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1.UWARUNKOWANI A ZEWNNTRZNE ROZWOJU
TRANSPORTU

1.1. Europejskie dokumenty strategiczne

Zr -wnowaUona Europa 2030

Dokument jestr e ak cjwy rtaE0aj Nc N koni e Agenipndfzecwdr aUani a
zr - wnowaUon edpooku263p2wjejjld cel -w zr - wnowaUonego
Jako cel Udzynienieanyasgt nosiexdli bezpiecznymi, stabilnymi,

zr -wnowaUonymi o rwzNcszpernziyuj asjNecyentizme mal e Uy
osi NgnNi do 2030 r ok u zapewhieni dlaywsiystkicly mi popr zez
bezpiecznego, ni edrzorg-iwengoowa (Hoonsetgiop nseygsot eimu t r :
Postawiono akcent na poprawn bezppompzezze Est wa
rozw-j transportu zbiorowego zesobywiwudngolp- | nN u

sytuacjach, kobiety, dzieci, osoby niepegnos

Czysta planetadlawszystkichi Eur opej ska dgugoter mi nowa Wi z
dobrze pr osper wsnljckenkyrenoyme onewtralnej dla klimatu
gospodarki®

Dokument ten jest zgodny z celami Porozumienia Paryskie* i wyznacza kierunki
dziaga® do 2050 r. w 7 alks zaruamkh wsatnrea tneag iocsz nl

neutralnoSci klimatyczne,j

lprzyjfAatN przeizsREd® d&EmirwplO grudnia 2019 r.
2Dokument przyjnty przez Zgromadzenie Og-Ilne ONZ dnia 25 wr

ludzi, planety i dobrobytu, zakgadachy w perspektywi e do
ludzior az zapewnienie pokoju. OkreSla 17 Cel -w Zr-wnowaUonego
zapewniaj Ncych r-wnowagfi pomi Aidzy trzema aspekt ami Zr - Wno Ww:
Srodowi skowyns.t yGreull eo wiad j N z i ranjohszaraah okd uz@»®Wy m znaczeniu dl a |
planety takie jak: ludzie, planeta, dobrobyt, pok-:.j, partne
SKomuni kat Komisji Czysta planeta dla wszystkich (é) (https
lex.europa.eu/legalcontent/pl/TXT/?uri=COM:2018:0773:FIN)

4Gg- wnym Poelozmmi eni a Paryskiego, zawartego w 2015 r. jest
gl obal nej do poziomu znacznie niUszego ni U 2 AC powyUej p o :
wysigk-w maj Ncych na cel u ogrhnﬁc&@npewyvlﬂepspuzmempepatedyr
uznaj Nc, Ue to znaczNco zmniejszy ryzyka zwi Nzane ze zmian:é
strony Konwencij.i KI'i matycznej zadeklarowagy, i OnypoczNwszy
redukcji emisji gaz-w cieplarnianych. Plany te maj N przedst
krajowym oraz wustalil nowe, ambitniejsze cele, na realizac]j
dost WSpmoed ki . Spr aawoizzdaacnjiia pzl aane- w, strony maj N przygotowywal
jasny i przejrzysty podaj Nc do wi adomoSci paGtw czgonkows|
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- ef ekt ywergetydznae n

-energia ze ¥F¥r-deg odnawial nych,

czysta, bezpieczna i ,oparta na sieci mobi | n
-konkurencyjny przemysg i gospodarka o obieg
-infrastruktura i pogNczenia mindzysystemowe
- biogospodarka i naturalne ,pochganiacze dwut

- wchwyt ywani e i skgadowanie dwutlenku wngla o

Europejski Zielony Gad

Europej ski (GréeaDealnyj &aitd UEtna ractzevgrosiy, ale z
uwzglAndnieniem wyzwa@ zwi Nzanych ze zmianN Kk
naturalne. Celem zasadniczym jestp r z e k s z tURB \§ gospodarkn, kt 205G w

r. osi Ngnie zerowy pozi om e,miwagstigosgodazczyw ci e p |

bndzie oddzielony od wykorzystania zasob-w n
Europejski ZielonyGadpi er a: si i na

- ambitnych celach klimatycznych UE na lata 2030 i 2050,

czystej, pr zy ddézpigana ¢nergien o wo i

- gospodarceoobi egu zamknintym,

-energooszczndnym i efektywnym energetyczni e
- zr - wn o ejaitt@igentnejmo b i ktino S

- zdrowej i przyjaznejSr o d o wosgokance Uy wn o Sgi owe

- ochronie i odbudowiee k o sy st eimoew- UnorodnoSci ,

- zerowemu poziomowie mi s j | zanieczyszczeC.

Transport odpowiadazal/4uni j nych emisji gaarwo&ieplawmi

roSnie. Aby osi NgnNi koeiecznrealbma&ii ek loigmamny czre N
w sektorze transportu 0 90% do 2050 r. we wszystkich rodzajach transportu:

drogowym, kolejowym, lotniczym i wodnym. DrogNd o zr - wnowa Uonego tr a

jest postawieniena pi erwszym miejscu potrzebmpasaUer -

taEsze, bardzi ej dzystsZe dpej@ ad tychzzckrt o wsyzeh iobecni e

9



naj cziSci e.jwzikesietyrsatnasjphb r t u ytwo780a jest w, kt-r

u g i trarEspostem drogowy wpi er ws Z e | kol ejnoSci nal e Uy
kszyl Sro-ldfo Wyalhe idri- gObwokd niyncthe | i gent nych s
zarzNdzania ruchem, cor az xutomatgzawdnai apartda b dz i

obs

¢ Q¢

Z Wi

na sieci multi mbBapowi mphi|madBSbiczeiSnprodukc]
alternatywnych, zr-wnowahl®n3025h .ppbiwzebaes pad
okogo 1 mln publicztnyrckowd rmicg sphadjievedhysh@d8n g ia |

min bezemisyjnychini skoemi syjnych pojazd- wanlae Wyr o gac h
drastycznie zmniejszyl poziom zaanspoetczyszczed
szczeg - niastace. wodpowi edni zestaw pogNczonych Si
celu rozwi Nzani ez aptroorbmiveerswi aermi ©jriazi popr awn tr

publicznego.

GNczNc Europh

Instrument "GN c z Nc "HGonnecting Europe Facility - CEF)*ma przyczynil s
do zr-wnowaUonego wzrostu, poprzez tworzenie
transeuropej skich 0$rwydskoik iCeHF wyrdoapjonnooSacain.e d |
nalata2021-2027 w gNcznej wysokoSci 42,3 mld euro

finansowanieinwestyc j i w og-l noeuropejskie sieci i nfr e
ml d euro), energetycznej (8,7 mld euro) i <cy
zostal ukierunkowana w realizacjfi cahiw kI inm

energetywypadmad vn iNz aUE wy rPordzanjieNa Raryskiego |
umocgiglNvnpozBucrjoipy na arenie mindzynarodowej

klimatu.

Bi aga Ke®lamugvarzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu

Jesttodd u g o f dokumeny®, kt - a dcrgoi daleyjest stworzenie
jednolitego europejskiego obszaru transportu, charakteryzu j Nc®igio wy s o ki m
poziomem konkurencyj no Symiwykorzystywanlear dzo oszczh

nieodnawialnych surowc- wnaturalnych. Dokument ten zawiera propozycje Komisiji

SRozporzNdzenie nr 1316/2013 Parl amentu Eagrupae2pi8 kokue go i Rad
ustanawi aj Nce InstruimemdudABENcpNze Emaopdoy na realizacj i prc
dziedzinie transportu, energetyki i telekomunikacji.

Dokument przyjnty w dniu 28 marcasRO&]l pn, RB8majak&semgKonm
utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportui d NUeni e do osi Ngni fnci a onk |
zasobooszczndnego systemu transportuo, COM (2011) 144 wersj

10



Europejskiejws pr awi e przyszgego kierunku rozwoju p

koncentrujrNe®lji sdadjinal0 cel -w, dla kt-rych p
ograniczenie emisji g®wz-w cieplarnianych o 6
Cell.Zmni ej szeni e o pogown |iczby smnmnmwhod:-w o

transporcie miejskim do 2030 r.; eliminacja ich z miastdo 2050r.;0s i Ngni fici e

zasadniczo wolnej od emisji CO2 logistykiwd u Uy ch oSrodkach miejski

Cel2.0si Ngni fici e % wykardystamaipalgvd niskoemisyjnego w lotnictwie
do 2050r., zgodniezz asad N zr - wn o wa Uograniczeoie emisjizwo j u ;
morskich pali®%(mgwnmyah fiomdll i woebiceUods02050

Cel 3. Przeniesienie 30%dr ogowego transportu towar-w na ¢
wi fkszych doi20BOB®W® ikmne Srodki transportu, np
wodny, za$S do 2050 r . Y%pegatypn traosporty ugbaytiwip amad 5
rozw:- j efektywnych ekol ogicznych korytarzy t

musimy rozbudowal stosownN infrastrukturf;

Cel4. UkoE&czenie szybkiej eur ope]jtekrotayjwzresi e c i k o
istniejNcej sieci szybkich kolei do 2030 r.
wszystkich paG@Est wdax h2 €x0 orn.k omisikk sczha czASi  r u.

naefmie odleggoSci powinna odbywal sifn kol e]j

Cel5.St wor zenie do 2030 r. w pegni funkcjonal n.
bazowej TEN-T, za$S do 2050 r. osi Ngnincie wysokiej
sieci;

Cel6.PogNczenie wsziyaslt&klNhydbtdd ski eci bazowe ]
najlepiej z szybkimi kolejami do 2050 r.; zapewnienie, abyws zyst ki e naj waUni
porty morskie mi agkplejavarbsyseemgmdrgnSporiiée oiwear z w

orazw mi arfAn moUl i woSci, syrsttiem&m dyloNhewegd  r ans
Cel 7. Wprowadzenie w Europie do 2020 r. zmodernizowanej infrastruktury

zarzNdzania ruchem)olroatzn izcazkyontEc(zSeEhS 2R pr ac nad

Europejskim Obszarem Lotniczym;wpr owadzeni e r - wnowaUnych sy:

7 Zgodnie z europejskim centralnym planem ATM: http://ec.europa.eu/transport/air/sesar/deployment_en.htm

11



zar zNdzani a Ndoawnysnp oir {BEEMSH VT8, SSN i LRIT, RISY);

wprowadzenie do uUytku europejskiego systemu

Cel 8. Ustanowieniedo 2020 r. ram europejskiego system
pgatnoSci w zakresimgotransportu multimodal
Cel9.0si NgndoRG50repr awi e zerowej | iczby ofiar Smi

drogowym; zgodniezpowy Uszym UE dNUy do zmniejszeni a
wypadk-w drogowych do 2020 r .

Cel10.Pr zej Scie na pegdgne zastosowanie zasad AulU
Azani eczys zcozragzNczya apnggaacUoowa ni e sektora prywa'ft
zakg-ce® w tym szkodl i wych idkapewmieniai , wyt wor z
finansowania przyszgych inwestycji w dziedzi

Strategia na rzecz ei -gwemawa (| oimeijbpejskniorStc i
transport na drodze ku przyszgoSci

Dokumento k r e S1 a wy mwwapiiar oz woj wo 2050 sokuopmarotse Ne UE
sinrdodnych gadgifiziwatrruannks- pwo. Krooubci € mtorSucjie si i ona

szeSciu filarach:

- bardziejz r - wn o w edrajetrnsportu:

- upowszechnienie pojazd-w bezemisyjnych, p
ni skoemi syjnych oraz zwiNzanej z ni mi i nf
- tworzenie bezemi syjmorgkchh | ot ni sk i port - w

-dostnpnoSi zr ;alematywaydlornoydzhdranspertu:
- bardziej zr-wnowaUona i zdr owwmiastaghobi | noS

- ekologizacja transportu towarowego;

- transformacjaw ki erunku mobi |l noSci bezemi syj nej
8Zgodnie z europejskim planem wdroUenia ERTMS: zob. decyzja
%Zgodnie z planem wdroUenia EasyWay 2: zob. decyzja Komisji

informacji

Dyrektywa 2002/ 59/ WE ustsarsdwim jmbma tws p-wlamd tao wy
17/ WE (Dz. U. L

L 208 z 5.08.2002), zmieniona dyrektywN 2009/
11 Zob. dyrektywa 2005/44/WE.
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- ustalanie opgat za emisjn gaz-w cieplarni
dl a uUytukowni k

-inteligentiaametwnl enBE pgynnoSci, bezpiecze

podgNczeE

- urzeczywistnienie opartej na sieci i zautomatyzowanej multimodalnej

mobil,noSci
- innowacja, dane I sztuczna inteligepncja n
- odporna mobii bielp8ig Ncze E aswiyNcyzieaniNc s;pogjecznemu
- wzmocnienie jednolitego rynku,
- uczciwa i sprawiedliwa mobilnoSi dla wszy
- poprawa bezpiecze@EGGtwa transportu

- UEj ako Swiatowy wnzed komunikacyjny

RozporzNdzenie Par | ameady (UE)mul316263 sdkia ELg o
grudnia2013r.ws pr awi e unijnych wytycznych dotyczNc

transeuropejskiej sieci transportowej*?

RozporzNdzeniwg tystzanreawliodg yczNce rozwoju trans
transportowej (TEN-T) o strukturze dwupo zi omowej , obej muj Ncej sie
siel bagtaMowi onN w oparci Roppeielbdike®phaekso
projekty bndNce przedmi otem wesvieralwmeggo zaint e
kt-re naleUy spedgnil w zakr esiie azcgraz Npd zog reikat
bAndNcych przedmiotem wsp-lnego zainteresowan
przygot owani aunijnymgi kraijowgnprdcedurami prawnymi oraz
dostfipnoSci Srodk-w finansowych, bez narusze
pa@Est wa ckegodub Kni.w

2RozporzNdzenie Parl amen(UR) nrE315/2018 e dnga k1 geudnia 2013 rRuasprgwie

uni jnych wytycznych dotyczNcych rozwoju transeuropejskiej
661/ 2010/ UE oraz Rozpor zNdz e nRady (UB)ar1B18/20d hztdnia 1E grudmigp26l3 s ki e go i
r. ustanawi aj Nce Eiumotpmwme ztmi A@GNaj WMece rozporzNdzenie (UE) n

rozporzNdzenia (WE) nr 680/2007 i (WE) nr 67/2010.
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N a

v

terenie wojew-dztwa przebiega odcinek p- g

B a § i Adkiatyk (BAC i Baltic-Adriatic Corridor) pr owad pMaecy - w Gda Es k a
Gdyni*do port-w Mor za AdS{§ocav powikderegjm TriesKioper (
Rawenna(Wj o 9.Nya obszar ze woj ehkompeksoweaENFON asli ee(&N

- w sieci bazowej:

porty morskie w Gda@Gsku i Gdyni ,
Port Lotniczy im. L. Wagnsy w Gda@&Esku,

linie kolejowe (towarowe): nr 9 (Warszawa Wschodniai Gd a Es k & Qgr- wny
131(Chor z - w T Bezéew) nr04 (Malbork i Braniewo),

linie kol ejowe Warszana Wechosirkaii &da GEsk Hor¢ wny
204 (Malbork 1 Braniewo),

autostrada Al (Rusocini Goryczkii gr . p @i@sS7 (Gdyniai Gd a &Es k
Warszawai Rab ka )Zdr - |

whzey GdeajEki Gdyni a;

poza sieciN bazowN

linie kolejowe (towarowe): nr 201 (Gdynia Porti Ko Sc i eirNoywnaa Wi e S
Wielka), nr202 (Gd a Es k G @targandy, nr 203 (odcinek Tczewi GN g
Ws c h); d

linie kolejowe (peaand Chros ki av)), Br2alrgQdgn®l (
Porti Ko Sc i eirMaksymilianowo), nr 202 (Gd a Es k G Stargandy, nr
203 (odcinek Tczewi GNg Ws)c h - d

droga ekspresowa nr S6 (G d a EsSgczecin).

BKalUOdy korytarz sieci bazowej obejmuje wszystkie rodzaje t
morski i lotniczy), aw szczeg - | no Sc i platformy pogNcze®& mifdzy r - Unymi rod
porty Sr-dl Ndowe, porty |l otnicze, terminale kolejowe), co

transportu towarowego.
“YKorytarz posi ada teskpled w dmargtii-BiweSmwiaarjeRdine do Kat owi c.

14
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. Brusy

chojnicki

cztuchowski
,,"Kmdzyﬂ

kwidzynski

Czarne

Chojnice:

Cziuchow. .; ¥

Istniejaca infrastruktura sieci TEN-T w wojewodztwie pomorskim

Sie¢ bazowa Rodzaj infrastruktury
Porty morskie _— A (autostrada)
=
® Lotnisko — S (drogi ekspresowe)
ooy Linie kolejowe

Sie¢ drogowa

Sie¢ kolejowa

Sie¢ kompleksowa
Sie¢ drogowa E Granice powiatow

Sie¢ kolejowa Granica wojewodztwa pomorskiego

DEPARTAMENT
INFRASTRUKTURY

r URZAD MARSZALKOWSKI
'WOJEWODZTWA POMORSKIEGO

PBPR

Rys.1.1 st ni ieffaBtaukturasieciTEN-T w woj ew- dz skwi.e pomor

tr- Rpa:porzNdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (Ul
r. w sprawie unijnych wytycznychd ot yczNcych rozwoju transeuropejskiej

3487 20.12.2013, str. 11 128).

Dowy mog - w d o trgzeauiNiecyTER-Tnal enUy n. koni ecznoSi
zapewnienia warunk-w dla rozwoju intermodaln
t owar owych, portach Sr-dl Ndowych i morskich.
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dzi agani a npronaeapevpidhc skutecznychpo §Ncze @ wzaj emnych

i ntegracj.i infrastruktury sieci kompl eksowe|j
technicznych i adminustudeyapnMchchbrezeszwkj dt r
intermodal nego. | st ni ej-TNoczédstawohormnargsunkwlk t ur i s i

22020 RNE

Kolejowe korytarze towarowe w 2020 r.

@D rhine - Alpine North Sea - Baltic

@2  North Sea - Mediterranean Caech-Slovak / Rhine - Danube

Scandinavian - Mediterranean @D Apine - Western Balkan

@D Aantic Amber

@D satic- Adiatic

@D Mediterranean ©  Multiconidor station r(' R r] E Rail Freight Corridors (RFCs) map 2020
Orlent / East-Med ©  Single-comidor station

RailNetEurope

-.-.ee———
Rys. 2. Kolejowe korytarze towarowe w roku 2020.

tr.-dgo: RNE, Hreightcorridbrs/raildreightacorndars-deneral-information/ (04.11.2020).

Integralnym elementem sieci bazowej TEN-TsN kol ej owe koryRF&€r ze t o
(ang. Rail Freight Corridors). Ichcel em j est zwi nkszenie atrakcy

transportu wzglndem innych rodzadpteraniet r anspor

5RozporzNdzeniem Parl amentu Europejskiego i Rady (UE) nr 9:
europejskiej sieci kolejowej ukierunkowanej na konkurencyjny transport towarowy.
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Pol ski p rtrzykdlejowegkarytaxze towarowe, wSt - dykh z perspekt

woj ew-dztwa pomorskiego najwaUniejszym jest

- korytarz RFC5B a g-Adritykna osi ipeguodaoi e, kt-ry zaczyn
i przebi ega iplrczzeezw,GdBaydHsgko szcz (CE65), War sz

Kat owice, Ostrawn, wnede®& Triest do Raw

W ramach korytarza RFC 5 warunki eksploatacy
maksymal nego nacisku na oS orpmannpsopdeng reisaleni a
nastninpuj Nce odcinki linii kolejowych pogoUon

pomorskiego:
- linia kolejowanr131(Chor z - w i1 Bezew), r y

- odcinki linii kolejowych nr 97 2607 202 (Tczewi Pr us z ¢ z 1GGEdgn(&s K i

Gg- Wna

- linia kolejowa nr 201 (na odcinku Maksymilianowoi Ko S c i eir Gdynia a

Gg - wWna

Warunkiteni e zostanN spegnioegowgchdgNoekalclychi ni
G-rnoSraggnbi owskN Metropolin (GZM) z przej S
Zebrzydowi cach, Ch a gRieppkuabclhi ki N CG zeesszkyN)i eo r(azz Z°
Sgowac jOM)ci nkzdc zzteeg -sINni e waUne dla rozwoju tra
gNczolcpgrty morskie w Tr-jmieScie z krajami

Docel owN si el pkedstawiornarysunkiR2C

UmowaAGTCo waUnych mindzynarodowych | iniach tr

kombinowanego

Umowa AGTC®¥o kr eSl a pl an r oz wo jcidiniikolefovwehidlaj onowani ¢
mi ndzynarodowych przewoz-w kontenerowych tra
terminal e kontenerowe, pojgoUone na sieci k ol

pomorskiego do linii tych zaliczono:

- linia kolejowa E 65: GdyniaT Gd a EsTiczew i Warszawa i Zawiercie 1

Katowice 1 Zebrzydowice,

16UmowaEuropejskz'aLowaOnych mindzynarodowych | iniach transportu komb
towarzyszNcych (AGTC), sporzNdzona w Genewie dnia 1 lutego
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- linia kolejowa C-E 65: Gdyniai Gd a (HsTkzew | Bydgoszcz i Katowice i

Petrovice u Karvine.
CziiSli z tyahulli zimodea i ad wan

- na odcinku Gdynia i Warszawa i Zawiercie; w efekcie linia przygotowana jest do
jazdy popi Ndk @esSadiicko 160 km/h oraz odcinkowo 200 km/h,

- linia kolejowa nr 226" (Pr us z ¢ z iGRicar@s kRy) §raza@ dwutorowym

mostem nad MartwN Wi sgN, pregeznaczona dla r
Na pozostagych odcinkach trwajN procesy inwe
i nwe st y copejmujN k i .pizebudowiin awi er zc hni kol eneowe | i

pridkoSci (nlpnowrad @ddpeovd 0 k B00 km/ h dla poci Ng-
pasaUer s ki c Hlatowarbvd/ch, likiamf 201 na odcinku Maksymilianowo i

KoSci eirGdynmd |l a poci Ng-w pas atletowsrewyachh201 40 k m/ h
km/h), przebudown i budowin owy ch obi ekt -w inUynieryjnych
przepusty), modernizacji sieci trakcyjnej, zasilania elektroenergetycznego, system- w

sterowania ruchem kolejowym.

Specyfi ka przewoz-w intermodal nych wymaga st
transportowej, co wiNUe sifn z utrzymywaniem
umoUl i wi aj Ncym sprawnNawi aFaderzlp-os.r eWns Wa Idio s

1/ 3 transportu intermodal ne gykorzgstaniehe i agem kol
terminali w portach morskich'®. W nadc hodz Ncpyocrht yl arntoacshkki e w Gd e
Gdyni, w tym terminale konteneroeich, zako@czN
moUl i woSci przegadunkowe. TakUe PKP Pol skie
r. cznSciowe dostosowanie zarzNdzane,j i nfras

waUne warunki eksploatacyjne dla®@usprawnieni

YLini N kierowane sN pociNgi m.in. do gdaGshkhkggdowej miGda(Eak!|
Rafineria firmy Lotos Kolej, z kt-rN linia 226 gNczy sifn pr
zestawione z cystern poci Ngi przewoUNce przetwory naftowe \
18 Raport UTK oraz dane zposzczeg - | nych ter mi nal i mor skich

Yobsgugh poci Ng-w o diaksymal hy h4k i m«tpos@wngifuchdo 22,5 ton,
wpgywaj Nce na regulacjn ruchu kolejowego

18



Europejskie Porozumi eni e w Sprawie Gg-wnych $r-dl Ndov
(AGN)?

Jest to dokument wskazuj Ncy kierunki rozwoj u
Europie oraz zawierajNcy skoordynowany pl an
Sr-dl Ndowych dr - g wwoidindyzcyhn aor ozdnoawcyzne.8 iSui el ob e
gg-wnych ci Ng-w transportowych gNczNcych pon
o dgugoSci ponad 27 tys. km. WSr.-d wymienion
magi stral ne SrwodlinNd dwee gohrNiclkeo cy na paohgdud ni e o
na wsch-d, zapewniajNce dostiAp do port-w mor

morskie, w tym na obszarze Polski:

- E 30: QgUWazNc B adungjeamkwiBer at y swjRolsde przebiega
OdrzaGEsk WoBndlg o $ woprzeziSgc&eciri i Wr o ¢ daagvanicy
zCzechami (dr oga z -0old gkaagniazgi eGiliiewm cEk3i0) ,

-E 40: droga wodmrae BNomiyandiamym; prowadzi z

Gda@Esviga rii Wi sgy daddaleMaa rsviBuiendoBr zeSci a, gdzi
gNczy sifn z dr og NprzezdPdlesi® doprnd veagpd NN zez  Ki j - \
Chersonia,

- E70:szI1 ak wodmy tgwe@BrdiarizK g aj glLeaveh)Nw Polsce od

Sluzy Hohpmzaat@drsit rdzoyna, gdzie nasbobigpNuj e
wo dn N -\@Wids; gzlak prowadzi294k m War t N, Noteci N, Kanage
BrdNaU doWisswBkyu gzoski m WiFle Wodnym. Nastfp
114k m Wi NogatémiZal ewem WdoStamicyzyRosj N ( Kal i ni ngr a
rzeki Pregdodal ewDKjikKgdEs geda.

Porozumiene ANG uwzgl indnia siel port-w, w tym 9 pc
wSr-d nich Gda@&¥k Za zadliakwenEem dr-g wodnyct
siA wym-g osi Ngninfcia i utrzymania odpowi edn
eksploatacyjnych, wtym dotyczyto kl as dr - g wodnych,. Dl a dr -g

wymagana jest cO naj mni e] |V kl asa Uegl ownosS

20 sygnowane przez ONZ z dnia 19 stycznia1996r.Od 2017 roku stronNwRoegoumbakBea AN
Konwencj N ANG.,Ustawa 5dnia Baiudnik 2016 r. o ratyfikacji Europejskiego porozumienia w

sprawie gg-wnych Sr.-dl Ndowych dr-g wodnyeshpoozNdaonemiou wmi i
Genewie dnia 19 stycznia 1996 r. (Dz.U. z 2017 poz. 186)
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2017 roku, zobowi Nzada sin do uzyskania wyma
dr - g wodnych E 30, E 40 i E70.

1.2. Krajowe dokumenty strategiczne

Strategia na rzecz odpowiedzialnego rozwoju
2030r.)

Strategia?lj est dokumentem okr eSlieopwijoRolskiw el e or az
wymi arach: gospodarczym, spogecznym, regiona
perspektywie roku 2020 i 2030. Strategia definiuje trzy cele:

Cell. Trwagy wzrost gospodarczy oparty coraz si

organi zacyj nN

Cel2.Rozw- | spogecznie wraUliwy i terytorialni
Cel3.Skuteczne paEstwo irosisewitucia@z syiNdNzen iwz
spogecznemu i ugospodarczem

NajwaUniejszym zakgadanym rezultatem biAdzie
gospodarstw domowych do 761 8 0 % Sr edni e | UE do 2020 r., a
do poziomu Sredniej UE, iugozmnejszaradysgapargiewny m d N
dochodach mifndzy pos zStategawlsikyamiujree qiao rda ie.
znaczenie uwarunkowa@® infrastrukturalnych dI
S p 0 § e-gogpndarczego kraju. Zintegrowany i nowoczesny system transportowy

jestki uczowym ogni wem w budowaniu sp-jnoSci ekc

spogecznej paGEGst wa.

W zakresie transportuz aJoUono rozbudown i moderni zacj n
technicznych dla podwyUszenia po.zyZwri- ckoonnok ur
przyt ym uwaghi na koniecznoSi zadbania, aby inw

nadmi ernych koszwutwzywmaNzemycldako priorytety

-zbudowani e wiekolgajgnhnzdowegij, sieci agl omer ac
Sr-dl Ndowej i otnmae),gkinejegrpomanejl i uzupedgni aj
transportowej;

2Uchwaga nr 8 Rady Ministr-w z dnia 14

) l utego 2017 r. w spi
Rozwoju do roku 2020 (z perspektywN do 2030 r.) (t :

j . M. P. y
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zwi fkszenie dostiipnoSci transportowej oraz

usdug zwi lzaewochem towar; w i pasalUer - w

rozw- j infrastruktury obszar - -w wiejskich dl
mieszka® -w obszar-w wiejskich do podstawow
ich jakoSci popr zez powiaiowejsieddrajavejiiv. g mi nnej i
powiazaniu z rozwojem transportu publicznedg
dokoEzenie sieciagdNogpwppjhapewna w oparci
drogi ekspresowe pomifndzy najwifkszymi o0Sro

transgraniczne;

odbudowamo Ul i woSci transportowychrazpol skich szl
promowanie transportu rzecznego jako konkurencyjnego i niskoemisyjnego, m.in.

w logistyce miejskiej;

Wi nksze wykorzystanie pot evolostag@tansporttans por t u
mi ndzynarodowego, r-dgiwenwadidmergeginegona ntdazkyU e

w zakresie przewoawrveliarctjearcrho dra laingghgytk ont y ne n |
ograniczeni e ne gtabsgownneag oS rwopdjoyveiksrk-cceni e czas

podr - Uy, wzrost bezpiecze@Etwa transportowa

zmniejszenie koszt-w transportu, a takUe po

Zakgad arealizagjgzanieer ze  rozwojowych w zakresie |

t

ransportowe|j bndzie oparta na kil ku fundame

zr - wnowarUonwo j ywz,a kkjta-dra wka &ciumikewanN teryt ol
inter wewzajlMmdni aj Nc N wszyst kigjskiecobszary kraj i

wdr aUaniu wieloletni chwzpkresiegnfrastnuktuyy s ekt or owy c
drogowej, kolejowej, lotniczej, Ueglugi Sr -
mi ndzysektorowych jak budowa Centralnego Po
program wsparcia dla transportu intermodalnegoi maj Nc na uwadze koni

zachowania ci NggoSci prac planistycznych;

pragmatycznym programowaniu zakresu i harmonogramu nowych inwestycji

infrastrukturainychwSwi et l e i stniejNcych uwarunkowaGE
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dNUeniu do mhéalktyynamnem®¢i ei ulUytecznoSci i nwe
przy wsparciu z funduszy Unii Europejskiej.
Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030

Dokument2o kr e Sl a cel e pol i t widrspektgnieido2020r.nej p a Es
rozwijaj Nc w t y nustaleai& Strategii @ Rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju.

KSRR 2030 definiuje nastifipujNce cele szczeg:-

- Cell.Zwi fkszenie sp-jnoSci rozwoju kraju w wy

gospodarczym, Sprzestroennyns,k o wy m i
- Cel 2. Wzmacnianie regionalnych przewag konkurencyjnych,

- Cel3.Podniesienie jakoSci zarzNdzania i wdrad

terytorialnie.

GQg - whopsmaramiodd zi agywani a polityki regional nej
infrastruktury transportowej DbfdN:

-dziagani pompa awxe dd st N p rast&eni we pszystkidhi e j p
wymiarach;

-inwestycje sguUNce stworzeniu nowoczesnego

pozwal agplcegbal potrzebom wynikajNcym ze wz
oraz mobilnoSci mieszka@® - -w, a takUe wykor z
regionu;

zintegrowane systemy transportu publicznego w miastach przy wykorzystaniu

nisko- i zeroemisyjnych ;Srodk-w transportu

- i nwestycjskomenkawdnuoed s zar -w wi ej s,kijcahk zr -mimise U
i nwestycje zwinkszaj Nce doltviewmnit r 2 oj aisrjag
administracyjnych;

- dzi agani a bwdowy enfodemizaicjigopodstawowej infrastruktury

transportowejor az rozwoj u usgug i Sr madbszavachh r ans por

wiejskich;

2Ychwaga nr 102/2019 Rady MDI®iwtspwawi enprazij7hioiraelmnajaole ]|
Rozwoju Regionalnego M.P. z 2019 poz. 1060.
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-dziagani apolbhutalkviNj Noes t i1 p n o S caiginatizawaoybhs z ar ac h :

- wykorzystaniep o t e n koleiavippraewozach mi n d z y r e/ah, regioralhyoh, a

takUe mwédmMtrz agl pmeracyjnych
-inwestycje dostosowuj Nce dworce kolejowe do
korzystajNcych z usgug trzakseasrteu ukdolgojdawed
mul ti modalP&Roc.h, jak A

Strategia Zr-wnowaUonego Rozwoju Transportu

Strategia (SRT) jest Sredlr ®%IlkageNmykigrunkido k u me

rozwoju transportu tak, aby et apoiweo deol -2W 30
z a § o U o rByatedii nawzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z

perspektywN dwi 2j0B0SRT kjugst Pol ska charakter:
nowoczesnym systemem transportowym, umoUl i wi
transportowNon®W ¢éymakdpaga sin osi Ngnincie pr
transportowe]j umoUl i wi aj Ncej efektywne funkc

transportowego poprzez uzyskanie efektu siec
zapewni aj Ncego sprawnN obsgugn odark,mws portowN
wszystkich obszarach kraju, oraz przechodzNc
mi fidzynarodowego, a takUe przyczyniajNcego s
oddziagywania na Srodowi s kHKektenr ppdejmanwdinyahwi e i |
dzi antpbdyHz budowani e wielogagnzi owej (kolej, dr
Uegluga Sr-dl Ndowa i morska, porty lotnicze
uzupedgniaj Ncej sifn sieci transportowej, m.in

Komunikacyjnego.

Cel g®RWwAwy ikszenie dostfipnoSci transportowej
bezpiecze®E&twa uczestnik-w ruchu i efektywno
t worzeni e sp-jnego, zr -wnowaUonego, i nnowacy

systemu transportowego w wymiarze krajowym, europejskim i globalnym.

W oparciu o tak postawione cele oraz diagnoz

sformugowano w SRT szeSi kierunk-w interwenc

- Kierunek interwencjil.Budowa zi ntegrowanej, wzajemnie p

transportowej rersynejgdsmodajce; k o n k u
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- Kierunek interwencji2. Popr awa sposobu organizacj.i i zar

transportowym;

- Kierunek interwencji3.Zmi any w i ndywi dual nej i zbi or owe

- Kierunek interwencji4.Popr awa bezpieczeE&twa uczestnik:

przewoUonych towar - w

- Kierunek interwencji5.0gr ani czani e negatywnego wpgywu t

Srodowi sko

- Kierunek interwencji6.Popr awa efektywnoSci wykorzystani

na przedsinwzincia transportowe

KaUdy z kierunk-wejimujea we-nkrjd r(Kdzajod transp

ki erunki i nterwencj.i nawzajem przeni kaj N sin

Narodowy Program Bezpiecze@E&stwa RMWIVDhu Drogow

Uwzgl idniaj Nc aktualny, wys o kiogaghpaz iakrezagr oU
uwarunkowaniawy n i k a globalnej i europejskiej polityki BRD, g §d- wnym cel em
NPBRD2021-2030 bifdzi e oaqirNqu cdRbdiay ofar

Smi ert elimyUkho ir annyc h. rokd 208&na poskich drogach lldzbav

ofiar Smiertelnych wypadk-w ni e.d5aliccbaofiar pr zekr
ciAUko rannych nie pa3wih.naNalyd Uwipikdskrae $liil ,5
zagoUenia stanowi Ni ystandwiany narok2030i pbSa eldaw N

wi zj N paityksBRDje¢ stp cagkowite wyelimi cowdlhioe of
rannych, cojestzgodnezd al ekosi nUnN perspektywN europej
transpor t oweagmach palizagjijzw. Wikji Zero do roku 2050.

Osi Ngni uwigd egoweln acz ac adlyem wo k r e SNPBRDr2@2a-1 i zacj i
2030 powiniennast fpowal stopni owy rushpéraheiym.zagr oUen i

Struktura interwencji Programuj est oparta na pinciu filarach
obszary dziaga® dedBRRowad@ 8 b kaenlbwiie w

Filarl1T System zarzadzania bezpiecze@&twem ruchu

-optymalizacja struktur organizacyjnych syst

ruchu drogowego na szczeblu krajowym i regionalnym,
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-optymalizacja przepis-w prawadzamaodni esi eni u

bezpi ec z aguds dragewago,

- ut worzenie mechanizm-w finansowania w odni e

bezpiecze®twem ruchu drogowego,

- optymalizacja systemu zbierania i analizy danych,

-optymalizacja systemu bada®& zpteansfEst wawr @
drogowego,
-optymalizacja dziaga® komuni kacyjnych w zak
drogowego;

Filarlli Bezpi eczny czgowi ek

- ksztagtowanie bezpiecznych zachowa@ uczestn
- ochr ona uc mehsdragowkgo;w

Filar Il i Bezpieczne drogi:

-zmniejszenie cinUkoSci wypadk-w drogowych,

-rozwnpwoczesnychz asrysNdmemaw iae c z au@sit we m

drogowego,
- usprawniene systemu zaprziNdka®d¢iaN;
Eilar IV i Bezpieczny pojazd:
- podniesienie poziomub e z pi e ¢ zZwsz¥gkicwpao j az d - w
- usprawnienie kontroli stanu technicznegop oj az d - w;
Filar V - Ratownictwo i opieka powypadkowa:
- int egr ac | &rajowego®@ystemu Ratownictwa,
- jednolity system pomocyo f i ar o m wdlypgoantik - w

Dl a kaUdego =z ePrwsgraaznainey kfhiel@droonvo pri orytety o
dziaga® uwzgl Aadni aj NcBRDavag rwandnu jeNoczeweiNgha o b e e
Dziagania zostagytakiprogoambwame wwzgl Aadni

naj waUniejsze obszary interwencji t]j
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- i nOyniireorziurmi anNzwakKaania techniczne, np. si
poj azkt verher oni N ki er owao-ow,o sptaasjayltehr -uwe ziest ni k
drogowego oraz zmniejszajN cinUkoSIi ewentua

-nadZzrmomzumi any jJjako kontrola uprawrluonych dc
egzekwowani e i st nizagoeganieibhjmrnmeaeng ius - w i

-edukdcjpaumi anN jako kompleksowy proces podr

z agr oUe mucha drbgowym poprzez poznanie i zrozumienie ryzyka.

Polityka energetyczna Polski do 2040 roku

Polityka energetyczna Polski do 2040 r. (PEP2040)j est strategi N rozwoj
paliwowo-e ner get ycznego i stanowi odpowi ed¥ na n:
przed polskNnanjpbdl gé&sykNhwdziesifnciol eciach o
rozwoju sektoraenergiz uwzgl ndnieniem zada® niezbndnyc|

perspektywie kr-tkookresowej

Celem PEP2040jestbe zpi ecze &t wo energetyczne przy z:
konkurencyjnoSci gospodarki, efektywnoSci en
oddziagywani a s ek twisko,grzyeoptgmalgyimiwykorzystaiu o d o
wgasnych zasob-w energetycznych

Za globalnN miarfi realizacji tego celu przy,j
-nie wi m&®(%nwillgl a w wytwarzaniu enpergii ele
- co najmniej 21-23% OZE wfinanymz u Uy ci u ener gi i brutto w 2

-wdroUenie jeMergwdjykw 2033 r .
- ograniczenie emisji GHG o0 30% do 2030 r. (w stosunku do 1990 r.),

-wzrost efektywnoSci energetycznej o 23% do

energii pierwotnej z 2007 r.).

W odniesieniu do systemu transportowego PEP2040wi NUe si i z rozwojem

technol ogi i n arpzT dewd upkocjj aNade-mw sj i zani eczyszczel
Wskali wojew- dztiwat optonnyomt sckziyengnoi ki em zwi Nzany
energetyki bindzideo war z2d veikd zioavna 4§ WNdr owej , kt -
potrzeby rozwoju sieci transport o.Wkigktten bndzi

wymaga specyficznej obsgdugi transportowej za
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eksploatacji. Uruchomienie pierwszego bloku elektrownij Ndr o we | przewidzi a
rok 2033, to oznacza, GUbaateazrklokatizaoi elekttownivs k a z a n i
nal eUy przyst Npi [ diofrastrukmirg dvogéwe|rkaleolwej idvodnej

zapewni aj Ncej transport pracowni k-w oraz mat

eksploatacyjnych.

Realizacja polityki energetyczne,] na obszarz
t a k (razwopem morskiej energetyki wiatrowej. Budowa farm wiatrowych na morzu i

zwi Nz an aweatualnaygpor odukcj a wodoru biadzie silnym |
gospodarczy m wp gywaj Ncym ma a oteano@neian e gi on
technologicznych w Srodkach transportu (tabo
hybrydowym). Ro z w - | mor ski ej emeédgwnegadki wi atrowej ,
odpowiedniego zaplecza dla budowy farm (porty instalacyjne) jak i ich serwisowania

(porty serwisowe). W tym zakresiep o j awi N si A s z haz seevisalwychi r 0z wo j

regionainychport - w Srodkowego wybrzeUa (Ustka, Geb
KaUOdy z tych port-w wymagal bindzie w okresie
wiatrowyc h nakgad-w i nwestycyjnych na rozbudown/

dostfipowejwnfiattrznginani a odpowi edniej ggnbokoS$S

Krajowy Plan narzecz energii i klimatu na lata 2021-2030

Dokumentpr zygot owany zostag =z inylsranNdlao ust anowi e
zr -wnowaUonej, ekonomicznie efektywnej [ spr
gospodar ki ni skoemi syjnej. Dokument ten ma wu

w powi Nzanych wzajemnie pificiu wymiarach uni
- Wymiar 1: Bezpiecz e EGst wa energetycznego,

- Wymiar22Wewnntrznego rynku energii,

- Wymiar3:Ef ekt ywnoSci energetycznej,

- Wymiar4:0bni Ueni a emi syjnoSci,

- Wymiar5:Bada@® naukowych, i nnowacj i [ konkurenc

Dokument odwoguje sin do ki erStrategi- w dzi aga@& p

Zr -wnowaUonego Rozwoju Twtgnmdopgranitzaniado 2030 r o
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negatywnego wpgdgywu transportu na Srodowi sko,

m.in.:

transportu zbiorowego i system-w wsp-gdzi el

ograniczani uywiUywalnnych ngojazd-w z napifidem

-zmiany podziagu zada® przewozowych mindzy p
(modal split) i mak-oymal iniakjoiemi dzijayle hz grad

transportu;

-rozwi Nza® w zakresie promochiSudgk kwwamams p
w tym el ektromobilnoSci ;

-r-UnorodnoSci gagnziowej i komplementarnoSec
transportowej oraz wsparciu dla tych rodzaj

na Srodowisko jest najmniejsze;

-zarzNdzani arpepytemns@ortowy, W tym promowe

zr-wnowaUonej mobilnoSci;

-zarzNdzania popytem na przewozy Jadunk-w po

transportowych;

-wdraUanie innowacyjnych system-w zarzNdzani
- upowszechnianie nowych form mobilnoSci spogecze &t wa poprzez:
informacji o podr-Uy, zintegrowane taryfy,

oraz stref centralnych z ograniczonym dostn
edukacyjnoinformacyjne w zakresiegopromociji
transportu, zarzNdzanie popytem na transpor
W dziale 111. iPhiaropki Uendei efihkagpnoSdNUeni e
rozwoju efektywnego energetycznie i niskoemisyjnego transportu w zakresie m.in.

zmniejszania kongestii transportu, wszcze g - | noSci w obszarach miej
ci iUkiego ruchu towarowego oraz przewoz-w ma
przez tereny zurbanizowane a takUe moderniza
transportowe;j (liniowej i punktowej) w celu poprawy efektywnoS c i systemu tran:¢
wspos-b odpowiadaj Ncy unijnym oraz krajowym

ekologicznym.
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1.3. Krajowe programy rozwoju infrastruktury transportowej

1.3.1. Infrastruktura transportu drogowego

Program Budowy Dr - taR0d4a2j 002wW3y c(hz npae dos2p2& k)t y w N

Programj est Sredni ookresowym dokumentem w sekto
krajowych®. Dok ument okreSla cele i priorytety zar -

zakresie utrzymania we wgaSciwym stanie tech

w zakresiebezpi ecze®stwa ruchu drogowego. Wskazuj
niezbndnego finansowania oraz |listn zada@ in
WPBDKwyszczeg:-Ilniono problemy, kt-re wymagaj N
najbliUszych lat. SN to:

-duUrRabka zaleggoSci do nadrobiefiia w zakresi
-brak pegnej sieci autostrad, dr-g ekspresow
ruchu,

-wystiipowanie wNskich gardegd i brakuj Ncych o
mi ndzynarodowym i kraj owym,

- ograniczona dostfipnoSi zewnfdtrzna kraju,

-stan powi Nza@® sieci autostrad, dr-g ekspres
drogami innych zarzNdc- w.

Celemg g - mPBDKjest budowa sp-jnego i nowoczesneg:

krajowych zapewni aj Ncego ef eefottrgnaporey f unkcj ono

osobowego i towarowego.

Cel gg-wny jest realizowany w ramach 4 cel - w
- Cel 1. Zwinkszenie sp-jnoSci si eci dr - g kra
odcink-w, budowa whzgd- - w);

- Cel 2. Wzmocnienie efektywns&$ciceni anSperdinu e

czasu przejazd- w);

BUchwaga nr 156/2015 Rady Mi nivxssprawiewstmowténriaipmgra&nuwielcﬁemiégmi a 2015
pod nazwN AProgram Budowy D0 23 K(rza jpoemyscphe kntayzvil\h €cad @200¢248J crh.w)a ¢
nr 76/2020 Rady Ministr-w z dnia 16 czerwca 2020 r.
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https://www.gov.pl/attachment/a777a659-1517-4e5c-bb89-dea98a400187

- Cel 3. Wzrost bezpiecze@&twa ruchu drogoweg

ofiar);

- Cel 4. Poprawa dostnpu do rynk-w i usgug (p

War szawN) .

Tab. 1. Inwestycjewz akr esi e dr-g krajowych planowane na obszar

pomorskiego w PBDK?,

Nr
drogi

Nazwa inwestycji Lokalizacja

_ ) B m. Gdynia, powiat kartuski,
Budowa drogi ekspresowej S6 DK nr 6 i ) } _ )
S6 3 ) powiat wejherowski, powiat 40,9
poczNtek Obwodnicy Tr -

| f islo,

S6 BudowaObwodni cy Metropol [powi at gda@Eski,h|[317
Budowa drogi ekspresowej S6 Koszalin i ) . )

S6 . powi at sgupski 46,2
Sgupsk

S6 Budowa drogi ekspresowej S 6 S Jiulprskkolpowi at sgupski ,h|49,6

6 Budowa drogi ekspresowejS6 odc. i Lipowi at | fibor ski 220
BoUepole Wielkie wejherowski ’
Budowa drogi S6 od¢. B| powiat wejherowski, powiat

S6 40,9

Gdynia Wielki Kack kartuski, m. Gdynia

Budowa drogi ekspresowej S 7 Gd d Es k ] ]
i L. powi at gda@ski |
S7 Elbl Ng, odc. KostiivlaylyNdg I ) 39,6
o nowodworski
Kazimierzowo) *

20 Budowa obwodnicty KoSci|lpowi at koScier ss|76

Budowa p o § u d nobwodne&y Starogardu ) )
22 ) powiat starogardzki 15,0
GdaEGskiego

*Inwestycje zrealizowane

24 Ponadto w ramach Programu Likwidacji Miejsc Niebezpiecznych p r

ze iano inwestycje odci
dr - g krajowyadha@&)r, 2D1 (95 zada® , 22 (

z
5 zada® , 25 (2 zadan
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Program budowy 100 obwodnic na lata 2020-2030

Programo kr eS|l a cel e i priorytety inwestycyjne W
sieci dr-g krajowych. Wskazuje r-wnieO ¥Fr-.-dg
inwestycyjnych do realizacji. Inwestycje zwiNz ane z budowN nowych obw
realizowane przez GDDKIA.

Celem g&Programpumest budowa drogowych obej S mie
zapewni aj Ncych efektywne funkcjonowanie drog
towarowego a takUe poprawn bezipijeake&si wlyciu
mi eszkaCEGentwndeemw!| i zowany w ramach 2 cel -w sz

- Cel 1. Zwinkszenie pgynnoSci przejazdu po d
odcink-w dr.-g krajowych przebiegaj Ncych prz

- Cel 2. Wzrost rbechpu edcrzeegkswevgpo (redukcja | ic
Poprawa przepustowoSci gg§-wnych arterii |jest
mogN zwi Akszyl dynami kih rozwoju zar-wno regi
gat wiejszy, szybszy i tadasgy przepgyw towar

Tab. 2. Obwodnice przewidziane do realizacij. na obszarze

Nr drogi Nazwa inwestycji Lokalizacja Dj ugo

Lista zada@® i nwestycyjnych rramu i zowanych w r a

25 Budowa obwodnicy Brzezia po wi at howskig | 4,6
22/25 Budowa obwodnicy Czguchipowi at <c¢z§|20,0
21 Budowa obwodnicy Sdgupskipowi at sgu|9.0

Budowa p 0 § u d nobwodn&y Starogardu ] .
22 . powiat starogardzki | 16,0
Gda@EGskiego

55 Budowa obwodnicy Sztumu powiat sztumski 6,0

Listazada@® i nwestycyjnych moUl i wych doezerwoavh)i zac ]

55 Budowa obwodnicy Kwidzyna powiatk wi d zy (-

55 Budowa obwodnicy Gardei powiatk wi d zy (-

22 Budowa obwodnicy Czerska powiat chojnicki -
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1.3.2. Infrastruktura transportu kolejowego

Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku

Dokument® ustanawiaramy f i nansowe oraz warunki reali za
zakresie inwestycji kolejowych przewidywanych do wykonania do 2023 roku. W KPK
wskazano, Ue w pierwszej kol ejnoSci koni eczn
na celu usuni fAci e anodeigac)i$rewitalizacji inasttukiudyo w
koleowej oraz pogNczenie infrastrukturalne naj
obszarami o niUszej dynamice rozwoju i wdNcz
europejskiego (TEN-T). Celem g § - wmrKRK jest wzmocnienie roli transportu

kolejowego w zintegrowanym systemie transportowym kraju poprzez stworzenie

Sp-jnej i nowoczesnej sieci linii kolejowych
Przyjnty jcedt gfje aviniyzowany w ramach 3 cel -w s
- Cell.Wzmocnienie efektywnwe§ci transportu kol e

- Cel2.Zwi nkszeni e bezpieczeE&twa funkcjonowani
- Cel3.Poprawin jakoSci w przewozach pasaUerskic

Realizacja przyjmaewpgnak §looddun iceesli-emi e par ame-t
przez zar zNdcn pkiur kolejoneji L Ki 8f Aast wut aki spos
zaspokoil potrzeby pasaUer-w oraz przewo¥nik
towar -w przewoUonych z wykorzystaniem transp
do skr-cenia czas-w pr zej a@sdt-wa tproadmsi pecsriteni a
kol ejowego, komfortu podr - -Uy oraz | ikwidacj.i

gadunk - w.

BZYUchwaga nr 162/2015 Rady Ministr-w z dnia 15 wramuSnia 201"
Kolejowego do 2023 roku, zaktualizowanyu c hwa gN nr 144/ 2016 Rady Ministr-w z dni
uchwagN nr 186/2017 Ruaudnia20¢7rpi chiwa@Nznrdni&l1/42018 Rady Minist
grudnia 2018r,uchwagN nr 181/2018 Rady Minichwa®Nzndniza/ 50139 uRadn
Ministr-w z dni auclhowa guN engro 121001/92 Orl.8i Rady MimeShiaw2018 r .
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https://www.gov.pl/attachment/29a2f4d3-df7f-46e2-9a6a-dc16960be9b5
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https://www.gov.pl/attachment/70512368-d3df-4362-9a69-a058bebe8aef

Tab. 3. Inwestycje w zakresie linii kolejowychpl anowane na obszarze wojew-dzt

pomorskiego w KPK?,

. : , Rodzaj
Nr linii ~ Nazwa inwestycji

inwestycji

Inwestycje ponadregionalne

Poprawa dostfinpu kol ejowego do p o 1przebudowa

Poprawa infrastruktury kol ej owe g (przebudowa

Modernizacja linii kolejowej E 65/C-E 65 na odcinku Warszawa i
9 Gdyniawz akresi e warstwy nadrznindnej przebudowa
DSAT oraz zasilani aFamadlJadu tr akcy

Projekt poprawy dostnpu kol ejoweg(
226 o _ przebudowa
dwutorowa linia kolejowa) i Faza Il *

202 Prace na linii kolejowej nr 202 na odcinku Gdynia Chyloniai S § u p s | rozbudowa

131 Prace na linii kolejowej C-E 65 na odcinku Bydgoszcz i Tczew przebudowa

Prace na alternatywnym ci NigTur -tjrna
201 rozbudowa
etap Il

Rewitalizacja i modernizacia t zw. AKoScierski ego¢
201 ] N . ) przebudowa
na odci nku K@e&dgnaiind kokejpwejar 201

Rewitalizacja i modernizacja tzw. "Helskiego korytarza kolejowego" i
213 L o przebudowa
linii kolejowej nr 213 Reda 1 Hel

Inwestycje regionalne

Rewitalizacja |inii kol ejowejinr

405 przebudowa
S§up Vitka*
Rewi talizacja | inii kol ej owejinr

207 przebudowa
Malbork

229 Rewitalizacja |inii k oligGjedvae j nr |przebudowa
Rewitalizacja |inii kol é Getwvaj n0d(

229 przebudowa

Glincz i Kartuzy **

Ut worzenie transportowych wnzg- - w
. . . ) ) przebudowa
Czuchowskiego Miejskiego Obszar

%Uwzgl ndniono jedynie projekty objnte finan-g8@Wwaniem w r ama
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Rodzaj

Nr linii ~ Nazwa inwestycji

inwestycji

Rewitalizacja linii kolejowych nr 211 odcinek Lipuszi Ko Sci er z
211/212 . ] przebudowa
212 odcinek Lipuszi By t - w

229 Rewitalizacja odcinka linii kolejowej nr 229 Kartuzy i Sierakowice przebudowa

Rewitalizacja i elektryfikacjbakil i

) . przebudowa
Nowa Wi eS Lninborska

WgNczenie p-gnocnych dzielnic Gd
o budowa
aglomeracyjnej

*Inwestycje zrealizowane

** Projekt wdgNczony do projektu ponadregionalnego APr
Bydgoszczi Tr - j mi ast o0

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. - Zamierzenia inwestycyjne na lata 2021-2030 z

perspektywN do 2040 roku

Celem niniejszego dokumentu jest okreSlenie
przewidzianych do realizacji przez PKP PLK S.A. w perspektywie do 2040 roku.

Zamierzenia ober mnjchmlerzeti.dkdp wéi, moderni zac]
odnowienie infrastruktury kol ejowej. Dokumen

kt -rej stworzony zostanie program wieloletni

investycji dotyczNcy infrastruktury kol ejowej
Kolejowe S.A. w perspektywie 2021-2 027 (kontynuacji obecnie ob
KPK). Dokument ten nie zastnpuje ani ni e wyznac

natomi ast okkeSrgchmrojeaktigacja bezpoSrednio
zamiar -w paEGstwa w zakresie poprawy dostnpu
Zamierzenia nie sN programem wieloletnim w r
finansach publicznych oraz art. 38c ust. 1. ustawy o transporcie kolejowym, tak jak

ma to miejsce w przypadku KPK.Li st a proj ekt -w przedstawiony
dokumentu, realizowanych na obszarze wojew-d

z 0 s twatabeli 4
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Tab. 4. Inwestycje w zakresie linii kolejowychpl anowane na obszarze wojew-dzt
pomorskiego w zamierzeniach inwestycyjnych PKP PLK nalata2021-2 030 z perspektywN o
2040 roku.

\[g [ _ . Rodzaj
Nazwa inwestyc|i

linii  TEN-T inwestycji

Inwestycje ponadregionalne

Prace na alternatywnym ci Ngu t
201 K o rozbudowa
Tr - j mietapll o

Prace na linii kolejowej nr 202 na odcinku Gdynia Chylonia i
202 K rozbudowa

Squpstdpll

203 K Prace na linii kolejowej nr 203 na odcinku Tczew 1 Czersk rozbudowa

Prace na linii kolejowej nr 204 na odcinku Malbork - Braniewo -
204 B ) rozbudowa
(granica pa@Est wa)

Prace WiEi®gun& odcinkul ZadwrEs &g
CEG65|B przebudowa
Tczew LCS Tczew

Prace na linii kolejowej nr 203/210 na odcinku Czersk -
203 - . ] budowa
Wi erzchowo Czguchowski e

Prace na linii kolejowej nr 203 na odcinku Tczew - Wierzchowo
203 |- . . przebudowa
Czguchowskie: etap |11

Prace na ci Ngu tr anisSzaecih etapy: limaT
202 K ) ) budowa
kolejowanr202na odci nk KosAlnu p s k

Zwi Akszenie pr zepusi GdynaStapil: TezéwN
- B rozbudowa
Pruszcz Gda@Eski

Zwi Akszenie przepusi@wn@$tapill: ci N
- B ) ) rozbudowa
Pruszcz -GadymieEs K i

Zwi fkszenicewpsazie paisil Gdynidletag I8: w
- B J rozbudowa
pozostage prace

- - Budowa §gNcznicy pomindzy | i ni aibudowa

St worzenie nowego szybkiege ci
- - L ] ] B ] budowa
El bl Ngliremmi astem, 2z uwzgl fidniuw

Prace na linii kolejowej nr 203 na odcinku Wierzchowo
203 - ] _ rozbudowa
CzguchoeRviska e




Nr

linii

Nazwa inwestycji

Rodzaj

inwestycji

208 Prace na linii kolejowej nr 208 na odcinku Wierzchucin - Chojnice | rozbudowa

281 Prace na linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno - Chojnice rozbudowa

Inwestycje regionalne
Rewitalizacja linii kolejowej nr 229 na odcinku Kartuzy i

229 ] ) i przebudowa
Sierakowice wraz z ewentual nN ¢

213 Poprawa przepustowoSdiHelna | i ni {przebudowa
Rewitalizacja i elektryfikacja linii kolejowej nr 229 na odcinku

229 ) R rozbudowa
LAibdMNlowa Wi eS LAaborska

211, Rewitalizacja linii kolejowej nr 211 odcinek Lipuszi Ko Sci er
o ) ) ] ] przebudowa

212 linii kolejowej nr 212 odcinek Lipuszi By t - w
WgNczenie p-ggnocnyc hyKosakowowsysem

- ) o budowa
kolei aglomeracyjnej

229 Prace na | inii kol ej oweji Geb a2 2 {przebudowa

210 Rewi talizacja | inii k@hojrece o we | przebudowa
Rewitalizacja linii kolejowej nr 229 Kartuzy - Sierakowice -L i1 b o 1

229 N S przebudowa
wr az z el eEtapilydddinkkaSejakdwice-L n b o r k
Budowa nowych i moderni zacja i

- ) ) budowa
kolejowych na obszarze woj. pom.
Rozw:- j l'inii agl omer acy]j +ogbadowan

230 linii Wejherowo -G - r a przebudowa
Pomorskai Gar czegorze, wraz z el ekt
Rozw: j [inii agl omer acyj +tbydows limi

- ) o ) budowa
Gdynia-Wiczlino - Bojano
Odbudowa linii kolejowej nr 256 Szymankowo -No wy Dw- r

256 przebudowa
G d askE
Rozw- j [inii aglomeracyjfnych n

229 ] : ] ] g- ] y.] . Y przebudowa
rewitalizacja | i-8iar®rBisgaz Gd
Modernizacja linii kolejowych nr 215, 743, 744 na odcinku Lipowa

215 przebudowa

Tucholska - Szlachta - Czersk - B N k

37




Nr Siel Rodzaj

Nazwa inwestycji

linii  TEN-T inwestycji
Moderni zacja | inii kol ejowej -n
208 - o przebudowa
Chojnice
Rewitalizacja i elektryfikacja linii kolejowej nr 203 na odcinku
203 - o L o ] przebudowa
Chojnice-Pi ga na odc. gr a@Hojpiee woj ey
Koncepcja przygotowaniair eal i zacj i i nwesty<QentralPyor t Sol i

Port Komunikacyjny dla Rzeczypospolitej Polskiej (CPK)

Prognozowany dynamiczny wzrost ruchu |l otnicz
przepustowoSli Portu Lotniczego im. Chopina w
inwestycyjny zwi Nzany z budowN skgadni k-w infrastr
potrzebn poszukiwania | okalizacji dla nowego
planistycznN dziaga® zwi Nzanych z realizacj N
jest Koncepcja przygotowaniair eal i zacj i i nwe s t-CentrainyPeror t Sol
Komunikacyjny dla Rzeczypospolitej Polskiej?’. Spos - b real i zacji i nwes
okreSlony w ustawie z dnia 10 maja 2018 r. o
(Dz.U. z 2018 r . plokalizacjh Saté nowej ipfrastrukturg m. ) .

l ot niczej nie dotyczy wojew-dztwa pomorskieg
kol ejowego biAidN zlokalizowane na jego obszar
transportu kol ejowego przewiduj evorzeavl i zacj n

pasaUerskich wraz ze zintegrowanym z termina

Pl anowana stacja kolejowa ma zapewnial nie t
|l otniczego, ale r-wnieU stanowil punkt przes
Polski z wykorzystani em transportu kol ejowego. Pl anowa
zapewni al odpowiedni N integracji i powi Nzani
kol ejowymi, w szczeg-lnoSci CMK or&zd@groj ekt

Wrocgaw/ Pozna@® (tzw.priYeodguUediMke PCMKn owc ki er urt
Jednym ze Srodk-w osi Ngnifcia zagoUonych w K
poszczeg-lnych oSrodk-w bygdo przyjnincie dla n
pridkoSci maksymalnej 250 km/ h.h Naad@g@a(odmo dzi

ZprzyjAaty uchwagN Nr 173/2017 Rady Ministr-w z dnia 7 list:@

38



uksztagtowanie korytarzy dopuszczaj Ncych tra
potencjalnie podniesienie priadkoSci do 350 k
k o

nkurencyjnoSci transportu kolejowego. Nat o
niewiel kiap gggog88oych na obszarach o znaczn
S
R

uksztagtowaniu terenu bNd¥ intensywnie zagos
pridkoSci maksymalne rzfidu 200 km/h 1l ub niUs
Na nowych | iniach kolejowych przewiduje sin
pasalUem skicharakterze uUytecznoSci publiczne

~

zasadach komercyjnych w trybie wolnego dostn

W celu poprawy dostfipnoSci transportowej do
l okalnym przyjnto, Ue wykodzystyveaneaie tylkowrez| i ni e b
relacje dalekobieUne, ale takUe powi Nzane z
regionalnym, a w zwiNzku z tym z winkszN |ic
przy stacjach mogN zostal wybudteswepoe centr a
zako&zeniu realizacij. przedmiotowych i nwest
transportowej takUe miejscowoSci pogoUonych
bezpoSrednie pogNczenie z whzgem CPK. Dotycz
tego whzWez (gr 2edi adki ), ale takUe przejazd-
poci Ngi bAndN kursowadgy z wykorzystaniem nowy

odcink-w za zasadne uznano uwzglndnienie moU

kolejowy transport towarowy.

Tab. 5. Inwestycje projektu Centralny Port Komunikacyjny w zakresie komponentu kolejowego

pl anowane na obszarze wojew-dztwa pomorskiego.

_ ~ Czas
L.p. Nazwa inwestycji

realizacji

Odcinek GGaa@&s Nd@gprzebiegaj Nc
brzegiem Wisgdgy), stanowi Ncy fr
1 Centralny Port Komunikacyjny i P § oicGkr u d z 1 Q\dazEs  2021-2032
pogoUonej w ciiKhogjw brrrz ely CHKK S z &
/| Gda@Esk)
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Nowa | inia kol ejioNwawyr edwa -crj 1GdG
2021-2030

El gl N

0 10 20 km

Zatoka Gdanska

" Sierakowice
kartuskj

bytowski”~

cztuchowski

Caziuchow’

Krajowe inwestycje kolejowe

] Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku
oo PKP PLK S.A. - dodatkowe zamierzenia inwestycyjne na lata 2021-2030 z perspektywa do 2040 roku (nowe korytarze kolejowe)
e PKP PLK S.A. - dodatkowe zamierzenia inwestycyjne na lata 2021-2030 z perspektywa do 2040 roku
crrorren Koncepcja przygotowania i realizacji inwestycji Port Solidarnosc - Centralny Port Komunikacyjny dla Rzeczypospolitej Polskiej (CPK)
D Granice powiatow
PBPR! % DEPARTAMENT
. INFRASTRUKTURY

Granica wojewodztwa pomorskiego .
URZAD MARSZALKOWSKI
w 'WOJEWODZTWA POMORSKIEGO

Rys. 4. Planowane inwestycje krajowe w zakresie infrastruktury kolejowej.

podstawie dokument -w kraj oy

t r - dPgmoorskie Biuro Planowania Regionalnego, n a
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1.3.3. Infrastruktura transportu wodnego morskiego

Program rozwoju pol skich port-w morskich do 2030 r

Program? jest dokumentem o charakterze operacyjno-wd r o Ueni owym, real i z
cele Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju doroku2020 ( z per spekt y wN
2030 r.) oraz w Strategii Rozwoju Transportu w odniesieniu do problematyki rozwoju

port - w mor s Piogramu ob&jraule rcztesy porty morskie o podstawowym
znaczeniu dla gospodar ki narodowej oOraz pozo

stanowi Nce bieguny wzrostu dla ich regionaln

Celemg g - wriPrognamuj est trwage umocnienie polskich
lider-w wSr.-d port-w morskich basenu Morza B
kluczowych wnzg-w gl obal nych §a@EaMschddniey dost a
oraz zwinkszeni e juspo Quedgngpoaiarozymwkraju. Bla w o

uszczeg-gowienia a zarazem w®mpgaamag,i a reali zac
sformujgowano nastfinpuj Nce cele szczeg- gowe, k

gospodarczy, jak i pozagospodarczy:

Cell.Dost osowani e of etr-tw nuosdjsukgzoomineg n ipajrNcych si i

rynkowych, w ramach Kkt -rego przewidziano rea

Priorytet1. Ro z w - | i nfrastruktury portowej oraz ir

dostnp do port - - wroadkz gterjo ndyo smoorszoamja nsiien do z mi

struktury gadunkowe] i rozwoju pozostagych
- Priorytet2.1 nt egracja port-w z innymi uczestni kan
poprzez rozw- j infrastruktury dostninpu do po

- Priorytet 3. Digitalizacjapolskic h port - w mor ski ch.

Cel2.St wor zeni e bezpiecznego Oraz przyjaznego

portowego;w r amach kt-rego przewidziano realizacj
- Priorytet4.Zapewni eni e bezpieczeEGtwa ,uczestnik:-wv

-Priorytet 5. dwzagfaddnoBSoi epwrtowe] przepis-

Srodowi skowych

0 Rady Ministr . wdw nsapzrwal\w i AeP r porgzr yajmi crioaz wporj oug rpaonh
30 rokubo
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Planowane w ramach Programu inwestyciewy ni k aj N Sirptegp st =z e

Zr -wnowaUonego Rozwoju TWgagosamachwyanacdomo 2030 r o
przede wszystkim budowsdaREsriatzu @&@ernttur aZ enwengriot rwz t
wGdyni.Dokument nie okreSla szczeg-gowych inwes

Tab. 6. Inwestycje w zakresie infrastruktury transportu morskiego planowane na obszarze

wojew-dztwa p&®morskiego

L.p. Nazwa inwestycji Czas realizacji
1 Budowa Portu Centralnego w Gdad(?2031*
2 Budowa Portu Zewnnitrznego w Por 2028

Budowa dodat kowego mostu kol ej g
3 dodat k owy c h athdkolejowycmna 226 araz nr 9 (odcinek | -
Zaj NczkowhkieilPoausswcz Gda@Eski)

Budowa wysokoprzepustowed®datudost
Gdyniad o wnz a MbDregh @zergvd®aw Gdyni 30

5 Kanag teglugowy przez Mierzejn |2016-2023

Il nwestycje w Porcie GdaGsk maj N

poprawii j akoSci obsgugi. Mindzy i

- poprawa dostfpnoSci transport
tego portu oraz modernizacja infrastruktury Portu

6 WewniAtrznego (modernizacja 1in-

morza oraz nabrzeUOy),

- moderni zacj a ukolgavdge, mdderoizagan o
rozbudowa tor-w wodnych, a t a
falochron-w w Porcie P-gnocny

Il nwestycje w Porcie Gdynia maj N
jakoSci obsgugi. Mindzy innymi
- przebudowa obrotnicy nr 2 do

nabrzeUa GoScinnego, poggnbie

29 z planu finansowego PRPPM2030 oraz zdefiniowane w nim kierunkowo.

30 7godniezu s t azwliia 19 lipca2019r.0 zmi ani e ustawy o portach i przystania
innych ustaw ( Dz . u. 2019 poz. 1716), funkcje zarzNdcy dr-g kraj o\
prowadzNcych do port-w o podstawowym znaczeniu dla gospodar
Dr - g Krajowych i Autostr adicy ad rpogii errz-z%tnﬁpeujfajnv[(ctjriytziaeszoroz
prezydentem miasta. Zapis ustawowy ma poprawil zarzNdzanie
port-w znajduj Ncych sTi,in wv psrizeycpia dbkauz, o wgedjy TbEUNd o wiai ei mforUees t r uk t
byl zrealizowana w ramach potencjagu finansowego samor zNd: \
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L.p.

Nazwa inwestycji Czas realizacji

160m,poggfnbienie toru podej Sci

poszerzenie i do 280 m w dnie, przebudowa falochronu

gg-wnego, a takUe poszerzenie

- budowa nowego terminala promowego

*termin orientacyjnydw z al elino 8 ci od uwarunkowace rynkowych moilde ul ec

Tab. 7.

Il nwestycje zggoszone przez Ministerstwo |

Nazwa inwestycji

Przebudowa nabrzeUy na terenie Portu GdaEs

- NabrzeUe Wi Slane

- Nabr zRuldeowego |11 w Porcie WewnfAtrznym

- NabrzeUa Wiglowego oraz Administracyjneg

- NabrzeUe Szczeci EGskie Przegadunkowe ( ak wq{
1 - NabrzeUa Przemysgowego (akwen)

- NabrzeUa Pr zeBarkesvégo we g o

- NabrzeUa woC |

- NabrzeUa P-gnocnego Basenu Roboczego Por i

Obudowa Bastionu Wi Slanego (Twierdza Wisgo

Rozbudowa Pirsu Rudowego

Przebudowa i budowa infrastruktury dostnpn
2 - budowa falochronu osgonowego FSRU

- modernizacja wej Sci a -étapypi®ilVt u wewnitrzne
3 Rozbudowa i nfrastruktury dostfipu w Porcie Gdy,

Zakup taboru dla Urzndu Morskiego w Gdyni
4 - godzi hydrograficznej dla Urzndu Morskie

- szybkich jednostek inspekcyjnych dla kapi
. Poprawa bezpiecze@®stwa Uegl upgoip rozreazz iSnrwoedsotw)

ratownicze jednostki pgywaj Nce oraz modern
5 Budowa nowego Morskiego Ratowniczego Centrum Koordynacyjnego w Gdyni oraz

moderni zacja NabrzeUa Slipowego i Skarpowe
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Nazwa inwestycji

. DoposaUernsikei eMo SguUby Poszukiwania i Ratown
transportu przyjaznego dla Srodowi ska (zwi

g Budowa systemu monitoringu i wczesnhego ost
wykrywania zanieczyszczeC

9 Modernizacj a ur zNdze@® radarowych Krajowego Sys
upgrade oprogramowania VTS wurznd-w morskic
Modernizacja podmorskiego §Nc z a-Gdwai @stkj owwoadz

10 |budowN "data center" dl a udawamystemusystrybucjijdanycmo r
administracji morskiej

11 Rozbudowa infrastruktury portowej do odbio

postoju w Porcie Gdynia

Zakup portowych urzNdze@® sguUNcych do oczy
12 montaU zap-r ograniczaj Ncych rozlewy ropop

zanieczyszcze® oraz systemu detekcji rozl e

13 Moderni zacja i rozbudowa infrastruktury pr
wytwarzania energii elektrycznej
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0 10 20 km

wejhero ms@f’f“m[ b
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Stupsk
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d stupski

leborski

Sierakowice Kartuzy

kartuskil‘.

bytowski

[czew

malborski
~sffgbork

‘._Kosclerzyna

| Miastko kosScierski

i

o

chojnicki

cztuchowski

[z Kwidzyn

Kwidzynski

Chojnice.

Cztuchdw,

-

) P

Inwestycje w portach morskich o podstawowym znaczeniu dla gospodarki

@ Rozwdj portow morskich o kluczowym znaczeniu dla gospodartki kraju I: Granice powiatow

Projekty rozbudowy portow morskich o Kuczowym znaczeniu dla gospodarki kraju Grarawoiwotawapomorshego
— Program rozwoju polskich portow morskich do 2030 roku (Droga Czerwona)

s ] Program rozwoju polskich portéw morskich do 2030 roku (linia kolejowa nr 226 + inwestycje towarzyszace)

L DEPARTAMENT
.P P ‘ INFRASTRUKTURY

— Realizowany projekt "Kanat Zeglugowy przez Mierzeje Wislang" URZAD MARSZALKOWSKI
g woovona | WOJEWODZTWA POMORSKIEGO
ey \

Rys. 5. Pl anowane inwestycje w zakresie rozwoju i dostnp

t r . dP@noorskie Biuro Planowania Regionalnego,na podst awi e dokument -w Kkraj oy
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134. Il nfrastruktura tranksNoowegwodnego §

ZagoUenia do plan-w rozwoju Sr-dl Ndowych dr -
2016i2020zper spekt ywN do roku 2030

ZagoUenia sN dokuménizaknesies orzaviog¢ @i ewomymch dr - g
Sr-dl Ndowyconr e ®iak §%rid-adilcNdiowych domag wodnych

przyczynil sin do wzrostu udziagu Ueglugi Sr
a takUe do wzrostu konkurencyjWn$gy port-w
Zaplanowane dz i a@ amavjpyn NI na poprawnhn warunk-w fun

pasalUer skiej eekeayjnejorazpsetzypd z2mce e Est wa powodzi ¢

Mo Ul i woSI aktywizacji dziagalnoSci Ueglugi S
popr awy pvwarekmseplroatacyjnych dr - g wodnych. Ab:
wodne kategori. E spegniagy wymagania szl ak:-
mi Aidzynarodowym, muszN zostal podjfite dziaga

Gg-wnym celem ZagoUe® jest budmetr | wbcamoder
najmniej |V klasy UeglownoSci oraz spegnieni
wodnego Sr-dl Ndowd&go dla sieci TEN

Cel ten jest podzielonyna4pr i or yt ety obejmuj Nce,og-Jdgem | e

spoSr-d kt-rych dla wojewidzmawpNpomor skiego

- Priorytet2.Dr oga wodna iuzgkkaWie®dygnaczne|] popr aw)

nawigacyjnych;

- Priorytet3.Po g Nczeniii stiambhew Wi Sl anyBr zW&8F szawa
rozbudowa dr -®iBM®dnych E

- Priorytet4.Rozw-j partner stawa zie cws pS-r§ pdrl aNedyo wy ¢ h  d

wodnych.

Na poziomie krajowym, planowane inwestycieb id N uki erunkowane na d.
zmi erzaj Nce do uzyskani a mi fidzwyymianiooydhavwy ¢ h k|
Porozumieniu AGNdr ogach wodnych o znaczvetymDrogimi ndzyn
Wodnej Dol nej Wisgy.

3}Uchwq@91Randy Mi &z dng tLl4r czevwca 2016 r. w sprawieZp@ngjaﬁEcda pl an-w rozwo
Sr-dl Ndowych dr -g wodny2B2® Popeceppr280y wNadaOid6éku
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https://www.gov.pl/attachment/756d30a9-6255-4384-8fe7-bf4695b9d9c8
https://www.gov.pl/attachment/756d30a9-6255-4384-8fe7-bf4695b9d9c8

Tab. 8. Inwestycje w zakresiei nf rastruktury transportplanemagemago Sr - dl

obszarze wojew-dzt.wa pomorskiego

NEVAVERTEA ! Czas realizacji

Przygotowani e do modewejdiogi ac
wodnej Odrai Wi sigZaal ew Wi -3d).any (E

2021-2030

Wdr oUe ni e us jisfdyreacjiuzecznej River
2 pinigraar) ) 2021-2030

Information Services (RIS)

3 Budowa kaskady Wisgdgy od -4pr | 2021-2030

0 10 20 km
S ]
Wiadystawowo
N\m =
wejherowski
hel
Stupsk
Gdynia Zatoka Gdanska
Q Sopot
stupski
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kartuski

afruszcz Gdanski

owodiworsk

gdanskion

‘Bytow

Koscierzyna.

bytowski

koscierski

Stafogard Gday
Pelplin
cze

w's k

_~Starogardzki

chojnicki

cztuchowski
KWy nski

Czarmie 3
> Czluchémw s Zhoinice

Krajowe inwestycje dla wodnego transportu srodladowego

= Zatozenia do planéw rozwoju $rédlgdowych drég wodnych w Polsce na lata 2016-2020 z perspektywa do roku 2030

:] Granice powiatow
D—-ﬁw - DEPARTAMENT
& VW nFRASTRUKTURY

Granica wojewodztwa pomorskiego 2
URZAD MARSZALKOWSKI
g # WOJEWODZTWA POMORSKIEGO

Rys.6.Planowane inwestycje w zakresie infrastruktury wod]

t r . dP@noorskie Biuro Planowania Regionalnego,na podst awi e dokument -w Kkraj oy
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1.3.5. Infrastruktura transportu intermodalnego

Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030r. z per spekt ywN dc
2040

Celem dokumentu jest identyfikacja dziagaE& z
intermodalnegoiuwz gl ndni ani e potrzeb w tym zakresie

dofinansowania w perspektywie finansowej UE 2021-2027.

Transportintermodal ny wpi suje sin w realizacjn idei z
europejskiego systemu transportowego, ukierunkowanego na zastosowanie

przyjaznych dla Srodowiska rozwi Nza@® transpo

kol ejowych. Jest to moUl i weporthkdlefowegomiry k or zy st
moUl i woSci przewoz-w duUej masy gadunk-w na
emi syjnoSci. W celu rozwoju kolejowych przew
zapewnienie odpowiednich iloSciowych i jako$§
transpor t u: punkt owe]j i l i ni owe|j infrastruktury
przegadunku, intermodalnych jednostek gJgadunk

infrastruktury informatycznej i telematyczne,;.

Celem gg@rogramumest st worzeni e opftlaynmgtdcihych war u
mindzygagponil ekwéjm wystemie transportowym i zw
transportu kolejowego w przewozach intermoda
zarazem wsparcia r e &lograma,c jsif ocrechwg ogwga nwon engaos t 1 |
cele spweegkf -re majN charakter =zar-wno gosp

pozagospodarczy:

- Cell.Powstanie kompleksowych projekt -w wykor z

intermodal nego w ;aCGcuchach dostaw
- Cel22Poprawa konkurencyjnoSci; transportu inte

- Cel 3. Cyfryzacja transportu intermodalnego.

Wszystkie te cele sN ze sobN powi Nzane i prz
ma wpgyw na pozostage. Dopiero ich pegne wdr
g g - emno . Ni ezbidne isfNr a sitwresk tywcij e ovz ytnejesb or , al

promowanie wykorzystania transportu kol ejowe

przewozu, a dopiero na etapie dostarczania t
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wykorzystanie transportu dr ogo\egspgoyjne, @l t ego
t akddregani zacyjne, aby zachihncal przedsifbiorc

dr - g na kol eje

Tab.9. Dz i avgakmesiesinfrastruktury transportu intermodalnego planowane na obszarze

wojew-dztwa pomor skiego

_ - Czas
L.p. Nazwa inwestycji _ y
realizacji
Wsparcie rozbudowy i moderni zacji s
1 2020-2030

uwzgliAadnieniem potrzeb transportu i

Wsparcie dziaga@GE oprawiaj Ncych dos
2 p- g poPp : y 2020-2030
morskich

Ws par ci e odpzriaawj aadE N ch dostn do te
3 P P ) \Ag_ & Neey ) P 2020-2030
od strony sieci dr - g krajowych.

1.3.6. Infrastruktura transportu przyjaznaSr odowi s k u

Krajowe Ramy Polityki Rozwoju Infrastruktury Paliw Alternatywnych

Paliwami alternatywnymi w rozumieniu Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2014/94/UE w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych32s N pal i wa | ub
Fr-dgja energii, kt-re sguUN, przynajmniej cz

Z surowej ropy naf tramspedgiei Er rde gnogme peitienw |j al n

przyczynil sifn do zmniejszenia uzaleUnienia
ropy naftowej oraz do wzrostu maeawyr al noSci k
ekologicznoSci tego sektora. ObejmujN one m.

biopaliwa, paliwa syntetyczne i parafinowe, gaz ziemny (w tym biometan) w postaci
sprilUonego gazu szkireortpnleognoe gCoONGyazu zi emnego L N
LPG.

Zgodni e z prognozami energetycznymi zapotrze
w najblidlshkyrchsdat co oznacza, Ue rozw- | zas
alternatywnych w transporcie bndzie miag wpdg

uzal eUnienia Polski od importu ropy naftowe,]

2z dnia 22 pa¥F¥dziernika 2014 r.
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sektora transportowego odlIlwa P®rl sdcoewi Bk a rmMat wproa
powyUsze, rozw-j rynku paliw alternatywnych,
ocenil jako poUshpiasnaymi Zdgyordenkitey wy 2014/ 94/ UE
czgonkowskie UE sN zobowi Nzane do rozmieszcz

alternatywnych we wskazanych terminach:
-punkt-w gadowania pojazd-w elektrycznych do
- stacje tankowania CNG w aglomeracjach do 31 grudnia 2020 r.,

- stacje tankowania CNG/LNG w drogowej sieci bazowej TEN-T do 31 grudnia 2025

r.,
- Jadowani a nsetragtik\ vel ektrycznN do 31 grudni a
-tankowania LNG w portach morskich i Sr-dl Nd

Krajowe RamyPo |l i t yki sN kluczowym d¥%k proevstt erg ysnt rwa t
celu wsparcia rozwoju rynku i infrastruktury paliw alternatywnych, w tym energii

elektrycznej, gazu ziemnego w postaci CNG i LNG oraz wodoru, stosowanych w
transporcie drogowym i wodnym. Kraj owe r amy
budowy punkt -w gadowania o0 normal nej mocy i
CNGiLNGoraz dotyczNce Zbhotwi pojganiRé@okuadv82 k o Ec a
wybranych aglomeracjachw Polsce, w tym w Gd an@Es kbuy | i Gdyni ,

rozmieszczonych:
- 6000 punkt-w gadowania o normalnej mocy,

- 400 punkt-w gadowania o duUej mocy,

- 70 punkt - -w t anriémega@NGa gazu

Nat omi ast do roku 2025 ma zostal rozwinifita
sieciach TEN-T . Pl anuje sin:

- budown i rozmieszczenie 14 publicznie dostn
- budown i rozmieszczenie 32 f@nkbManiacCh@.i e dost n

Bprzyjatym udMiwagNrRady dnia 29 marca 2017 roku.
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1.4. Uwarunkowania prawne

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym3*

Zgodnie z zapisami ustawy,] edno st ki samor zNdu terytorialng
roli organizatora, ale przede wszystkim regu

decyduj Nc o:

-strukturach organizacyjnych sguUNcych do wy
- instrumentach wykorzystywanych w realizacji funkcji regulacyjnych,

- posiadaniu wgasnych operatowpramych, i ch f or mac

-zakresie i sposobie cgatredahi aacjai opadaE&Gopr x

wgasne zleceni e,

-uprawnieniach do przejazd-w ulgowych przyzn

uzupegnieniu uprawni e ustawowych,

-finansowaniu dziagal noSci poszczeg:-lnych ro

sposobu zatrudniani a operator - w,

- stopniu koncentracij.i popytu w czasie przez

r-Unych form aktywnoSci zaleUnych od admini

Do zada@® organizatora naleUy planowanie rozw

publicznego transportuz bi or owego oraz zarzNdzanie public
zbiorowym.Mo Ul i woSi wsp-gdziagania pomindzy orgar
determinowana jest przez przepisy prawa, kt

samorzNdu terytorialnego prilekgnywarcizabs woi ar
wgasnych innym jednostkom samorzNdu terytor.i

jednostek oraz zasady organizacji publicznego transportu zbiorowego.

Ustawa nie reguluje szczeg-gowo zasad koordy

(dziagranlnych organizator - -w i operator - -w) w

metropolitalnym. W woj ew- dzzawaiteevplpmachor s ki m k w
zr-wnowaUonego rozwoju publicznego transpor:t
“Ustawa uwzglfidnia rozwi Nzania rozporzNdzenia (WE) nr 1370/
23 patfdziernika 2007 r . dot kesieKdlejevggp iduogoeggtrapspotd i cznych w za
pasaUerskiego oraz uchylajNcego rozporzNdzenia Rady (EWG) 1
315 z 03.12.2007, str. 1), zwanego dalej ArozporzNdzeniem (
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powi at -w @alg@mimaj N one postwatywenk Weelu zapgwnieniay i
odpowi ednich warunk-w funkcjonowania publicz

organizatorj est zobowi lkme@@l eni a zasad:

-wyposaUenia, utrzymania i korzystania z prz
przesiadkowych, wtym ewentualny c h opgat za korzystanie z t

dwor c- w,

- funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego,

oznakowania Srodk-w transportu oraz gener ow

pasalUer - w,

-odpgatnoSci za przew-z wriaz z opgatami towa
-dystrybucji bil et - w.

Obecnie trwaj N prace nad koopbliehsowN nowel iz
transporcie zbiorowym. Przedstawionych zost a
prace nad jej ostatetokmnym brzmieniem sN w
Potenciaaypp wwi Nzku ammropol it

W Polsce trwa proces tworzenia zwi Nzk-w metr

metropolitalnych, w tym obszar me¥®r opodijiftdgd n
w tym kierunku inicjatywy | egislacyjne, majN
rozwojutransportu  w duUych, miejskich ododnearach funk

propozycjami procedowanej ustawy zwi Nze k met ma pwy k ¢ safaniy |

publiczne w zakresie:

- ksztagtowania gadu przestrzennego i pol ityk
- organi zacj.i i licznyn trarispbrzean zhiiopowympy b
-metropolitalnych pr,zewoz-w pasaUerskich

- organi zowani a, koordynowania r,0ozwoju zZr - wno
-rozwoju sieci dr-g krajowych i, wojew-dzkich
- adaptacj i do zmian kIl i.matu i ochrony Srodow

%Uchwaga Senatu RpkskyppspotntejlP wrzeSnia 2020 r. w spra\
ustawy o zwi Nzku metropolitalnym w wojew-dztwie pomorskim.
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Wpowydlym zakresie, na podst awiwi NpeokwalUni eE u
metropolital sy amaviii e nm- gdyoi m obszarze akty
WaUnym uwarunkowaniem proponowa nuydczhi ardegul acj
zwi Kuzmetropolitainegowe wp gy wac h oz hpaddavekgw cdd os - b fi
stanoyghiddc h-d budUetu pa@Est wa.

Wej Scie st wgie zmwi Nzku metropolitalnym w wo
z wi fylszmmzse nap o w oi§ metropolitalnego za r zuNrdnsportu, co jest

warunkiem skutecznej integracji z a r z Nia a \& jej ramach m.in. wprowadzenia

jednego biletu waUnego ni e ttrgléjokisachyvaleaut obusac
r-wnielU w transpnegacjpwr k O haeg fopekytraech moggaby b
mocy porozumieE& rozszerzana oriaineagn® j ednost ki
szczeg-lnoSci dotyczyivopewi gakotomaniaatosaa mor z Nd u
przewoz- - w knaterenieonetypmoliiicagego woj ew:- dztWa pomor
dal szym etapie moUl i we b yrjerdpglitalpychmpe kzeeaarrzi-ev or
kolejowych do Zwi Nzku Metropolitalnego.

Metropolitalna polityka transportowa moggaby
politykN mobilnoSci poprzez jej koordynacjn
|l nteligentnego Syst enulRIZTAR ar& dhtegrtatji 2 Ruc hem

pozostagymi systemami umoUl i wi aj Ncy mi przemie
wypoUyczanych samochod-w, skuter-w, rower - -w
rozw:- j elektromobilnoSci zar: -wno w transporc

W scenariuszu pesymistycznymozna ¢ z aimNclfe Ust awa o zwi Nzku

metropolitalnym w wojew-dztwiae pomeabsknm fes
poszukiwanie zastfhipcpyehws§nejm kotegnaS¢i ,t wa
mi ej skiego w GdaEGku, Gdyni, Tczewieam Wej he
kolejowymi.

1.5. Krajowe standardy planowania sieci transportowych

Wytyczne ksztagtowania sieci dr-g. @GBSI 1:
117 1) 7 Projekt
Wytyczne stanowi N wzorce i s miamidsatr rday w P&k Danew

ds. transportu. Ok r ¢ hesz asady pl anowania sieci dr-g pu
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uwzgl fndni aj Nce wsp- §czeakme su vea rblerzkpd vearzieadESWw w e
drogowego, programowania zada® utrzymani owyc
publicznych, zwgaszcza dr -g zaNd&wWdzanych prz
terytorialnego. Gg-wnym celem wytycznych | es
struktury funkcjonalnej i technicznej sieci drogowej na etapie planowania rozwoju

sieci drogowej w dostosowaniu do rzeczywisty
drogoweggczewsgch kierunk-w przeksztagcani a

cel-w poSrednich nal eUOy:

-zapewnienie poUNdanych warunk-w dostnpnoSci

rangi i nieruchomoSci bndNcych znaczNcym ge

-tworzenie warunkowza@alraNdaajpomalunhegymani em |
w tym wskazywania priorytet-w w dziagani ach

rozbudowie i remoncie istniejNcej drogi,

-integracja planowania struktury sieci podsy

(samochodowego, transportu zbiorowego, rowerowego i pieszego).

Z punktu widzenia udgt&oanskia dNEBesperdoa uzy
poUNdacrasgcdbost ipnoSci jednostek osadniczych.

Tab.10. Po UNdany maksymalny czas podr-Uy a@dkolwszaru mies:
osadniczych.

Czas podr - Uy [ min]

Typ oSrodka

Samoch- d Transport zbiorowy*
indywidualny

OSrodek podstaw020 020

OSrodek Sredni |[030 045

OSrodek duUOy (Qgo060 090

*czas z uwzglnAndnieniem obsgugi przystankowej
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Tab.11.PoUNdany maksymalny czas podr-Uy pomifidzy oSrodka

Czas podr - Uy [ min]

Typ oSrodka

Samoch- d Transport zbiorowy*
indywidualny
OSrodek podstaw025 040
OSrodek Sredni |045 065
OSrodek dulUy (g0120 0150
*czas z uemzigdmidonhisgugi. przystankowej
Wytyczne projektowania infrastruktury dla ro

dl a roweiiDid2il) WR

Wytyczne stanowi N wzorce i smiamidsatrrday w@E&kDanewm
ds. Transportu. Celem wytycznych jest ujednolicenie zasad planowania infrastruktury

dl a rower - w i ugat wienie wsp-gpracy planist -
drogowN i jednostkami samorzNdu terytorialne
infrastruktury dla rower  -w na et stygjifaleqgal anowa
sin, aby wytyczne bygy smomsowanaeacpwayt wykdng
charakterze strategicznym, np. strategii tra
zwi NzampyaebadowN | ub rozbudbokenSepagik gadu dr ogow

programowychd ot yczNcych infrastruktury transporto

Wytyczne wprowadzaj N kl aZgfwkgecjfidutnaspedweo

funkcje trasy dla rower-w dzielN sif na:

transportowe (T),

rekreacyjno-turystyczne (RT),

ruchu mieszanym, transportowym i rekreacyjno-turystycznym (TRT).

Planowanie kolejowej, regionalnej oferty przewozowej (UTK)
Zal eca siwi,r vacbhyu sagil omeracyjnym wok-3dg naj wi nl
podgNczeni dyWoluejhawe ane nie rzadzi ej ni 0 co 3

obni Ueni swoSzistdot 60 mi nut moUe nastipowal w



weekendy, ki edy p oW ruchlUregioralnynmoptygmjalnamfertab .

przewozowa powinna zakgadal kupszszgceani e poci N
przewozowym | ni e r zadzioezjo sntiallj yccoh dowirea cgho ddznii
segmencie przewoz-w Ssytuacja jest jednak bar

wygl Ndal rozkgad jazdy na trasach gNczNcych

mi ejskie, a inaczej na | i ni acaludnpmeomtard z Ncy c h
drugim przypadku dwugodzinna czfistotliwoSI k
wystarczaj Nca. NiezaleUnie od trasy l|liczba p
byl jednak niUsza ni U w ci Ngu doby (w szczeg

Korzystnecjiestr -pwmoyjdist ipowego rozkgadu jazdy
bAndN odj gdfshrepppryeimmp. zawsze 20 minut po kaUde

szczycie przewozowym i 20 minut po godzinach
dnia i w weekendyhnhi€dgakwimant «kopve&@&En owaz zapan
rozkgadu jazdy przez lokalnN spogecznoSi.

Krajowy Model Transportowy

Krajowy Model Transportowy (KMT) opracowany przez CUPT (Centrum Unijnych

Projekt -w Trlanjseotrtwhkhvyadhem do planowania i o
pozi omi e krajowym. Uwzglndnia scenariusze baz:
prognozy dla roku 2030. MoUe byl wykorzystan
stanowi Nce wkgad do regionalnych plan-w tran
sp-jnoSci poszczteg:- moyehuelremeéownal nego o cha
zewnntrznypymuwku do wojew-dztwa jak r-wnieU p
model u transportowego wewnNtrz wojew-dzt wa,

wedle potrzeb regionalnego planu transportowego.

1.6. Innowacje w transporcie

|l nnowacje w transpgfeivai konaembtDuj WoScfhach w
paliw alternatywnychor az na sz er ok oiaptonatyzady.jPotreepad r y zacj i
wykorzystania paliw alternatywnyernisji@)ni ka z

zaS eg€jyly i automatyzacji z pot w.dakdbpaliwea bni Uen

36 Plan RozwojuEl ekt romobi | noSci
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alternatywne rozumie sifin energin elektrycznN
parafinowe, gaz ziemny (w tym biometan) w po

CNG iskroplonegogaz u zi emnego LNG, gaz pgynny LPG.

El ektromobil noSi
Plan rozwoju epelziemobhbl naSs8ietapy, z kt-ry
etapem przygotowawczym,drugi wdr oUeni owym, zaSmWr zeci et

zakresie rozwoj udo@d2®rikt zacknjakdimlinrsd Sic i

wprowadzenie tematykiz r - wnowaUonego kor zgospodatamy a z tr a

programowej edukaciji szkolnej i wczesnoszkolnej,

- zoptymalizowanie potencjalnych lokalizacjist acj i Jadowani a pod kNt
konsumentaimo Ul i woiSci si ec
- budownws p ejlinfrastrukturyz asi | ani a pojazd-w el ektryczn

gazem ziemnym w wybranych aglomeracjach,
- wzrostp o p u | e systamS wcar-sharingu,
- z wi fekis zainteresowanias a mo r z tlatispastem elektrycznym,

- wzrostpopul eipap &z dktryczngch w gospodarstwach domowych i w
transporcie publicznym prowadzN ¢ go wykreowania mody na ekologiczny

transport,a tym samympayty mul acj n

- wprowadzenie ograniczced&d | a poj azd-tWw spalinowyc

wykorzystanie pojazd- welektrycznych jako floty administracji publiczne;.

Cyfryzacja

Cyfryzacja i automatyzacja transportut o Swi at owe trendy, Kkt -rym
r-wnielU polski syWNewemrboerwhnBpantawykt-re znaj
transporcie, bndN jednoczeSnie:

- pozwal al na zintegrbwpaohegpd8zic transportu
zarzNdzania transportem (m.in. poprzez syst
-wpgywal na optymgloipzr eawjiin brezplzwec z &8EE awa e

infrastrukturN

57



- skutkowal | epszN obsgugN uisijfugr ma ayjsmph ru bywtyk

-ograniczal negatywny wpgyw t poprmegpopramiu na Sr
j ego ef eilnegetynzaeh

- zapewnial zbieranie i wudostfipnianie danych
Obecnie najwinksze zal egdo&esamitanspoytdwyny z a c j i z
ma transport drogowy. Potencjag wykorzystani
sektorze jest ogromny, poczNwszy od system- w
bezpiecze®two ruchu drogowego, do wszechstr

poduj NcWchwi Nga&kwy @swdyrno Uk majeowego Systemu Zar
Ruchemna cagej sieci dr-g krajowych i jego pow
obszarach miejskich w perspektywie do 2025 r. stanowi podstawowy warunek dla

zapewniania interoperacyjnoSci system-w w wymiarze Kkrajowy

imi hdzynar odowym.

Automatyzacja

Przyspieszenie wysi gk-w maj NcychlEpaj aelduwwpr
autonomicznych (CAD)zn al az g o o d z wiE@opeskieg strateginna ezecav

wsp-gpracuj Ncycshy sitnetne-lw gterna hsypcehb ti d maem h e s t
przygotowanie warunk-w dla systematycznego w

autonomicznych, mikit -re umoUl i wi N

-skr-cenie drogi dojazdu do cel u i czasu pod

nawigacji i aktualnej informacji drogowej o zatorach, objazdach, warunkach

pogodowych itp.), a w konsekwencji zmniejsz
pojazd autonomiczny jest pojazdem spalinowy
- zmniejszenie liczby i ograniczenieskut k - w kol i zj i i wypadk-w dr

ograniczenie zmnczenia kierowcy oraz WwWspoma

sytuacjach zagroUeni a;

- poprawin mobilnoSci, w szczeg-IlnoSci os-b st

utrudniaj Ncymi | ub uni e maytyjnege pagagddic y mi pr owa

-lepszN wsp-gpracn pojazd-w z dziagaj Ncymi w

zarzNdzania ruchem w celu poprawy efektywno
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drogowej, skr-cenia czasu przejazdu, | epsze
idei zaut omat y zarsharmgj) ,weropjriawh funkcjonowan

priorytet-w dla pojazd-w transportu zbiorow

wdraUania nowych metod organizacji transpor
budowy i eksploatacji autonomicznych aut obus:- w, czy i nnowacyj |
transportowych).
|l nnowacje w poszczeg:-lnych podsystemach tran
Transport drogowy

- budowaKr aj owego Punktdo Dban yYipl we gro@@ig Data), i podr

- budowaKr aj owego Systemu ZawzdliédMNica gRuchem
wsp-gpracuj Nce inteligentne systemy transpo

wdr aUanymi na obszarach miejskich
- budowa infrastruktury paliw alternatywnych.
Transport kolejowy
- budowa | inii Kolei DuUych PrnandkoSci (KDP),

-wdroUenie zuesybt kRmwahefematycznego w zakres
towarowych (TSI TAF) orazp a s a Ue (TSIKTAR), h

-budowa og:-I nopol skiego systemu nadzoru ruch

poci Ng- w
-wdroUenie systemu ERTMB, w tym na sieci TEN
-rozszerzenie ©BysnlemuorKainsd $3aikcj(BKRRozkgadu J:

- integracjataryfowo-bi | et owa przewo¥ni k-w kol ejowych,
integracja z innymi rodzajami transportu, w tym transportem miejskim (tzw.

ws p - binlyet ), m.in. wykorzystuj dlgNoargwdbhodhnQ}N

sprzedalU bilet-w przez wiele kanagdg-w dystry
publicznego dostnpu do baz danych o rozkgad
realizacji [ punktual nodpenidatg).r zewoz-w pasalUe

Transport morski
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- budowamor ski ego systemu gNcznoSci -Phwni ebezpi e

ramachKr aj owego Systemu Bezpiecze@&twa Mor ski

-rozwijanie system-w monitorowania i i nf or ma
VTS/IVTMS),

- opracowanie systemu Port Community System, tj. neutralnej i otwartej platformy
el ektronicznej dla wielu uUytkownik-w pol sk
spedytor-w, operator-w | ogistycznych, przew
kol ej owych, zarzNdc-w terminal. portowych,
sanitarnej, fitosanitarnej oraz celnej), co usprawni§j o Iprgcesyz a ¢ h oa@w N c

gaGEuchach logistycznych, kt-rych waUnymi (o
Transport wodny Sr-dl Ndowy

-pegne wdroUenie systemu zharmoni zowanych us
zar zNdz ani teansportemhaelmonNSr odowi ska i)nanfrastruk
Sr - dl Nd ogaghovbdnydh.

Transport lotniczy

-modernizacja infrastruktury zagrzNdzania ruc
- modernizacja infrastruktury |l otniskowej, w
opartananajnows zych rozwi Nzaniach informatycznych

-wdroUenie systemu (infrastruktury teleinfor
bezzagogowych statk-w powietrznych (tzw. UT

automatyzacjn oper acj wramacktzw. komcepygji Ussppteo n o mi ¢ z

Logistyka
- Warehouse Managment System-syst em i nf ormatyczny wspomac
kontroln i sterowanie przepgywem towar - -w pr

- Internetrzeczy¢cmoni t or owani e za pomocN czujnik-w s

poziomyzap as -avk tiyw- w wi el okrotnego uUyt ku.
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2.UWARUNKOWANI A WEWNNTRZNE ROZWOJU
TRANSPORTU

21.1 stniejNca str uk-preesteenhaunkcj onal no

Struktura funkcjonalno-przestrzennawo j ew- dzt wa uk s pparaigd owaga si
uwarunkowania przyrodniczei z t e g owykaz wjl @ dain a c z ;odlb 1t d aiagy o S

wy wi @z agJadni c z yperspekiywioznym @ z W - | regionu.

Elementamiw n z J/mivtej strukturyjestz hi er ar chi zowana policentr
oSrodk-w osa@nimcawnédhmi er ni e ychavpmeEsteeniz ¢ z o n

regionu, jednak zrzadszN g i s two Saicthodni ej cznSci wojew-dz
uwarunkowane historycznie. Wo k - § czn Sci mi ast od ponad 20
i ntensywne przeksztangceenn iaarsppo®st hzenne.
zagospodarowani a tyaewhiellsyzmanrako djoaka mi es z k a(
kt -zmgjduj N zatrudnienie w dziagalnoSciach p
oparciu 0 miejsca pracy oferowane w miastach.| nt ensywno Si i zasing r
funkcjonalnych minfndzy oSrodkami mi ej skimi a
cagkowicieinbpwy mkgpdkich obszar-w funkcjona
zachodzi z r-UnN intensywo&Sdgi N riSjguapssikiagi e m
j ak i innych winkszych oSrodk-w miejskich.

Podstawowy ukgdad powi Nza® i orSeloadkjaimi miorscazy i [

ksztesitedj transportowN i infraastKNaukdadagj Necihi

-whizgy tranapewnioajeNce powi Nzania mindzynar o

umoUl i wi aj Nce przeprgaadsuinedkarnioavasi-iw pasaler - w

- porty morskiewGd a EsGdynior az si el mniejszych pogoUo
wybrzeUu

- Port Lotniczy im. L. Wagnsy w Gda@Esku;

- podstawowe korytarze infrastruktural ne, kKt -
szczeg-limd3aista akts pwidtitTENWNe ner ge tTEN:E n N

-nadwESket okowy, obej muj Ncy Rusdcmd§ar)n@E A1l (
drogin nr 9Gdd @dMoirjugkt i ni A kol ejGdwmaNEsnkr 9 ( c
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G g - winPyabuty), nr 131 (odcinek: TczewiS mn t 9, w@07 (odcinek:
Malbork T Kwidzyni Gardeja) , r zekn Wi sgn

-p-gnocny, obej muj Nc yS:§ udirGkigai@EsRusoci), nfddci nek:
(odcinek: Gd a @EsEkl b) Ngr az | i nifn kolGdjaoEsNk n®&J -9wn(yo d
Prabuty) i nr 202 (odcinek: Gda Es k G&HLdwmy a GHEgwpak

-pogudni owy, o0bej22(odpinék Bt b Bl Najogrikii Qzarlin i
St ar ogar di OBagnacd€kEsCkzig u ¢ brazwinii kolejowych nr 203 i nr 210
(odcinek: Tczewi St ar o g ar di CBanaeksCkzig u ©,h - w

- Srodkponoezi erny, obej muj NcGdyniadK @§diina-mrz 2 0 (
Miastko)) or az | ini A kol eGdoywiN an rG §008la a(eerdzcyi nnae k :
G N)g
Zmodernizowana linia kolejowa nr 405 (Szczecinek i Miastko i Ustka) wraz z
etapowo realizowanN drRgANniaPE § maszaln)o wNs ka z Bj1N
na moUl ksvonSdguowania w przyszgoSci pogudni ko
S$rodkowego Pomorza, domykaj Ncego po stronie

regionu.
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Zhierarchizowana policentryczna sie¢ osrodkéow Pasma rozwojowe

Osrodek ponadregionalny Tréjmiasto Ponadregionalne pasma rozwojowe

O Osrodek regionalny Stupsk Regionalne pasma rozwojowe

Potencjalny osrodek regionalny Chojnice i osrodki regionalne

w strukturze Obszaru Metropolitalnego: Tczew i Wejherowo
Miejski obszar funkcjonalny

Osrodki subregionalne wzmacniajgce strukture policentryczng
i potencjalny osrodek subregionalny Miastko

Osrodki 0 znaczeniu ponadgminnym i lokalnym

Granica wojewo6dztwa pomorskiego

; \:‘ Granice powiatow
Bipolarny uktad komplementarny

Sity powigzan miedzy osrodkami
‘ DEPARTAMENT
INFRASTRUKTURY

URZAD MARSZALKOWSKI
'WOJEWODZTWA POMORSKIEGO

I Sita powiazania

Rys. 7. Model struktury funkcjonalno-pr zestr zennej wojew-.dztwa pomorskie

trdgo: Plan Zagospodarowania Przest?2030knnego Wojew-dzt:

Ukgad pansiinzogwovy obejmuje takUe sieil powi Nza@E

warunkuj Ncych zachowanie r-wnowagi Srodowi sk
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(pasma korytarzy ekoniokgajcN npyrczhy rgoNdcrziNc zie pAwiez
Podst awowy ukgad strefowy wojew-dztwa obej mu

funkcjonalnie:

- strefa nadmorska o charakterze turystyczno-r e k r eacyj nym, z mi ej sco
turystycznymi oraz licznymi obszarami przyrodniczymior- Unych r e Ui mach
ochronnych, obej muj Nca -prr-zvemiyes§ gawegsopwej y por t
GdaEska i Gdyni ;

-strefa bezpoSredniego odziagdgywani & wiel of un
-strefa pobrzeUa bdeShgmakbéefeujodkcanolLinbork i

- strefa pojezierna o charakterzerolno-l e Snym ( Poj ezi erze Kaszubs
| eSmowl nym (Bory Tucholskie) oraz-rozwiniinty

rekreacyjnymi, zwiNzanym z zespogami jezior
-strefa tugaw i Dol iny Wisgy o charakterze r

- strefa zaborsko-kr aj e Esska o ch-he&8kymrgrarpbgodnie od

Czguchowa) oraz |l eSnym (okolice Czerska i C
Strefy, mimo zr-Unicowania, sN ze sobN cznSc
ekologicznymi, wymagaj Ncymi dal szowgnaochrony
nowych powi NzaE® ekol ogéjcamgch,i elwpiszeciananii

elementami antropogenicznymi.

Wysoki stopieE& zainwestowania rekreacyjnego
przestrzeni cechuje Mierzejn Hel sreny, Mi er zej
Pojezierza Kaszubskiego, mniejszyi pas nadmor s ki na zach-d od

Parku Krajobrazowego oraz obszar Bor-w Tucho
zainwestowanie stref pogoUonych blisko aglonm
rekreacyjnei pobyt weekemMNdeww,nySwurl opowy.

%"Rozci Ngaj Navejgecowssdo Ticzewal
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2.1.1. Charakterystyka sieci osadnicze]

Struktura sieci osadniczej wojew-dztwa rozpa

uj

nci ach:

ponadregional nym, odnoszNcym sifn do GdaEska
uczest ni csouktaryedunkcion al nej cagego kraju oraz w
mindzynarodowej, skupiajNcych winkegaBNcifah

r o tdZenia obszaru metropolitalnego;

regionalnym, dotyczNcym Sgupska, bygJego mi a

potrzeby i zadanianaobszarz e woj ew-dztwa I w swoim obsza

w zakresie funkcji wyUszego rznindu, stanowi N

Hi

uj

u k ghapdlarny;

subregionalnym, dotyczNcym oSrodk-w i wukgad
rozwojowe w r-Unych c(@BStc:iva,cliCwdi eive @zt wa
Kwi dzyn, KoScierzyisatumib6tkrolaltHoGHaEski)

usgugi wynikajNce w szczeg-lnoSci z i ch ran
l okalnym, obejmujNcym jednostki obsguguj Nce
r-wnieU snya wrsokcael i wojew-dztwa |l ub jego czi

erarchi a oSr oddbszavze metrgpolithmymweyhmaw a odr ibnego

cia, swczem- Wn o S c3iWdjthermwal Rola eznaazenie obydwu -

n
pojgoUonych na koG ach wielofumkdyanebds jpas ma

obszar-w otaczaj Ncych jest zdecydowanie wiink

po

zardzeniowych obszaru metropolitalnego.

8Transportowy wifzed i rkiaewym.acyjny o znaczeniu
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21.2. Gg-wne parametr

Si el

Ws ka¥ninki zuarcbjai , t zn.

ulega systematycznemu

osadni czN w4 miastadrazt2®® 1t moef scowo Sci

y urbanizacj.

wi e

udziagdg ludnoSci miast w

zmni ej s Bapoziem63, 6 i Ngaj N

(1995 r.71 69,1%, 2000 .7 68, 4%, 2005 .7 67,3%, 2010r. T 66,0%, 2015.

64,49%).

KoScierzyna

Miastko

Debrzno

10 20 km

Wihadystawowo

Zatoka Gdanska

Krynica Mor.

Gestosc zaludnienia w gminach
10 -30 D
30-50

50 - 100 ‘ J
100 - 1000

1000 - 2700 os6b/km2

®Tendencja zni Okowa
winkszym udziagem przyrostu
sin
osadnictwa wiejskiego.
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Rys. 8. Liczba mieszka® - -w i gfistoSi zaludnienia w gmina

t r - dP@noorskie Biuro Planowania Regionalnego, na podstawie danych BDL GUS

Pod wzglndem |iczby mieszka®  -w w 2019 r . st

przedstawiaga sifn nastnpuj Nco:

powgjU 100 tys. mieszka@® -w: GdaGk (470, 9),

koncentrowago sin ok. 31% og-gu mieszkaCEc: - w

w przedzialeod5011 00 tys. mieszka® - -w: Sgupsk (90, 6

w przedziale od 207 50 tys. 1 11 miast: Wejherowo (49,5), Rumia (49,2), Starogard
Gda@EsKki (47,7), Chojnice (39, 8), Kwi dzyn (3
Labork (35,3), Pruszcz GdaGEski (31, 3), Re d a

w przedzialeod 10120 tys. miieszarka&d-,ww tym 4 stolice
Byt -w (16, 9), Ustka (15, 4), Kartuzy (14,5),
Miastko (10,4),

w przedziale od 51 10tys.i 9 oSrodk- - w: WJjadysgawowo (9, 9)
Dw-r Gda@Eski (9,9), Sztum (9,9), Prabuty (8
tubwvo (6, 7), Gniew (6,7), Czarne (5,9), Dzi e
Debrzno (5,1);

w przedziale poni Ue|j 5 tys. mieszka@® - -w bydg
(przynaj mni ej poza sezonem): Nowy Staw, Sk:-

Woda, Jastar rynicaMorska.t ak Ue Kr

S$rednia ghnstoSi zaludnieni a W, pmpcgynyjestdnat wi e w
bardzo zr - -Unicowana przestrzennie i wedgug d

nastninpuj Nco:
-w miastach od 10,9 os./km] (m Kryew)i ca Mor sk
-w gminach wiejskich od 13 os./km] (Smogdzin

-w gminach okogdo tr-jmiejskich i wzdguU Wi sg
(powyUejs. 1 ®&0n| ) ;

do najmniej zaludnionych zaliczaj N sifn gminy
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2.1.3. Generatory ruchu

Generatory ruchu to miejsca pegni Nce okreSlo
przestrzennejznaj bardzi ej stabilnym miejscem przeby
generatorze okreSlony cel. OsiNgnificie celu

przemi eszczenia sin osoby

Do waUnych generator-w ruchu ponadlokal nego

wojew-dztwa pomorskiosegty nal eUOy zaliczyl

infrastruktury opieki zdrowotnej (szpitale),

szkolnictwa wyUszegeadawcgzydhac - wek naukowo

kultury i sztuki (muzea, kina, teatry itp.),

sportu i rekreacji.

Funkcje pegnione przez generatory ruchu dete

nich podpr-zQyp.ad®u miejsc nauki sN to podr - Ue

regul arnym, cykl i czamnyem.c oSINz i cennen ivey.k owi ypw zy p ad |
kultury czy sportu podr-Ue te realizowane sN
nieregul arnie. Rozmieszczenie przestrzenne p
generator-w ruchu odpowiada hierarchii daneg
wojew-dztwa, a tym samym jest pochodnN ich w

dostnpnoSci przestrzenne,]
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Granica wojewodztwa pomorskiego

DEPARTAMENT
¥ INFRASTRUKTURY

¥

URZAD MARSZALKOWSKI
WOJEWODZTWA POMORSKIEGO

Rys. 9. Generatory ruchu.
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22.Gg-wne przeksztagcenia sieci osadnic

Najbardziej czytelne procesy przeksztagce@ i
przede wszystkim:

-zmian w przestrzeni obszar-w bezpoSrednio s
oSrodkami mi enysckh nd ,p zswmi MNmwaj Ncymi pr oces ami
tym:

- rozlewania sin miast poza ich granice adm
procesu urbanizacji przestrzeni wiejskie]
przestrzenny co strefy podmiejskie w granicach miast, przy jednoczesnej
znacznej il oSci ter en- vobsparaehzenabyp o dar owan

miast ws zczeg-l noSci Gda@Eska i Gdyni ,

- niedostosowanie dynamiki rozbudowy infrastruktury oraz oferty transportu

zbiorowego do rozwoju struktury zabudowy,

- dezintegracji struktur wnz ggowych, poprzez przyrost za
rozproszonym, prowadzNcej do ekstensywneg

zagospodarowania przestrzeni;

-rozwoju zabudowy (w tym mieszkaniowej) wzdg

skut kuj Ncpeoggoo ris. zi enn. i emkomurkaoyjmyéh (przede wszystkim

w zakresie ograniczonej przepustowoSci bezp
-r-wnoleggego do suburbanizacji mi eszkani owe
gospodarczej 0o, kt-rego skutkiem jest przezn
szczeg-lnoSciycwzdguNp  -gnj -kwonrmuni kacyjnych, po
handl owych, przemysgowych czy magazynowych;
-zmian zwi Nzanych ze zrealizowanymi w ostatn
poprawiaj Ncymi warunki obsgugi transportowe
- intensyfi kacjjoin alenvyacch,i wyumnikkcaj Nc N z popr a\

r- Unych uk ualava autostrgdy Al, realizacja mostu w Kwidzynie) i
uruchomienie nowych potencjagdg-w okreSlony
Pomorskiej Kolei Metropolitalnej czy planowanej budowy drogi ekspresowej

S6),
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- przeksztagcenia w krajobrazie (w tym nowe

wyni ku realizacj. Pogudni owej Obwodnicy G

Procesy suburbanizacyjneona¢bamidazi B - wmidasiza

mniejszym natninUeni skma- wniagU wvdiksg oSFup oSrodk

subregional nych. Po zestawieniu wartoSci wsk
suburbanizacyjne (saldo migracjiwt ym napgyw |l udnoSci mi ej ski e
budowl ana, typy migracyjne gmin wskazuj Nce n
i migracyjnN), wnioskuje sin, Ue gminami o na
s N:

- wotoczeniu Tr-jmiasta: Kol budy, Kosakowo, F
Przodkowo, Pszcz-gki, Puck (wiejska), Szemu
(wiejska) i tukowo;

- wotoczeniu SQupska: gminy wiejskie Sgupsk i
-w otoczeniu oSrodk-w subregionalnych: wiejs
wi ej ski e Chdjurcihc av,, K<wiSzgn, Matbark; grmana wiejska
Starogard Gda@sKki i twm.ejska czniSi gminy Sz

2.3. Demograficzne uwarunkowania rozwoju i funkcjonowania

transportu

Wojew-dztwo w 2019 3282 1za mise bz kicwa sad ah owi o ¢
mi eszka@® -po Powsklindem | iczby ludnoSci plaso
kraju, przy Saleddienia#27ostkm?st oSci z

Dodatni i wysoki na tle kraju przyrost rzecz
od kilkkunastulat(w2 018 r. w&nj  -p@std,@pni kiem utrzymuj
lat: dodatniego salda migracji (w 2018 r. 2,23a 1 2. pozycjapowoj ew- dzt wi e
mazowieckim) oraz wysokiego przyrostu naturalnego (w 2018r.1,834 inaj wy Us z y

w cagym kr aj u0,7%dlaPolskdSr edni ej

Na przestrzeni ostatnich kil kunastu | at zauw
przestrzenne sytuacji demograficznej, pr zy czym nal eUy podkreSl il
wzrastajNcej liczby gmin o rzeczywistym ubyt

gmin, o skrajnie zr- -Unicowanym saldzie ludno
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-gminy regresj.i demografi cznej l ub braku win
ludno&ckt - dych nal eUN m.in.

- gminy PobrzeUa (Choczewo, Damnica, G§-wcz
Laibor ska, Potngowo) ,

- gminy graniczNce z wojew-dztwami sNsiedni
Dzierzgo®& Gardej a, Mi ast ko, Osieczna, Sa

miasta (Gdynia, Sgupsk, Wgadysgawowo, Sopot, Ust

- gminy wschodniej czfAiSci tugaw od linii Wi
Nowy Staw, Ostaszewo, Stare Pole, Stegna i Sztutowo;

- gminy progresiji demograficznej l ub braku wi

ludnoSci, do kt-rych naleUN m.in.

- gminy objnte procesami suburbanizacji w s
przedmiejskich innych miast: Byt -w, Chojn

KoScierzyna, Malbork, Puaewk, Starogard Gda
- gminy o silnych tradycjachkasz ubs ki ch np. Sierakowice, St

- miasto GdaGsk, gdzie dodatnie saldo migra

ubytek naturalny.

Od wielu |l at saldo-napvuwbudno@pgywumi pest u

przeciwie@Etwie do sal,dktdlrae tersedn-dwdwaitaji €Ki

utrzymuj Nce sifn tendencje: z jednej strony z
odpgywem ludnoSci z miast na obszary podmiej
napgywu ludnoSci do agl o mesraaze yeitropolitalpymz ost a gy c

Gd a &sSkpot-Gdyni a. LudnoSi napgywowa upatruje d

zar -wno na rozw- j zawodowy oraz na podniesi e

Spogecze@®two Pomor zap mad eiUy® miye smdesdBeah

woj ew- dv2@1l9%raku wyn i -48,@lat (w kraju 41,31 at ) . Potencjag | ud
regionu, mierzony udzi ademwcas) @&alacj,wi eku pr od
40 Medianawieku-ws kazuj e przeciintny wiek os-b w danej zbioroonSci’
terytorium). WartoSI medi any wpzoacbawgdane¢nzwi ekowolktcir N

a druga pogowa jeszcze nie osiNgnnga.
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w»

odpowi ada Sredniej wartoSci dla Polski, co

demograficznej regionu.

Korzystni e prezentuje sin wojew-dztwo pod wzgl Ac
obci NUenia demograficznego (liczba os-b w wi
wi eku poprodukcyjnym), kt-ra wynosi 33, 2% i

kraju. Wynikatobe zpoSredpwgUszego na tle kraju udzi :
przedprodukcyjnym (19,6%) i jedwekgo z najni0
poprodukcyjnym (20,0%). Na100os - b w wi eku produkcyjnym prz
wieku nieprodukcyjnym i jest to najbardziej progresywna na tle kraju struktura wieku

mi eszka@® -w, chol widoczne sN symptomy starz

Wraz z postnpuj Ncym procesem starzenia sif s
mgodych zmniejsza sifn r-wnieU wskaFnik dziet
ostatnich | at, spadek wskaF¥nika dzietnoSci n
podregiony niepokoj Nco wypada podregion star
urodze@ przypadaj Nca na 100 kobiet w wieku p
cojestwartoSci N por -wnywalnN dla obszar-w o silne
Utrzymywanie sifin w ddgugim okresie digietnoSci

przez czynni ki ekonomiczne, grozi wpadnincie
doprowadzil des puwoteswielediago modelu rodziny bezdzietnej
bNd¥ jednotdziwtmejyl taaci e w poSredni spos-b

aspekty gospodarcze.

2.4. Gospodarcze uwarunkowania rozwoju i funkcjonowania

transportu

Gospodarka regionu jest d&3e®idnii Nsippy, wa grl gldaetm

pozycjijwst osunku do innych wojew-dztw (7. | okatze
wzgl ndeperddpit® . Zmni ejsza sin dystans Pomor ski
pod wzgl fgeeacapit®KBmi ej sce wSr - d wmjle w odjzotwa) . N

regionalnego PKB wytwarzana %4 egtdzw ep andrnt agieo rs

naj wyUszy pperxcappam BKBpia on r-wnieU winkszoSi

17 64% wartoSci UE 28 wg PPS w 2013 r. do 68% w 2018 r. Dar
“20bejmuje on Gda@sk, Gdynin, Sopot.
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udziagem kapitagu zagranicznego. Liczba podm

zagranicznegoiwar t 0 SI zai nwest owanego kapitagu zagr:;
wojew-dztwo odpowiednio .na 6. i 7. pozycji w
Wojew-dztwo cechuje wysoka aktywnoSi gospoda

podmi ot - w g o svpeestrzerREGONdkoniec2019r . ksztagtowaga
poziomie 293,7tys.Pomor zani e nal eUN do jednych z bard
mieszka® -w Polski, o czym Swiadczy 4. |l okat
gospodar ki nar odowe | pr zy pgiazdra-j ONhciyccohw annai el i ¢z b
przestrzenne rozmieszczeniapodmi ot - w gospodarczych na teren
wskazuje na znaczne dysproporcje pomindzy Tr
regionuuNaj wyUsza koncentr aTr-aj rii @ 3c iwe/,s t Kitp-urj e 3wk |
40% podmi ot -w. Z kolei naj wynvsostiinichlataca yt y wn N
charakteryzowadg s i*fiW pwodjreevwg:i doznt wgidea @psokmor s ki m |

wartoSci wska¥nika przedsifibiorczoSci dotycz
turystycznej (Geba, WJjadysgawowo, Jastarnia,
podmi ot -w na 100 mieszka@& -w przekracza 20. N;
siA wifinkszoSI powiatowych i mniejszych miast

(poni Uej 10).

Dane GUS dotyczNce |iczby poakmmieo0l9w w rej est
wedgug plriacobwwni k-w pokazuj N, Ue naj winfce,j pod
(pow.250 pr acowrisk - w) &) @dges &7y , ( S g (@3), Sdpocie (8),
Chojnicach (8), Tczewie (8), Kwidzynie (8),
Czguchowi e k(u3)(,3)LAnbBoyt owie (3), tukowie (3),
Wgadysgawowie (2), a takUe w gminach wiejski
Przechlewo (2), Pucku (2), Ustce (2) i Tczewie (2).

Lokalizacja najwinkszych pracodawc:-w jest uz
i/ lub dziaga® organi zacyjnych w zakresie pub
pewnego stopnia takUe indywidualnego (infras
i stnienie taki @eScgp @&guwpesbk ww ofrrazi mv obszarach |
0Srodk- - w snythrZeaguiwoanJaall na j est tendencja szybs:

“Liczba podmiot-w gospodarKki n EGCNda@ Wk jt ywp.i smine/sczhk ad@c -rve j veysrt it
2019r. 1.311, wobec 1.184 w 2013 .
“0Obejmuje on powiaty: gda@Gski, kartuski, nowodworski, pucki
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przedsinbiorstw w gminach pogoUonych poza Tr

bezpoSrednio sNsiadujNcej z nim, co moUe syg
przedsifnbiorczoSci za miejspemzmhmivasiz kahaia s
lokalizaciji.

Rozw- j infrastruktury transportowej sprawi a,
dl a i nwestor - w. Pomorskie naleUy do wojew-dz

inwestycyjnej (6. miejsce wkraju)iz r - Uni ¢ o wa n espodarki, ao kprzyia z e
szerokiemu wachl ar zowi | okowanych I nwestycj.i
przestrzenne lokowania inwestycji. Najbardziej atrakcyjna jest nadal aglomeracja
Tr-jmiasta (pierwsza dziesi Ntka p&cyknoBcpod
i nwestycyjnej). Szczeg-lnie dynamicznie, zwg
usgug dla biznesu. Poza BPO/SSC w regionie n
farmaceutyczna i kosmetyczna, biotechnologie, technologie offshore, energetyka,

logisty ka, przemysgy kreatywne oraz sektor |1CT.

Najwinksza koncentr acj-gosppdaszych® mamiesceve my s § o wo
gg-wnych oSrodkach osadniczych r Bagbronu i i ch
dysponuje ograniczonN |iczbN t erhermp-ovd iknwessn y
real i zacji pr o flagiktycznyeh. posdignyShot eren-w pod
gospodarcze jest wyra¥nie zr- -Unicowana przes
zlokalizowanajestwTr - ¢ $n¢i @ t akUe obszarach stanowi Ncy
zaplecze poGdaG@Gskw i Gdyni, tj. ADolina Logi st
(Rumi a, Kosakowo) or@wwon nfidaReddrei N oTi -fjdmiya st
granicN administracyj nMNulna apsad &G atGEsrkean i w Gdy n
i nwestycyjnych wysg@-pwrych akiUeg ww dtruddnsport o
krauwki erunku Tr-jmiasta, co zwi Nzane jest z |
oraz zasobami wykwalifikowane]j kadry) i dobr
i kolejowN) oraz podaUNMchnacweYyabkjanehenUwuepe
tereny inwestycyjne w Pomorskie]j (PSSE) i S9g
Ekonomicznej (SSSE).

““Na podstawie klasyfikaciji komplekdbawauldpniecwanmbaekeér ewnu z
topograficznych.
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Pomorska gospodar ka m#d ow iketn-traecjj fi sutsogjtunghb wiNo | |

turystyka (Wtymm.in.t ozwi j aj Ncy si ) prpemysjjedpotkasny

zachowaniu silnej pozycij.i przemysgu morskieg
mebl arskiej, budowl anej i el ektromaszynowe|j
el ektronika, 1l ogistyka, “ICWbictectnslayie, chemidg ugi d]|

|l ekka oraz pr zsepoddyrvsctzweo (rwo ltnyom pr zet w-r st wo |

Pozycjn mifndzynarodowN regionu determinuj N p
obsduguj Nce oceani ckomvei Nzand szy miomis knewoczes
|l ogi styczne ziNazvwad | ajl M bzad mmy mi I§an&Emaceehia mi  d o st

maj N r-wnieU mage porty, kt-rych potencjag n

wykorzystany. W woj ew- dztwie znajduje sin ponad pog:

morskiejwkraju*®. Pr acuj Ncy w go'sspadawicd mboda&i &%

pracuj Ncych w wojew-dztwie i prawie pogowid p
WaUnymi branUami gospodar ki morskiej sN: bra
dzi ki budowi e i r emont dechndogiar dfsheve. o MazZd nANwi Nz

roon odgrywa budowa statk-w opartych na alter
fr-dgach zasilania (LNG, technologie wodorow
of erty przemysgu stoczniowmag9chesprpwatuaolkcha
stoczniach, co stawia Pomorskiewc z o § - wce ekspor tUe¥.. wBrtayrctha d -
stoczniowa jest podatna na rozwiNzania innow
badawczo-r o zwoj owe | biura projektowe mogN praco
innowacyjnych jednostek pgywajaNEych. Dobrym
mi fidzybranUowych sN techniki satelitarne, mo
funkcjonowania port - -w I l ogi styki. Kol ejne w

technologiami kosmicznymi oraz statkami autonomicznymi.

%W strukturze wartoSci dodanej bir6Bt, t4d%) u s fou zie meytsEjn d wibNi déo2w,ng
34,6% (wkrajui 33, 5 %) , przy niewielkim udzi al e riod5R0ikecativga%, l eSnictw
12. lokata). Dane GUS za 2017 r.

“Wojew-dztwo wypracowago w t
nowoczesnych usgdgug biznesowy
25,5 tys. o0s-b.

W 2018 r. zarejestrowaordydmtbywjaqgols@p,08 atrks morskiej (3,6% p
regionu). Dane GUS.

“60,5 tys. os-b w 2018 r. Dane GUS.

®Eksport jacht -w z Polski stanowi g w 2018 r. 60% og-Ilnej w:
Gospodarczy PIE 23/2019, Polski Instytut Ekonomiczny na podstawie danych Eurostat.

ym zakresie mocnN pozycjhn. W re
ch, t X

a
kt-re obsguguj N procesy w ¢
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W 2016 r. w wojew-dztwie7 2 otmos.s kptm @iz ecyadta n
kt - rych 678 tys. koncentrowago sin w 42 mias

rynkiem pracy byg Gda®&sk (233 tys.), nastnpn

W aglomeracji tr-jmiejskie]j kongewadjrowadot wa
Rynek pracy jest silnie skoncentrowany w p-{
wojew-dztwa. Wska¥ni k zatrudnienia (liczba p
produkcyj ny/mg,cawwyhi -d§Si podobnie, jak dla ca
W strukturze zatru d ni eni a mi ast dominowagy wusgugi, Ppr:
prawi dgowoSi, Ue im winksze miasto, tym odse
W GdaGEku w usgudaSypchcesw&agpac®8% popul acj i p
np. wW Sgupsku 71%, wieB84d Mammi&siZnggsiniep w Pel pi

uprzemysgowione bygy takie miasta, jak Tczew

Pelplin, Gniew i CzarnaWoda (38-4 0 % pr ac u sektiachph zemy s gFwych B

25.Uwarunkowania Srodowi skowe

2.5.1. Obszary chronione i korytarze ekologiczne

Woj ew- dzt wo pomorskie cechuje sin wysokimi w:
krajobrazowymi, kt-re wynikajN ze zr-Unicowa
kt -rym decyduj N kryteria fizycznogeograficzn

terenu, klimat, stosunkiwod ne, gl eby, szata roSlinna itp.

W strukturze uUytkowania terenu wojew-dztwa
kt - re zajmujN prawie pogown powierzchni woj e
(36, 4%), wody (powierzchnia jezi oazgrarky. 4 %) ,
zabudowane i zurbanizowane oraz tzw. tereny
charakteru Srodowi ska przyrodniczego i mo z ali
natural noSci niekt-rych ekosystem-w, oraz bo
oponadptmgchnwal orach przyrodniczych wojew-d

obiekty cechujNce sifn szczeg: krajoprazowymiar t o Sci a

'Potencj aggoppdeaa@azrcay i funkcje miast wojew-dztwa pomorski
20109.
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dydaktycznymi, kultur owyunsit azwii peckgienia2004 mi z g o
r. 0 ochronie przyrody (t.j. Dz. U.z2020r.,poz.55) o0 bj it e sN ochronN pr a

Na system obszar-w chronionych prz%rodniczo
skgadaj N sin wiel koobs za rcoylyarkihasodawg (2)poc hr ony p
rezerwaty przyrody (133), parki krajobrazowe (9), obszary chronionego krajobrazu

(46) oraz obszary Natura2000(15 obszar -w specjalnej ochrony
103 specjalne obszary ochrony siedlisk (SOQO) oraz obszary o znaczeniu dla

Ws p - | not yPogaQugmiBnipnymi formami wielkoprzestrzennymi, na obszarze
wojew-dztwa zlokalizowanych jest wiele obiek
kt-rych naleUON pomniki przyrody (2789), uUyt
dokumentacyjne (7) or-hReagpebpagygwpregg¢bpdniZnao
obszar-w clprokniyowaysh i wzajemnie w r-Unym stoc
fragment 1innej z form ochrony przyrody. Cech
chronionych na terenie wojew-dztwa pomorskie
jego centralnej ezhnSpbprrezciBgapNgegeogr af.i
Kaszubskiego, Pojezierza KaszubskiegopiBor - w Tuchol skich oraz za
przestrzennej gNcznoSci tych obszar-w w gran
z formami ochrony bygychswgaoajpeski @gow Dj atelglol
Planie zagospodarowania przestrzennegowo j e w - dpprhovskiego 2030 (2017)
wskazano kierunek polityki przestrzennego za
pol egaj NcwWtma ymainiu A odtwarzaniu gNcznoSci
umoUl i wi aj Ncej stabilnoSi proces-w przyrodni
wyznaczonego systemu o0snoWRZPWK2030ovgkazanp n e | reg
system pgat - w i korytarzy ekologicznych oraz
ekologicznych, stano wi Ncych podstawowN skgadowN sieci

rozumi anych jako obszary gNcznoSci struktur a
mi gracji gatunk-w, jest jednym z el ement - -w r
pomor skiego. Jednoc zneoSwiiNe pkaosrnyat azrazpee wnei asjtNac e
przestrzennN cennych przyrodniczo i chronion
krajobrazowN i pegdgni N istotnN rolfi w utrzyma
utrzymanie moUl i woSci wymi alniyczeblrmsdSidiendsao bpru
gatunk-w nie tyl ko regionu, ale kraju i tery

2wg stanu na sierpie@® 2021 roku.
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woj ew-dztwa pomorskiego ze wzglndu na ranghn

randze ponadregionalnej), regionalne (o randze ponad lokalnej) i lokalne. Ze wz gl ndu

na rodzaj gatunk-w i sposobu migracji: przel
| Ndowe (dolinope®,| nlegSmat ulnkSmwo zwi er zNt i r oSl
|l stotnym zagroUeniem dla r-UnorodnoSci biolo
siedlisk, ktt r a ogranicza | ub uniemoUliwia migracijan
osobni k- w. |l zol acja pgat-w przyrodniczych sp
zmniejszaniu |liczby gatunk-w i Il iczby osobni
ograniczeniu swobody migracji wszystkichrodzaj - w 1 gatunk-w biosfer
wodnychil Ndowych). NajwifikszN przyczynN wspomni

zagroUeniem braku zachowania powi Nza@ przyro
gatunk-w jest pr zebi mfpstruktury drogowejdchr -ed ekmreanjt o wy ¢
wojew-dzkich, takUe niUszej rangi) i kolejow

AnalizujNc przebieg infrastruktury I|liniowej
wi el kopowierzchniowych form ochrony przyrody
narusza najcenniejszych przyrodnicz o obszar -w tj. park-w narod
tego nie moUna powiedziel o obszarach obj Aty
par k- w kr aj ob kogtaraywekolodiczngch @arandze ponadlokalnej i

regionalnej. W szczeg-|l noSci dot yzzawy d o, pvartky mv d&hrjarj tc
cagoSci bNdT w cznSci Ot6dzamagywaMNATURAI 2ad0t:
drogowej na pakskeaplrezayvez wieNzane sN z nastinpuj N
drogami:

- Dolina Sgupi P d drkgi Ko jag voidodr 20&, or@i2, ponadto od

strony pwsirhooodmd ej o0 gr anwocjzeow-yd 2flReasodn rd r o g N
pojgudni owego zachar@ly drogN kraj owN

- Zaborski Park Krajobrazowyi od zachodu ograniczonynrjest d

212, natomiastzzachodu na wsch-d przebmnr@3,ad dr oga wc

wschodu ograni cwoojneyw-jde28&N dnrro g N

- Tucholski Park Krajobrazowyi ogr ani czony jest odnm®2,gnocy d

na fragmenciewc z i Sc i p-gnocnej przebi egra236dci nek

- Wdzydzki Park Krajobrazowy i ograniccony j est od zachodnr dr ogN
235;
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Kaszubski Park Krajobrazowy i jest najbardziej poprzecinany ze wszystkich

park-w krajwbwajzowydcht wi e pomor ski m, [ t ak
na wsch-d przebiegaj N ian2lleraznr 228crazdvagg e w- d z K i
krajowa nr 20 i od zachodu przebiegaj Noyci nek dr oginf2ihj ew- dz Kk i

Tr - j miejski P airpko pKrrzag coibnraanzyo wye st dr2d@ ami wo
oraznrd72 oraz dr orgpN kr aj owN

Nadmorski Park Krajobrazowyi wz d §u U p airekgua jpN zcevbi e dr ogi
wo | ew- dnz X5 ierr 216;

Park Krajobrazowy Mi er zi Y Ad &u @ jrpergzoe bi ega droga woj
nr 501.

Przez tereny objnte ww. graniRakiem park-w kr a

Krajobrazowym DolinaS g u p i przebiegpadjeNowakU&tl irei stlano\

dla swobodnej migracji zwierzNt oraz sN ¥Fr -d
zwi er znt ami (gosiami, sarnami, jeleniami i d
zaghiszczenie zwierzNt, pr ildk o a p olkeri Ntgo Svi, mra
linii.

Przebieg | iniowej infrastruktury drogowe | [

korytarze ekologiczne na terenie wojew-dztwa

doliny rzeczne oraz winksze koinploewknsyymil edSunJey,

zwierzNt i nie tylk

Aby zwierznta moggdgy be

o

naj wi inksza ci NggoSi odpowiednio zasobnych w

|l eSnych wzdduU migraciji. Poszczeg:-l ne gatunk

konkretny ch obszar-w tj. tych, kt-re znaj N i =zap

ssaki drapieUne windrujN przez wiele |l at wzdg

korytarze ekologiczne przebiegaj Nce przez wo

przebiegaj N idrwajievrdazliwe oraz |inie kolejow

rangi ponadregionalnej:

- korytarz Dolin Wieprzy, Studzienicy, Brdy,

- korytarz Doliny Sgupi i Wdy,
- korytarz Doliny Wisgy,

- korytarz Nadzalewowy,

- korytarz Nadmorski,
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- rangi regionalnej:
- korytarz Pradoliny Redy-Geby,
- korytarz Doliny Nogatu,
- korytarz Doliny Wierzycy,
- korytarz Doliny Raduni,
- korytarz Doliny Gupawy z lasami do Sgupi,
- korytarz Doliny Szczyry,
- korytarz Doliny Gwdy.

Korytarze ekologicznes N ek osyst emami [ ukgadami gNczniKk
naturalnychip - gnatur alnyclioskobsygaemnkw:-w i zbiorow
szczeg-lne posiadaj N korytarze ekologiczne p

woj ew-dztwa pomorskiego tyl ko sporadycznie w
wymagani ach dost fnmpejoSlcib ppaesjtmwjeMice wndr - wk

obszarach, jednak prowadzNcy przez obszar po
wndr - wkowgcoeniu krajowym i europejskim, two
regionalnej ci NggoSci przestitUzewnepl sitzabewn
gNcznoSci i ciNggoSci systemu obszar-w cenny

skut k-w fragment acj wramachebddowy pddstawengchi z owan e

el ement -w infrastruktsNypdreg&bwejV déal izwowan
przestrzeniwoj ew:- dzt wa pomorskiego przy budowi e od
Al zastosowano przej Scia pod rachach reaizowaned owa n e
srogi ekspresowej S6 na pomorskim odcinku przewiduje s i biiu d opviiz e j S
zespolonych dla madgyctprized 8Oy gh rawicdr Nl a duC
przepusty z funkcj N ekologicznN dla magych z

W newralgicznych obszarach regionu, stanowi N
ekologicznewpr owadzane sN takUe znaki dotyczNce og
pojazd:- w kpuw, zwnrcel u uni knincia | ub zminimal:
kol i zji ze zwierzntami . Ponadt o, stosowane s
odstraszaj Nce zwierzyni, tzw. odstraszacze z

kt - re montowane sN tw wadgh,z daa ctha k Ueo kpprmwoy dr o g
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Obszary Specjalnej Ochrony

DEPARTAMENT
% INFRASTRUKTURY

URZAD MARSZALKOWSKI
| WOJEWODZTWA PONORSKIEGO

Specjalne Obszary Ochrony

Rys. 10. Podstawowa infrastruktura transportowa liniowa na tle wielkoobszarowych form
ochrony przyrody i korytarzy ekologicznych.

t r - dP@roorskie Biuro Planowania Regionalnego na podstawie Systemu Informacji Przestrzennej
Wojew-dztwa Pomorskiego
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2.5.2. Klimat

KIl'i mat wojew-dztwa pomorskiego jest zr-Unico
geograficznego w p-gnocnej cznSci Polski, si

terenu, pokrycia statdltwaSMonzh SadzrysKiego.

czynni ki decyduj N o odrinbnoSci klimatycznej
innymi w zr-Unicowaniu klimat-w |l okalnych.
Region, podobnie jak cagN Polski, cechuje char a
jestwynikiemwpgyw- w Oceanu Atl antyckiego i Kontyne
Zmi ennoSi i kontrastowoSi stan-w pogody wywo

mas powi etr za n amorskiegdS polamg-koryaentalmegoprzadzie]
obserwowane sN wp § ywwognikowags lulpackiydzredo oraza
sporadycznie zwrotnikowo-k ont ynent al nego. Czninste zmiany u

wci Ngu roku wpgywaj N na zmiennoSi stan-w pog

SNsiedztwo Morza Bagtyckiego wpgywa gJagodzNc
strefy wybrske@mo w pasiie3® kizleametorScw. 2W por

do teren-w wysoczyznowych lub pogoUonych w g
zimy, chgodne i p-Ffniejsze wiosny oraz dguUs
amplitudy temperatury powietrza, zmni ej szeni u ul egdai | i czba d
upalnych, jesienie sN stosunkowo ciepge.

Przecifntna liczba godzin usgonecznienia na Ww
ggnbi kraju, w okresie letnim jest zdecydowa

G d askiej. Zachmurzenie jest zmiennewp or - wnani u z wnnintrzem Kkr aj

szczeg-lnie pas wybrzeUa charakteryzuje sihn

NajwinkszN wilgotnoSi wzgliadnN odnotowuje si
przybrzeUnych. Wilwgioe noSi awt avovemi- egit Ncach z
mal eje wraz ze wzrostem temperatury w miesi N
grudniu (okodo 87%), naj nmhcies BN az al ecGrea SwciuN (o
temperatury powietrza. PodobnmenppkN waabdbbygza
sektora zachodniego; towarzyszN im czhisto op
rocznej cyrkul acj i powi et r zzachaurdegoN wi atry z s
pogudmiacwodni ego. Stosunkowo duUy odsetek pr
pogudni owgyj.sNyajunhai ag w og- | nekjerunkwr kul acji m
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p-gnocnego-wiscph-odmdemmom. Wiatry o maksymal nyct
wystifipuj N najcznSciej w okresie zimy i jesie
przecintnN prhiadkoSiI .

W wojew-dztwiwypooimpujsKiam regiony klimatyczne
- Region $madkmowes ki obejmuj Ncy zachodni N czn¢

granicach wojew-dztwa fragmentu PobrzeUa Sg

- Region Wschodnio-n ad mor ski obej muj Ncy odcinek Pobr z

cznSl PobrzeUa Kaszubskiego,

- Region Dolnej Wisgy obejmujNcy obszar tugaw

PobrzeUa Kaszubskiego oraz Dolinfin Dolnej Wi

- Region Wschodnio-p omor ski obej muj Ncy wschodni N czn$§

Pomorskiego.

Szczeg-gowa analiza danych kzweloecia wskazujey c h i h
na zmiany klimatu oraz coraz cznste wystnpow
klimatycznych i ich pochodnych, powoduj Ncych
gospodarki.

Z przeprowadzonych analiz zmian klimatu oraz zarejestrowanych negatywnych

skutk-w jego oddziagywa® w ostatnich | atach
zagroUeni em dI a iinfiagrokiury tedhnicdnejkeneeggtycznej,

drogowe|j [ kol ejowej] wojew-dztwa pomorskiego

nal eON przede wszystki m:

-powodzie (roztopowe i opadowe) zwi Nzane z WEe
cof ki dolnych odcink-w rzek przymoriskich or
gg-wnie opadami nawal nymi, Kkt-re cznsto prz

deszczowej p o wo @ranadd zurbanizavariych, n a t

- falowanie, sztormyi wzr ost czfAistotl i woSci wystipowani
czasu trwania; sztorm na Bagtyku opr-cz zj a
zagroUenie dla infrastruktury nadbrzeUOy, dr
wiat ru na Zatoce GdaGEski ej i Zatoce Puckie]j

~

mor skich i w konsekwencij.i zalew nisko pogol
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zmniejszenie zasingu wystnpowania | odu mors

zlodzenia, z jednejosbwenytrmdneéejesiaj Nt as &JE
koszty eksploatacj.i | odogamaczy, z drugi e]
plal przed falowaniem sztormowym, a tym san
podnoszenie sifn poziomu morza wzdguU pol ski
konse k wencji w perspektywie kilkudziesinciu r
tereny nizinne I depresyjne, jest to istotn
przybrzeUnych, oraz obszaru tugaw Gda@ski ch
abrazja brzegu morskiego, szcenatwanieni e odci n
wystfipuje podcinanie podstawy oraz osuwi ska
czistoSci sztorm-w, brak ochrony z |l odu zin
wilgotnoSci przyspieszaj Ncy procesy hydroge
ksztagt owana jest przez falowani e i pr Ndy mor
przemieszcza materiag piaszczystego dna), a
osadach dennych Bagtyku, szczeg:-Ilnie na dni

Wi Sl anego,

ruchy masowe, wWsiunosicwiaslga unkt -rym sprzyj aj

deszczu i przesycenie wilgoci N gruntu na pr
- klif-w kierujNc sin od zachodniego wybrze
odcinku w rejonie UstKki offil Razewieda odci nku J
Cetniewo,

- stromych brzeg-w rzek, na krawndziach dol

tym odcink-w stref krawndziowych Wisgy i

potencjalnie osuwiskami zagroUona jest inte
morenowa W wielu miejscachakale onme riancnjyic ht r - j

obszarach o znacznych nachyl eniAach stok- w,

potencjalna erozja gleb |l eSnych i rol nych,
na wydmach, oraz w strefach krawndzi owych w

rzecznych, na Pojezierzach Kaszubskim i Bytowskim,

wzrost Sredni e] temperatury powietrza postn

kil kudziesinciu | at, ekstremalne temperatur
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- suszeizwgaszcza rolnidna, shuyded&l dgugonawagych
opad:- wsaftemycznych, kiedy maksymalna temper
ni U 30AC,

-poUary las-w, najczfiSciej na skutek wiosenn

|l etnim, podczas deficytu opad:- w,
- silne wiatry, huragany.

Dodat kowo nal eUy wymi eni-ir ec awpngryiwkaij Nn antau ruaslzrke
infrastruktury drogowe | ograniczajNc lub cag
funkcjonowanie. Do czynnik-w tych naleUON: in
Sniegu, ujemne temperatury wraz z oblodzenie
iutrzymuj Nce si wysokie temperatury, porywiste
atmosferycz , ograniczona widocznoSi przez
zt wie dr-g. PowyUsze zjawiska w

zenia konwt r wk eugzkodizenieive k't - w, mos

traw w sNsi

drogi, uszk

- O o O

rastruktury drogowe | np. oznak

@ S5 O M S =
o

el ement - w i
n

a. Prowadzi to takUe, do zni sz

5

inne urzNdz

pogamania drzew, kt-re cznsto nai esrkadbterki fpr ze

¢
drogi l ub jej skrajni W wojew-dztwie pomor
z

uszkodzeni a

koryt rzecz ch, na t
GdaEskae) bi
moUe doj Si

fundament-w r-Unych obiekt-w. Ponadto, zdecy

>

f

zni szczenia jest infrastruktur
erenach zal ewowych (Pgw
n

Nca po asypach i terenach o z

o o
o o <
>

podmywania konstrukcji dr-g, m

uszkodzenia sN drogiwWAsh airefjioUsiejcir amgig &ra

kol ejowych, kt-re nie zostagy jeszcze zmoder
Obserwowane zmiany klimatyczne wywogduj N cor a
gwagtownych zjawisk ekstremal nych, kt -re | ak
mieniaitowarz y s z Nc e | infrastruktury.

Najwi nkszym zagroUeniem wpgywaj Ncym na zmian
cieplarnianych, kt-rych najwinkszym ¥r - -dgem
transport. W Polsce ponad 15% wszydzkzi ch e mi

sektora transportu, kt-ry jest drugim naj win
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Drogi sN odpowiedzialne za ponad 97% emi sj i

woj ew-dztwie pomorskim czynni kami 2decyduj Ncy
decydujestruktur a transportu, klasy dr - g i ich jako
drogowego. Anal i zuj Nc model transportowy naj wink
kumuluje sin wzdguU gg-wnych tras Al, S6, i

nal ey stwierdzil el p¥dWodaini ecaysastzr ad, d
ekspresowychiwoj ew- dzkich. Z kol ei na drogach woj e
pochodzizs amochod-w osoboamehhod9w ci n@ar owych i
autobus-w. W pr zywaardkouScaiuttoes tnriaedznacXni e sin
odpowiednio 73% zs amochod-w osoboameahhod66w ci nUar owy
11%zaut obus - w. Naj mniejsza emisjaCbhanieczyszc
zachodzi przy poruszaniu sin pojazd-w osobow
przedziale 71-80 km/h.

W dobi e jpNocsytcihpuz mi an kl i matycznych i negatywl
drogowN naleUy podj NI dziGaeamnd mewi a.aklrielswied ar
przyczyn zmian Kkl i matu poprzez ograniczanie
a d a p tiapzystdsowanie polegaj Nce na uwzgl indnieniu nieuni

konsekwencji zmian klimatu oraz dNUeniu do o

odpornoSci

Bi orNc po uwaghn parametry, analizowane zmian
scenariusze nal eUy pr ze wbzmnimelitowahiai agani a ni e
potencjalnie niebezpiecznych dla spogecze@Est

Zatem naleUy zwr -cil szczeg:-InN uwagfi na:

- monitorowanie stanu eksploatacji i utrzymania infrastruktury drogowej i kolejowej,

-sprawnoSi systewmondgdW@Wodnfeasaruktury drogow
zapewnienia jej odpornoSci na ekstremal ne z
- stworzenie systemu wymiany informacji z r-UC

zapewnienia szybkiego reagowania i sprawnej koordynaciwmo menci e st an- w
alarmowych oraz w celu zapewnienia odpowi ed

utrzymaniowych infrastruktury,
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-na etapie projektowania planowanych sieci d

wzi NI pod uwagn r-Une scenari us zeaniepi@ ognoz Kk
odpornoSci projektowanych el ement - -w infrast
-projektujNc infrastrukturn drogowN naleUy u
aspekcie zmian klimatycznych i wuwzgldAadnil k

dzi aga® gagodzeniya ziynl izkmviacho vkdnimeatmur ;mp. na:
pasmowych drzew w sNsiedztwie przebiegu tra
pochganizannasa&d®dzeE& drzew i tworzenia teren:
czynnych (trawni k- w, zi el eni urzNdzonej w f
okrywowyc h) wzdguU dr-g, przy winzdach komuni ka:
duUych nawierzchnipahkungackhzodAyehe® skutec
temperatury w mieScie, obniUajNc tzw. miejs
nawi erzchnie dr - g ednadrzewaniam. Ro@adidk fereny - w pr z

biologicznie czynne sN najlepszym rezerwuar

podtopi e powstaj Ncych na skutek nawal nych

-naleUy uwzglndnil w projektach drogowych tw
kt -rych systamNoywabindN odprowadzane po pod

opadowe i roztopowe, nawierzchni utwardzonych.

253.Stan i pvadtreaSi p

JakoSi powietrza w wojew-dzt wi ePg@smnowsvkegm j e
Monitoringupéredo®I ©a na potpowietrzay oceny | ak
wykorzystuje sin takUe badania prowadzone pr
monitoringu powietrza i informacje o jakoSci
w corocznych raportach o stanie Srodowiska o
powi etrza w wojew-dztwie pomorskim. BieUNce i
powi etrza sN dostfipne w bezbdladaiejPawil étkraxg i
Polsce.

Dla potrzeb oceny jakoSci powi etrza oraz rea
ochronN wywerstredyt®:o nmi er wsza z nich to Agl omer a
(obszar 414 km?, kt -rN zam32@ zkiug¢ 2z R&@®&c --wtfjefaor az dr ug
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pomorska to reszta w607k, dktt -waN (0dah508% z KLW| e
os:-b).

Siel monitoringuadcjkigaawt smait yc Ay cht(9 nal eU
ARMAAG, 5 nal eUNcych do GIO$, 1 naleUNca do | N
(nal eUNce do Gl O$). Poza Aglomeracj N Tr-j mie

powi etrza jest s@gabo r oz wi rachiotnyejizaghodpi®gggudni ow

cznSci wojew-dztwa nie ma stacj.i pomi arowych
sN gg-wnie stnUenia subst ancy, dwuttemekadzatuh j ak: d
(NO2) , pyg PM10O0 oraz tlenek wngla (CO). Ponadt
monitorowan e s N:  bsEle), beazo(a)pirén oraz benzo(a)pirenu w pyle PM10,

pyg PM2, 53 ozon (O

Gg-wnymi Fr-dgami zanieczyszczenia powietrza
emi sja antropogeniczna zwi Nzana ze Fr-dgami
przemysgowyehprggewnwespal ania paliw w celac
proces-w technologicznych oraz ze ¥Fr - dgami I
drogowym, kol ejowym, wodnym i l otniczym, a t

zwi Nzanymi z sekbywwysmm komunal no

Powiet rze w wojew-dztwie pomorskim jest relaty
WedJRigcznej oceny jakoSci powietrza M wojew-
odnotowano og-InN poprawi stanu powietrza w

odnotowano przekndopuas&@cgzazinymhwst inUle E:

- dwutlenku siarki (SO2) , zar -wno dla dopuszczalnego poz
jak i 1-godzinnego;wpor - wnaniu do | at ubieggych, w st
Tr - jmiejskie] na jednej stacji zanotowano n
zaledwi e do 37TAM2mMGdaEsk Stogi; na wszystkich
stanowi skach stfnUenia w 2019 r. bygy ni Usze
pomorskiej jak i dla strefy Aglomeracji Tr -

- dwutlenku azotu (NO2) , zar - wno -gid caz isnt myJedtorgcankch;i S
por -wnuj N0 W% nre. zdo | at wubi eggutcrhz y npuojzei osm fis

stagym poziomie w obu strefach wojew-dztwa

58Gl 0§, Regionalny Wydziadg Monitoringu Ssrodowi ska w Gda@EsKku,
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stiUenia wystNpigdgy na obszarze Agl odmeracij i

nadalmies zczNc sifni w dopuszczalnych normach st

tlenku wngla (CO); wyni ki odnotowane w 2019

wi nkszoSci stacji najniUsze jakie odnotowan

benzenu(CéHs) dl a dopuszczalnego poziomu Srednio
wartsestSidlUenia Sredniorocznego odnotowano na

Malczewskiegoi 3 € g,/ m
ozonu(O3)Tw obu strefach dotrzymane zostagy poz

pyguw PMar - wno dla dopuszczal nej czhnstoSci |
stnUe@ i pSrrzeedknrioocrzoec& nych; brak przekroczeGE
przekrocze@ Sr ewndonjieew- ddzotbwoivee jpowmor skim w str
Tr-jmiejskiej ostatnio odnotowano w 2017 r.
pierwszy raz od czasu prawadzaeri avyfemiea st W
odnot owywano | okalnie, gg-wnie w centrum i

pomor skiej oraz Aglomeracji Tr-jmiejskiej,;

py g uzsPiMe wykazagy przekrocze® w Uadnej stre
e gP)akifazyll(20e g PFpw2 019 r. na stacjach: Zaspa i
Kni aziewicza uzyskano wyniki najniUsze od c
na stacji AM8 Gda@Esk Wrszanstavarm naspbddbyenni e py §u

poziomie jak w 2018 r.;

ogowi u wiu;pyploez iPoMny ®r edrsit@rjoycarn rzymane na b

poziomach w stosunku do poziomu dopuszczalnego;

arsenuwpylePMwo; od wielu | at Srednie rowezne stnU

utrzymuje sifi na znacznie niUszych poziomac

kadmuwpylezPMw, sta U%medni oroczne utrzymuj N sii

poziomach;

nikuwpylePMw, stiUenia Srednioroczne utrzymuj N

poziomach.
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ROZKLAD PRZESTRZENNY SREDNIOROCZNEGO STEZENIA ROZKtAD PRZESTRZENNY LICZBY DNI, W KTORYCH NAJWYZSZA OSMIOGODZINNA

DWUTLENKU AZOTU W WOJEWODZTWIE POMORSKIM w 2019 roku SREDNIA KROCZACA OZONU JEST WYZSZA NIZ 120 pg/m®

(modelowanie |I0S-PIB) NA OBSZARZE WOJEWODZTWA POMORSKIEGO USREDNIONE DLA TRZECH LAT
(obiektywne szacowanie na podstawie modelowania I0S-PIB)

Liczba dni z przekroczeniami 120 [ug/m']
przez stezenia oémiogodzinne kroczace
w roku usrednione dla 3 lat

Stezenie $rednie roczne - NO, [pg/rﬁ 1

<5,00 o]
5,01-7,00 1-3
7,01-10,00 45
10,01-12,00 6-10
12,01-16,00 11-13
16,01-20,00 14-16
20,01-30,00 17-20
30,01-40,49 21-25
>40,49 >25

ROZKLAD PRZESTRZENNY SREDNIOROCZNEGO STEZENIA PYtU PM10 ROZKLAD SREDNIEJ ROCZNEJ STEZENIA B(a)P

NA OBSZARZE WOJEWODZTWA POMORSKIEGO w 2019r. W WOJEWODZ TWIE POMORSKIM w roku 2019 .

(modelowanie 10S-PIB) (obiektywne ie na pod: i el ia |OS-PIB)

Stezenie srednie roczne - PM10 [pg/ms] Srednia roczna B(a)P [ng/mS]

<0,15 <0,1
15,01-20,00 011-05
20,01-24,00 051-1,00
24,01-26,00 1,01-1,49
26,01-28,00 1,50-2,00
28,01-30,00 2,01-3,00
30,01-35,00 3,01-10,00
35,01-40,49 10,01-25,00
>40,49 >25,00

RID - DEPARTAMENT
L) INFRASTRUKTURY
. ] URZAD MARSZALKOWSKI
B 3 § | WOJEWODZTWA POMORSKIEGO

Rys.11. Obszary i rodzaje stfiUe® podwyUszonych oraz odn

woj ew-dztwie pomorskim w 2019 r.

tr-dgo: Roczna ocena jakoSci powi etrza w wojew-dztwie
Gl Os, Regionalny Wydziagdg Monitoringu srodowiska w Gda
W 2019 r. przekroczenia odnotowane w powietrzu w Aglomer acj i Tr - ]j mi ej s ki

strefie pomorskiej dotyczygy poziom-w pojedy
kl asyfikacji kaUdej ze stref do klasy niUsze
dotyczygy:

-poziom-w dgugotaenmiOs)ioovd dwidd darielNaczemidm p
wyUszym ag @mdkRkDy mal n e j-go&inrejdadno®janotha
wszystkich stacjachAgaddoamecaygi¢la; Tzaj mvep ska

-

pomorskaz nal azgy sin w kIl asi e @zRkroczBhaamiwi nksz N |
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dgugotermiobwwmhooda kra@Each p-gnocnych i

wojew-dztwa; tam |liczba dni pr r®ldm,aczaga 6,

- poziomu doc el benze(g)prens B(&)RiepiEekroczenie odnotowano
na jednej stacji pomiarowej w strefie pomorskiej, co spowodow a g o

benzo(a)pirenuosi Ngningo najni Usze stnUenia od czas

~

g

zakl asyfi kowanie tej strefy do klasy C. W 2
n
ni Usze ni 0O w r

(od 2010 r.) i bygo o pogowhn
Tr - j mi ej s k a ekracznianpazjomicdogelowego tego zanieczyszczenia

uzyskaga klasn A.

W strefie Aglomeracji Tr-jJmiejskiej coraz rz
nieznacznymi, kr-tkookresowymiwnipmwyeskrmpawuz eNrciNa
wt edy sA N oOe nziespj-NW gr zewczych, szczeg-lnie w z
oraz z |l okalnych kot gowni na paliwa stage. N
nie jest mocno odczuwalne, jednak emisja sub
pochodzi z piec-w i nidyawd diuealjneyssth ,t rjuwedn eo gz ea nw.
rozproszenie zabudowy oraz brak scentralizow

PrzekroczeniaPM2sor az smog mwywrninggWjw Tr -j mi eScie w o

dgugotrwagych susz i upag: - w.

Oceny stanu i jakoSci powyetoB3hipodykwagywdeae
strefie pomorskiej na obszarach w odleggdoSci
Tr - jmiejskie] [ ponad 5 km od innych obszar -
oraz instalacj.i przemysgowychstRdematar uj Nc z

wszystki ch badanych parametr-w zostagy dotrzymat
zaklasyfi kowaniu strefy do klasy A. Jedyni e
dgugoterminowego na obu stanowiskach pomiaro

otrzymaga klasn D2.

Mi mo sgabejnblienyg oei Ng djgugotermino¥ych woj

na tle cagego kraju, plasuje sifn w grupie na

W wojew-dztwie pomorskim obowi Nzuj N programy z zakresu oc!
- uchwaga Nr 307iXXil WoZ0ewSedzt wa Pomorskiego z dnia 28 wr
programu ochrony powietrza dla strefy aglomeracji tr-jr
dopuszczalny pygu zawieszonego PM10 oraz poziom docel o\
uchwaga Nr 308/ XXIV/20 Sejmiku Wojew-dztwsprawkeko mor ski ego
programu ochrony powiet r za dl a strefy pomorskiej, w kt-rej zostadg
pygu zawieszonego PM10 oraz poziom docelowy benzo(a)pir
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https://bip.pomorskie.eu/a,57090,w-sprawie-aktualizacji-programu-ochrony-powietrza-dla-strefy-aglomeracji-trojmiejskiej-w-ktorej-zost.html
https://bip.pomorskie.eu/a,57090,w-sprawie-aktualizacji-programu-ochrony-powietrza-dla-strefy-aglomeracji-trojmiejskiej-w-ktorej-zost.html
https://bip.pomorskie.eu/a,57090,w-sprawie-aktualizacji-programu-ochrony-powietrza-dla-strefy-aglomeracji-trojmiejskiej-w-ktorej-zost.html
https://bip.pomorskie.eu/a,57091,w-sprawie-okreslenia-aktualizacji-programu-ochrony-powietrza-dla-strefy-pomorskiej-w-ktorej-zostal-p.html
https://bip.pomorskie.eu/a,57091,w-sprawie-okreslenia-aktualizacji-programu-ochrony-powietrza-dla-strefy-pomorskiej-w-ktorej-zostal-p.html
https://bip.pomorskie.eu/a,57091,w-sprawie-okreslenia-aktualizacji-programu-ochrony-powietrza-dla-strefy-pomorskiej-w-ktorej-zostal-p.html

2.5.4. Klimat akustyczny

Moni torowanie i ocena stanu akustycznego w Ww
jestwramachPa Est wowe go Mo n iiskeoprriznegzu®.(Bla @oddntenacii

powyUe|j 100 t ysso.r anzi edslzak atdecr-ean - w poza agl omer

gg-wnych dr-g, gg-wnych | ifwyk koywg vevysM, gg
strategiczne mapy hagasu przez zarzNuwgezaj Ncyc
sin obszary zagroUone ponadnor matywnymi pozi
dla miast o liczbie mieszka@® - -w poni Uej 100

przy drogach o natfiUeniu ruchu %oni Uej 3 mil

- uchwaga Nr 309/ XXIV/20 Sejay&kuz Wbrjieav - M& twraz eeSnrioa skG20 r
wprowadzeniana obszarze miast wojew-dztwa pomorskiego, z wydg
ogranicze® i zakaz-w w zakresie eksploatacji instalaciji

- uchwaga Nr 310/ XXIV/20 Sejmiku Wojew-dztwa Pomorskiego
wprowadzeniana obszarze woj ew-dztwa pomorski ego,obszaruwy §Nczeni
mi ast, ograniczea@®@sii ez aekasp|lwaw azxgk instalacji, w kt-ryec

%do 31.12.2018 r. WIO$ wRedga G@nlku nyoWydrziadGIMOShi toriingu $ro
baza EHAGAS z wyni kami pomi ar-w hagasu wykompraeagrgay pr zez WI (
l ub podmioty zobowi Nzane do wykonania okresowych pomiar - -w I

pozwoleniami zintegrowanymi, zarzNdzaj Ncy drogami i kolejar
%dl a miast o |liczbie miysszhkm@Ey: w pmwowWNdeja PGezydent

gg-wna -goolge-rej przejeUdUa rocznie wifdcej-poi Bt3rmjn poj az
przejeUdUa rocznie wifncej niUl80ntygko pypwi Ngew; nggktwvneymot
wi Ajceni U 50 tysincy operacji (start-w |lub | Ndowa® , z wygNc

szkoleniowych.
W wojew-dztwie pomorskim obowi Nzuj N nastfipuj Nce programy
- Program ochrony Srodowdta20192p22ed pagspekt pyaNlna | at a
teren-w poza aglomeracjami w wojew-dztwie pomorskim,

(
ne
p
kt - rych eksploatacja powoduje ponadnormatywne oddzi agy\
mo r

hagaswildfuchwadga Nr 88/ VII1I1/19 Sejmiku Wwptear0lde,t wa Po
Dz. Urz. Woj. Pom. 2019, poz. 2683),

- aktualizacja Programu ochrony Sr-2688®%&i skpepspelthwBanaml
nasthipne dla teren-wwppra-dgtawmer pomamskwm, pogoUonych
dr - g krajowych i ekspresowych, kt-rych eksploatacja po\

akustyczne, okr eS| onewiskiacFmwagami Nrh agja/swl ILI / 19 Sej mi ku
Pomorskiego z dnia 25 kwietnia 2019 r., Dz. Urz. Woj. Pom. 2019, poz. 2705),

- aktualizacja Programu ochrony Sr-2688®%&i skpepspelthwBanaml
nastnpne dla teren-w poza aglomeracjami w wojew-dztwie
dr - g krcajowojew-dzkich i gminnych na terenie miasta Sg
ponadnormatywne oddzi agywanie akust pwidaneuc hbkaEdsSldme wsk
91/ VIII1/19 Sejmiku Wojew-dztwa Pomor sWaj.Pano20®,pdzni a 25 Kk
2707),

- aktualizacja Programu ochrony Sr2@0a®&i skpepspeklthwBanaml

nastfinpne dla teren-w poza aglomeracjami w wojew-dztwie
dr - g wojew-dzki ch,a kpto woydcuhj ee kpsopnl aodantoarcmjat ywne oddzi agywa
okreSlone wska®bmilndamchwagas®™NrL92/VII1/19 Sejmiku Wojew:
dnia 25 kwietnia 2019 r., Dz. Urz. Woj. Pom. 2019, poz. 2708),

- aktualizacja Programuedchapaye Brdddl@ddtsk p2psPekt ywN na |
nastnpne dla teren-w poza aglomeracjami w wojew-dzt wi e
linii kol ejowych, kt-rych eksploatacja powoduje ponadn
wskafnhbagadwilN( uchwaga Nr 90/ VIII1/19 Sejmiku Wojew-dztw
kwietnia 2019 r., Dz. Urz. Woj. Pom. 2019, poz. 2706),

- Program ochrony Srodowiska przed ha-80@3%(eurt hdwaag amiNwrst a Gd e
LV/ 1569/ 18 RadyazMnia28 tzearwc&2088EsDz. Urz. Woj. Pom. 2018, poz. 3183),
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https://bip.pomorskie.eu/Article/get/id,16545.html
https://bip.pomorskie.eu/Article/get/id,16545.html
https://bip.pomorskie.eu/Article/get/id,16545.html
https://bip.pomorskie.eu/Article/get/id,16545.html

Tereny woj ewe duytsvanpuyjdeihagas przemysgowy or
dziagalnoSci to przede wszystkim rejony: por
przy obiektach handlowo-u s gugowy c h; + 0lla8t aloh naQbar dzi e |
rodzaj -w dzi agal n o %noodsklepyi syjniedanochadenve. Wz al i ¢

latach2017-2018 w woj ew-dztwie pomorskim przepr ows:
i wykonano pomiary hagasu w Srodowisku. W pr
standard-w akustycznych w Srodaoemiweku ki er owa
starost-wwwdaonsk&idecyzji o dopuszczalnej emi
wydawano r-wnieU zarzNdzenia pokontrolne maj
ni eprawi dgowoSci. W przypadkach przekraczani

dopuszczalnym gRozhakgaddmwi Admi ni stracyj ne Kk

Dominuj Ncym w wojew-dztwie pomorskim jest ha
2017 r. wynika, Ue dla wska¥fnik-w kr-tkookre
wyst Npi gy przekroczeni a depusdz ogaolweyoh zpaziwa
pory nocnej jak i dziennej. Tendencid0e ta zau
W kaUdym z podanych okres-w- goywéilrpwnko&komyw
wybranych miastach. W pomiarach dgugookresow
rokuy odnotowano niewielkie przekroczenie dopu
Rumiiwjednymzpunkt - w pomi ar owyc h. Podobnie bygo w
dgugookresowego poziomu d¥fwinku prowadzono w
punkt - -w pomi ar owy ckroczeman Analipawnamakustycznych dla

aglomeracij.i powyUej *ldI0a t 3ca Esnk @& siz k@dBcniw p o z

stwierdzil, Ue hagas drogowy jest dominuj Ncy

Zar-wno w 2016 w2.0,182017 wr.wcjzalk pWMmMO&ar yr ovwa ¢ z il
linii kolejowej nr 202 (Gd a E & - winSyargard). W 2016 r. w 2 z 5 pu
odnot owano kr-tkookresowe przekroczenia pozi

] ak i nocy. Podobnie bygo w 2017 r., w 1 z 3

Program ochrony Srodowiska przed h20®idsemwdla MNrasta Gd)
XLIII/1226/18 Rady Miasta Gdyni z dnia 30 maja 2018 r., Dz. Urz. Woj. Pom. 2018, poz. 2623),

Programoc hr ony Srodowi ska przed?2Wagapemsmpakltytwdl 2@20 at a n e
teren-w poza aglomeracjami w wojew-dztwie pomorskim, pc
powi atowych i wojew-dzkich na terenie miasta Sopotu, kt
ponadnor matywne oddziagywanie akustyoanla(uokwaBhoNe wska
240/ XI X/ 20 Sejmi ku Wojew-dztwa Pomorskiego z dnia 24 11
1752).

Mapy akustyczne stanowi N intggSabdNweskél ppredr amwsemhoor
mi ast: GdaEGska i Gdyni .
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wskatThi kakookresowego, natomiast z pomiar - w
wykonanych w latach 2017-2 018 wyni ka, Ue w Uadnym z 3 pur

przy Il iniach kolejowych nr 202, nie stwierdz
poziom-w d¥wi nku z arrkinwcyowW 2017x.przepwwadzono a , |
pomi ary hagasu wzdguU | iinwgdorzeknochegriormavej nr 9 w

zostaga przekroczona o ponad 10 dB.

Port Lotniczy w Gda@®&Gsku przedkgada GI OS spra
monitoringu hagasu rloowtardizomeg a.N Rvo mi gruyn kg ac h
z|l okali zowanych na trasach dol otu, -@@%otu I
(w-wczas przedkgadano sprawozdania do WI 0$)
poziom-w hagasu, zar-wno kr-tko jak h dgugoo
W latach2017-2018, ni e stwierdzono przekrocze& poz
dgugookresowego w punktach pomiarowych. Ze w
zwi Nzane z ruchem samolot-w i pracN urzNdzeG

uUyt kowani a:

-

-wok-g Porta iLmt nl.c zWaapsia ytwolz&hOW 016 r.°,

-wok-g Lotniska Woj skowedgdWM28Kr - | ewi e Mal bor
Mal bor k/ Krasnogfnka, dla czfnSci | eUNcej na t

obszar utworzono w 2017 r. 1,

W 2018 r. wykonano pomimayl Ragwisskl okmigaeko
jednym punkcie pomiarowym, kt-re nie wykazadg

poziom-w hadgasu w Srodowi sku.

®Uchwaga Nr 203/ XVII1/16 Sejmiku Wojew: eaprawia utvorzeniar ski ego z
obszaru ograniczonego uUytkowania wok-§ P@®z.UmWhbh.domi czego ir
z 2016, poz. 1093).

BlUchwaga Nr 334/ XXXI1/17 Sejmi ku Woj ew- dwsprawie uRvorpenia s ki ego z
obszaru ograniczonego uUytkowania wok-g iLWI128 ska Woj skoweg:¢
Mal bor k/ KrhanognBai HeUNcej na t er e(Dzi WzWopRom.ve 2017z pomwa pomor s ki
1258) zmieniona UchwagN Nr 369/ XXXV/ 17 Sejmiku Wojew-dztwa

Woj. Pom. z 2017, poz. 2215)
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Lokalizacja odcinkéw drog wojewodzkich objetych zakresem
Programu ochrony srodowiska przed halasem na lata 2019 - 2023

—ei=s . ‘ ‘ Granice gmin
— odcinki drég objete programem,

wskazane jako priorytetowe przy realizacji . .
] prioryk P2y 4 Granice powiatow
= odcinki drog objete programem b .'Lii",\";"ﬂ,i%n
% URZAD MARSZALKOWSKI
WOJEWODZTWA POMORSKIEGO

Granica wojewédztwapomorskiego

Rys. 12. Lokalizacja odcink-w dr-g wojew-dzkich objAtych
Srodeokwa przed hagaséBi2ha | ata 2019

tr-doualizacja Programu ochrony Sr e2d0o2wdi szk ap eprrszpeedk thyawg

na | ata nastfipne dla teren-w poza aglomeracjami w WwWoj
odcink-w dr - g wojyew: ceklsipdl,atltcj a powoduje ponadnor mat
akustyczne, okreSlonewivwska¥Fni kami hagasu L
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255.0cena odpornoSci I nfrastruktury tre

pogodowe i zmiany klimatu

Wwoj ew-dztwie pomorskim wystnph, edao zketr-ergy zha g
nal eUON przede wszystkim powodzie od strony r
podtopieni a I ruchy masowe, bndNce skutkiem
temperatury, sustzaek Uer anza wacjlhaircye,. aDodat kowo z
pojgoUenie wojew-dztwo pomorskie jest szczeg:-
prognozowanym podniesieniem sifnin poziomu mor z
powaUne, negatywne oddziagywanie na wiele se
jakoSli Uyccawmieszalh®e na funkcjonowanie inf
transportowej, kt-ra wykazuje sifn wysokN wra

atmosferyczne.

Do najwaUniejszych czynnik-w klimatycznych w
system-w trans@pMrtowych nale

-bardzo silny wiatr, sztormy, trNby powietrz
-silne opady Sniegu, oblodzeni e,

- gradobicie,

-intensywne opady deszczu, skutkujNce podtop
- burze,

- ekstremalnie wysokie lub niskie temperatury,
- mgga.

PowyUsze czynni ki dmige\n mida zria gry-wérde osektory

(drogowy, kolejowy, lotniczy, a tramdpditavodny) , a samo oddzi agywa.
byl zr - Owi cawaeerawfBjoi nbdastruktury, Srodk: - w t
komfortup as a Ué¢ d owegotn-arlNenU i n. ni e zearwnidmoowsd §i ,t j ak o
Swiadczonych usgug, war®hki pracy personel u,
®2RymszaB.AWpdgyw zmi an kéddmaEut ma ibrefzpastruktury kbZeszyjtowej 0, Pr
158 (2013)

63 http://klimada.mos.gov.pl/blog/2013/04/15/transport/
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Ocena wraUliwoSci sektora transportu na zmia

Wr aUl i woSi na czynni ki kdeifmantiyuczen esqwie ZFnai kaon y
jakim dana infrastruktura (system) reagujenaz mi enno Si.Skut kmatwy st Npi e
zdarzenia pogodowego mogN by*s WprakiyeeSr edni e |
wr a Ul iodzwiesciedlam.in.spos-b i czas ograniczenia bNd
funkcjonowania dane|] i nfrastr pokitzwnie]y transpor

korzystajNcych na skutek czynnik-w pogodowyc

Przy teoretycznejoceni e wr aUl i woSci transportu na zmi
przeprowadzanych analiz, czynniki klimatyczne zagregowano do 6 umownych
kategorii klimatu®®:

- wiatr (wtymm.n.szt or my, tr Nby powietrzne, nawagnic

- deszcz (w tym m.in. ulewy, gradobicie, powodzie),

-Snieg (w tym m.in. SnieUyce, nawisy | odowe)
-mr-z (w tym m.in. oblodzenie, gogoled¥),
-upag,

-mgglaw tym m.in. emisja gaz- W zachnugénew ze Fr -

Pot encjalny wpgyw na transport rozwaUa sif w

neutralny, gdy nie obserwu j e oslidizi agywani a,
-utrudniaj Ncy, gdy warunki pogodowe wywogduj KN

-ograniczaj Ncy, gdwywaguplNi zmagadaeawe uci NUI i v

szkody ograniczaj Nce funkcjonowanie transpo
-uniemoUliwiajNcy, gdy warunki pogodowe uni e

Jak wynika z przeprowadzonych analiz (Tab.12) naj wwm& dlziNwadrenkiN n a

kli matyczne charakteryzuje sifn infrastruktur
Hajto M., Skotak K. prezentacja AAdaptacja do zmian kIl i mat
SAPoradni k par ziyngnoetsotwacnjii z uwzgl Aidnieniem zmian kIl imatu, i c
zmi an oraz odpornoSci na klfiski Uywi ogowed, Ministerstwo $i
% RymszaB.AOpr acowanie wskaFfnik-w wraUliwoSci bBektlhraczowynsipor:
el ement -w systemu transportu (infrastruktura, Srodki transg

zjawiska klimatyczne wraz z ocenN wpgywuodo, Warszawa 2010 r.
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W przypadku infrastruktury drogowejnaj wi nksze szkody i utrudni e

mogN przede ws zyastenperaturyeokpsatdrye nfanine g u | deszcz
bardzo silny wiatr. Mr -z i upagy sprzyjajN ograniczeni
transportu, zwifikszajN podatnoSi nawierzchni
pojazd-w (co moUe skutkowal ograniczeniami r

komfort podr - (bye z pwpefcyzweadisNt wioa r uchu dr ogowego
wypadk-w. Opady Sniegu i oblodzenie nawierzc
ograniczenia przejezdnoSci dr.-g, spowodowal
bezpiecze@®two podr - -Uy. Dodat #ragacbw akesieaani a

zimy, stosowanie Srodk-w chemicznych oraz to
korozji infrastruktury drogowej . Nawalne des
wyst Npieniem podtopie® i powodzi, kt-re wywo
infrastrukturzeor az Srodk-w transportu, obsuwania si

dr - g. Podobne skutKki przeyaksi b mbgNyohwpgwact

drzewa, uszkodzeniu ulega infrastruktura, w tym sieci elektroenergetyczne.
W przypadku transportu kolejowegonajwi ncej uci NUOl i woSci wi NUe s
deszczu i Sniegu, niskimi temperaturami oraz

wr aUliwa na ich wyst tkapspeecie dregowym)jedtobni e j ak w

infrastruktura. W wyniku nawalnydhi bematey,
do zal ewania infrastruktury kol ej owe|] czy O0s
przekgadal sin moUe na zak§-cenia w przewoza

dla pas®&Uerdkwwi transportu. Z kolei opady Sni
zrywaniu trakcjii s i ec i el ektroenergetycznej, oblodze
peron-w czy pnkaniu szyn. Dodatkowo niskie t
na dziaganie poci Ng-w, jak r-wnieU na komfor

Dla funkcjonowania transportu lotniczegona j wi ifksze znaczenie maj N
temperatury i opady Sniegu. W niekt-rych wyp
systemu naprowadzania, na funkcjonowanie danego lotniska krytyczne znaczenie

mogN miel takUe mggdgy. W przypjegku tego sekto
funkcjonowania kluczowy jest nie tylko wpgyw
infrastrukturn, | ecz przede wszystkim na moU

samol ot - w. Z tego wzglndu fundamentalne sN w
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pasa start o we g o, kt-re w skrajnych wypadkach mogN

transport lotniczy.

Dla transportu wodnego (w tym Ueglugi Sr-dI N
wiatr, opady deszczuiSni egu, a takUe mr-z. W przypadku
efekcienawalnych deszczy bNd¥ topnienia Sniegu) poz]
powodzi owe | moUl i woSI prowadzenia transportu
Podobne ograniczenia, prowadzNce niekiedy do
statk-w, wynikal mogMNrmusinlanen@o zwi, atoNw Fi zsad o
Dodat kowo powyUsze czynniki wywogywal mogN n
takUe uszkodzenia istniejNeejneéinffrapt raktury

umocni e na rzekach).

Tab.12.Zakresoddzi agywani a umownyc@WKiaaegobne kbdmaje tran:

Srodek Komfort
Infrastruktura
transportu socjalny
WraUli woSi el ement-w transportu drogowego
1 Mr - z 2 2 2
2 Ssnieg 3 1 2
3 Deszcz 3 1 1
4 Wiatr 3 2 1
5 Upag 2 1 2
6 Mg g a 1 0 2
WraUOliwoSi element-w transportu kolejowego
1 Mr - z 3 1 1
2 Snieg 3 1 1
3 Deszcz 3 0 1
4 Wiatr 3 0 0
5 Upag 1 0 1
6 Mg g a 0 0 2

100



Srodek Komfort

Infrastruktura

transportu socjalny
WraUliwoSi element-w Ueglugi Sr-dl Ndowejj
1 Mr - z 3 2 3
2 Snieg 2 2 0
3 Deszcz 2 0 1
4 Wiatr 2 2 2
5 Upag 0 2 1
6 Mg g a 0 2 2
WraUli woSi el ement-w transportu |lotniczego
1 Mr - z 2 2 1
2 Snieg 3 1 1
3 Deszcz 1 1 1
4 Wiatr 2 2 2
5 Upag 1 2 1
6 Mg g a 0 2 1

Oznaczenia w tabeli: 07 neutralne, 17 ut r udni iag QNrceen i 2ziaujnNceemo 03 i wi aj Nc e
t r . :chijpo/klimada.mos.gov.pl/blog/2013/04/15/transport/, dosthp 14.12.2021

PowyUsze dominuj Nce zagroUenia i skutki ich
sytuacjn. Nal eUy jpreeprovadzonp@nd&lriesy il , p@®enNce =z
wnioskipo zwal aj N @ir,zypa sstczukt ura zagroUeE@ wr az
zmi anami klimatu moUe w przyszgoSci ul egal z
podnoszeniem sisi Jtae mopea mapeaihy ywa rSind egu i ni ski
temperatur na wszystkie sektzaray zterna rus g cerdtnua kb
zyskiwal takie czynnikw &rtemagycraoaBcjakntiens
opady)®, bardzo silny® wiatr oraz upagy

67 Plan adaptacji infrastruktury kolejowej do zmian klimatu, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
68 http://klimada.mos.gov.pl/blog/2013/04/15/transport/ - Tabela 5
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Podat msek®tatransportu na zmiany klimatu

Kwestie wpgywu zmian Kkl imatu i watylkoprkezw pogo
pryzmat wraUliwoSci na zmiany klimatu, al e t
p odat macdonikiklimatyczneiz mi any Kkl i matu odzwierciedl e
system jest nieodporny i nie jest w stanie s
zmian kl i matycznych (w tym ze zmiennoSci N kI i
PodatnoSi jest pochodnN charakteru, wielkoSc
wystfiApuj Ncych czynnik-w klimatycznych, a tak

adaptacyjnych (mawkszeczegklgmabcisjzdol noSi fi

organizacyjna i i nstytucjonalna do podej.mowania dzi

256. Wpgyw czynni k-w pogodowych i Zmi an

systemy transportowe

Infrastruktura transportu drogowego

Ze wzglindu na dosaliipn@aSéddainygghwami a czynni k

atmosferycznych na infrastrukturn drogowN zo
krajowych i wojew-dzkich. PrzyjNi jednak moU
wystnpowania poszczeg:-lnych zdarze@& pogodowy
od kategorii drogi, przy czym z duUym prawdo
skala oddziagywa®& poszczeg:-lnych czynni k-w Kk
drogachni Uszych kategori.i (przede wszystkim z u
przestrzeni wojew-dztwa).

Jak wynika z posiadanych informacji®®>,dr ogi kr aj owe w woj ew-dzt wi

stosunkowo mago naraUone na oddziagywanie cz

cagoSciowym (wszystkie moUliwe pogodowe zdar
obserwaciji w latach 2004-2015 mo Una st wi erdzil, Ue gNczna |
zdarze® na drogach krajowych w poszczeg-Ilnyc

naj wyUszN skalfi oddzi ady wa rekspresawajoriS6w@ r wo wa n o
granicach administracyj nyc hfunktjorowania, w&oha Es k a (

przepustowoSci drogi, a t akyleo quasrzek oidrzteenn say Ko

®Dane GDDKi A w zwi Nzku ze wsp-lnyMdppbphekbethoGPMKRA k| 0 ASPE
krajowych w Polsced
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opadami deszczu). $redni N skaldiodzekiapwejree gy wa n i
20 na cagym | e] przebiegu w wojew- dmlat wi e, a

droga jest zIlokalizowana zanotowano do 4 zda

W rozbiciu na poszczeg -Rynl) cgtywiné kdz &kmo mabegc
winkszoSi odcink-w dr-g krajowych, holkebwdNcy
niewielkim stopniu) na skutki intensywnego wiatru. Przy czym w zasadzie

oddziagywani esitho doogmareiwd 2zd ki ch zakgdg-ce@& w f L

infrastruktury. Liczba zanotowanych zdarzeEE
wraUliwe na bészazynmwi kessNralnej, pogdudni owe
woj ew-dzt wa. Podobnie sytuacja wygl Nda w pr z

opad-w Bskalga oddzi agywania ogranicza sifn je
a najbardziej wr aU]ldrogeskrajova nrt2@ W preypagkun i k j est
intensywnych opad-w deszczu i zwiNzanych z t
bezpoSrednim sNsiedztwie Tr-jmiasta, szczeg:
i fragment drogi krajowej nr Tbsferyeznygestl i wo Si d
zni koma bNdT zerowa.

W przypadku dr -g wojew-dzkich w wojew-dztwie

zwi Nzanych z czynni kami pogodowy mi powodowan
deszczu i wiatr (w tym nawagni cdanichkikba te cz
|l atach do uszkodze® korpus-w dr - g i infrastr

przepust - -w. W mniejszym stopni uekdrénalai¢ y odnot
ni skimi temperaturami, kt-re przede wszystKki

pr z e g oamrodze.n

W latach2016-2 021 na wi AkszoSci(Ry.rl4)gdnatowgne w- d z ki c h

punktowe | ub odcinkowe uszkodzenia wywogane
nawagnicami, przy czym naj wi Acej i wi-cdyzdkeinct h- w
nr 214, nr 221, nr 224 i nr 231. Posi adane d
dr - g wojew-dzkich jest najbardziej wraUOliwa

opad-w deszczu (uszkodze® oraz zakg-ce& spow
odnotowanonajwi ncej ) . Mniej dotkliwe w kontekScie

wi atr, tr Nbyawadmiete zne i
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Skala skutkow oddzialywania Skala skutkow oddziatywania

oddziatywanie znikome (niewielkie zaktocenia) oddziatywanie znikome (niewielkie zakidcenia)
brak oddziatywania brak oddziatywania
Liczba zdarzein pogodowych Liczba zdarzen pogodowych
| 1-3 zdarzen || 1-3zdarzen
[ 49 zdarzen

WSZYSTKIE
CZYNNIKI
POGODOWE

DESZCZ

Skala skutkow oddzialywania Skala skutkow oddziatywania

oddziatywanie znikome (niewielkie zakiécenia) oddziatywanie znikome (niewielkie zakiécenia)
- oddzialywanie $rednie (uszkodzenia infrstruktury) ——— oddziatywanie $rednie (uszkodzenia infrstruktury)
= bardzo wysokie (zniszczenia infrastruktury) = bardzo wysokie (zniszczenia infrastruktury)

brak oddziatywania —— brak oddzialywania
Liczba zdarzen pogodowych Liczba zdarzen pogodowych
[ 1-2 zdarzen [ 1-4 zdarzen

B 5-12 zdarzen

DEPARTAMENT
INFRASTRUKTURY

URZAD MARSZALKOWSKI
WOJEWODZTWA POMORSKIEGO

Rys.13.Mapyo d d z i a § yjawask pogodowychna dr ogi krajowe w wojew-dzt\
pomorskim.

t r - dPgnoorskie Biuro Planowania Regionalnego, na podstawie danych GDDKIA
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DESZCZ

Drogi wojewodzkie na ktérych wystapity skutki zdarzen pogodowych

najwigksza liczba incydentéw
== $rednia liczba incydentow
najmniejsza liczba incydentéw
brak skutkéw zdarzen pogodowych

L . DEPARTAMENT
. INFRASTRUKTURY

URZAD MARSZALKOWSKI
\ WOJEWODZTWA POMORSKIEGO

Rys.14.Mapyo dd z i a § yjawask pogodowychna dr ogi wojew-dzkie w wojew:-
pomorskim.

t r - dP@noorskie Biuro Planowania Regionalnego, na podstawied any ch ZDW w Gda &Es ku

Wystnpewakstremal nych czynni k-w atmosferyczn
zwi nkszone koszty wutrzymani a I remont  -w dr - g
og-lnych szacunk- - w z&ae2@Ndosigrpnia)kbsaty usuesvémia2 0 1 6

skutk-w wystNpienia zdaer zper@ epkorgoocdZbywgywShs - zaml anc z:

ww. koszt-w znajduj N

~

in wydat ki na usuwani e

wefekcie kt-rej doszg do utrudnie@® w ruchu

w

zg. Rocznie wydatki z

s
0

infrastruktury, kt-rych usuwhmniy dow oty @czy
kosztowago ponad 2 mln
s

kli matycznych wahagy in w przedziale od kil

te nal eUagoby uzupegnil o wydemongbi &Nz e mowe
zwi Nzane z uszkodzeni ami i nfrastruktury, wyn
atmosferycznych.

Bi or Nc takUe pod uwagn fakt zmian klimatu or

intensywnychinaggych opad-w deszczu oraz silenych w
koszty zarzpdrysdgpygh wWatach mogN znaczNco w

W kosztach nie uwzglindni onmowymatkr zvy mavi iNegmngrechg zwaj ew- dzk
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Infrastruktura transportu lotniczego

SpoSr-d warunk-w atmosferycznych na funkcj on
naj wi nks z yczasupngtglagji sgstemu ILS (Instrument Landing System)
kategoriilllBmi aga mgga. Zj awisko to wystnpuje w re
I marcu, a najrzadziej w maju, czerwcu i lipcu, w godzinach od 21 do 10 (co daje

gNcznie 13 godzin), w kt-rych wysthfpuje ryzy

Sreidon w ci Ngu roku przez 24 dni wystfipowagy ¢
|l otni ska z powodu mggy, co przekgadago sifn n
rocznie’®,

Uruchomienie w styczniu 2021 r. systemu ILSIIBw zasadzi e cagkowici e

probl em wy gafunajononw@ge lotniska.

Infrastruktura transportu kolejowego

- ~

Dotychczasowe obserwacje pozwalajN uznal, Oe
warunkami atmosferycznymi stanowi mni ej ni O
transportu kolejowiegona T Tlaktlieaolp: - Foli ej owych w
pogodowymi wzglndem og-lnego czasu trwania o
(dane na lata 2013-2016) 23, Mo Una jednak przypuszczal, UOe
poggnbiaj Ncymi sifn zmianami k1l i nppwangie kt - rych
ekstremal nie wysokich temperatur, intensywny

bindN wzrastal

W wojew-dztwie pomorskim linie kolejowe sN n
sinegpwi atru, silnych opad-w deszczu, daktakUe |
r-wnieUO w mniejszym stopniu na niskie temper

ekstremal nie wysoki ewo jeenw e doztewniri go nzao staa id sw N.

Rozkgdad podatnoSci na poszczeg: | nRygh).l i ni ach
Analizuj Nc wpgyw poszczeg-lnych czynnik-w po
woj ew: dzrtundineo znal e¥i jakNS zauwaUal nN zal eUr
stwierdzil, Ue naj weksirdmsalzeNvarpnki dogadowe Sci N n a

Studium wykonal noSci pr oj eikmodernipatja infraséuRtory lotniskowd] poistoziey Gd a Es k
airsidei kont ynuacjao, 2011

27e wzglidu na brak powszechnie dostmBhyimfoamach iwogmadsii al
sytuacji og-lnopolskiej. MoUna jeNnake zragipillgientlat wwoe -t ak
woj ew-dztwa pomorskiego

73 Plan adaptacji infrastruktury kolejowej do zmian klimatu, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
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odznaczaj N sifi |linie kolejowe w rejonie Tr-jmia
pucki m i |l Aborskim. W przypadku zagroUe@ zwi
zagroUenie dotyczy wifnkszoSci linii kolejowy
sifi z eks temgemaamiiyztar - wno wysoki miregionéaiee na z |
zostaga wskazana jako najbardzi e]j podatna),
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Rys.15.Mapy podatnoSci i nii kol ejowych na wychtzipowani e
uwzgl Aadnieniem prognozowanych zmian klimatu

t r - dPgmoorskie Biuro Planowania Regionalnego, na podstawie Planu adaptacji infrastruktury

kolejowej do zmian klimatu, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
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3. DIAGNOZA SYSTEMU TRANSPORTOWEGO

3.1. Ocena stanu infrastruktury transportowej i taboru

3.1.1. Infrastruktura transportu drogowego

Siel utwardzonych dr-g w wojew-dztwie pomor s
14,5 tys. km dr-g publicznych, w tym 914,5 Kk
dr - g wojew-dzki gls.( k2n, a5 %)y, pOD,w3 att owych (36, 1
dr - g gminnych (44,9%). Dla transportowej obs

sN odcinkowo | ub na cagej ddgugoSci

drogi krajowe nr: Al, S6, S7, 6, 7, 20, 21, 22, 25, 55, 89, 90, 91;

drogi wojew: @AKIL2e213 214, 215,221, 224, 226, 229, 231, 235,
240, 501, 502, 515, 521.

Na terenie wojew-dztwa do drTognoaweggUN nfrastru

- autostrada nr A1 (Gd a EsGorzyczkii gr . p 3i@sSy/ (Gdyniai Gd a @Es k
Warszawai Rabka )Zdr - |

- droga6/S6(gr . p a ®otgwa sikSzomezin i KoszalinT Gd a &Es k

Ghngowo

Stan zaawansowania realizacji plan-w budowy
wojew-dztwa pomor ski ewysokin aW edlJy0 & cremk U 7 akkmEc
zostaga budowa opdocmonrksak iaeug ostrady Al, zaS w :
S7. Obecnie trwa budowa odcinka drogi ekspresowej S6 tzw. Trasy Kaszubskiej oraz
Obwodni cy Met r op o.IDodatkoivanzagwan3owany jesi peoses a

wyboru wykonawc:-w na budomgieksgpesowesS36avgego odci
kierunku granicy zaRbectbonidewawsj ewi dzZtrwg naj w
zwiAksza sp-jnoSi terytorialnN regionu. W ty
budowa mostu przez Wisgn w ci Ngu drogi krajo
Powi Sl'a w ukgad oddziagywania autostrady ALl.
r-wnieUO na poprawn bezpiecze@Etwa ruchu na d
korytarzach oddziagywania nowo wybudowanych

przeniesieni e r uc thparamatrachteohgiéznych. wy Us z y
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Do kluczowych, planowanych do realizacji w kolejnych latach inwestycji w zakresie
dr - g kr agedwy b bt thw. Bagi Czerwonej do Portu Gdynia, modernizacja
Zachodni e]j Obwodnicy Tr -j miast 8pabwrazzzer zeni e

wihzgami) oraz uzupedgnienie.sieci dr-g o odci

TakUOe i el dr.-g wojew-dzkich podlega coraz i

S

wzrostu natinUenia ruchu i obci NUenia ruchem
funkcjonal nych sicrcychwymalgta & -wiNfafkisrzaencsi o wdyrc-hg.
dz ki

ch prowadzone sN dziagania inwesty
ci przestrzennej wojew-dztwa I bezpie
t

wWoj] ew-
Sp-jno
Dziagani a e w ci Ngu ostatnudbowiato#d#onckenwr o
t akUe
i nUOyni

S
n
prowadzNcych do wnzg-w na autostradzie A1l (n
prziebubowiowi e odcink-w obigktshkr zyUowa
erskich (mosty i przepusty), przede ws
nat fillenruchu oraz waUnych dla poprawy sSp-jno:

188, nr 203, nr 209, nr 211, nr 214, nr 222, nr 229, nr 515 i nr 521).

Stan techniczny sieci dr-g krajowych

Wg danych GDDKIA na koniec 20194r ok u w woj ew- dzt wi e pomor sk
d g uSgcoi dr - g krajowych jest w stanie dobrym,
9,1% w stanie zgym, gdzie wartoSci procent ow
dgugoSci ocenianych odcink-w w roergioni Wei a Un
29, 4% dr - g kr@g omwmyggrmawy.maw Pol sce Sredni udz
stanie dobrym wynosi 61, 7%, w stanie niezado
13,3%.W por - wniannniyumiz woj ew- dztwami w regionie s

moUna uznal za doSi dobry.

“Raport u o stanie technicznym nawierzchni sieci dr-g krajowyc
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stan dobry
stan niezadow
=stan zgy

Rys. 16. Stan nawierzchnidr - g k r awy 20¥®yakihw podziale na 3 klasy techniczne.

t r - dP@moorskie Biuro Planowania Regionalnego, na podstawie danych GDDKIA.

W zakresie wskaFTnik-w natychmPasaowyNhz pyodh z
potrzeb remontowych®o bi e wart oSci w wojew-dztwie wW st
kraju wynosi odpowiednio 0,09 (kraj 0,14) or
jest jeszcze zr-Unicowany, tak pod wzgl idem
natychmiastowych, jak i potrzeb remontowych.Jedny m z powod-w tej syt:
duUe r-Unice w obci NUeniu sieci dr-g krajowy

ITS na drogowej sieci TEN-T

Obecnie GDDKIA realizuje projektpn.Kr aj owy System ZarzNdzani a
Drogowym na sieci TEN-T -etapl, o b ej muoj(Necnyi ewdzri dent yfi kowan
GDDKi A jako priorytetowych dla uczestnik-w r
poprzez zaprojektowanie, r o0z miurachamezieeni e, i ns
infrastruktury informatycznej, teleinformatycznej, komunikacyjnej i telematycznej oraz
oprogramowania w pasie drogowym (m.in. znaki
znaki drogowe, liczniki ruchu, kamery, stacje pogodowe) oraz w dedykowanych

centrach zarzNdzania ruchem (serwery, macier
Sci aimyjne,itd).System umoUIl i wi dynamiczoele zar zNdza
poprawy bezpiecze@E&twa oraz zwinkszenia pgyn
naj waUniejszych korytarzach transportowych z

sieci w stanie zgym do dgugoSci
sjiNeccyim wd os tdagnui geo Scgiy ns iie cnii ezzaar dzoNndazl

“stanowi stosunek
stanowi stosunek
Oddziale GDDKIA.
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0 10 20 km

Wiadystawowo

Zatoka Gdanska

Sierakowice

kartuski

Koscierzyna

kos$cierski

Starogard Gdag

P

sztumski

Stan techniczny nawierzchni drog krajowych
— A - stan dobry

CE— B - stan zadawalajacy

— C - stan zly

= przebudowa

\:I Granice powiatéw
INERASTRUKTL
& 3 2 & - INFRASTRUKTURY
‘ Granica wojewédztwa pomorskiego
| *‘ ‘* URZAD MARSZALKOWSKI
WOJEWODZTWA POMORSKIEGO

A

Rys. 17. Stan technicznysi eci dr - g. kraj owych

t r - dPgnoorskie Biuro Planowania Regionalnego, na podstawie danych GDDKIA oraz miast

Gda @Es k, iGdSygnuipas k

Stan techniczny sieci dr-g wojew-dzkich

Wedgug danych ZDW w Gda Esstanierdabryrk omp4ei@ 2018 r
djugoSci wszystkich dr - g wolB4wWdtaniei ch, a zad

ni ezadowal aj Ncym bygo 24,3% dr-g, za$S w stan
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50% dgugoSci wszystkich
2018 7, 7%
Na podstawie wewnnitrznych

procentowyodzcmgegv- | nych

formule AduUej gatyo ZDW wykonago
w2019 roku i 140 km w 2020 roku.
i bardzo dobrym wzr-sg do 41, 4%.
zgym i bardzdgq zgym 33, 36%

Rys. 19).

W 2021 roku ZDWwy k onag

p-r eegi Ndr 5g,

odci nk -

anal i z

stanach

na

przedstawiono aktualne wyniki, wraz z odwzorowaniem na mapie dla

poszczeg: |l ny®ys.200dci nk -

Tab.13.St an

techniczny

wo (

dhrw 2018 in2031 eokur. d z K i

w dr - g

si eczikiderh- gb ywgooj eww -pdr zebudowi e.

2018 2021

dgugoSci «udzi dgugoSci dudzi
A - stan dobry 431,676 24,74% | 745,763 41,41%
B-stan zadaw3g321,183 18,41% | 445,064 24,71%
C-stan ni ezad423,628 24,28% | 338,998 18,82%
D-stan zgy 434,127 24,88% | 261,836 14,54%
C+D 857,755 49,16% |9,203 0,51%
P - przebudowa 134,125 7,69% 745,763 41,41%
t r - dPg@moorskie Biuro Planowania Regionalnego,na podst awi e danych ZDW
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= A- stan dobry

LB - stan zadayv
c - stan nieze
® D - stan zgy

=P - przebudowa

Rys.18. Stand r -wgoj e w- d z k il&rbku w pdifiale na 4 klasy techniczne.

t r - dP@noorskie Biuro Planowania Regionalnego,na podst awi e danych ZDW w Gdaf(

0,5%

# A - stan dobry i bardzo dobry
B - stan ostrzegawczy

C - stan zgy
#D - stan bardzc

a P - przebudowa

Rys.19.Stand r -wgoj e w- d z k i2@rbku w pdifiale na 4 klasy techniczne.

t r . dP@noorskie Biuro Planowania Regionalnego,na podst awi e danych ZDW w Gdac(

114



0 10 20 km

Wtadystawowo

- stka

=
Stupsk

ostierzyna

Ki

malborski
Malbork

N

ko$ci®y

Stan techniczny nawierzchni drég wojewoédzkich w 2021 roku

— A - stan dobry i bardzo dobry

— B - stan ostrzegawczy ':l Granice powiatow
5 DEPARTAMENT
= C - stan zly i bardzo zly .‘ Granica wojewddztwa pomorskiego | INFRASTRUKTURY
URZAD MARSZALKOWSKI
— P - przebudowa ﬁ ‘3 WOJEWODETA POMORSKIEGO

Rys. 20. Stan technicznysi eci dr - g wwpR®Imokd.z ki ch

t r - dP@noorskie Biuro Planowania Regionalnego, na podstawie danychZ DW w G d erdEsiagt
Gda®Esk, GpPdgnhib,SBopsk

Zgodniezt r e Sci N RozporzNdzeniu Ministra Transpo

marca 1999r.ws pr awi e warunk-w technicznych, jakim
publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. z 2019, poz. 1643)dr ogi woj ew- dz ki e po
posiadal klash GP lub G, a przy przebudowie
jeden pozi Maj Mduwhdze egczywiste parametry techniczne i

uOyt kowe winkszoSi dr-g wojew-dzkich (podobn
przezZDWwGda Es kkl eman Z, ggdg-wnie z powodu niezac
zakresie dostnpnoSci drogi (zbyt duUa gfistoS$S
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jezdni i poboczy, warunk-w widocznoSci. W wi

tych dr .- g wymaga pr zebuyprzebegu. dr ogi l ub zmi any

Wedgug stanu z 2018 roku, gNczna dgugoSi sie
bAndNcych w zarzNdzie ZDW w GdaGEsku wynosi §a
Zil.444,4 km. W wojew-dztwie pomorskim Uadna

zaliczona do klasy GP.

W okresie 2015-2018 widoczna jest poprawa stanu technicznego nawierzchni, w
szczeg- lznaokSceisive zmni ejszenia dgugoSci odcinl
zwi fkszenie dgugoSdobrymm@Bys.i50k-w w stanie

1200
1038
1000 =956
= 858
800 745 ==
3¢ = =01
800 33 = =.
432004 398 445 = =i
400 593346 =134 — 321321 o914 = =
— ] = T = — e
— — ] = —— = — e
== == ==3 134
200 = — = —— = — -
= — = —e = — e =
= — ] = — = — e 0 8 =29
0 — — k4 —_— — f— — —_—
A - stan dobry B - stan z&ddwal ajgNd¢ yn yP -przebudowa § y
=2015 2016 =2018 42021

Rys. 21. Zmiana stanu technicznego d r - wo | e wvlatachk 20£52021 w podziale na 3

«Q

stany techniczne.

t r - dP@noorskie Biuro Planowania Regionalnego,na podst awi e danych ZDW w Gda(
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Stan techniczny obi’ekt-w mostowych

Wedgug stanu w 2019 irA. owWdzaraigNovz iGal a@GBRK znaj
mosty. Ocena Srednia stanu technicznego obie
krajowych w Polsce, rozumiana jako Srednia a
mostowych ocenionych w 201 przypadkkimpstwy wi wsga 4

ci Ngu dr -g krajowych w wojew-dztwie pomorsKki
Wedjug stanu na kwiecie® 2018 r. w zarzNdzie
obiekt -w mosto®m9cmpstv:- wymw tym 2 mosty zwodz
oraz 10 kgadek. Sredhiamauotecyyniagobgioowdj ekt
w ci Ngu dr-g wojew-dzkich w wojew-dztwie pom
obni Uaj Ncy sin stan techniczny obiekt -w most
podjncia prac remontowych i moderw20l8acyj nych
roku wskazuj e, Ue na 161 obiekt-w skontrol ow
-8 obiekt-w oceniono w przedziale od 1,00 do
-9 obiekt-w oceniono w przedziale od 2,01 do

- 73 obiekt- - w300,ceni ono

-39 obiekt-w oceniono w przedziale od 3,01 d

28 obiekty oceniono w przedziale od 4,00 do 4,99,

1 obiekt oceniono i 5,0.

"Ocena obiekt-w polega na przydzieleniu kaUdemu z nich od
por -wnanie wszystkich obi ek tStawteghmcdny &(@vaiyjiyd e ime gisgozeminlubc z n 'y m.

przest a)jl(drzedawaiyjeyi-wy kazuj e nieodwracalne uszkodzeni a dyskwali
uOyt B a@ibdostateczny-wy kazuj e uszkodzenia obni Uaj Nce przydatnoSIi u
naprawy), 3(n i e p o k-ovwk&rojguszk odzeni a, kt - -rych nienaprawienie spowoduj
bezpiecznej eksploatacji), 4 z ad owal-ayNayuj e zanieczyszczenia |lub pierwsze
pogarszaj Ncych Wpg¢bpbvdedre-steezrt ucszrkyodze & i zanieczyszcze@& moUl

stwierdzenia).
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Rys. 22. Stan techniczny obaedtoguambhbswawgwhdzki ch

t r . dP@noorskie Biuro Planowania Regionalnego,na podst awi e danych ZDW w Gdac(

Stan infrastrukturypr zystank:-w autobusowych

Przystanki autobusowe sN waUnym el ementem sy
zbi orowego. lch stan rzutuje na postrzeganN
wpgywa na takie aspekty jak: komfoo$i, odloxzuc

niepegnos Pt awnychwnowaUonego rozwoju publicz
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