| J°" KNE« ! «

do projektu Regionalnego Programu Strategicznego

C EJ!*X X 2-M K«-VN

REGIONALNY PROGRAM STRATEGICZNY
C EJ!3X” X a-M K«-1VYN

Uwarunkowania i diagn oza stanu systemu transportowego

?A 68F. ! $H >:F6. (O
REGIONALNY PLAN TRANSPORTOWY DLA WOJEWODZTWA POMORSKIEGO 2030

W RAMACH REALIZACJI WARUNKU PODSTAWOWEGO DLA CELU POLITYKI 3

2X° Xm ° -7 KINE-YdJ (BAZ -Y!'J EX« A a- M X«-@N
W PERSPEKTYWIE FINANSOWEJ 2p1-2027
DO FUNDUSZY EUROPEJSKICH DLA POMORZA NA LATA 20242027

o oW L
oot B B H v,
JERnadsal Banad  ws
Oamafd2fgtamsaeRB288 e

wenRnigsle@oiaads EY
2nfsadsannfaailesa=s '
adsopaealds2n80aES

o2 X Dmsrz2n K Fe=ovs N
2SR AD2ABABE=RD2H Bovn zen e
wwDam b SXoesla=f SXanefam B8 Kont=Da
N = e Y N = P e =R Y = P =t Y=g
scE=lanasasl=a8basE2ianamsaEat
Inalendoigade=goniaade=2gnlas?
saannfandemannlaadesannfsalesan
iBooalds2ogsald o sloal Al o2 D80
Ao BA Tmovinm AR Tmova B X PFemo
nadasFeanadasBeagnadasFeanas s
e Y e N = A N B e e e e Yt e e R Y- 3=
oAy lnpadesadlanadsad Annaad
soF=BanasasBladassa@llasaset ~F
saaXe=dnls ¥ Eolaade=gs P

s asaXe Tooar 3PaaKa
SRdBF A 2D RI=R e
DA Demeok

=7






?,.7?2 A>( -$.

L T NV =TT 5
1. '2 1 w!bYh2!bL! %92pbB¢w¥%b9 .whi2hW...¢w.hb{t hwe!l7
1.1. Euopejskie dOKUMENLY SIrat@QICZNE.........ueiiiiiiiiee ettt 7
1.2. Krajowe dOKUMENLY Strat@gIiCZINE. .. ...iuvieiee it ettt ettt e e 15
1.3. Krajowe programy rozwoju infrastruktury tranSpOrtOWE].........eeveeeeeeiieicciniiiiieeeee e e e 21
1.3.1. Infrastruktura tranSPOItU rOgOWEGO......c.uuuriieeiiiieee e ittt e e ettt e et e s e s e s enbe e e s nens 21
1.3.2. Infrastruktura transSportu KOIEJOWEGQ..........uuriiiiiiiiiie it 24
1.3.3. Infrastruktura transportu wodnego MOrskKi€go..........cccuuriiiiiiiereeiee e ee s 29
1.34. LY FNF &l NUzl GdzNI G NI yaLRNGdIz..62Ry.S32. . J.NsR{L.BBR26S32
1.3.5. Infrastruktura transportu iNtermModalNeg............eeviiiiiiiiiiiiii e 35

1.36. LY FNJ ad NUz] G dzNF (NI yaLl2Nidz. LINT.g2kl.y.L. . L.NRB62 6A & dz

1.4, 0T LU 1 1Yz T 1= W o] = 1 1= 37
1.5. Krajowe standardy planowania sieci transSportowyCh............ooovvviviiiiiiiiiiii e, 39
1.6. INNOWACE W IFANSPOICI. ...eeiiitiieee ettt ettt ettt ettt e e s e bt e s st b e e e e sabb et e e s eaabbb e e e e snnneeeas 41
2. 121w} bYh?2! bLTRZNEROBNBOIU TRANSPORTU....ccciiiiiiiiiiiiiieiieeee e 44
21. LadGyAaSeanOl adi Npzestrasid.... F.dzy. .02 2. LE. V2 i, 44
2.1.1. Charakterystyka SieCi OSAUNICZE]........uueiieiiitiiiie ettt e e 46
21.2. DUOs gy S LI NIF YSONE...dzZNB.EY AL L. Q2 A e 46
0 N T € 1= o 1= =Y (o Y 0[] | SR 48
22. DOUsgyS LINJ S1al GF 0OSy.AlL...aAS0A..24al.Ry.AQl.52...49
2.3. Demograficme uwarunkowania rozwoju i funkcjonowania tranSpPoriLl..........cccoocveeeeeiiiineeeeennd 50
2.4, Gospodarcze uwarunkowania rozwoju i funkcjonowania tranSpartU...........cccveeevviiiieeeennene. 51
25. 'l NHzy126F YA LLNRBR2AAZLZ2E.S e, 54
2.5.1. Obszary chronione i korytarze ekologiCZNEe...........eviiiiiiiiiiie e 54
P28 T (4 1110 | SO PUPPTRRPPPPRTY 58
253. {4y A 2F 1.21.08... . LRAASAHNI L e 61
2.5.4.  KIMAt @KUSTYCZNY.....cciiiiiiie e e e e e e e e et e e et e e e e e e e e e e e e e e s e s e e eaaaaeaaaes 64

255. hOSyl 2RLIEZNY21 OA AYTFNF A0NHzl GdzZNE G NF yaALROW2sS2 y
256. 2 LJoeg OTeyyAaises LIRIZ2R2680K A T YAlY..L.LLAYYOIdz yI &

3. DIAGNOZA SYSTEMU TRANSPORTOWEGQ......ccoiiiiiiiiieeiiii e ee e 75
3.1. Ocena stanu infrastruktury transportowe] i tabQrU..............oovvviiviiiiiiiiii e, 75
3.1.1. Infrastruktura transportu ArogOWEGO.........cceirurriieiiiriieeeesaiireeesstieeesssnnraeeeessnnreeeeessnnreeeesss D
3.1.2. Infrastruktura transportu KOIGJOWEGQ.........ooiiiuiiiiiiiiiieee e 83
3.1.3. Infrastruktura transportu [0tNICZEGA. ..........uuuiiiiiiiie e e e a3
314, LY FNI &0 NHZ G dzNI....LR2.NI.5. 4. . Y. 2 NEL.AQK e, 96

315 LYy FNF adNHzl GdzNF GNIF yaLR2NIdz.6.2Ry.S3.2. . L.NER{1IQR2 6 S32

3.1.6. Infrastruktura logistyczna i multimodalna................eveeiiiiiiiinii e 106



3.1.7.

3.1.8. Infrastruktura transportu MI€JSKIEQQ......uuuriereeereeiiiiiiniiriireeee e e e e s se s erreereeeeees

Infrastruktura paliw alternatyWnych...........ccccviviiiiiiiee e

............. 111

319. ¢ 02NJ Rf+ NBIA2Yy Il f yeOK..LINI.S62].5.6..LJ.4L03NE] AOK
32 hOSyl Y2oAafy21 OA LL.ALDSNEILASZ..A..G0.26].NR.6.8S124
321. az2oAfy21 06 23s.f.y k. LI.AaLAaSNEL L e 124
322, @2O0Af V2T Gt RNEB.I 2. 8L 127
323. @20Af Y21 8. 28822 8.k 129
324. t NI Sg2T@ LI alrdSNBR1AS 4 .04NIL.y.alRR2NDAS. . 42Ry184Y Y2NA]
325. t NI Sg21@& LI alrdoSNARTAS ¢ GNLYy.aLRNDOAS..42RY186Y 1 Nk Rf
326. t NI Sg2Te LI aldSNB]AS..6.. 0NLY.ALRNDAS. . £.20)1301 &Y
327. @20Af Y21 .0, XA S 2AL ke 137
33. WF12106 20a0daAA NI ¢gsteduNI.2.6.5.2...d20.8.0.1.2.6.).A.]..5140
331. 52aitLly2106 GNIyaLR2NL2al.. 0.SNEG2NRLLY.L...0.Q80 2261 0
332. t26ANTFYAL ¢ aeadSYAS. . GNLy.AdLRNI.dz.1.06.A.2NR1B0S 32
34. BSTLMASOI Szaleo2 .NHzZOKdz. . RNR.A2.6.853.2. i, 159
341. {GFy o6STLASOI SZzaleél NH2OKdz.y.k..20481.LNIL.S..L1DBI6ALl (5 6
342. t NJeoleye T RLENLSZ.RNRIZ2HL.0QK eeeeeeeieeniennnns 163
343. t 2T A2Y 0ST LIASOI SZzalgl NHzOKdz y.|L...RNR.AL.OK.184NJF 22¢6& O
3.4.4. Mapy ryzyka drogi KraJOWE.........ceieieiii i e e e e e e ettt s e e e e e e e e e e e e e e e e e e e eeeeaeeneannnnnnns 166
3.45. Mapyryzyka RN 3A 622805 RL.LAS e 170
346. . STLIASOT Szals2 NUzOK ddrogdwychINJ..S.2.1.1.RL.QK....1.2.11852 2 ¢ 2
35, hOSyl 2121 0A TFENIDRTFYAF GNIYALRNISY..NBAA 2y ye:
351. %I NI DRTFYAS (NI y.ALRNISY. . LLOA2ZNRARY e, 177
352, {G2a26lyS yFINItRTAF TFNI DRILLY.AL..&..0NLy. 5812 NOAS N
353. LyGSaNrOar dFNBEFT26F A NBIT L.OLR24L..2ZNL.I..A§F2NYI O2
3.5.4. Finansowanie transportu ZDIOTOWEGD. .........ocuuuiiiiiiiiiiee ettt 184
355 28RIFG1A 2SRy2aiGS1 al Y2NJ DRdz G.SNE.G.2NA.L.E.y18I2 yI R
36. hOSYl LINJ S621.5.6.. . 0LRAZY 1.5, 187
3.6.1. Przewozy SAMOCNOUOWE. ..........coiiiiiiiiiei ittt e et e e e s rnbaeeeeeaaes 187
362. hoNR(G& OFRdzy126S..4. . LRNILOK. . Y.2NE]LAQK.. .......... 194
363. hoNR(G& Ol Rdzy1268S...4.. LRNDAS. .20y AQ0L8Y. ... 197
3.6.4. Towarowe PrzeWozy KOIEJOWE. ........cuiiiiiiiiiiiiieee ettt e 198
365 t NI Sg21 & OFRdzy1s56 ¢ (NI VALRNOAS. . .62RY.2.Y..109Nk Rf DR 2
366. t NI Sg2T & OFRdzy1s56 ¢ GNELYALRNOAS. AY.OLSNN260 fyeyY
3.6.7. Struktura transportu zaopatrzeniowego W MIaStachL............cevviiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeee e 201



Skroty:

BAC-! - 3 E° J3 E ~ XN - AdNafylE (BaRtix AdriaticICorfidar)

BPO - business process outsourcing

BRDPDMXE°® XNEX ~°C- 3AN|A T3-z-CXz-
CEF-W3 KNEKN (A3 -°YUW Fgailit« XN° «z (A3 -°X
CNGP"  °3Yd&-«E zJE E X2 «E

CPK B Centralny Port Komunikacyjny

CUPT - Centrum Unijnych Projektéw Transportowych

DCTP° X328 «JK | -«°X«X3-CE C +TJ ~ 1A F&XX°GCJ°X3 $-«°J «X
DSU - Dokumentacji Systemu Utrzymania
ERTMS/ETCS- Europejski Syste¢  ?° X3 - CJ« J ;- N Kz X=@

ERTMS/GSM-R - Globalny System Kolejowej Radiokomunikacji Ruchome;j

EZTPpojazdy kolejowe E  « J° YT X2 XKX!°3ENE«E?

GDDKIA - Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad

+.8%" " C«E .« °X!©°.3J0 8gN|3-«E S3-T-C !

GPRbD Generalny Pomia Ruchu

GPW-zY ©°-Vt °-CJ&«EN| CE°JT! " C

GUSP+" " C«E C3EKT ?2°J°E  °ENE«E

ILS- (Instrument Landing System)

ITSPinteligentne systemy transportowe (Inteligent Transport Systems)

KMT b Krajowy Model Transportowy

KPK - Krajowy Program Kolejowy

KPW PkoncentrJ NaJ ° - CJ8«EN| CE°JT!" C

MOP-5 Xao’  NX 8M "~ Az ;- T3 G«EN|

MZKZG-5X°3 - ° - K °JK«E | C KEX! 1-2A« ! JIJNEo«E |J°-! +TJ.
NIK-6JaCEG&G  EJ . EMJ 1-«°3-§
NPBRD-6J3 - T-CE ;3-2z3Ja #XE° XNEX ~°CJ >AN| A &3-z-CXz-
OSO - obszaréw specjalnej ochrony

OZED- T«JC JBK«X &3 T"J X«X32z

OZW - obszary o znaczeniu dla Wspélnoty

PBDK - Program Budowy Drég Krajowych

PCS- projekt Port Community System

PEP2040 - Polityka Energetyczna Polskido 2040 r.

PKPD; - K ! X 1-KXaX ;J ~°C-CX

PLK D Polskie Linie Kolejowe

PSSEDP Pomorska Specjalna Strefa Ekonomiczna

RFCDkolejowe korytarze towarowe (ang. Rail Freight Corridors)

RIS-A~ " Az «Z-3%2JNao 3 EXNE«Xo 3I> AEX3 | «Z-323]J° .« ?2X3E
RZGW->Xz - «JK«E | J3EKT +-"°-TJ3! F- T«Xn

SDRR- -3 X T « T-M-CE 3AN| 3-NE«E

SESARPJednolita( A3 - ° Xa | J ;3 EX °3EX ;- C X°3E«J 3? «zKX (A3 -

SEWIK - System Ewidencji Wypadkéw i Kolizji

SKM b Szybka Kolej Miejska

SKRJ-?E" ° X2 A 1-«  °3A! Nn >-E! "JTA O0JETE

SOO - specjalne obszary ochrony

SRT-?2°3J°Xz J |3 C«- CladspotiXz - >-EC-oA A3

SSCONX«°3J A" " Az C  °" B«EN| 3 ] J3XT ~X3/&E& NX° NX«°X3X 8



SSND system sterowania bezprzewodowego

SSSE? " A° ') ?2°XNeJK«J ?2°3XZJ (!-«-2 NE«J
SWP-?2J2a-3EKT F-aXC TE°CJ ;-2a-3"1! Xz-
SZTPbpojazdy kolejowe E  «J° YTX2 ~°JK «- CE®?

TEN-E - Transeuropejska” Xt X« X3 z X° ENE« Xn
TEN-T-A3 J«” XA3 -° Xo’” | J 7 Xt 3 J«” °-30.CJ
UE DB Unia Europejska

UTKPC3 EKT A3 J« °-3°A 1-KXo-CXz-

UTO-A3 EKTEX« J ©°93J«  °-3°0A -7~ _- M ~©°Xz-

VFR - Visual Flight Rules

VTMS b Vessel Traffic Management System

VTS- S A GKdatroli Ruchu (Vessel Traffic Service)

F.8-F-aXC TE! L« oXleo330 gN|3-«E L3-T-¢C
ZDRPEJ! "JT - TAGE2 B3 EEE! A
ZDW DI J3 EKT &3z F-aXC TE! N|
ZKMDI J! " JT 1-2aA« ! JINn 5 Xm’ ! Xa
ZMPG Bl J 3 BKrEkiego Portu w Gdyni

ZTMBPI J3 EKT A3 J« °-30A 5 Xuo ! Xz -



1. UWARUNKOWANIA | (F6) A>1 6( >81F80C A> 67?,; 8>AC

1.1. Europejskie dokumenty strategiczne

| 37 C«-CJa&-«J (A3-°J3 TATVA

Dokumentjest® XJ | N9CKE3 Q@ J o KNK | - « XWER«TEt «@T2 EXNE E3 FC«- GCJD-
do roku20302ijeja U NXKB™ C E3" C«- CJOOJ!«-XzNX K - H&LynferikeBiiast Y dsiedli

MXE°® XNE«E2 W ~°JM X«E2 W E3 C«-ClD- «EB3XB-°Xk «IBKETL

-7 Kz«Kt T- TATVA 3 -1 Avzapewni¥rleBE wszystkidh Degeziego] Aiddnidiego,

T- °9Y°EXEG«-CIO-«Xz- ~E ¥YX2A"®3Q«’&-33JLREXg? «J °-°3]C
T3-z-CXz-Ww ~ENEXz B« X °-°3EXE B3-EC ©m ©°93J« °-3°A EM
naosoby w trudnych sytuacjach,! - M X° EW TE XN W - - ME « X°X «-~°3JC«X

Czysta planeta dla wszystkichB( A3 - ° Xa ! J T " Az-°X32a «-CJ C Ewm] ~©°3]Jo0X;
nowoczesnej, konkurencyjnej i neutralnej dla klimatu gospodarki 2

Dokument ten jest zgodny z celamiPorozunienia Paryskiti CEE« JNEJ | X3 A« TE J°J
obszarach strategicznychw  A! X3 A«! - CJ«X «J -~ Kz«: YN X «XA°3 JK«- YN

- XZX!I°EC«-Vt X«X3zX°ENE«JIW

- X«X3z J EX 637 TX" -T«JC JKB«EN| W

- NEE " °JW MXE° XNE«J , -°J3%3°J «J ~ XN a . M X«- @f

- 1 -«} A® X«NEo«E °3EX2E"" z-"°-TJ3!J - -M XzA EJ?| «

- «Z3J o3 Al oAz °-."KNEX« J 2@ YTEE E  °X2-CX

- M -z-"°-TJ3! «JOA3ZIK«X,°-N|] " J« INEX TCA°KX«! A CVY.
- CEN| CE°ECJ« X "1 JT-Cl« X TCA°KBX«! A CYzBJI -3JE &X;
(A3 -°Xa’ ! Il XK-«E 3JT

Eure Xa | | (GeeK-Dedd 8 XT° UEM& rzetxXvzrodty, J KX E ACEzKYT« X« X2
EC KEJ«EN| E X E2 J«K LKy aJoA .CCeleri @asadniczyd jest 3 - T- C

°3 EX! ~ EUBW dospedany, ktoraw 20503 Y -~ K z ¢ozi¥m dmiéji gazOVE cieplarnianych
netto,aCE3 - " ° z- " °-TJ3NEE MYTE X -TTE XK-«E -T CE!-3EE "o

EuropejskiZielony3 J-T° X3 J: =~ Y «J
- ambitnych celach klimatycznych UE na lata 2030 i2050,
- NEE  ° XaWw ° 3 EE bezpletzreXenerghl X « - C -

les EEnYoK °3EXE >JTY (A3-°Xm 'K C T« A aA z3AT« J TAaduo 3Y
J

28- 1 A2 X«® °3EEnYOE °3EXE 1z3-2JTEX« X 8z K«X 861 T« 16 ChuXv« J TAAs
EJ! "JTJaKNE C °X3 °X!9EC X T- TATA 3Y XB 2 «JIJNoyY AM " °CIWCadwT«X &GEN X
13" C«-CJl&-«Xz- >-EC-oA ABEI °X G KEJKNERNN| B3 "«C@- CJIEZJYTJ® -3 YTEE °3EX2aJ
3.EC-aAy z- °-TJI3NEE2W ~°-" " XNEXE2AK- g3+ TTE rdvpbdszarach dKluzouiyiindczemiudla

BATE! - YN CKBI«XOE °J! X ®8J!'§9 BATE XW °KBIJ«X°JIJW T-M3-ME°W °-!" aw °J30°c
31-2a A« 1J° 1-2a @ $EE" °J) ° KJ «lek®uiropdey/galGontEntpl/ PXT/?ufECOMIZDEB:.0A3:PN) ° ~ § bb X A3
4+ 7 C«E® NXKX2a -3-EAa X« J ;J3E’! Xz-Ww EJCJ3°Xz- C TA&as 3YumX ° -z3]
E«IJNE« X « G EXz- « & 1 P$ °-CEGXms °-E -aA °3EXT «TA °3 JKaXz- -3JE °
0Xa°X3JOA3ZE T- &AWO P$ °-CEGXam °-E -2aA °3EXT «TA 93 JK«Xz-awiBE«IJoKNW & X
“ 1 Ao C NXBA 3XJK EJNan ° Xz - NXBA ~©°3.«E 1-«CX«Nan 1K débbRo® E « Xa EJTX
°KI«E 3XTA! N=m Xa ‘o ZJE"C N X°HKJI3« J«EN|Y ;BIJ«E °X @aJoK ofa2 EXT °JC
A"°JB + «-CXW JaM °« Xa EX NXBXW «J 3XJK EINoVYWw | °" avezdehiaZrealzagil KJ ° - J 1
CKI«T CW “°3-«E 2JaK °3EEz-°-GCEGCJt N- & KJ° °AMK | -CJt Cchofaz " " M ©J  «E
T- ¢ JT-2-4N °AMK NE«XoY



- gospodarceo- M Xz A EJ2! « Y°E2aWw

- X«X3z-- ENEYT«E?® XZX!'°EC«E?2 X«X3zX°ENE« X MAT- C« |
- E3 FC« - @iiniligentrej2 - M K« - @

- zdrowej i przyjazngjV 3 - T - @ospofafced EC« - Y N - CX

- ochronie i odbudowie ekosysteméw iM - 37 G« -3 - T«- VN W
- zerowemu poziomowi X2 ~ © EJ« XNEE  ENEX Y

Transport odpowiada za1/4 unijnych emisji gazéw cieplarnianychiCJ 3 ° - ¥+ °J CN K& 3 -V « XY
«XA°3 JK«-V1t 'L KNERNE MYW E X sekmezel transpbBEUX®0% Ho 2066 r. \eo C

wszystkch rodzajpch transportu: drogowyn, kolejowyn, lotniczym i wodnym. DrogKT- E3 " C«- CJ & - « Xz -
transportu jest postawienie « J  ° X3 ¢~ EE2 2 Xwo’  NA °-°3EXM °J  JHX3® gCM ¢

T- 7 °Y° « X WeczgsEZe opGjé del ¥ych,iz° F3 EN| - MXN« X QMzakkeSietmnspontus | - 3 EE’
towaréw, ktory w 75% & X~ °© - M’ “tArspofendidgowy w° X3 C° EXa ! - XXo«- @N «
EC Y! EEf @3fi()¥(KT-@U(§N| . 8TM-Fiz Ce« TXH- N7 X «© « EN| "E"°Xxa’" ¢ E

N-3JE C Y! EK 3 - KutoMatyFdanX oparfB 218 &eCiJmultimd J X« J 2 -UA X« - @]

- C ««) aXF«ENEXK& X 3-TA! NoY JX° X3 «J°EC«EN]|.Wo E3 FC«- C
20253 Y °-°3EXM«X MYTE X -1 -"- & 2RI« ARB«NEEN| -"MJ
spodziewanych 13 min bezemisyjnych iniskoemisyjnych pojazdéw na drogach europejskich.6 J XXX 5 E

T3J °ENE« X E2« Xo’' EEf °- E -2  EJpoert, XAZEdolhi€ Mnaxtach z X « X3 -
8T°-C XT« EX °JC °-"KNE-«EN| VY3-T!"C °-C =zaodw 2 X}t «
wa J °JN| -3JE °-°3JCY ©°3J«  °-3°A °AMK NE«Xz-Y

3KNEKN (A3 -°Y

Instrument "3 K N E K N " (CdhAectingYEurope Facility CEFfma°® 3 EENEE« + ~ Y T- E3" C«
CE3-"°AW °-°3EXE ©°9C-3EX« X «-C-NEX «EN|] '23XN! ©°3J& X,
proponowane dla perspektywy na lata 2021-T AT U ¢ ~“ KNE«Xa CE” -! -4YyN Ol Wi
przeznaczone na finansowanie inwestycji w ogdllnoeuropejskie sieci infrastruktury transportowej

(30,62 KT XA3-0OW X«X3zX°ENE«Xeo 3INWU aKBT XA3-98 NEZ?3 - C

Al X3 A«! - CJ«l C 3XJKB EJNomY NXKB C /M« 2aY o BEXNEX@ENKOVYE N E «
CE° XE« M- C KEJ« J CPorogufienialPargskegoX /&2 -zN« K« ° - EERrdpy va

J3 X« X @ YTEE«J3-T-CXm C CJKNX EX E2 J«K 'K 2J°AY

# J 7 J -IPlan u¥worZenia jednolitego europejskiego obszaru transportu

Jesttod” Az - Z Hekun@ri®, ktérego naT 3 E Y T « E 2 jesthskvér2€fie jednolitego europejskiego

obszaru transportu, charaktery7ZAas KNXz-Y CE~ - @ °. E -axa - «! A3 X« NE®
-~ E N BnY Wykorzystywaniem nieodnawialnych surowcow naturalnych. Dokument ten zawiera
propozycje Komisji Euro® Xa " ! Xm ¢ ~°3JC X °3EE E" Xz- LoX3 A«! A

I - « NX«© 3 Ao kedlixagji 10 celfw, eal ktérych poziomem odniesienia jest ograniczenie emisji
gazow cieplarnianych o 60%:

Cell.72 « Xu EX« X - °-7" - C] W NEME | -J@GXNY NdT- zC] M« E2 ¢ ©°3]
2030 r.; eliminacja ich z miast do 2050 r.;- ©~ Kz« YN X EJ ~ J T« NbBistyki C- X« X o
WTADEN| -®@3-T!JN|] 2 Xe ! N| T- ANAN 3YWwW

55 E° -3 EKTEX« X «3 &7 agbl AaT ;J3BJlaX«oo (R3TeE Xk §& Xz>AT« >UTIEALi« 3 - [(M3A’
[ BKNEKN -ZAXTAYEW °3 EXE«JINE-«E «J 3XJK EJIJNmY °3.oX!°o" ¢ «Z3J °3 Al 0oA3 ] K«
6&-1 A2 X« °3EEnY°E C T« A 1/ 233Nd TAAAR- 3XoW || XA« «YIOXR JI"J 17 YzJy
europejskiego obszaru transportuPT K& X« X T- -~ Kz« YN J ! - «! A3 X«NEom«Xz- EJ - M-- ENEYT

wersja ostateczna.



EJ JTK E?® " C«-CJl&zeéXz- NEXKC-Xo K¢ o E%dJ3 C aNP3YJI XK

Cel2.0° Kz« YN X%wykorZystanta AdaliwaNjiskoemisyjge w lotnictwie do 2050 r, zgodnie
z
a- 4B G- %l 3-CeAXG T- TA3A 3VYY

Cel 3. Przeniesienie80%T 3 - z- CXz- ©°3J«  °-3°A ©°.CJ3% rC « H02030KXz" - @N
«J «« X @3- T, ©3 J«  °-3°0AW «° V¥ ! - XXa XAM%§o) «  ° - 30

typu transportu; u” J °© C °©. 3_.EC @ XZX!©°EC«EN]|spordéwyehlbAbg NE « EN |
-7 Kz«Ki °X« NXKBW 2A° aE 3.EMAT-CJt ~°-7-C«K «Z3 ]

Cel4.U - {NEX« X ~EEM|] Xao XAz -°XoPEEX® -2 «EN GEB-XRo - CXo«
"EEM! N| ! -KX T- TATA 3Y -3JE EJN]-GJ« °X. 2ZYCIXk
NE" - «! ;@ 'TNOA 3Y C Y! EJ NEYYH 3AN|JA °J Jax3z ! X
-TMEGCJt = Y |

Cel5. C- 3 EX« X T- ANANj 3Y C ° X" « ZA«! No- « JH« XBJI V- zTpK« -
2050r.-° Kz« YN X CE" -! Xm ®=©J!-yN °3EX°A"°-C-1YN 0

Cel6.P- " KNEX« X C EE"°! N| X-°« ! «JXX5KNEN|] T- ~ XN \
do 2050 r; zapewnienie, aby C° EE~ °! X «JoCJH« Xua EX ° zéhieE 2 -3~
zkolejowymsystememtransportu towarow orazGC 2 J3Y a-95X C-@mN W ~E~ ©°XaXxa
@3 FTXKT- CXz-

Cel7ZW°3-CJTEX« X C (A3-° X T- ANANj 3Y Ea-TX3« E-CJ«Xno

(SESAR- 3 JE EJ! - NEX« nym Euwopeskink ObSzarém Lotni¢gym wprowadzenie

? FC«-CIJD«EN| ~E~°X2 C EJ® EKTEJ(ERDMSITS) SSNT LRIT?, X2  XKKT -

RIS)w® 3 - CIJTEX« X T- AGE°! A XA3-°Xo’ ! Xz- ~E °XaA «J
Cel 8. Ustanowienied- ANjJANj 3 Y 3Ja XA3-°Xo’ ! Xz- ~E~°XaA «Z-3%a,

transportu multimodalnego

Cel9.0 Kz«oXWOrX°3JC X EX3-CXo XX NEME -2Z J3 ;mdodn¥3 ° XX« EN
z° - CEG  EE2 C( TEKHE&E T--E°«" XY -Z J® GE°JT!"C T3-2z-

Cel10. P EXo@mN X «J °X"«X EJ °-"-Cl« X EJ JT @ré&dE°!| - C«
EJJ«zJG&-CJl« X ~ X} ©°-3]3 °3ECJ°«Xz- G NXBA XK 2 «JN:
wytworzenia przyc hodow EJ°XC« X« J Z «J« -Cl« J °3EE  E" EN|

20330 Xz J «J B3EXNE E3" C«- CJ &P eubdpejski transpor dakdrodz¥ kP « Xa 2 - |
°3EE " E"-VN

Dokument - ! 3 XV KJ CEECE®YJ 3 - EC- o Ado205Qreku @ Tx2 AERNC (G «¥E NT -
zJ" YE 03 JEJFXAQRIPTAC . P--dWN X3y M X = Y -«J «J “EXYN A Z K.

- MJ3TE Xau E:3fodgajetrahdpartu:« X

- upowszechnienie pojazdéw bezemisyjnych, paliw odnawialnych i niskoemisyjnych oraz
EC KEJ«Xam E « ,@ «Z3J °3 Al o A3 E

- tworzenie bezemisyjnych lotnisk i portdbw morskich;
- T-"°Y°«-V1t E37 afernat@dyeh radEalbyv transportu
- MJ3TE Xo E3" C«-CJGB- «J ET?® - @mastack - M KB«-Vt 2 YTEE

7 Zgodnie z europejskim centralnym planem ATM: http://ec.europa.eu/transport/air/sesar/deployment_en.htm

8] z- T« X E XAz -°Xo’! a °pBJ«Xa CT3-8X« .J (>A5?29 E-MY TXNEE=J 1-2 "= $3
9l z-T« X E °BJ«X2 CT3-&X« J (J EFJE T§9 E-MY TXNEEwJ 1-2a " @ $31 AaAo uy
LgE3 X! °ECI TAATBOUBF( A °J«JC JaKNJ C ° " K«-°-CE "~ E"°X2 a._.« ©°.3.CJl« J
Ea X« -«J TE3X!°ECK TAAubaUBF( 3FJI&EYCY 2 aiva E T nYAsYIT AAU

E.

11 Zob. dyrektywa 2005/44/W!



- ekologizacja transportu towarowego;

J3 « J«EN]

- transformacjaC ! X3 A«! A 2 - M K«-\VN MXEX2a ~ Eo«Xn
- AT JKI« X -°7Jo EJ Xa& “ama¥Y zJE'C N X°§
- «O XK zX«° DEI® XB«cBX«V K °"  E««-VN W MXE°KNENKEX
- AREXNEEC “~°« X« X -°J3°Xo «J ~ XN , EJA° -
- ««-CINaJw TJ«X " E° ANE«J «° XK zX«NaoJ «J
- - T°-3«]) 2PsM °K«-KINEX aC” KEEXXo KN :° - " XNE« X2 A
- wzmocnienie jednolitego rynku,
- ANEN CJ “°3JC XTK CJ a-M K«-Vt TKJI C EE’
- °-°3JCJ MXE° XNEX ~"°9CJ ©°3J« °-304
- C( ®J!- V¥C J°-CE CYEX" ! -2A« ! JIJNE&«E
>- E°-3EKTEX« X ;J3BIaX«°A (A3-°Xo | Xz- >J

w sprawie unijnych CE° ENE « EN |

E° -3 EKTEX«CE°CBNEIXIT-IENEKNX 3-EC-oA ©°3 J@EENTASZ - ° Xo’

> -
0’ °3 Al oA’ EX TGA®-E
1

i zawiera wymogiw

1o~
]

T-°ENEKNEN]| 3-EC-oA o

E

oy ‘
a JoEE-C
3 EXNE

°1 NI

TE 3IC(®

2 J«” XA3-°Xa’

-2.CXaWw - MXo2 AAKNXa-C XkK! &2:¢
loae PXIS-BKYS EKTEX®KKX 23-a X! °E MYTKNX °3EXT?2
3X «JKXEGE T °X"« t C EJ!3X

-0 xa C

BX! X

b

e

X EJ3EKTEJ«

MYTKNEN| °3EXTa -o°oXa C” °" BEXzT EN|«2X3-X « @J«° VEEZIBX (
zA« o«E? s Jo- CEa °3 . NXTA3 Ja °3 JC«E®? -3 JE T-7 ©)
E- M- C KEJ. Z «J« -CEN| TJ«Xz- °J ~°CJ NE"-«!-C ! Xz-
Na terenie wojewédztwa przebiega odcinek ° * ~ « - N« E ! - 3 E° JB#1" oAtk (BAGAJ E- CX &
Baltic-Adriatic Corrido® ° 3 - CETEKNE"™ C + T Jdo podéw Morza Rdtiatyckiego: Koper

(? - C)oraz \Wenecja, Triest i Rawennak ~ - N Nd&obszarze wojewddztwa do siecikompleksowej
TEN-T« J B:X & K

- W sieci bazowej:

- °-80F a_.3’ 4t X ¢ +TJ A +TE« W

- ;-390 2.9« NEE ay 2Y FJ"Y E C +TJ ~!'Aw

- linie kolejowe (towarowe): nr 9 (Warszawa Wschodnia+ T J 4 "~ | )#nf 1|$I;(@Hérzéw Batory-
Tczew, nr 204 Malbork - Braniewg,

- linie kolejowe (pa’ J & X3 | WaBsgawacWschddnied+ T J 4~ | )#rir p02 Malbork -

Braniewo,

- autostrada Al (RusocinCGoryczkiCz 3 Y

- CYEX"
- °-EJ

a Xo’ | + T

J "I b+TE« JY

XN K MJE-CK

125> . E° . 3 E Ral&mértu EMropejskiegoi Rady (UE)nr 1315/2013 zdnia 11 grudnia2013r. ¢~ °3 J ¢ X A«

3_|‘E(;_QA o3

-3 JE AN| EX
B1JGTEC ) E
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kolejowe® W N -
1419 _.3 Eo0 J3 E
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- linie kolejowe (towarowe): nr 201 (Gdynia Port-1 - @ N X6 E€& JF XmnrB02 ¥ XJ 3 ~ |
+7 F G Stargard, nr 203 (odcinekTczew-3 Kz  F ), N| FT

- B o« X I -KBXa-GCX 3 Tckéwd Ghor2ow BatoX),ag 20k (@Gdyn@iPart- 13- @ N X3 EE « J
Maksymilianowq, nr202 + TJ 4 ~ |  «Stang&ds & 203 (odcinekTczew-3 Kz F),N| T

- drogaekspresowanr S6 ¢ T J + Szczecip

0 10 20 km

Wiadyslawowo

Zatoka Gdanska

Sierakowice

kKartus katuz .

bytowski

. Brusy

chojnicki

cztuchowski

Czarne

Az Chojnice

Cztuchow.

kwidzynski

Istniejaca infrastruktura sieci TEN-T w wojewoddztwie pomorskim

Sie¢ bazowa Rodzaj infrastruktury
Porty morskie _ A (autostrada)
® Lotnisko — S (drogi ekspresowe)
e e Linie kolejowe
Sie¢ drogowa
Sie¢ kolejowa

Sie¢ kompleksowa

] Sie¢ drogowa |:| Granice powiatow ‘
EB P DEPARTAMENT

o ., INFRASTRUKTURY
Sie¢ kolejowa Granica wojewddztwa pomorskiego g’ moma @ URZAD MARSZALKOWSKI

Sorvonziv WOJEWODZTWA POMORSKIEGO

Rys.1.. = ° « infrasKuktdra sieci TEN-T w wojewodztwie pomorskim .

T3 pP-£EM- 3 EKiafent Euopejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie unijnych wytycznych
T-°ENEKNEN| 3-EC-8A ©°3J«” XA3-°Xm ! Xg&o ¢CI128N 03 J«  °-3°_.CXns d&EYCY ¢
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DOCE?2-z2" C T-°ENEKNKNETENTXxIJB®MIEA! - « XNE«-Vt EJ° XC« X« J
3 -EGC-8A  «°X32a-TJK«-¥YN zJ"YE °3J«  °-3°0A C °X32a «JHKJ

0J! - °3 -B3E°X°.CX ©°3J!°.Chinx] KITKCKk X« A °JHAXAXNEKNE
CEJuo X2 «EN| «°Xz3JNno «Z3J 93 Al oA E ~ XN b2 X
JTa « ~©°3JNEo«EN| I EX E!'" TW A°3 AT« JuKNEN| 3 - EC

«Z3 ]  °3 Al o-TPgrz¥dstawioXoNa rystinkibl.

Glasgow  Edinburgh

O Augusta 2020 RN
Kolejowe korytarze towarowe w 2020 r.
@D rhine - Alpine North Sea - Baltic
North Sea - Mediterranean Czech-Slovak / Rhine - Danube
Scandinavian - Mediterranean @ED Apine - Western Balkan
@ Avnic Amber
@D sattic- Adviatic
@ Medierranean ©  Multiconidor station r(' Rl I E Rail Freight Corridors (RFCs) map 2020
Orlent / East-Med ©  Single-comidor station

RailNetEurope

Rys.2. Kolejowe korytarze towarowe w roku 2020.
T3 pT" - M >6 (W -freight-todiBoBskai-relghx-doBidodsgeleratinformation/ (04.11.2020).

Integralnym elementem sieci bazowej TENA ~ K ! - KXo - CX | 158REC (&rfig.RaX FreightC J 3 - C X
Corridorg. IchcX ¥ X2 X" ° EC Y! EX« X J°3J! NEu® « indydh rodZajéewy X a - CX z -
©3 J« °-3°0AW z"-C« X T3-z-CXz-Y 6J °X3X« X ;-8B | ° 3 E X

“

lo" 3 EN|] E ° X3 °X!°ECE C-uaXC TE°CJ °-2-3"1 Xz- «JoCJlfc«

B>. E°-3EKTEX« X2 ;J3KJaX«°A (A3.-°Xo ! Xia2010r. wspranie edoPdjskiej sieti kalefpeb | Ad A E T«
ukierunkowanej na konkurencyjny transport towarowy.
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- korytarz RFC5# J " Adfidtyk« J -~ P° - " AT N XW ! o 3CE +HEMEE«J ° 3 EXM X:
+TJ -ANEXCW #ETz- ENE 3I$(w6OW FJI3 EJCY 3I(Ko6dOW 1J°-C D

F 3J2JN| | -3E°J3EJ >*%$ 0 GCJ2 A« X7 °K-J°INEo«X T-°EN
«J -V -3JE °- T« X polinny J° X3EXFIA @F C-WNAcKNX - TN «! K
na obszarze wojewddztwa pomorskiego:

- linia kolejowa nr 131 (Chorzéw BatoryCTczew),
- odcinki linii kolejowych nr9 D260 D202 (TczewC; * A ENEC+TH« "] )+~ FG«J
- linia kolejowa nr 201 (na odcinku MaksymilianowoC1 - @ N X* EE«J J )+~ FGC«J

Warunkite « X E- " °J«K ~°X" « -«X 4J "-KINNEKNENN |- 98z ¥« M KIC" 1 Xa -
5X°3-°.K Y 3J+158 E °3EXmyN Ja z3J« NE«E2a>X°GEMBXMNKEET
$EX 'KO -3JE I CJ?3TW-«8TAN IEXENEXzCHNe KO CIJG«X TKJI 3-EC
«° X328 . TJK«Xz-E KNEKNXX-C°A3°na XYN X E !3JoJa y3 -7
&- NXK- CK ~ Xt przedstawiend pafyBunku2.$

ca-CcJ +A$ - YCUDBEENY- P-CEN| B « JIN| ©°3J« °-3°0A 1 _2aM «

Umowa AGTC® - | 3 XY KJ °KJ« 3-EC-n0hl « ZA«! NeXm-CBEN| JTKBI X2 Y-
°3EXC-E"C !-«°X«X3-CEN|] ©°93J« °-30Xxa ! _¥gXo-CEa -3JE o©
kolejowej. Na obszarze wojewddztwa pomorskiego do linii tych zaliczono:

- linia kolejowa E 65: GdyniaC+ T J CT¢zewCWarszava CZawiercieCKatowice CZebrzydowice
- linia kolejowa C-E 65: GdyniaC+ T J CT¢zewCBydgoszcL Katowice CPetrovice u Karvine
$EYVI E °EN$AR k2-THR:«°H:YCJ«

- na odcinku Gdynia C WarszawaC Zawiercig w efekcie linia przygotowanaas X"~ © T- w©JETE - N
z° 3 YT zasadnickol60 km/h oraz odcinkowo 200 km/h,

- linia kolejowa nr 2267 (; @ A~ ENE - +-T3Y ~ jy)ymwrag zNEA®° - 3 - CE2 2 .70 Xa «JT ¢

F ~"Kw °3EXE«JNErowedo. TKJ 3 AN| A ©°-CJ
6J °-E-"°J" EN|] - T N y«dnwédstydyjne 9ub @rdygdtowyfvénia MoXinwestycji, ktore
obejmuik 2 ¥3 EXMAJTI CYX3 EN| « - B Xe? TXE! - VR- TREGY BRI N TIND « !
CTczewT- T AA !ab| TKJI °-N Kz  Qlafodarodyrh finia pr 20 |na odcingul A | 2 b |
MaksymilianowoC1 - @ N XGdgnak BJ ° - N Kz C ° J  JdaxowdrdqwychNi20kn®A ! 2 b| W
°3 EXMAIMACY®CYCEN| - M X!°" C «GE« X3 Em«EN| 32 YSieéiEW C JT

trakcyjnej, zasilania elektroenergetycznego, systendw sterowania ruchem kolejowym.

?°XNEZ !'J °3EXC-E C «°X3a._.TJK«EN| CE2JzJ “~©°J"Xz- EC

Y E A°S3SEE2ECJ« X@ «Z3J 93 AlOAZE «J °-E -2 X A2a.@§§
"JTA«!"CY F 138 P2 JaAA - «®°X333bTIKXXEI« E ATE J° Xa
z wykorzystaniem terminali w portach morskich’®. F  « J TN| - TEKNENR[] EK P23 N|! X C +TJ.
+TE« W C °9E2 ©°oX32a «JKX | -«°X«X3-CXW EJ!- NEK «CX " °EN
AJ! &x ;1; oKX 2 « X 1-KBXe-CX ?2Y Y °BIJ«AsK T- I
®ca.-.CcJ (A3-°Xm”!'J - CJB3«EN] a YTEE«J3®-T-CEN| B « JINJ 03 J«  °-30A I .aM «
w Genewie dnia 1 lutego 1991 r. (M.P.2004 nr 3 poz. 50).

72 « K | X3-CJ«X "K °-N Kz ayY «Y T- zTJ ~ | Xz- ©°9X32a «JKdtosKaleg® X« X3 - CXz
E !°"3K B « J 1178 "KNEE « NYWEEXE  BXIK ! 0-RNEZE " | NIFIRNKE XM-°N-EN K z °3 EXG- &KN
CE°3-TA! -CJ«X °3EXE >JZ «X3 Y +TJ ~!KY

18 Raport UTK oraz dane z poszczegolnych terminali morskich
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«Z3J o3 Al o A3 E | -opXE CXIGk X XTI AJlo KNXla” ° K- J° INEo«X TH
towarowych %°.

(A3 -°Xm” ! X ;-3-EA2a X« X C ?2°3JC X +77 B«EN| 237 TKKT-C
0X"©° o. T-!AaX«° C !'!JEAsKNE ! X3 A«! 3. EC-aA ~ XN
EJC XNEJGK --3TE«-CJ«E °KJ« 3-EC-naA MAT- CE XA3-°Xn’
- E«JINEX« A 2 YTEE«J39zT- CREW|? NXIKz  MX @B X © - 30 - CEN|
XA3 -°Xo” ! N| °-3°"CWw "KNE« X - T Az]- QN 1-°«@&XAIINd U N EKzY
a)Jz “93JK«X V3T TKKT-CX T3 -7z C-T«X M Xz«KNX E °7 " «-|
EJ°XC« JaKNX T-"°Y° T- °.307 Cc a_3”"1 N| "KNEKNX EX

- ( &NjM 5 KNEX N4 aDuRafemy # 3XJ © E { w Pblce przebiega8 T3 EJ. " ! R- & Kz K

T - ~C « poprzet S¥czecini F 2 - N'dd ganicy z$ EXN| J @ 3T3-2zJ E-0+0TzJ" YE
1J«J” +HK C Nj O W

- ( T NM T3 -2zJ 5G-3TEX # MIMNPEEKNGJarnymprowadzi z+ TJ, WizJ 3 Y yHo ~
Warszawy, a dalej6 J 3 GBugiemdo#3 EXYN JWw zTE X " KNEE ~ pfzezE T3 -zK
Polesie doDniepru przez Kijéw do Chersonia,

- E70CT EXJI! C- T«E® CHBEMigME Jo@iw®K C ; - B NX - T ViB£LE |, - | X

8T3Y1IT-°3EE«IW zTE X «T?% °¥KAGXTR K ¥ RIEKPEwadzX2945km
FJ3OKW 6-°XN KW 1J«JW X388 #ETR - NEKBET zE " #3 TK FY&GKX F- T«
6J °Y°« X ~EHKJI PAVNoGateiXJ BXOX2a FdogmncyA2 ~ oK I1JHK « «z

p3s EX! 3 XzPlI'IBXC &XBRRII®X T XTIV

;-3 -EA2 X« X 6+ ACEzKYT« J ~ Xt °-3°"CWw C °9E2 [ °-30
szlaku EOAY | EJHK NEX« X2 T3" z C-T«EN} Tkz« WN B ( @OoRE
odpowiednich standardéw infrastrukturalnych i eksploatacyjnych, w tym dotyczy to klas drég wodnych.

&KJ T3z C-T«EN| !'!BKBJ E ( CE2JzJ«J X ° N- «Jom2« Xao . E

C TAaU 3 -! AW Ko udyskaniakvigndagadycH parametréw dla odcinkéw drég wodnych E 30,
E 40i E70.

.M "AzY °-N Kz7 ¢ - T2AZ-VEN JBK-E GOA & X opdeta@nki uch@ G ° TH Gilde KNX W J 3 Xz AKJINaY
kolejowego.
20 sygnowane przez ONZ z dnia 19 stycznia1996r8 T 1T AaU 3 - ! A "~ °3 . «K ; -3 -EA2a X« ] 6+W .ECJ«Xz- ©

Ustawa z dnia 15 grudnia 2016 r. o ratyfikacji Europejskiego porozumienia w sprawié g=Q<<EN| @ 5T XKT- CEN| T3 fz G- T«
a YTEE«J3 - Tw CE?- 3dEKBR- « Xz- ¢ +X«XG X T« J au ~°ENE« J auus 3Y 3I&EVYCY E
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https://pl.wikipedia.org/wiki/Antwerpia
https://pl.wikipedia.org/wiki/Belgia
https://pl.wikipedia.org/wiki/K%C5%82ajpeda
https://pl.wikipedia.org/wiki/Litwa

1.2. Krajowe dokumenty strategiczne

203J0o0Xz J «J BEXNE -T°-C XTE JK«Xz- B3-EC-wA T- 3-1"A ]
Strategia?® @ X~ © T-1 Aa X«o Xa - 13 XY K b KokvibRi PR WX wymidratlE | X3 A
z- °-TJ3NEEaw ~°-"XNE«E2Ww 3 Xz perspekigwieErbku 2020) iE2030.3 EX "~ ©° 3 E .
Strategia definiuje trzy cele:

Cell. A3 CJ"E CE3-"©° z-7°_.TJ3NEE -°J3°E N-3JE ~ K« Xm - C
Cel2.>-EC  m ~°-"XNE« X C3J&K CE °©X3E°-3 JK« X E3" C«-C
Cel3.?2! A° XNE«X °J ~©°C- « ©E°ANeX ~ " AGKNX CE3w °-C -

6JaCl&d« Xuo’ EES® EJ! "JTJ«E2 3 XEAK°Jo Xa MYTE X E
domowych do 76 - JAn Y3 XT« Xo C( T- TATA 3Yw J T- TAVA 3Y E
o XT«-NEX «E2 TKaX« A T- E2« Xo EJ« J TE °3-°-3Nno C
StrategiaC~ ! JEAa X «J TA&GX E«JINEX« X ACI3ACQ«-QN & - «XZ3-J 30-3EAC
T ° - " X@bfpedarczego kraju. Zintegrowany i nowoczesny system transportowy jest kluczowym

-z« CXa C MAT-CJ« A ~°  m«-1VN X! -«-2 NE«XoWw ©°X3E©°-3 ]

W zakresie transportu EJ " - - «- 3 - EMAT- Céti transpértewlyck 3i ¢echiidziyehydla

°- TCE® EX« J °-EEN® P Yl B2 XK NNke« X8 EEs 3EA ACIXY «d fE-

J ME «CX °ENaX ©°X « X zX«X3-CJ" Eutrzygndafiém. JaRohoNfety | - ~ E° " C

rozwoju° 3 EEmY©° - §

- EMAT-CJ« X CaIXXBXPWYET3--GXaw ~ XN JzK-2X3INEo«XW
porty lotnicze), E  «° Xz 3 - CJ « X© AEA° X"« JaKNXe ~ Y ~ XN °©3 ]«

- EC Y! "EX« X T-"°9Y°«-1\N 03 J«  °-30. CxXh "-A%zJEEC KEIJVXEN
z° 3 EXC-EXxa °.CcJ3] C °J Jax:" ¢

- 3-EC =& «Z3J °3 A0 A3ZE - M EJ3"C C Xs' ! N|] THKJ EC Y!
C Xe” ! N| T- °-T °JC-CEN| A" " Az °AMB NE«EN| ° - °3 ]

i powiatowej siecidr- z- CXa C °-C JEJ« A E 3-EC-mX2a ©°03J¢ °-30R4K
wiejskie;

- T-1!- NEX« X ~ XN T3-2z-CXan EJ°XC« JoKNXso °-7" KNEX« J
°.2 YTEE «JuaC Y! EE?2 -y3-T!Ja ; C 1 3JaA ° - " KNE X«
- odbudowa @ - 5 C- @N ©3 J«  °-30°. CEN]| oraZ prokioyaniél [transpoBukJ | FC C

rzecznego jako konkurencyjnego i niskoemisyjnego, m.in. w logistyce miejskiej

- C Y! EX CE!-3EE °J« X °-0°%X«NWJIEIS EX3 J0@ I« 3%/ olA. XX aY-TC
reg - «JB«Xz-Ww €Xgagdmeracyjnego,J °J| 95X ¢ EJ] 33X~ X °3EXC-Ej
w3 XKBINogJIN| 2 YTEE! - «°E«X«®JK«EN|

- - 7z3J« NEX« X «XzthAspo@u Xy - @ C"WEGCA3"-NX« X NEJ A °-T3°
MXE° XNEX ~°CJ ©°3J«JTAR®P-CJI«EBNE F2EXHKK EX« X ! -"E°"
°-°3JCY MXE° XNEX ~°CJ «J T3-2zJN|

1J! " JTIPXIWWERNKe ) EJa X3 EX 3. EC-o-CEN|] C EJ!3X X «

na kilku fundamentalnych zasadach, w tym m.in.:

- E3" C«- @i drezwoju, ktory EJ! " JTJ CADYXNZ B« X- CIJ«K ©°X3E©°-3 JX«
ACEzKYT« JoKNK C EE"°! X -M EJ3E !3JoAW C °E2 C Xao’ |

ACN| CJ"J «3 1 >JTE « 7937 C E T« J &0 KAo
E A

5 AaU 3woju@orékf2020C X °3 EEn )
JE ° X3 °X!°EGCK T- TATA 3Ysa 3°aV¥ 5VY;VY Y Y

I yAdyY
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- CT®J9J« A C XX-XX°« N|w Zakresie infiastrpkiury dridgowej, kolefd e |

K-°« NEXoWw aGXzKAz yV37 TKKT-CXaw 2a-3"! Xow J ©°J!é&x
Centralnego Portu Komunikacyjnego, czy program wsparcia dla transportu intermodalnegob?2 J & K N
«J ACJTEX ! -k-BBNE«JYN EZIN-VN °3JN °KJ« ~°ENE«EN]| Y

- pragmatycznym programowaniu zakresu i harmonogramu nowych inwestycji infrastrukturalnych
wYy C X° KX "0« XaKNEN| ACJ3 A«! -CJ, Z «J« - CEN|Y

- TK&X« A T- 23!  EaJK«Xm XZX!°EC«-1VyN y AVEpBreilX NE « - Y N
z funduszy Unii Europejskiej.

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030

Dokument?? - ! 3 XV KJ NXKX ° - K ©° Ewperspekiywie do03B « Xozwijaa K N° °CC J° E 2
zakresie ustalenia Strategii na Rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju

KSRRI AT A TXZ « AoX «J °Y°AaKNX NXKX ~ENEXz " -CXYy
Cell.l C Y| EX« X ~° fpo«-@N 3-EC-osA !'3JaA C CEa J3EX
i przestrzennym

Cel 2. Wzmacnianie regionalnych przewag konkurencyjnych

Cel3.; - T« X~ X&J3IXEKTIE J-«@ NJ CT3JHJ« J °-X °E! Al X3 Ac«|

+7 " Cd bobszammi - TTE J " ECJ« J °- K °E! 3 Xz -«JB«Xms C EJ!

©3J«” °-30_CXa MYTKY

- TE J7J« I3-%IJICTEXNE °VY° «- @ Mews2ystkich Wwymidrach;® 3 EX "~ © 3 E X «

- «CX °ENmX ~TADKNX “°C-3EX« A «-"G-ENBENIGKMNXZ L HEL O X2
°.03EXM-2 CE« !JoKNE2a EX CE3-"°A CE2 J«E °-CJ3-CXn
CE! -3EE " °Jt C ° X" « °-.0X«NoJ"” z-"°-TJ3NEE 33Xz - «A

- zintegrowane systemy trasportu publicznegov miastachprzy wykorzystaniu nisko- i zeroemisyjnych
\13_1‘:"'(; 03 J g  ©-30A

-« CX7 ° E N skémunikowaniliib$26row wiejskich z miastafi o J! 37 C« X& «CX  °EN®g)
T-"°Y°«-Vt T- A" Az °AMK NE«ENJjchCXC«K°3E oXT«-" ©°X!

- TE J7 J« J bugdowfidmodendizacji)odstawowej infrastruktury transportowej oraz rozwoju
A" Az y3-T!7 C © 3n3ebszarach WidjskidhM - 3 - CXz -

- TE J7J« J°-PAICKoRNX® Y® «znajinalizawhnyechM”™ EJ 3 J N|

- wykorzystane ° - °© X « kokidw’ pizewozach @ Y T E E3 Xch, regiodalgyehw J ©°©J ! &X 2 VYTE
iCXC«KO3E JzHK:2X3JINEo«EN|

- «GCX °ENoX T-"°9-"-CAoKNX TC-3NX®EEXXIa CNEN|- EEAJZzAz
. KXo-CXEL- WITIXEXX AT-2z-T« XP&REWKCe 2 - TIK«EN| W =®8J! I

?203J0°Xz J 13 C«-CJlé&-«Xz- >-EC-mA A3 J« °-3°A T- TJTA7VA 3

203 J0 Xz J FJ?>A8 woX ° 3 XTe& Xy HKdaeurarkiertrk rofwojp thahsgortd X @

°©J!'W JME X°J°-C- T- 1AV A YN-XANXKEE EStraeyl haceb Kz «
Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 {zX3 ~ ° X! ° ECK T-F BNENj?$A! AKX’  ° ;-
N| J2J!oX3EEAaKNI ~ Y C TATA 3Y «-C-NEX «Ea ~E’oxaxa

T-"°Y°«-Vt ©°93J« °EEL«@KX EJPE3ITI-% Y -~ Kz« YN X °3E
2ZCN| CJ"J «3 &aATbT Adlu >JTE 5 « CO°3°CIE XN« VEBWYNK3 EXH %I d- GPazR019 ¥ J ° X z >
poz. 1060.
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A2 -G C JoKNXa XZX!°EGC«X ZA«! No-«-ClJ« X NJIJ" Xz- ~E °X
XN -CXz- C AaYN A & YTEEzJ YE -CEaWw EJ°XC« JoKNXz-

igoo °-TJ3! W CX C EE"°! N|] -M EJ3JIN|] !3JoAWw -3JE °3EX
@ YTEE«J3-T-CXz-WwW J ©°J!&@X °3EENEE« JoaKNXz- Y T-
y3-T-C ~!'- -3JE ETS? Efektex podejmewdrychVTHE & allMH f¥budowanie

C XK-zJ"YE -CXeg 3! -BXew T3-z W ~ XN JzK-2aX3INEo«XW &
E «°Xz3-Cl«Xn AEA° X"« JaKNXma ~ Y ~ XN °©3 J«  °-30.(C

Komunikacyjnego.

$XKB zZSREZCE Y! " EX« X T-~°Y° przyjednoczeshe)« °°3-J3Q@ -XCXMXE° XNE X
ANEX ©°« !'7 C 3 AN| A XZ X! ° ECc - poptzez tivoxzerie- 3pdjnegd, 3 J « = ° - 3
E3" C«-CJlé&- «Xz-W ««- CINEm«Xz- ° 3 EE cowdfe W wymiarded E° | - C«
krajowym, europejskim i globalnym.

F -°J3N A - ©°9J! °-7073JC -«X NXKX -3JE T Jz«-EY ~°J«A
kierunkéw interwenciji:

Kierunek interwencjil. BAT - CJ E «©° Xz3 - CJ«XaW CEJuaX®Xa X "°ADHEK NKE] « X o
konkurencyjnej gospodarce

Kierunek interwencji2. P- 3 JCJ ~°-" - MA -3zJ« EJN=& TEJSEKTEJ« J
Kierunek interwencji3. 722 J « E C «TEC TAJ X« Xao EM -3-CXa a- M X«-®@
Kierunek interwencji 4. PoprawaMX E°  XNEX4 °CJ ANEX °« | pC #AN| A -2JE

Kierunek interwencji5. 0z 3 J « NEJ« X «XzJ°EC«Xz- C2 ECA ©°©3J« °-304

Kierunek interwencji6. P- ©° 2 J CJ XZ X! °EC«- @N CE! -3EE " °J« J °AMX NEc«
transportowe.

1JETE E ! X3 A«!" C «°X3CX«Nn 31.8 -MXesaAoX 37 f«X 3-T
«JCEJmXa °3EX« !'JmK ~ Y '3 EEGAK -3JE CEJoXa« X AEA

6J3-T-CE ;3-2z3J2a #XE° XNEX ~©°CJ2080AN| A &3-z-CXz- «J KIJ

CCEzZKYR&KN J!°AJK«EW CE’ -! ° - dfogach, a EIzZd X A R€CJII A«l- CJ-«
CE « | J mlkbdlXej iBuropejskiej polityki BRDW z ~~ C« EaNPBRR KRORL-I AT A MYTE X
ograniczene WN Kz A TEAATB NEME -Z N3Yd?2- X3 IXBEENY RIEQIIC

TATA «J °-K ! N|] T3-zJN|] B NEMJ -Z J3 Va X343 «EN| CE
ak NEMJ -Z J3 N Y&!- 3J««ENRUY¥ BIBXGE«&ITMEXVI® YW Ed&
"9 J«-C K aXTE ®Dustanawigng na’rok 203X aT - NXK- CK C Eo KBRDjast | Xa °
NJ" ! -C °X CEXKB 2 «-CJ« NXY&'Z- JB3IJARENXPWR XHRIBNEX""° Y&E2KT
° X3 X! 9OECK XA3-°Xam’ ! Xo ° - ma&iErpalizac &w. Wizji°Zer§dd rokuX o W  ° 3 E
2050.

8 Kz« VYN Xa@adNXB«JINEJIJWJI G2 C ! 3 X NRBRD 2021K2038 Jpbhinien

«J °Y°-CJt ~©°-°« - CEruchhdiogoyym. EJz3 - &dX« J C

Struktura interwencji Programua X”~ ° - °J390J «J ° YN A Z KJ3JIN| T2 J«-C
dedykowanych poprawie BRDT - T AT A 3 ¥ KXK «°--y NC ¢

Filar ID? E" © X2 EJ3EJTEJ« J MXE®° ,XNEXq °CX2 3AN|A T2-2z-CXz
- 0°°E2JK EJNoJ ~°3 Al o A3 .37z7]J« EJNEwemEuHu droghwegoxd A EJ3 EK
szczeblu krajowymi regionalnym,

- 0°°E2JK EJNgJ °3EX° 7 C °3JCJ C -MXE°X XNE&Xudu® T-X2 E’
drogowego,
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- W C-3EX« X @XN|J« E2"C Z «J« -Cl« J C -T« X X« A T
ruchu drogowego,

- optymalizacja systemu zbierania i analizy danych,

- 0°°E2JK EJNmJ ~"E“°X2A MJITJ ©3J«” ZX3A C XTE
- 0°°E2JK EJNeJ TE J"J . aA« '"INEwv«EN|] C EJ! 3 X’
Filar 1D# XE° XNBRkE NE" - C

- K E°J"©°-.Cl« X MXE° XNE«EN| EJN|-CJ  ANEX °« !"C 3AN
- ochrona uczestnikéw ruchu drogowego;

Filar 11l B Bezpieczne drogi

- 2« Xa  EX« X N Y&!-YyN CE°JT! " C T?®-z-CEN| W
- rozwdj nowoczesnych systeméw E J 3 E K TMEBXJE« JIX N E Xuchu 8raydifego,

- usprawnienie” E- ° X2 A EFBEKTENN JKY

Filar IV B Bezpieczny pojazd

- podniesienie poziomuMX E °© X N Bvxzystkith(hdjazdow,

- usprawnienie kontroli stanu technicznego pojazdoéw;

Filar V - Ratownictwo iopieka powypadkowa

- integracja i rozw0j Krajowego Systemu Ratownictwa,

- jednolity system pomocy ofiarom wypadkdéw drogowych.

&K PJETXz- EX PC Z3JEI «ENEZ KI" C -!3XVHK- «- °3 .3 EoX

ACEzKYT« JoKNX «JoCBRD«iC¥8 AkXALKRNMABXNEI « XY &E J7 J«

zaprogramowane w° J | e L. MW ME ACEzKYT« + C EE " °! X «JoCJlb«

- «OGE«IXZEAR J«K ©J!- 3-EC KEJ« J ©°XN| « kMEXNXW- «°> K =~ X
I X3-CN CWw °“JEIJGXI"EN|] ANEX °« !'"C 3AN|A T3-2z-CXz-
ewentualnego zdarzenia,

- nadzér B rozumiany jako kontrola uprawnionych do tego s A& MW 2 J o KNJ «J NXKBA Xz
" ° « Xua KNE NzapoBiegdnigith 72 Q¢ « AW

- XTA! PRNeEA2 J«K @] - 1 .-a°cKgx!” . CE °3 ENX3®-&GXTchiNEXE J
drogowym poprzez poznanie izrozumienie ryzyka.

Polityka energetyczna Polski do 2040r.
Polityka energetyczna Polski do 2040r(PEP2040) & X~ ° 03 JoXz K 3. EC-nA X

X«X3zX°ENE«Xz - T J«-C -T°-C XT& «J «JoCl8« Xm’  EX
w«JaMB G EEN|] TE X~ YN -BXN JIJNP-39IK«EEE«INEJACEXBAT K
« XEMYT«EN| T- 3XJK EJN=n C ° X3 °XIO9EC X 37 ol __13x".
$XKpxa ; (; TAOA awXx ° MXE° XNEX ~°C- X«X3zX°ENE«X °3EE
XZX!°EC«-1VN X«X3zX°ENE«Xn E2 «3 X8~ EXwd JV 3--TTT-EC J " E-C

-°0EaJK«Ea CE!-3EE °J« A C"J «EN| EJ -M C X«X3zX°ENEc«
1'J zK-MIK«K 2 J3Y 3XJK EJN=o °©Xz- NXKA °3EEnY°- « &Xo
-« X C B0NkAkn «C¥zKJ C CE°CJ3EJ« A X«X3z XKX!I o3 ENE« X0
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&- !

- conajmniej21-23% 0Z( C Z «JK«Ea EAGEN A X«X3z M3 Aeo . C TAJ
- CT3-8&X« X X«X3zX°E! aKT3-CXae C TAVT 3VYWw

- ograniczenie emisjiGHG o 30% do 2030 r. (w stosunku do 1990 r.),

- CE3-"° XZX!°EC«-1VN X«X3zZX°ENE«Xa - TEAf Edderglili AT A 3 Y
pierwotnej z 2007 r.).
W odniesieniu do systemu transportowego PEP2040C K5 X ~ Y E 3 -EC- o X? «- CEN|
pojazdéworaz® X TA| NoaKJ EEGC ~ o EJ« XNE B skall wojeyddztwa @omorskiegol
To0 .0 «Ea NEE«« | X2 EGXREXCE E MYTECXaX3 EXC TE J«lJ
B KT3-CXaWw !°73J C° " E« X «J °-©°93EXME 3-EC-=sA ~ . XN 03

8M X! 9 ©°X« CE2JzJ ~°XNEZ NE«Xa -M "~ Az 03 J«’°-30.CXa
Uruchomie« X ° X3 C  EXz- MK-'A XKBX!°3 . Cc aKT3-CXa °3EXC

momentu wskazania ostatecznej lokalizacji elektrowni « JB X&E °3 EE  °K° t+ T- MAT-C
infrastruktur y drogowej, kolejowej i wodnXa EJ° XC« JaKNXao ©3. BJE -BPo X33 JJN-
budowlanych i eksploatacyjnych.

>XJK EJNmJ °-K °E! X«X3zZX°ENE«Xe «J - M Erdazvdien C- o X G~
a .31 Xo X«X3zX°E! C Jo3-CXm¥Y #AT-CJ ZXkwehtualGa J° 3 - CEI
produkcja wodoru bY TE X ~ K« E?® a° A" Xa z- " °-TJ3NBE2J C®°JELA oK
oxac°. Ea J« ©°XN|«-K-z NE«EN|] C V¥3-T!JN|] ©°3J«  °-3°A 3
Rozwo6j morskiej energetyki wiatrowej, MY T Bymdga’ odpowiedniego zaplecza dla budowy fam (porty
instalacyjne) jak i ich serwisowania (porty serwisowe) W tym zakresie® - e J C K ~ Y ~ Boaz X THKJ

serwisowychiregionalnych°-30"' C V¥3-T!-CXz- CEM3EX&J 3IC °!JWw 3XMIW

1JTE E °EN| ©°-3°"C CE?2JzJ4 ekdivatafii morskich farh wiatiowysh MAT - CE
« 3 ST C  «GCX CENEm«EN| «J 3-EMAT- GYbW 3 EXNCATY-2G ¥ « X
iA°3 EE2 J« J -T°-C XT« X8 z"YM-!-yN 0_3..(; C- T«EN'Y

Krajowy plan na rzecz energii i klimatu na lata 2021-2030

Dokument ° 3 EEz-°-CJ«E E-"°J" E 2EVKK - A °J«-C X« A
ekonomicznie efektywnej i sprawiedliwej transformacji w kierunku gospodarki niskoemisyjnej.
&- 1 A2 X«o ©°X« 23 A2-dK C t+ ~E«X3z Y E 3 XJ Kynitajabha TE J

unii energetycznej:
Wymiar1: # XE° XNEXq °CJ X«X3®zX°ENE«Xz-
Wymiar2: FXC« Y° 3 E« Xz -, 3 E«! A X«X3 2z

: . [ = _ 3 o
Wumars: (200 SEC S BN XSXEAXE ENECX® ciueno.ra,

TSP ST A% G5 X E® JT; X2z Y ENEl g «XzJI°EC«Xz- C°TE

realizowanego poprzez wspieranie m.in.:

- oWymiar5i# KT 3y -« JoAy - CENEW xe g :c€INBE xixd 7« A3 X«NE=m«- @N

«TEGC TAIX«EN| °-0JET,pC E «J°VYTX2 ~°JX «-CE?

Ea J«E °-TE J A EJYIEE°®EXENEXEZENKKX m®3imdkdymaliZagid « = ° - 3 °
ATE J:-A3 B3« ! -X2a “Eo«EN| zJ"YE 03 J«’ ° 304
-2 -EGC KEJq° G- EINaX AXEC! - Cl« J « ~|WXE °ERo XBRK! °3--aT-| M
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2P F9«-2%-T«-@N zJ"YE -CXan Lo @ KX2a X«© dgrazwspardiudla® - =~ ENE)
O EN| *-TEJo G ©°3J« °-30AW ! g2 EN| -TTE J EGJ« X «J |

EJ @ EK Tdpytemn ndruch transportowfy ¢ °© E2 °2-2a.CJl« J GE-3NfFGC E3 pC«- !

EJPEKTEJ« J °-°E°X2° «J3 EXEXCKREX&« IXAQ] A2 X« fC °3 J«  °

CT3JHJ« X ««-CINEm«EN| ~E °X2rC EJSEKTEJ« J 3AN| X2

AF- CT ExXN B X0 «. X . ¥ Ofvyniar-0 Nid 2B XEkT QW ¥ Dl cx@ MG X« X T- 3 -EC- @,
Z"é?%?bj%‘gfcznlé3|Eﬁ|§l€Uerﬁ|§gﬁeg€§”ﬁaﬁsﬁbrtu My EdRrése Fil.ih. >imﬁleJEéZ‘an&i kongestii transportu,

JNED«— «Z- 3 o« R
o W5SEN XZOA\K?«EJQW:N(TEJQ X M g‘]anNJ 0EJ«X‘?HIY N W XxE e «INa N Y
aJ - CEN| "JTA«!" C « XMXE° XNE«EN| °3EXE ©°X3X«E EA3 MJ
infrastruktury transportowej (liniowej i punktowej) w celu poprawy efektyw « - { N TET 9 XaA 03]«

w °-""M -T°-C JTIJoKNE A« wm«Ea -3JE !3Juo-CE2a ~°J«TJ3T-
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1.3. Krajowe programy rozwoju infrastruktury transportowej

1.3.1. Infrastruktura transportu drogow ego

Program Budowy Drog Krajowych na lata 2014-2023 (zperspek ECK T- T AT 6 3 Y®

Programa X~ © y3 XT« =--!3 X" - CEa T-! A2 X«° XkrajoychzXDokumentE X «Z3
-1 3 XY KJ NXBX °3 _3EO0OXOE EJ3" C«- «CX °ENEo«XW @J!
°XN|] « NE«E& °~ XN T3 " z =aAd "0« XmKNXm -3JE C EJ!3X
3" C« X& °-E -2 37 T ) « XEWMYE&RLI- Z«€X«°ERHa«HEN| 3!

realizacjiW PBDKCE~ ENEXz KB« - «- °3-MKX@EW !°73X CE2JzJoK 3-EC
BJeY 2K ©°-9

- TA&I ~'JBJI EJBKXz -3VN T- «JT3-TM X« J C EJ!3X X MAT.
- M3 J!l e X" «Xa  © Xképresawkich i spofnéj sietidirogrs2ybkiego Xuchu,
- CE"°Y°-CJ« X CK°! N| zJ3TX" M3 J! AsKNEN| -z« C C

- -z3J« NE-«J T-"°9Y°«-Vt EXC«Y°3E«J | 3JoAW

- 7°9J« °-C KEJ. ~ XN JA° -~ 023 JTWw Tudchuzz diédamicingch - CE N |
EJSEKTN CY
Celemz "~ @QWPBDKK ©°© MAT-CJ ~° o«Xz- «-C-NEX «Xz- ~E °XaA

efektywne funkcjonowanie drogowego transportu osobowego i towarowego.

$XB z"7" C«E mX ° 3XJK E-CJ«E :¢C 3J2aJN|] O NXK C ~ENEXz~
Celll C Y| EX« X ~° po«-BN-«°EXNINTFI pz &« JXeRNBEN|] -TN «|
Cel2FE2 - N« X« X XZX!°EC«-@N! 3% NX«” X-38 XT%&3 Xz-CKEJ A =°3
Cel3.FE® - ° MXE°® XNE X-06 (fediKcja ficZbyypadkdw iicla ofidf) X z

Celd; -°3JCJ T- °Y°A3IT-"KNEXgCX 2AI"AzGC-aXG TE] N| E FJ

Tab. 1. Inwestycje w zakresie drdg krajowych planowane na obszarze wojewddztwa pomorskiego w PBDK 24,

Nr drogi Nazwa inwestyciji Lokalizacja

s6 Budowa drogi ekspresowej S6 DK nr6D° - N E K © | m. Gdynia, powiat kartuski, powiat 40.9
Obwodnicy Trojmiasta CXm| X3 -C"} W °- '
S6 Budowa Obwodnicy Metropolii Trojmiejskiej p- ¢ J° z TJ Kartuskiv 31,7
S6 Budowa drogi ekspresowej S6 Koszalinb? ~ A° "~ | p-C J°o ~ " A° | 46,2
S6 Budowa drogi ekspresowej? 5 ? “BR°Y'M- 3 | p-C J°o ~ T A° !l W| 496
S6 Budowa drogi ekspresowej? ¥ - TNYD 2 Y M- powiat K Y M- 3 7 | W 290
#-6GX°-KBX F XKB!I X wejherowski ’
S6 #AT-CJ T3 -z 2K - THBGHynia- & powiat wejherowski, powiat 400
Wielki Kack kartuski, m. Gdynia !
S7 Budowg drogi eKspresowej? U + TED_( BMK Kz °-C¢C J° zTJ 7| 39.6
1-7" ECJ" E BI&5M KKKazitmezdvo) * nowodworski ’
20 #AT-CJ -MC-T« NE 1-VN X3 p-C J° ! -yN 7.6
22 Eu_? c\)]wa 2 ';“(I <_<0bw0@m’cy Starogardu powiat starogardzki 15,0
. I

*Inwestycje zrealizowane

BUN| GJ " J «3 a406pbl Aad >IJTE 5 « "@3 °QG I TX« AV °JJ «CCE Xk« JJ
Budowy Drég Krajowych na lata 201 A NJA&Z dE ° X3~ ° X2 EXCK -T«E AGMMICP Vg «3 Ugb
2020 r.

2. - «JTO - C 3J2JN| 3 -z3Ja A 2

1
1
QEJTJ, ©ow 1 a 36 EJTJ ow 11 13X£3THI VI -8W EI a1 431306E

PAZ8 J2 K C X K- X
TA >JTE 5 « ¢

XMXE° XNE«EN| °3EXC TE
YW 60 a


https://www.gov.pl/attachment/a777a659-1517-4e5c-bb89-dea98a400187
https://www.gov.pl/attachment/a777a659-1517-4e5c-bb89-dea98a400187

Program budowy 100 obwodnic na lata 2020-2030

Program- | 3 XY KJ NXKX °3 -3 EO0XO°E «CX °ENEo«X C EJ!3X’
'3 Jo-CEN|Y F ! JEAmX 3" C« X& &3 T"J Z «J« -Cl« J -3
. «CX °ENoX EC KEJ«X E MAT-CK «- CEGDPKIAA.MC- T« N MYTK 3 X1J

$XKXa z Progrankua X~ ° MAT-CJ T3-z-CEN| -MXey¥yt a Xao’” N-C-\V1
ZA«! No- «-CJ« X T3-z-CXz- ©°3J« °-30A " _M-GCXz- °. CJ
3 AN| A T3-2z-CXz- g J! -y Nten MiYETNGedizovanyXw famath X'celW $ XK
"ENEXz" " - CEN| ¥

Cel 1.1 C Y! EX« X ° " E««-@N ° 3 HlxwidadaTollcinkbw drép skrajawydd| | 3 J o -

°3 EXM XzJoKNEN| °3EXE ©°X3X« EJMAT-CJ«E®Y
Cel2FE3 -~ ° MXE° XNEX “~°CJ 3AN|A T3-z-CXz- 3J3XTA! NaJ §

Poprawa przepust C- Y N z"7 C«EN| J3o°Xxs3 a X ° aXT«E2a E ! KANE- C
TE«J?2 'Y 3-EC-oA EJ3 C«- 3Xz -« CWw ©nl! NJ" Xz- !3Jao
°. CJ3" C -3JE A " AzY

Tab. 2. Obwodnice przewidziane do realizacji na obszarze wojewddztwa pomorskiego

Nr drogi Nazwa inwestycji Lokalizacja
2 “°J EJTJ «CX °ENEn«EN|ramgd XJK E-CJ«EN
25 Budowa obwodnicy Brzezia p-C J° NE" A 4,6
22/25 |#AT-CJ -MC-T« NE $E"AN| -CJ powiat NE" AN]| - 20,0
21 |#AT-CJ -MC-T« NE 2?27 A° 1] 1 p-C Jo A 90
22 Budowa® - " AT «- MGC-XE« NE ?°J3-zJ3 7 powiatstarogardzki 16,0
55 Budowa obwodnicy Sztumu powiat sztumski 6,0
ListaEJ T J. «CX " °ENEm«EN| 2-&K CEN]|rez8&rwowd)XJ K EJ |
55 Budowa obwodnicy Kwidzyna powiat! ¢ TEE -
55 Budowa obwodnicy Gardei powiat! C TEE -
22 Budowa obwodnicy Czerska powiat chojnicki -
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1.3.2. Infrastruktura transportu kolejow ego

Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku

Dokument®A” © J«JC J *J2E Z «J« -GCX -3JE CJ3®A«! 3 XJK EJNa
kolejowych przewidywanych do wykonania do 2023 roku. W KPKC™ ! JEJ«- W &X C ° X3 C~ EX
I« XNE«X @X 9 °-TXoma-CJl« X TEIWYXD - €N o KQEN| EMAT -NX BAEW

i rewitalizacji infrastruktury kolej- CXa -3 JE °- " KNEX« X «Z3J °3 Ao A3 JK«
CEs-"°A E -M EJs3Ja - « 6 EX®m TE«J?2 NX 3-EC- =W C" KN
Celem z " @wHKPK jest wzmocnienie roli transportu kolejowego w zintegrowanym systemie

transportowym kraju poprzez stworzenie spdjnej i nowoczesnej sieci linii kolejowych.

; SEEDY°E WNXK® z¥XLKEE-CIJ«E C 3J28JN| T NXBKB C ~ENEXz" "-¢C
Cell.WE?2 - N« X« X XZX!©°EC«-m@mN ©3 J«  °-30A I . ¥Xo-CXz-
Cel2.2C Y| EX« X MXE°® XNEXq °CJ ZA«| No-«-CJl« J ©°3J«  °-3¢

Cel3.P-°3JCY ©lJ! -@N C °3EXC-EJN| °J J9X3 ! N - CJ3 - (
>XJK EJNeJ °3EErnVYoXzG° " A¢EdniedenieNpatgmegow =~ XN °3 EXE EJ3E
publicznej infrastruktury kolejowej B; 21 ?Y YW C ©° J! e MW JME EJC ° -] -
°3EXC-8« |TCW J °J!4GX «JTJICN' C -TM -3N" ¢ °-¢CJ3" ¢ °
- BXo-CXz-Y &-°3-CJTE NEYIT &X °FEXIIBT N J-T« X X«
©3 J«  °-30A ! . KBXa-CXz-W | -aZz-3°A °_T3"FE -3JE B ! C TJIN

Tab. 3. Inwestycje w zakresie linii kolejowych planowane na obszarze wojewddztwa pomorskie go w KPK?26.

Nr linii Nazwa inwestyciji

inwestyciji
Inwestycje ponadregionalne
;7 -°3JCJ T-"°Y°A | -KXo-CXz- T- °-39A a._s3| przebudowa
;- °3JCJ «Z3J 93 Al o A3 E | - KXo-CXz- T- ©°Y| przebudowa
Modernizacja !inii kolejowejAE 65/C-E 65 na odcinku Warszawab GdyniaAw zgkresie
9 [CJ3 °CE «JT3EYT«Xn 2%$2W &2 AS ?-b3JAB ?2BJ '+ ?5] przebudowa
trakcyjnego BFaza Il *
-3 . pgX! o ° . °3 = - o0ye A oL o - - - :
226 I’<0Iejowa)XDlFazaII* TeE T AR “r ! ’ przebudowa
202 | Prace na linii kolejowej nr 202 na odcinku Gdynia Chyloniab? = A° | rozbudowa
131 | Prace na linii kolejowej GE 65 na odcinku Bydgoszczb Tczew przebudowa
201 |; ®INX «J JHK° X3 «J° EC« Bydgd$zcabArAjmiastod etap Al - 3 © - rozbudowa
> o o] a _ 3 o] o -
2011y xg N JXBBGE;&ii |’r:|1ii kilejowej nr 20T1X A
213 ;Qf;vgaeléz:gz;modermzaqatzw. Helskiego korytarzakolejowego" B linii kolejowej nr przebudowa
Inwestycje regionalne
405 | Rewitalizacja linii kolejowej nr 405 odcinek granica wojewodztwa B? ~ A D Ustka * przebudowa
207 | Rewitalizacja linii kolejowej nr 207 odcinek granicawojewodztwa B Malbork przebudowa
229 |[>XC °JK EJN=lJ K « - BRXMGXa «3 TTu - T| przebudowa
BCN| GJ"J «* &dxlblAas >JTE 5 « "°3° ¢ E T« J a6 C3EXV« J TAAG 3V ¢ ~°33
roku, zaktualizowanyAN| CJ~ K «3 a0Obl Aay >JTE 5 « 7093 "~ C E86/10&7 Rhdy Ministréw Z dhia ° I TJ 1 Aay
4grudnia2017r, AN| CJ " K «3 &JJabl A&l >JTE 5 «ANPEICKE«T«aNawl AAAT=ITET B&K 293" (

20181, AN| CJ " K «3 &aUbi Aadau >JTE 5 «,ANJ3CIC KE «P« &K Abd AKAC %2-TEl Bawk “~°3° ¢ E
BCCEzZKBYT« -«- BXTE« X °23-mX!°E -MoY°X Z «J«20200)« Xa C 3JaJN| °X3 °X
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https://www.gov.pl/attachment/29a2f4d3-df7f-46e2-9a6a-dc16960be9b5
https://www.gov.pl/attachment/29a2f4d3-df7f-46e2-9a6a-dc16960be9b5
https://www.gov.pl/attachment/29a2f4d3-df7f-46e2-9a6a-dc16960be9b5
https://www.gov.pl/attachment/21517f7b-5c52-4891-a2d7-855bc4601b9a
https://www.gov.pl/attachment/70512368-d3df-4362-9a69-a058bebe8aef

Rodzaj

Nr linii Nazwa inwestycji . .
inwestycji
229 |>XC ©°JK EJNeolJ K « I - BBEeX MIXAe -«TN Didafilizy;* K przebudowa
COoC-3EX« X ©°3J«  °«®PXzGHMKNEWE " "«@ ©° X3 X«
SETAN|-C ! Xz- 5 Xa'! Xz- 8M EJ3A *A«| N| Preebudowa
211/ |Rewitalizacja linii kolejowych nr 211 odcinek LipuszBP1 - ¥ N X3 EE « J « 3 rzebudowa
212 | Lipuszb Bytéw P
229 | Rewitalizacja odcinka liniikolejowej nr 229 Kartuzy b Sierakowice przebudowa
o - 1 0 3 F 1 _ 1
Z?EA 3:]IbJEJNrJJ XK X EZ | IJNeJ DB-&J F| X przebudowa
b 1
F"KNEX« X °7 " «-N«EN| TE XK« N +TEc« + budowa

*Inwestycje zrealizowane

ff ;23-8X!° G KNE-«E T- °3-oX!°A °.«JT3Xz - «JXK«Ohg3 paZ? 30°'NX- ZJ JXK° X3 «

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.- Zamierzenia inwestycyjne na lata 2021-1 AT A E ° X3~ ° X! °ECK T
2040 roku

Celemnin Xa” EXz- T-!AaX«°A amaX ©° -!13XYKX« X °3-@oX!o" ¢ «
°3EXE ;1; ;21 ?2Y Y C °X3 °X!°9EC X T- {1 AbDABataktdrRAY | J2a X
i MAT- CYW 2-TX3« EJNaY Lo -THeOX oG- QO WX & -«1ZR2JX @03 ANMY AE EX
podstawie ktorej stworzony zostanie program wieloletni w zakresie przygotowania i realizacji inwestycji
T-°ENEKNE «Z3J °3 Al oA E ! - KBXu-CXa EJIEKTEJ«X °3EXE
2021-2020 3! - «° E«AJ N=o - MXN«. & | -AM-XG °K B AXocK NeX 2% ELJ;"1°8r ° Ao X .
NXB" C ~°3EXNE«EN|] E 1;1W «Jo-a J7o _13XYyK] °3-aX!°EW
-7 Kz« XN X EJa J3° ¢ °J ~°CJ C EturyRokjowejxzarhierzefiahi€E T- " ©°Y
K °3-z3Jaxa C XK-KX°« @ C 3-EA2 X« A °3EX° A J3zoy 3

ust. 1. ustawy o transporcie kolejowym, tak jak ma to miejsce w przypadku KPK.Lista projektéw
przedstawionych w roboczej wersji dokumentu, realizowanych na obszarze wojewo6dztwa pomorskiego,
I EXT °JC wtabeli£- " °J" J

Tab. 4. Inwestycje w zakresie linii kolejowych planowane na obszarze wojewddztwa pomorskiego w zamierzeniach
inwestycyjnych PKP PLKna lata 2021-1 AT A E ° X3~ ° X! °ECK T- T AQOA 3-! A

Nr S Xt Rodzaj

Nazwa inwestyciji

linii  TEN-T inwestycji
Inwestycje ponadregionalne
201 K |[; 3JINX «J JK°X3«JOPEC«E?2 N Kajmiastodetapfl - 3| rozbudowa
202 K Prace na linii kolejowej nr 202 na odcinku Gdynia Chyloniab? ~ A = étdp Il rozbudowa
203 K Prace na linii kolejowej nr 203 na odcinku Tczewb Czersk rozbudowa
204 B Prace na linii kolejowej nr 204 na odcinku Malbork - Braniewo -3z 3 J « NJ | rozbudowa
CE65 B i3 INX CBN iz AcJd$ - TN « ! A «-TCR -ZNczav@ES Fc2ew| przebudowa
203 Prace na linii kolejowej nr 203/210 na odcinku Czersk- Wierzchowo budowa
$E"AN| -C ! X
203 ] Prace na linii kolejowej nr 203 naodcinku Tczew-F X3 EN| - C- $E" A orzebudowa
etap Il
i3 JNX «J N Kz A ©3 ] «BSzczetin etag Elhia kblejowa Ar 202
202 K «J - TN «!-Hoszalihn A° " ! budowa
— = s Ev o A - - - " =
) B [1C Y | EX« X E X ° A’ PPGdyGia eltal |: Tcaew-HPrugzczA N E X rozbudowa
+TJ. d
[ = o 3 F o Apf A = _ A 5
i B IG‘(;;;miaY, EX« X EX° AWP+-TE-«Y N XN JKzA.@NE)@rOZbudO\Na
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N S Xi Nazwa inwestycji Rodzaj
linii  TEN-T yel inwestycji
- B [I C Y! EX« X °3EX°AP+TE«YN XNJIKRzA .ANEX rozbudowa
- - #AT-CJ " KNE« NE °-2a YTEE K « Ja I - KX budowa
?20C-3EX« X «-CXz- ~EEM! Xz-{ BMKkzA X2- 2 budowa.
A3 ma J-oxaw E ACEzKYT« X« X& - M " Az
203 - Prace na linii kolejowej nr 203 na odcinkuF X3 EN| - C- $E&" ANJ - { rozbudowa
208 - Prace na linii kolejowej nr 208 na odcinku Wierzchucin - Chojnice rozbudowa
281 - Prace na linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno- Chojnice rozbudowa
Inwestycje regionalne
229 i Reuwitalizacja linii kolejowej nr 229 na odcinku Kartuzy b Sierakowice wraz z rzebudowa
XCX«°AJK«K XKXI°3EZ | JNoK P
213 - ;7 -°3JCJ °3EX°A - C-1YHBHel «J K « «3 T & przebudowa
229 i Rewnallzac!alelektryflkaCJa linii kolejowejnr229na- TN « | AP Y®IJI 3 H rozbudowa
2YM-3 7" 1]
211, Rewitalizacja linii kolejowej nr 211 odcinek LipuszD1 - ¥ N X3 EE « J rzebudowa
212 212 odcinek Lipusz b Bytow P
F"KNEX« X °7 7 «-N«EN| TE XK« N koldiE «
- - o budowa
aglomeracyjnej
229 - P3INX «J B« - KXe-CX®3XMITT U 6-CJ |przebudowa
210 - >XC °JK EJNeol K « LGhefrice - CXao  «3 T & A |przebudowa
Rewitalizacja linii kolejowej nr 229 Kartuzy - Sierakowice-2 YM- 3 | C3 J E
229 XK X! ©3 ERtap)l-Jodtindk Sierakowice-2 Y M- 3 ! przebudowa
A - - = a _ 3 - ]
i i #P_\T CJ «- CEN| TX3« EJN=]J « XaK budowa
woj. pom.
Rozwadj linii aglomeracyjnych na obszarze Trdjmiasta odbudowa linii Wejherowo
230 - - Géra przebudowa
Pomorskab+J 3 NEXz-3EXW C3JE E XKBX!°3EZ !
Rozwadj linii aglomeracyjnych na obszarze Trdjmiasta budowa linii Gdynia-
- - . ; budowa
Wiczlino - Bojano
256 - Odbudowa linii kolejowej nr 256 Szymankowo - Nowy & G~ 3 +TJ ! przebudowa
Rozwadj linii aglomeracyjnych na obszarze Trojmiasta rewitalizacja linii Pruszcz
229 FTJ 20333 - ] przebudowa
215 i Modernizacja linii kolejowych nr 215, 743, 744 na odcinku Lipowa Tucholska - przebudowa
Szlachta- Czersk- # K |
208 - Modernizacja linii kolejowej nr 208 na odcinku gr. wojewodztwa - Chojnice przebudowa
203 i Rewitalizacja i elektryfikacja linii kolejowej nr 203 na odcinku Chojnice-; "~ J przebudowa

odc. granica wojewddztwa - Chojnice
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1-«NX°NeJ °3EEz-°-CJl« J 3 X J K CéatmaMNyoPort KomupiKacyfn diac ;-30
Rzeczypospolitej Polskiej (CPK)

;) 3-2«-E-GCJ«E TE«J2 NE«E GE3-"° 3AN|A K-°« NEXz-Ww GENE

im. Chopina w Warszawie orsdf T~ Az °3 - NX~ «CX °ENEo«E EC KEJ«E E N
B-°9« 1 -CXaWw C° " E«Y" " E «J °-93EXMY °-"EA! CJlJ« J K-!1JB
°KJ« ~°ENE«K TE J"J EC KEJ«EN| E 3 XJ HestEKbitepga $ X «©° 3 J
przygotowania i realizacji inwestycji Pof2 - XX T J €eatramy Port Komunikacyjny dla Rzeczypospolitej
Polskief’Y 2°-""M 3 XJK EJN=o «uGtaviez Enhd0 mafa 2018 rJo CentralyiX Y - « E
PorcieKomunikacyjnym3 & EYCY E T Aan 3VY °-EY aAnu E °  d«YEa2aVYay 2-
K-°« NEXm « X T-°ENEE C-aXC TE°CJ °-2a.3"1! Xz-W 8XTc
zlokalizowane na jego obszarzeKoncepcja CPK w zakresie transportu kolee - CXz - °3 EXC TAms X 3 X
CYE"J ! -KXe-CXz- TKJI °3EXC-E"C °J J&x3®"! N| C3®JE EX E
- KXo-CE2Y ; KBJ«-Cl«J ~©°JNamJ ! -KXe-CJ 2aJ EJ°XC« Jt «
37 C« X8 “T°J«-C t-CEA«C O3 XPHEXEING! °-T3  FE «J ©°X3 X« X
©3 J«  °-3°9A ! . KBXa-CXz-Y ;BJ«-CJ«E CYEX" | -KBXa-CE 2] E.
XN -CX & YTEE "%« XuKNE?2 K o« Ja ! - KXw-CE2 W C
Warszawab3”™ BF 3 - N JCb; - E«J, J°ECY [HZ® $51 ;7 " «-N 3I°3EX
OXT«E2 EX V3-T!"C -~ Kz« YN J EJ " -8-«EN|] C 1-«NX°N=o
-y - T!'" C ME"- °3EEoYN X THKJ «- C- Mksymadd 258 knj/h. Ma  « EJ
«JaMIJ3TE Xs - MN K&-«EN| N KzJN| EJ" -&-«- A!' 7" EcJ-o.¢CJ
A2 -G C JoKNEN] °- 02 X«NeJHKB«e X °-T« X° X« X °3YT] -\VyN
- «! A3 X« NEo«- 1N 03 JP&-a- 39 R IC- WRE-ECXZT-'YA 6 TN «!”" C - «
° - " - &- «EN| «J -M EJ3JIN| - E«JNE«E? E3" 8« N-CJ« A A
EJz- °-TJ3-CJ«EN| W 3-E°JO3ECJ«- °3YT!-VyN aJ! " EaJB«X
Na nowych liniach kolejowych prEXC TAa X =~ Y EJ3 " C«- A3 AN|] -2 X« X °
oN| J3J! °X3EX A&GE° XNE«-1\VN °AMK NE«Xaw =J! 37 C« X& °-

C- B« Xz- Topenacyesd YA [
F NXBA °-°3JCE T- °Y°«-yN 923 J« °-3cEEXn T4 |-JW«ER! "°C

X MAT-CJl«X «-CX K « X MYTK CE!-3EE " °ECJ«X « X ©°9EK! -

E « @ °- " KNEX« J !'-BXa-CX - N|J3J!9X3EX 33Xz -«JK«E?2
- «JTo- EJ " -6-adW| &X-2KREE-"°JIN CEMAT-CJ«X NX«°3J °3E
EJ! -  NEX« A 3XJK EJN=no °3 EXT2 -°.CEN| «CX  °ENn «J’
a Xo’  N-C-1VyN °-."-&-«EN| C “K° XTE°C X -y3-T!"C aJoKN

D- °ENEEt °- MYTE X EJ3 " C«- T-8JETA T- ©°Xz- CYE"J 3IE ¥
3 XKINeJN| W C ! °"3EN|] °-N Kz MYTK ! A3” - CJ"E E CE! -3 EI
TN «!'7C EJ EJ JT«X AE«JI«- viykbEystyriaTprzezXelejoXy tansgoly C- ¥ N
towarowy.

Tab. 5. Inwestycje projektu Centralny Port Komunikacyjny w zakresie komponentu kolejowego planowane na
obszarze wojewoddztwa pomorskiego.

L.p. Nazwa inwestycji Czas realizaciji
8TN «X| +fTATE KTH°3EXM XzJaKNE NEY\VYN

1 |7°J«-GC KNE Z3Jz2aX«° «-CXua B « | Py XaBd| 2021-2032
+3 ATE+RTE ! °-" - &- «X8D1G "N MCzEAX z« 3b 14- "$E 1K

2 |6-CJ B « J | -KXoD6GLE® RII Nao-¢ BUMHBK YL | 2021-2030

273 EEaY°E AN| CJ" K 63 aUibiAaU >JTE 5 « “°3"C E T« J U K "°-°3JTJ 1TA&a0 3
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s Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku

D PKP PLK S.A. - dodatkowe zamierzenia inwestycyjne na lata 2021-2030 z perspektywa do 2040 roku (nowe korytarze kolejowe)
Eazazess] PKP PLK S.A. - dodatkowe zamierzenia inwestycyjne na lata 2021-2030 z perspektywa do 2040 roku

Crrrrern Koncepcja przygotowania i realizacjiinwestycji Port Solidarnosé - Centralny Port Komunikacyjny dla Rzeczypospolitej Polskiej (CPK)

- DEPARTAMENT
INFRASTRUKTURY

& UrzAD MARSZALKOWSKI
{ WOJEWODZTWA POMORSKIEGO

D Granice powiatow

Granica wojewodztwa pomorskiego

Rys.4. Planowane inwestycje krajowe w zakresie infrastruktury kolejowej
T3 T Pomonskie Biuro Planowania Regionalnega,podstawie dokumentéw krajowgh.
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1.3.3. Infrastruktura transportu wodnego morskiego

Program rozwoju polskich portéw morskich do 2030 roku

Progrant® jest dokumentem o charakterze operacyjnoCT3 - & X« - CEa W 3 Stlakggifhd o KNE 2
3EXNE 8T°-C XTE JX«Xz- >-EC- oA TorazStrategitRozZwo)jATNjnspdtu © X3 ~ ° X
w odniesieniu do problematyki rozwoju portdw morskich. Zakres Programu obejmuje cztery porty
morskieo® - T~ °JC- CE2 E«JNEX« A TKJ z-"°-TJ3! «J3-T-CXa -
"9 J«-C KNX M XzA«E CE3-"°A THKJ N| 33Xz -«JB«Xz- K-

$XKXa z Progran® X °© ©°3 CJ" X A2 - N X& &X- - N| NgJIle- KB TX3"
a_.3° ! N| MJ X«A 5-3EJ #J"O9°EN! Xz-Ww °X "« KNEN| 3-KY !'H
TKI (A3 -°EF R TT«CXew -3JE EC Y! EX%- XXovfgdarcAymE J " A C
13 Ja AY &KJ A  ENBXAEIZJEXR C °J3N JPréghady EZN& 2 ANXGHA« -z

«J °Y°AaKNX NXKX ~ENEXz " "-CXWw !°"3X aJoK N|J3J!°oX3 EJ
Cell.&- °- - CJl« X -ZX3°E AT-" A Q0 J°o-ICNENG  2h,Yanache |2 EXM 3
lo" 3 Xz- °3EXC TE J«- 3XJK EJNeY | °3 .3Eo0oxo" Cy

Priorytet1. >- EC o «Z3J 93 Al oA E °.30.CXn -3JE «Z3J 03 Ao
morza- 3 JE ©®Xm T-"°9-"-ClJ« X T- E2 X« JaKNXa ~ Y ~
funkcji gospodarczych

Priorytet2. . «° Xz3JNaJ °-3°C E ««E? ANEX ©°« | J2 “JqN
«Z3J 93 AV oASE T-"°Y° A T; °-30°pC @a-3"1 N| -T ~°

Priorytet 3. Digitalizacja polskich portéw morskich

Cel 2. StworzenieMX E° XNE« Xz - -3 JE °3 EEnJE«Xz - wamath kibfegoT- C = ! J
°3EXC TE J«- 3XJK EJNoY | °3 -3EoXo™ Cy

Priorytet4. 1 J° XC« X« X MXE°® XNEXq °GCJ ANEX °« | pGC 3AN| A °-
Priorytet5. CCEz XY T« X« X G TB EX°JXq@GCaN ~®JTIEXgppC @2 -T-C

Planowane w ramach Programuinwestycjie CE« ! Ja K Q@®©®-J°oXxz EX | 3 FGC«- CJH- «X:
Transportu do 2030 rokuW jego ramach wyznaczonom. in.MAT - CY ; -3 ° A $XdJ° 3 JH« X2-JEC
Portul XGC« Y3 E«Xz&- ICAHNEX & X -1 3XVKI ~ENEXz " -CEN| « CX

BCN| CJ"J «3 AAA >JTE 5 « “°3°C C “°3JC X °3EEaYN J °3-z3JaA °.T «JECK
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Tab. 6.

Inwestycje w zakresie infrastruktury transportu morskiego planowane na obszarze wojewddztwa

pomorskiego?®.
L.p. Nazwa inwestycji Czasrealizacji
1 |[#AT-CJ ;-3°A $X«°3JK«Xz- C +TJ ~ ! A XoJ- 2031*
#AT-CJ ; -3°A | XC«Y®3E«Xz- C ;-3N X +TEc« 2028
3 #AT-CJ T-TJ°|-CXz- &-"°A | -BXa-CXz- «JT ]
liniach kolejowych« 3 T 1K -3JE «3 0 3-TN B¢X]A IEINEK N
4 #AT-CJ CE~ -1 -°3 EX° A" °. CXzzPortu Gdyhi@TY-° AC YTE"-Jz )
(S7)- Droga Czerwona w Gdyni3°
5 |1J«J” OXzKAz-CE °3EXE 5 X3EXmY F VKJ«K 2016-2023
. «CX °ENsX C ;-3N X +TJ ~! 2aJoKNX «J N
5 YTEE ««E2a §
- °-°3JCJ T-"°Y°«-1YyN 03 J«  °-30.CXa T-
6 a . TX3« EJNal «Z3J o3 Ao AsE . .30A FX -
T-"°9XYTA ©93.«E 2-3EJ -3JE «JM3EXGEOW
- 2. TX3« EJNglJ A-kolejpwWedo, rotlernizacj@ -i rozbudowa torow
C-T«EN| W J °J!&GX MAT-CY «-CEN| ZJK-N|
.«CX °ENaX C ;-3N X +TE« J 2JoKNX «M N
5 YTEE ««E2a §
- LINJ SodzR2gF 20NRBUGYAOE yNI H R2 nyn
7 L3230t 0ASYAS |-1éfsy 59 LJZNJJZéJé()K R2 i
17,5 m i jego poszerzenieR 2 Hyn Y 6 RYASZ LINJ SO
' GLRAaSSNI SyaAS 46S21 OAlF R2 LIRNIdz
- budowa nowego terminala promowego
* termin orientacyjnyCC  EJ XX 9 « - @ N -T AGJ®* A« -GJq 3 E«|-GEN|] 2-5X AXXN E2 J« X

29 7 planu finansowego PRPPM2030 oraz zdefiniowane w rim kierunkowo.

30 Zgodnie zA ~ ° X @nia 19 lipca 2019 r. o zmianie ustawy o portach i przystaniach morskich oraz niektérych innych ug@av U. 2019 poz.

aU0agOW ZA«! NaX EJPEKTNE T3z !3Jo-GCEN|W C z3J« NJIN| 2 J"° «da °3JGCJIN]| °
z-"°-TJ3 ! «J3-T-CXaWw 2a-8X °X "« + +X«X3JIJK«E &E3 X! °-BNE&3T3z- 213 J«a)-"CEW|A®
We3EM X °-3-EAa X« J E C"JYN CEa °3XEETX«O0oX2a 2 J7 03y [|J° °~ A ©°JC-CE 2/
T3-2z-CE T- °-3°"C E«JaTAoKNEW| C° °YEE° JT!XANW MOE- GKF- QX 6X « 22 X0 3sMEL° A3 E
E3XJK E-CJ«J G 3J2@JN| °-°X«NaJ A Z «J« -CXz- ~Ja-3EKT  CY
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Tab.7Y . «CX °ENaX Ez " - E-«X °3EXE 5 « ~9X3 0C- ., «Z3J ©°3 Al oA3E

L.p. Nazwa inwestycji
i3 EXMAT-CJ «JIJM3BEXBE «J 9X3 X« X [ -30A +TJ "'y
-BJIJM3IEXEX F YKBJI«X
-6JM3EX&X >AT-CXz- . C ;-3N X FXC«Y°3E«E?®
-B6JM3EX8J FYzB-CXz- -3JE Ta « ~©°3JNEm«Xz-
- B6JM3EX&X ?ENEXN . X 3EX"JTA«!-CX 33! CX«d
1 |- 6JIJM3EXGI ;3EX?2E""-CXz- 3JJ! CX«®d
- 6J M3 EXEIX2 E ™ - Batkdnego
-6JM32EXEJ F8$
-6JIM3IEXEJ ;7 T «-N«Xz- #J X«A >-M-NEXz- ;-3°A ;7 ~
8MAT-CJ #J ° -«A F VYKJ«Xz- 3JAC X3TEJ F ~ " -A=iyN
Rozbudowa Pirsu Rudowego
i S EXMAT-CJ MAT- CJ «Z3¥J o3 Al o ASE T-"o°oY°«-y{N
2 - MAT-CJ ZJK-N|3-«A -~ " -«-CXz- *?2>C
a . TX3« EJNoJ CXayN J -@apylIBitve A CXC«Y©°3 E«Xz-
3 |>-EMAT-CJ «Z3J 93 Al A3ZE T-"90oY°A C ;-3N X +TEc«
I JIA° °JM-3A TKJ C3EYTA 5-838"1! Xz- C +TE« ¥
4 |- " -TE | ET3-233Z NE«Xo TKJ C3EYTA 5-3"1! Xz- C H
szybkich jednostek inspekcyjnych dla kapitanatéw portow
5 |- °% 3¢ MXE ° ¥NEX ’OCJA&XZBAZ -3 JE ye-T-C "1
°"ECJEKNX -3JE 2.TX3« EJNavY "0« XmKNEN| ~°Jgo!”
6 Budowa nowego Morskiego Ratowniczego Centrum Koordynacyjnego w Gdyni oraz modernizacja
6JM3EXdaJ ?K °-CXz- ?21J3°-CXz- G ;-3N X , XK
. &-°-"JaX« X 5-37 Xa= ?1A&ME - EA! CJl« J >Jo -
TKI V3 -T-C "~ !'J JEC YD EX« X XKX!'©°3_.3a_.M K«-1YyN
8 fAT—QJAiE:°¥aA"a-« °-.3 «z A CNEX «Xz- -7 °3EXz
EJ« XNEE  ENEX Y
g |5-TX?« EJNgoJ A3EKTEXA 3qTJ3-QEN| 13Jo-CXz- °?E
-°3%.z3Ja.ClJ« J EA? ASEYT ¢ 2a-3"1! N|J
Modernizaca J  ° - Ta-3" 1 Xz- “KNEJ VYC Je%TC-T!CX2JECE:
10 center" dla administracji morskiej oraz budowa systemu dystrybucji danych administracji morskiej
1|7 EMAT- CJ «Z3J 03 Al o A3 E °._30._ CXa anla-ich w Tzikie-pésiliju w
Porcie Gdynia
| J!'A°e °.-.30_.CEN| A3 EKTEX " AGKNEN| T- -NEE” ENEJ
12 |- 23 J« NEJoKNEN| 3-EKBXCE 3-°-°_.N|-T«XW A3 EKTEX
rozlewéw s - ° - ° - N| - T«EN|] C ;-3N X +TJ |
13 |5 TX?« EJNolJ 3. EMAT-CJ «Z3J o3 Al o A3 E °3EX" JT
energii elektrycznej
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Inwestycje w portach morskich o podstawowym znaczeniu dla gospodarki

@ Rozwdj portow morskich o kluczowym znaczeniu dla gospodartki kraju I: Granice powiatow

Projek 10 kich o Ki ki k |
rojekty rozbudowy portow morskich o Kuczowym znaczeniu dla gospodarki kraju Grarawoiwotawapomorshego

— Program rozwoju polskich portow morskich do 2030 roku (Droga Czerwona)

s Program rozwoju polskich portéw morskich do 2030 roku (linia kolejowa nr 226 + inwestycje towarzyszace) DEPARTAMENT
. . INFRASTRUKTURY
— Realzowany projekt "Kanal Zeglugowy przez Mierzeje Wislang" * oA URZAD MARSZALKOWSKI
Uivobite gy WOJEWODZTWA POMORSKIEGO
;.
Rys.5. Planowane inwestycje w zakresie rozwojui T - ~ © Y° « - V' N T- .°-30°7 c a-3"71

T3 T Pomonskie Biuro Planowania Regionalnega,podstawie dokumentéw krajowych
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134, . «Z3J ©°3 Al 0A3 ] 03 J« °-30A C-T«Xz- V3" TKKT-CXz-

lJ" -aX« J T- °KBIJ« C 3-EC-mA V3" TKKT-@®@BM T3 " z C- T«EN|
z° X3 ° X! O9ECK T- 3-!A TAVA

1 J" - &X« J ~ K T-! A2 Rwsakésier- ECI 2Rz CNE«EN| T3  z YA TKKT- C
3XC ©°JWEDHIKT- CEN| @T0®'Jz °G-EENEMN|« + ~ Y T- CE3-"°A ATE
C BE«!A A""Az ©°3J« °-3°.CEN|W J °J!8&X T- GCE3-"°oA |-
iF ~."Zaplanowane dE JJ J @ J@°K E « Kt «J °-°3JCY GCJI3A«!T C ZA«!I

°J7J&X3 ! Xa rekrdaByjin€j razEIXEENKNEX ~©° CJ 5--6Q4 TCE V-iCXz!-°YEC E
TE J"JB«-1VN dXzKBAz V37 THKT-GCXa G ; -B NX AEIJBXG« - «
T3 " z C-T«EN]|Y ME °-K ! X V3" TKKT-CX T3 -z C- Ta«X |
dXzKAz-CEN| - E«JIJNEX« AE* YUREQRJIToNWOXETE VA IKKJ « CX’
+7 7 C«Ea NXKX2 1J7-6a&x aX ° MAT-GCJ KBAM E2-TX3« E-CJ«
dXzK-C«- VN -3JE “°X" "« X« X CEa-2z" C «Z3J 0903 ALo A3 E o3
T.

Cel ten jest podzielony na4 °3 -3 E° X°E - MXo2a Ao KNX W z7 °-X@3 " aTX TIX% J3Y ENN |
C-aXC TE°CJ °-a-.3"1 Xz- E«JNEX« X 2JakKy

Priorytet2. &3 - z J C- T « JCuyBkXniie znadznej popEawy warunkéw nawigacyjnych

Priorytet 3.; - “ KNEX €F X ' ZaewF m@XJ « E  C#PIBZmEblidpéa drég wodnych-£0
i B40;
Priorytet4. > - EC pa °J 3% «X?®  ©°CJ C °F °®JINE «J B3 EXNE ®3 pTXK1

Na poziomie krajowym, planowane inwestycje MY TK Al X3 A«! - CJ«X «J TE J" J«
AEE ! J« J 2@ YTEE«J? - T- CEwWinienibnigch ‘w PdrozanieniC AGN dvogach J
C-T«EN| - E«JINEX« Awt)m&RT-EzE « JB--TT XPE2& - B« Xa F ~ " EY

Tab. 8. Inwestycje w zakresiX «Z3J 03 Al o ASE 03 J« °-30A C-T«Xz- V37 TKKT
wojewddztwa pomorskiego .

L.p. Nazwa inwestyciji ‘ Czas realizaciji
i 3EEz-°-CJ« X T- 2-TX3« EJNgm

1 . 2021-2030
OdrabF “"PIJJBXC F -TOBJ «E 3I(

3 _ & P N e . . .

5 FT . a X« X A7 E’iNpXfach rzecznej River Information 2021-2030
ServiceqRIS)

3 |[#AT-CJ 'J 'JTE F ~"E -T-4®J3 EJ 2021-2030

SLCN| GJ 79 Rady*Ministrow z dnia 14 czerwca 2016 .G ~ ° 3 J C XI I3 EEXYNTJ °KJl«" ¢ 3-EC-8A V3" TBEKT- C

w Polsce nalata 20161 AT A E ° X3 ~ ° X2080ECK T- 3-! A
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Krajowe inwestycje dla wodnego transportu srédlagdowego

e Zatozenia do planéw rozwoju $rédladowych drég wodnych w Polsce na lata 2016-2020 z perspektywa do roku 2030
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Rys.6. Planowane inwestycje w zakresie infrastruktury wodnego © 3 J « = ° -39 A 3" TKKT- CXz -

T * [ Pomoikie Biuro Planowania Regionalnega, podstawie dokumentow krajowych
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1.3.5. Infrastruktura transportu intermodalnego

Kierunki>- EC- s A A3 J« °-3°A | «°X32a_.TJK«Xz- T- TAT A 3Y E °X

$XKX2 T-! AaxX«oA woX’ o© TX«°EZ !'JNed TE J°J Ea X3 EJn
iIACEZKYT« J« X °-°93EXM C °Ea EJ!3X X C 3 Jhahddyej ° 3 EE" E-
UE 2021-2027.

A3 J« °-30 «9X32a_.TJK«E C° ~AoX ~ Y C 3XJK EJNnY T X

03 J« ™ °-30.CXz-W Al X3 A« -CJl«Xz- «J EJ °-"-CJl« X ° 3
transportowych, w tym przewozéw kolejowych. Jest © - 2 - 8K CX TE Y! CE! -3 EE" °J«
- KXo-CXz- 2aY « 2-4K C-VN °3 EXC-E" C TAdGXe aJ  E " JTA«
F NXKA 3-EC-8A | -KXo-CEN| °3EXC-E"C «°X3a_.TJK«EN|

K-¥N @QENNN -GCEN| °J3Jaxes”™ ¢ ©°Xz- ~E °9X2A ©°93J« °-30
©3 J«  °-30.CXaw A3 EKTEX T- °3EX"JTA«! AW «®X32a .- TJIK«EN

J °J!&xX «Z3J 03 Al o A3E «Z-32J°ENE«Xn °XKX2JoENE«Xn
$XKXa z Prgantud X ©°© 09 C-3EX« X -°°EaJK«EN| CJ3A«!"C TH

we-K 1 & T E‘T0oxa X 03J«’°.30.CEa? EC Y! EX« J CE! -3EI
«°X32a_-TJK«EN|Y &KBJ A ENEXz "-C X« J J PdgahkX2a ¢~ °
T Z-3%a A" - CJ«- «J °Y°AaKNX NXKX ~ENEXz  "-CXw o7 3x a
i pozagospodarczy:

Cell; -C °J« X | -2°XX! -GEN| °3-0oX!°FC GCE|-*EE %J« J ©°3

Cel2.Poprawa! - «! A3 X« NErm « - @N 03:J«” °-304A «© X3a_.TJX«Xz-

Cel 3. Cyfryzacja transportu intermodalnego

F"EE " °! X °X NXKX “"K EX ~-MK °-C KEJ«X °3 EX« !JoKkK

&-° X3 - N | X" «X CT3-68X« X2 " Adg«¥B K 6C XEMYT &KX « ~ KN X« Cl
W «Z3J °3AloA3Y NEE °JM-3Ww JKX 37 C« X TO0 .0 «X mX~°o °3
oJ! «JoT" A&  EEN| -TKXz -¥N JN| °3EXC-EAW J T-° X3- «J

odbiorcy wykorzystanie tran” ° - 3 °© A T3 -z-CXz-Y &- ©° Xegislacyfne,3 B EXMJ X & X K
-37zJ« EJNEo«XW JME EJN| YNJt °3EXT” YM -3N C T- EJ2 J«

Tab.9Y &E J " J« J C EJ! 3 X Xintermodaindgd plandwarke ha &bsz&rZe Ivejewddztive® A
pomorskiego.

L.p. Nazwa inwestycji Czas realizacji

s o 3 3 _ E AT - = a _ 3« = o} ‘
1 Eotrzek;]tran’:po::u intermclfd,z\i/llr?e;o “F v =N . 2020-2030
2 F"°J3N X° TE3JICJIJIJuoKNEN| T- °9Y° 93 J¢«  °-30 2020-2030
F"°J3N X TE J"1J °-°3JC JoaKNEN|] T-"°Ye
sieci drog krajowych.

2020-2030
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1.3.6. Infrastruktura transportu przyjaznay 3 - T- ¢ ~ | A

Krajowe Ramy Polityki Rozwoju Infrastruktury Paliw Alternatywnych

Paliwami alternatywnymi w rozumieniu Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE

w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych %2~ K °JK CJ KAM a3 T J X«X3

°3 EE«Jrd« Xm NEYYN -C-w ®8J!- ~AM °E°A° TKJ °-N|-TEK!
we3J« °-3N X to® 3 x a.zK °-°X«NoJK« X °3EENEE«

NE"-«!-C" ! N| C( -T ae°._.30A 3.°E «Widddtyez@eKwanspoktul E T- C
i°-°3JCE X!-K-z NE«-1VN °©Xz- ~X!©9-3JY 8MXmaAoK -«X 2y
" E«® X° ENE«X °©J3JZ «-CXW zJE E X2 «E 3IC °Ea M -2aX°Jcq

i skroplonego gazu ziemnego LNGz JE ° " E««E 2; +Y
z-T« X E °3-2z«-EJa X«X3zX°ENE«E? EJ°-°3EXM-CJl« X «

I
3
E

-7 -W N- -E«JNEJW &GX 3-EC = EJ °-7"-CJ« J °JK C JH°
J3" C«- «J -M« &X« X “-1E --aTA  AEJ-K3X0A« X«° B ¢«JI B° - CXow
"E!-TK C-1VyN TXPo-3]3 083 J«¢ °-30.CXz- TKI V3-T-C ~!'J «J
3-EC @ 3E«!A °JK C JK°X3«J°EC««EN|W « XEJBX&« X -T ©°X
zzap ~ J 2 TE3 X! °ECE T AaoObuiObC( °J ~°CJ NE" -«!-C°! X C

infrastruktury paliw alternatywnych we wskazanych terminach:

- A« C "JIT-Cl« J °-mJETT C XKBX!I°3ENEEN| T- 71a z3AT.
- stacje tankowania CNG w aglomeracjach do 31 grania 2020 r.,

- stacje tankowania CNG/LNG w drogowej sieci bazowej TEN-T do 31 grudnia 2025 r.,

- TJT-Cl« J “0Jol"C X«X3z K XKX!'°3ENE«K T- 74 z3AT« J
- °9J«!'-CJ« J 26+ C °-3°9JN| a-3"! NJ V3" TKKT- CEN| T-

Krajowe RamyP- K © HEuczowymidokumentem strategicznym®w ° - ¢~ °©J " E2 C NXKA ¢~ °J3
rynku i infrastruktury paliw alternatywnych, w tym energii elektrycznej, gazu ziemnego w postaci CNG
i LNG oraz wodoru, stosowanych w transporcie drogowym i wodnym. Krajowe ramy wyznacE E" E N X K X

K-YN -CX C EJ!3X X MAT-CE °A«!°"C "JT-CJl« J - «-32a]
$6+ 26+ -3JE T-°ENEXKNKX« 2¢-B E« °2020vibkuTw 32 Yybramych
aglomeracjachw Polscev C °© Ea C + T3 J° Mkies2ceoRfErk W
- BAAA °A«! o C "JIT-Cl« J - «-33JK«Xm a-NEW
- OAA A« °" C "JIT-Cl« J - TAGX® 2-NEW

- 70 punktow tankowania gazu ziemnego CNG.

6Jo-a J7°o T. 3. ! A TAITo6 2aJ E-"°Jt 3-EC « Y°J -TwZ3J ©°3,
cBIJ«As X 7YY

- MAT- CE2 X¥ ENEX« X a0 °AMB NE« X T- °Y°«EN| °A«|°" ¢
- MAT-CY 3. Ea X ENEX« X T1T °AMK NE« X T- °Y°«EN| °A.

RE T« J 11 °JETE X3« 'J 1TA&a0O 3V
B, 3 EEnY° E2 A Mihigrow zKinia29 maEca 2017 roku.
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1.4. Uwarunkowania prawne

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym 34

Zgodnie z zapisami ustawya X T « - = © | T J A LIPKKTZA OCHE POY-°3Am K « X ° EWR! -

JKX °3EXTX C EE"°! & 3XzAKJO-3J ©03Jg " °-30A °3° JFX3

- 703 Ao A3 JN| -3zJ« EIJNEo«EN| ~ " AGKNEN| T- CE!-«ECJ«

- instrumentach wykorzystywanych w realizacji funkcji regulacyjnych,

-7 JTJ« A CTJ  «EN| -° X3 J° - Drawpych, N| Z-323JN| -3zJ« |
- EJ!3 X" X TP L LM X EJO3AT« J« J -°X3J0-3"C T- 3XJHK

- A°3JC« X« JIJN| T- °3EXeJET C AKz-CEN|] °3 EEEwJ CJ «EN]|
A°3JC« X A °JC-CEN| W

- Z «J« -ClJ« A TE J"JB«-VN °- " ENEXz " B«EN| 3. TEJe  C
zatrudniania operatoréw,

- 0.« A ! - «NX«93JNagn °.°EOA C NEJ~ X °3EXE 3" &« N-
JI°EC«- VN EJBX&EXENp -TJ3IT3EKT-CXnY

&- EJTIJ -3zJ« EJO°-3] «JIJKBXBE °KJ«-Cl« X 3-EC-mA ©°93J«

EM -3-CXz- -3JE EJPEKTEJ« X ° AMEBBNE«Bd ©°C P« " °T-E3 °9JX 3] «E N

organizatorami transportu T X° X3 2 «-CJ«J ®=mX ' ° °3EXE °3EX° ~"E °3JCJW

o XT«-"°X! ~Ja.3EKTA ©°©X3E°-3 JK«Xz- 3 8«Xz- ~ENEXMKIW

««Ea @oXT«-"©°1.a ~Ja_3sEKTA ©°X3E°-3 JK«Xzyohganzaci? E C~ °°
publicznego transportu zbiorowego.

C"°JCJ « X 3XzABAaX ~ENEXz  "-C- EJ JT !--3TE«JNgno z
organizatorow i operatoréw) w wojewodztwie i obszarze metropolitalnym. W wojewddztwie pomorskim
I CX ° Xzafae W KKJ «JIN| E3 " C«-CJ&-«Xz- 3-EC-mA °AMK NE«

wojewddztwa, powiatow i gminw  J B X 2@ Ja K - « X poptulatydny.°WK elu zapewndeni&
odpowiednich warunkéw funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego, organizator jest
E-M-C KEJ«E3XVKX« J EJ JTY

- CE° - "J&X« JW A°3EE2aJ« J -3 EE" °J« J E °3EE °J«! ™ (
XCX«®AJK«EN| -°7"J° EJ !-B3EE " °J« X E ©9EN| °3EE " °J«!™

- funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo -biletowego,
- mE«J}-Cl« J NT-T!TC °2J« °-30A -3JE zX«X®-CJl« J °
- -T°7"J9%«-1\N EJ °*EXC E C3JE E -°"JoJa °©- GCJ3EE" EKNE:

- dystrybucji biletow.

8MXN« X ©°3CJuoK °3JNX «JT | - a°piplcznym aKsporcie goiopwyin Nao K A~
i 3EXT °JC -«EN| E-"°J"- ! K!J °3-@oX!°"C A °JCEW oXTc«
w toku.

3C°JCJ ACEzKYT« J 3-EC KEJ« J 3-E°-3EKTEX« J 3IF(O® «3 &7 UAbI AAU J3BJ
T-°ENEKNXz- A" "Az °AMK NE«EN| C EJ!3X X !-KXo-CXz T3 - yEWG)z °©3 J .« °
«? Aajluabpu J(F+8 «® aaAUbUA 33&EY C32EY C( 2 71ao E Ai YalVYi AAUw °3 Y &ace



D - ° X«Bawy: BC KE! A 2X°o3.°.K °0JK«E?

F :-K NX ©°3CJ °3.NX" ©°C-3EX« J EC KE!" C mcKkMwitym® - K °J K
obszar metropolitalny w wojewddztwie pomorskim 3w ° - TaY" - ¢ ©°©E2a | X3 A« A « I
a JaoaKN «J ACJTEX T-°EN|NEJ -CX °3-MKX2E 3-EC-wmA ©°3]J
funkcjonalnych. Zgodnie z propozycjami procedowanej ustawyzC KE X! 2 xX°oa J° CKE! ¢ ¥ B¢l
zadania publiczne w zakresie:

-V E2)T o Cl« J O TJITA °BEX 93 EX««Xz- °. K °E! 3. EC- @,
- -3z2J« EJN=n EJSEKTEJ« J °AMK NE«E2a ©°3J«  °-30xa EM
- axXo3 . K o JK«EN| °3EXC-E°C °J J&x3® ! N

- organizowania, ko TE«- CJ« J 3 -EC-oA E3" C«-CJG-«Xm 2-M K«-VN

- 3-EC-aA ~ XN T3z !'3Jm-CEN| , C-u8XC TE! N| «J -M E.
- JTJ°°JNau T- E3a J« 'K.3J0A -N|3-«E V3-T-¢C ~ !

We°-CEG EEa EJ] 33X XW «J °-T °BIQ KEXR° -20X°0« °X% K AR IVE- C
stan- ¢ t «J T C- @ - M EJ®EX BJBEE®™3ACI® R« !XuC N« OXKZ - Y3 - ° -

regulacji jest przewidziany A T E zCJ “"KuEnetropolitalnegoCX C° " ECJN| E °-TJO°! A T- N|
-7 M Z EENE«EMN- N|JT« -MATKEINK® A °J ~©°CJY

FXaYyN X COPG€ER X EC KE!A axosz.c°_. K oJKEE2 YWhiakse naXC” TE° C
° - C- ie tetropolitaln ego zJ 3 EiKr@nsportu, co jest warunkiem skutecznejintegracji EJ 3 EKTEJ « J W

aw jej ramach m.in. wprowadzenia jed« X z - M BX°A CJléd«Xz- « X °EK! - c J
i3 - KXaeMA  IN| W JKX 3" C« XiegraGiaw 3 J&<«ENPMXN °XI N|- KX-oz CEME M
a . NE °-3-EAa X 3-.E EX3EJ«J - ««X @BXT«- 01 “Ja-3 EK
powinn-  ©° - ~ J awejewdditWaAjako organizatora przewozéw kolejowych na terenie metropolii

iNJ" Xz- C-aXC TE°CR TJK-BEa X233V X 2a-8K CX ME"-ME °
metropolitalnych ° 3 EXC- E" C ! - §Xe- CEN| T- |1 C KE! A 5X°3-°_.§ ©°JHK«
Metropolitalh «J  ° - K °E! J ©°3 J«  °-830_.CJ a-z"JME °X& C C Y! EI
°.°3EXE w©X®m ! --3TE«JNmY E °-K °9E!/K °J3! «z-CKW 3-EC-:«
D TRISTAR oraz integracf E ° - E- ~°J " E2 TE-°X2aJax BNEBH X JeXKNEREE °
CE° -3ENEJ«EN| "Ja-N|-T"Cw ~!P'A°exs3" cw 3-¢CX3" C | AK.
XKXxtios-.a. M KB«-VN EJ3 " C«- C ©°3J« °-3N X «TEC TAJK«E?
W scenariusai pesymistycznym - E« J NEwe ENE C” °©J CJ - E DyminBwojdwodzigie s - °© - K ©
pomorskim zostanie odroczcond W « XEMYT«X =X  ©°© ° . " EA! CJ«pievszBJ ° Y° NE
- KXoB«- VN 03 J«  °-30A a Xao’! Xgz- C +TJ "I AW +TE« W

przewozami kolejowymi.

BCN| CI"J ?2X«J°A >EXNEE®°-"°-§ ©°Xo ;-K ! Xa E T« J &aA C3EXV« J TATA 3V
metropolitalnym w wojewédztwie pomorskim.
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1.5. Krajowe standardy planowania sieci transportowych

FE°ENE«X | "E0J"°-CJ« J ~ XN T3 z 'D-$1E1Y-Phojeki § FE2 JzJ « J

FE°CENE«X “~°J«-C K CE-3NX “om) «TJ®FH X' IramspordiXz CJ «TX Y-
8 | 3 XuVkHelzasady planowania sK N T3 "z °AMK NE«EN| W ACEzKYT« JaKNX
WEJ!3 X" X MXE° XNEX “°CJ 3AN|A T3-z-CXz-Ww °3-2z3Ja.¢CJ
~ XN T3 "z °AMK NE«EN| W EC"J ENEJ T3  z EJ3EKTEJ«EN]| °
NXKXa GCE°ENE«EN| ®8X ° AoXT«-K NX« X EJ JT ! E°J o.CJ
T3-z-CXm «J X°J° X °KJ«-CJ« J 3-EC-wA ~ XN T3 -z-CXan
ANEX °« ! C 3AN|A T3-2z-CXz- °CTy °NJ N EIX  «ENq Xuo KKNEBEN|!H ~~
NXK"  C °-V3XT« N| «JIJKXGEY

- EJ° XGC« X« X °-3KTJ«EN|] GJ3A«! " C T-"°Y°«-1VyN -3 - T
MYTKNEN| E«JNEKNE2 zX«X3J°-3Xa 3AN| AW

- 9C-3EX« X GI3A«!" C TBJI *INo-«JB«Xz- EJSEKTEJ« J Ao 3§
°3 -3 EOX°" C GCHKKEIJBKNEN]NI® °3 EXMAT-C XW *-EMAT-C X

- integracja planowania struktury sieci podsysteméw ruchu drogowego (samochodowego, transportu
zbiorowego, rowerowego i pieszego).

Il °A«!°A C TEX« J AGE°! -C« ! IX °PI«AEES? A« EDKXNHEKTI <
T-"°Y°«-VyN aXT«-"°X! -"JT« NEEN| Y
Tab.10Y ; - GKTJIJ«E 2J! E@JK«E NEJ ™ °-T3 " &E E -M EJ3A 2 X E!J« -

°-T3" &E €2 «F

Samochdéd indywidualny Transport zbiorow y*

8Y3-TX! °-T °J¢C- Al

A a1 A
8Y3-TX! ¥3XT« 3 AT A 4006
8Y3.-TX! TA&E 38; i dy A AU A
*NEJ™ E ACEzXYT« X« X2& - M " Az °3EE °J«! -CXn
Tab.11Y ; - &KTJI«E 2J)!  E2JK«E NEJ~ °-T3 " §E °-2 YTEE -4Vy3-T!Ja -

$EJ° °-T3" 8E €2 «F

Samochdd indywidualny Transport zbiorowy *
8Y3.-TX! °-T " °JC- 425 440
8Y3-TX! V3 XT« 3 445 465
8Y3.-TX! TA&E 38; i 4120 4150

*NEJ™ E ACEzXYT« X« X3 - M " Az °3EE " °J«! - CXn

39



FE°CENE«X °3-mX!°.CJl« J «Z3J 093 A0 A3ZE TKJ 3-DX3° CY $I
42-1)

FE°ENE«X ~°2J«-C K CE-3NX "M «TI®FH TXUINXELCKZECI TX Y°
Celem wytycznych jest ujednolicenie zasad planowania infrastry © A3 E  TKJ 3. Ccx3" ¢ A
C °" "°3JNE °KJ« ~°7 C °3 . X! 9oJ«o" C E JT2a « ~°93JNoK

odpowiedzialnymi za rozwéj infrastruktury dla rower6w na etapie planowania i przygotowywania
inwestycji. | J KXNJ ~ YE& XIME " EE PN "~ - CJ«X °3EE CE!-«ECJ« A 2y

ON| J3J! °X3EX 03 JoxXxz NE«EawWw «°Y 03 JoXz 03 J«  °-30
Z° 3 EXMAT-CK KAM 3-EMAT-CK A! "JTA T3-z-CXz- - « NX° Nn&o
transportowej.

FE°ENE«X C°3-CJTEJeK ! KJ EZ !JNamyY ©°37J° 3.CX3-CEN|]Y IX
TE XKK =~ Y «J§

- transportowe (T),

- rekreacyjno-turystyczne (RT),

- ruchu mieszanym, transportowym i rekreacyjno-turystycznym (TRT).

Planowanie kolejowej, regionalnej oferty przewozowej (UTK)

Il JKXNI ~ YW JME ~ Y C 3AN|A JzKk-2X3JINEwm«E2 C-!" " «.
- KXo-CX ME"E A3AN|J?2 J«X « X B3EJTE X® « & N- TA a «
minutm- 8 X «J °Y°-CJt C z-TE «JN| C XNE-3«EN| C CXX! X«
3 Xz -«JB«E2 -°O09FEajJK«] -ZX3°J] °3EXC-E-CJ °-C ««J EJ!
w ENEEN X °3EXC-E-CE?® « X 3EJTE Xoadnia. Waymbegmeficg X z- TE
°3EXC-E"C “"E°AJNmJ X ° oXT«J! MIZTE Xao ~!-ac°cKg 1. CJ«l
"KNEKNEN| | K!/A«J ©°-°2E" YNE«X 33Xz -«JBK«X =-y3-T! a X
°© X3 X«E ~"JIM- EJHKHATE °KE°BTIB2TCAz-TE ««J NEY °-°K C-

Y CE " °J3NEJoKNJY 6 XEJKX&« X -T °3J°E K NEMJ °J -
« & C N KzA T-ME 3IC ~ENEXz K«EN| °3EE°JT!JN| KoY
1-3EE " °«X 88X ©° °3EEaYRN-K!3JTA-oTETEW- EXzT« X E 107 3 E:
otej samej porzeb«° Y EJC  EX T A & «A° °. 1 J&GTXe z-TE « X C ~E
z-TE «JN| « X°J3EE  °EN| C °-E-"°J" EN| ° .3 JN| T« J
"1 -afA« 1JEJEII2 YOEGCJ« X 3-E!T"JTA ©JETE °3EXE K-!JHKc«

Krajowy Model Transportowy
Krajowy Model Transportowy (KMT) opracowany przez CUPT (Centrum Unijnych Projektéw

Transportowyct® © X °© C! " JTX2 T- °KJ«-Cl« J - N X «zE§ Y°T3«- =X | ©°
"NX«J3 A" EX MIE-CX TKJ KJ° 1TAa&ao TATA -3JE °3-z«-EE
«J3EYTE X 3 XZX3®X«NEo«X EJ""M “°J«-C KNX C!"JT T-

AEE 'J« J ~°" m«-1VyN ° - ENEXz T KXEN| -XBNK2IC«P ! °CX 3 E-XT XEHAC
w °-" " A«!A T- C-aXC TE°CJ w©wJ! 3" C« X8 °3EEz-°-CJ« J M.
C-aXC TE°CJW ! °73X 2.8&«J TIKXe A ENEXz" "-C t CXTKX °-
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1.6. Innowacje w transporcie

Innowacjewt® J «” ° -3 N X !z «NQ«°X AeXK - &K C-YN JIJN| CE!-3EE °J

-3 JE «J 7 EX3 - -iadtematyz&ck Potri¢laivyké& FystaNia paliw alternatywnych wynika

E ! -« XNE«- Y Nemisji- CO3WJI «E INNE XN EadlémiatiEzacl z potrzeby - M«  Gkdseztow)
transportu®. 0J ! - °JK CJ JKO X3P «JOEGC«X 3-EAa X ~ Y X«X®z Y

" E«° X°ENE«X °J3JZ «-CXW zJE E X2a«E 3IC °Ea M -2aX°Jc«
i skroplonego gazuzienk Xz - 26+W zJE ° " E««E 2; +Y

(BX1o2-2-M Ba- it

 KJ« 3 - EC- oA Xpedielnd -na -3 Metapi z skidrych pierwszy etap jest etapem
przygotowawczym, druz CT3-8X« -CEaWw EJ\Y .3 & XAdkresie Xrozdvju 3 - EC- n
XK X! ©3 - a dae02g rokuEN | "I Wdn.:

- wprowadzenie tematyki E3 " C«- CJ&- «Xz- ! -3 EEdo°pddstawly prBgraioivej « = ° - 3 °© A
edukaciji szkolnej i wczesnoszkolnej

- zoptymalizowanie potencjalnych lokalizacj ~ © J N =& "I T-CJ« J °-T | Ko Xa - NE
i2- &K C-iy N ~ XN

- MAT - @spoingj infrastruktury EJ~ KJ« J °-oJET  C XKX!°3ENE«EN| «

w wybranych aglomeracjach
- wzrost® - ° A K di Systembw car-sharingy
- EC ehié zéinteresowania’ J @ - 3 Etkafispo@tem elektrycznym,

- wzrost ° - ° A Kdi3pegjazdéw elektrycznych w gospodarstwach domowych i w transporcie
publicznym prowadzK Nd&b wykreowania mody na ekologiczny transport, ] ©°© Ea ~ Ja Ea ~ o Ea AK
popytu,

- wprowadzenie ogranicze dla pojazdoéw spalinowych;

- wykorzystanie pojazdéw elektrycznych jako floty administracji publicznej.

Cyfryzacja

Cyfryzacja i automatyzacja transportd - Y C J° - CX ©°3 X«TEW ! ©°o7 3 Ea aA~ R
transportowy .N- CX 3 -EC KEJ« JWw | °"3X E«JoTK EJ °-"-CJl« X G O

- °-ECJKIE «&Xz3-CJ« X °- ENEXz  K«EN| zJ" YE 03 J«  ° -3
©3 J«  °-30xa JFay «V °-°3EXE ,CE’°Xa-.(CK «°Xz3JNemY «Z-

- C° " ECJt «J -°°HAJPK°EBINYY MXENEANEKTEICIX «Z3J 03 Alo
- VAl - CJt KBX° BIKNEoW K AREKE® '«-2G@ 3l " C ,A" 7" Az ©°3J« °-30°.0¢(

- -2z3J« NEJt «XzJP°EGC«E C° " EC ©° paprzézpopraw?’YA Xgd XZXT° €EC«} o
energetycznej,

- EJ°XC« Jt EM X3J« X AT-"°Y°« J« X TIJ«EN| T-°ENEKN
8MXN« X «JoC Y! EX EJKXz -1VyN C NEZ3EEJN=® EJ3SEKTEJ
T3-2z-CEY ;-°X«NeJ" CE!-3EE °J« J «-GC-NEX «EN|] 3-EC KI
-T “"E"°Xa”C C°° X3JaKNEN| EJ3 EKTEJgo, d6 wszechstioing, XNEX ~
°- C  EXN]| «Xn «Z-32JNRE EQHKKE!°§EE EiRee K X&NXYo Systemu

| J3 EKTEJ « «JJ >NUN|X& ~ XN T3 z 13Ja-CEN| aXz- °-C

% PlanRozwoju B X} ©3 -8 - M K«- VN
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obszarach miejskich w perspektywie do 2025 r. st@anowi podstawowy warunek dla zapewniania

«©® X3 -°X3JNEo«-\N T E° o X' \CTKE «CE®- U3EK2 ¥ 3Jo- CE?
Automatyzacja

PEE ° X EX« X CE° " !7C 2JoKNEN| UkpbjazttiW gutono@itznyctCJ TE X « )
(CAD)z« JKJE" - - TECEWopdal | X KEX &« °XJIEC Xz «J 3EXNE G ° " °3JN/

transportowych 6 X E MY T zatém prz}gotbwanie warunkéw dla systematycznego wprowadzania na
3E«X! °-oJET  C JA°-«-2 mMnE«EN| W !©°°3X Aa-§K C K

- skrécenie drogi dojazdudo celuiczas® - T3~ 6E 3ITE Y! CE! -3EE " °J« A "E"°
informacji drogowej o zatorach, objazdach, warunkach pogodowych itp.), a w konsekwenciji
E2a« Xo EX« X X2a " @ " JK « € & XYN X FeX&XH ° - o JE"
zmniejszen X X2a " o | 373 AY
- zmniejszenie liczby i ograniczenie skutkéw kolizji i wypadkéw drogowych poprzez ograniczenie
E2a YNEX« J ! X3-CNE -3JE C °-2JzJ« X TXNEE¢® I X3 - CNI
- °-°3JCY a-M B«-¥N W C ~ENEXz B«-NoNJ2a - AoM ATxJ I o KEIKF

A« Xa-8K C JoKNE®@ °3 . CJTEX« X °93JTENEo«Xz- °-8JETA’

- BX° T EK C °" "°3JNY °-nmJET"C E TE J " JuoKNE? C 2 J °JN
C NXBA °-°3JCE XZX!°EC«-1VYN CE! - 3 EE’ ° Jsu prkejazdi,® « Xa KN
BX° EXz- CE!-3EE °J« J °-aJET" C 3Jdscarkhg@ind ow T X- ° EIQAE -
funkcjonowania systemu priorytetéw dla pojazdéw transportu zbiorowego i pojazdéw ratowniczych,

CT3J&J« J «-CEN| aX°-T - 3medoddotfcdyNoenp. bedéwy kekspleatadjiA ° A MK
autonomicznych autobuséw, czy innowacyjnych systeméw transportowych).

Innowacje w poszczegdlnych podsystemach transportu

Transport drogowy

- budowals3 Jo-CXz- ; A«!TA RIGKENP - CXZE@iyDaiy, °. T3 &E

- budowa 13 Jao-CXz- 2?2E °X2A AKECEEKVHI«IFKNAN] XT  °" " °3JNA®o
"E°9X2E ©°93J«  °-30.CX aXz- °-C KEJ« X E ~"E °Xxaja |

- budowa infrastruktury paliw alternatywn ych.

Transport kolejowy

- MAT-CJ B « 1- KX &ABGEN| ;3YT!-VN 31&; 9w
- CT3-8&X« X EA« Z ! -Cl«Xz- ~E °XaA ©°oXKXaJoENEAHXz- C E
-3JE °J 7 J4&axs3,! N| 3IA?. A ;9©

- budowa ogoélnopolskiego systemu nadzoru ruchu i zapobiegania zderzen - 2 ° - N Kz~ C
- CT3-&X« X "E °XaA (>AHPW C °E2a «J ~ XN A(6
- 3B EX3EX« X ZHB«I NBA«JHK«-4NA(DKRI) >-E! "IJTA O0JETE

- integracja taryfowo-M K X° - CJ °3 EXC-d&« !TC !-KXe-CEN|W C TJK E:
rodzajami transportu, w tym transportem miejskim (tzw. wspélny b K X° @w 2VY «Y CE! -3
«J3EYTE Jb°HKJoZ-32aE Aa.-GK C JoKNX ~C-M-T«K ~°3EXTJIE
EJzCJ3J«°-CJl« X -°CJ3°9Xz-Ww °AMK NE«Xz- T-"°Y°A T-
warunkac] 3 XJK EJNa=n °A«! o AJKopenddtg. °3 EXC-E " C °J  Ja&Xxs3~’
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Transport morski

- MAT-CJ a-3" ! Xz- ~E~©°X2aA " KNE «-PLWramaChKrajoweddS¥stemuX NE X ~ ©
#XE° XNEXq 9GJ 5-3"! Xz-

- rozwijanie systemow monitorowania i informacji o ruch u statkéw (SSN i VTS/VTMS)

- opracowanie i rozwijanie systemu Port Community Systemtj. neutralnej, bezpiecznej i otwartej

°KJOZ-32E XKX!°3.-« NE«Xm TKIJ C XKBA AGE°!-C« !"C °-
-°X3J°-3"C K-z T OENEXENNMW- T-3CENG- 6« ""-@®X&-CEN| W EJ?3
°.3°_.CEN|W ~"A&GM | -«°3-§ CX©° X3 E«J3 E gocuprawni’ - ME © J 3 « )

procesy EJ N| -eTEKNJ, NAN| JN| K-z “°ENE«EN| W !°7 3EN| CJa«l
morskie.

A3 J« °-30 C-T«E ®@3 pTXKT- CE

- X" «X CT®*-&X« X “E‘°oX3A E|Jse.« E-CHXENKTHRIC A 3 AN
i©3 J«  °-30XaW -N|3-«K Y3-T-C ~ 1] «Z3J 03 Al oASED «

Transport lotniczy

- modemizacja «Z3J °3 Al °ASE EJ3EKTEJg J 3AN| X2 K-°« NEE2 3

- 2.TX3« EJN&oJ «Z3J °3 Al oA E K-°« | -CXmsw C °E2 -\
«Jo«-GC EEN|] 3-EGC KEJ« JN| «Z-323JOENE«EN| -3JE ~J°X|

- CT3-8&X« X “"E " °XaA I «Z3JEYBEKTEIK IXBANG X223 MXEENE « %
°- C X°3E«EN| 3°ECY CA58W Aa-4GK C JoKNXz- °X " «K JA°.
w ramach tzw. koncepcji U-space

Logistyka

- Warehouse Managment Systeni E~ © X 2 «Z-32aJOENEE C«®°323a gx¥JoKNEX3 XEE
°3EX°TECX2® ©°-CJ37,C °3EXE @aJzJEEc«

- Internetrzeczy ¢? - « © -3 - CJ« X EJ ° -2 .- NKcj dEakow,pozlomyGapasdbw « AW K- |
iJI°EGC" GC ¢ XK-!3-°«Xz- AGE°! AY
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2. CF >C618F 6. F(F6)A>16( >81F80C A> 67?; 8>AC

21.. "%« X®‘BKNJ ~ hadnA-preedtrzehnaZ A« | Nao -

Struktura funkcjonalno-przestrzenna C- @ XC* TE° CJ A! ~ E ‘gaicid o QWarudkowania¥Y C
przyrodnicze E ©°Xz-CEQEIZEKAWTXA E« JN®BMKTEIXCIOEG! 37&" NEE C° " EC
perspektywiczny rozwoj regionu.

Elementami C Y E "ymiQej struktury jest E| X3 J3 N| E-CJ«J °-KB NX«°3ENE«J

C 2 rdWndmiernie rozmieszczonych w przestrzeni regionu, jednakz rzadsK z Y~ w zathddniej

NEYY N C-aXC TE°CJW N- oX Wo' ACINEYNNCJI&XJ[° ¢T3 ENKJTHX
«9 X« EC«X °3EX! E°JZ2NX« JzarGwhofrsposéb? #agospeddriwania tych

obszaréw,jak? = C« X& ~°3 A!' 0o A3 ] EJC- E«QXr TR o)X EUIP TMTGW Xl«° "X3 EE 1

° - EJ3 - K« N Erfeize W op@rcitToArdejsca pracy oferowane w miastach. « © X« = EC« - V { EJ
3 XKJINo ZA«! No- «JB«EN| @& YTEE -4y3-T!Ja a Xwo’ ) @ J
Al "BPTECY @ Xm’ | N| -M EJ3" C ZA«| No- Jd5 «EEQN|-W N 3K NX E "X«
zarbwno C- | 7 7 A3 T2d@A°J 1JdW = J! ««EN|] C Y! EEN|] -y3-T!"¢C
:-T °JC-CE A!"JT °-C KEJ 3 XKJINag a YTEEe™ -XiENEXz~
°©3 J«  °-30°.CK «Z3J ° hakorKAE EJ T XNK« NEgXao 3 Xz - «AWw
- CYE"E ©°3JEJ®°-XCx- @¥KNX °-C KEJ« J 2 YTEE«J3®-T-CX -3
towardwi ° 3 EX" JTJ« X ~ Y °J J&X3" Cy
- portymorskie C + TJ,GdyniA 3 JE ~ Xt @« Xwo EEN| ,°-"-8-«EN|] «J

- ;-390 2.0« NEE avyy;2Y FJ"Y E C +TJ |

- °-T7°JC-CX -3 E°J3 EX «Z3J 093 A1 °A3 JK«XW lo” 3 ENJ
zZ «Z3J ©3 % RISRCPTENTKI X « X 3 z X TENNEE « K
- «JTGC VHIO° -l - CEW - MXo?2 Ao KNERUSCEARCA z YOl 3T 2 -84z YA - «T3N  U«dX | - °
+TJICA- 3 B « Y | - BXoe-TPK ¢ 3 -Hirapd MEN31 ¢oHcingk: TczewC

? 2 Y ©° ) 1 207 (odcinek: Malbork CKwidzynCGardejsd®@ W 3FE X " W W

- °7 " «-N«EW - MXo2a Ao KNEF" ATH TzJY1CRusocif nrF {odichheke X 1I¢H-" |
( KMDKK-z3 JE KB « Y | - BXBI LK «€&PrgpGyIEnT2R2 (edgineg + TJ 4~ |
+  FQCEHE« J R7 AL ]

- °-" AT« - GEW T-*MXov2 AwtK N H PKMKMENork€X2afinC?° J3 - 233 T +TJq°
ChojniceC$ E * A INdrag @nii kolejowych nr 203 i nr 210 (odcinek: TczewC?° J 3 - zJ3 T +TJ 4~
ChojniceC$ E* AN| FC

- V3 - T!>CeXE X3 «EW - MXoa Ao KIGHyfaCls @NY XRESEESA - F-JTEN K« X! §Y
- BXo- CK «3 HTAR« 3} TOW - @mXk X3 BE «J

Zmodernizowana linia kolejowa nr 405 (SzczecinelCMiastko CUstka) wraz z etapowo3 XJ K E- CJ« K T3 -

X] 7 °3X - GCK -&E«C;33%8Kosali® C | JEAsK «J 2-8K G-Vt Al E°J"«

- " AT« | -CXz- °J 2] «Z3J 03 Al 0OA3 JK«XZ- S3-T)-CXz- ;-

ruszt transportowy regionu.
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Zatoka Gdanska

Osrodek ponadregionalny Tréjmiasto

O Osrodek regionalny Stupsk Regionalne pasma rozwojowe

Potencjalny osrodek regionalny Chojnice i osrodki regionalne
w strukturze Obszaru Metropolitalnego: Tczew i Wejherowo
Miejski obszar funkcjonalny
Osrodki subregionalne wzmacniajgce strukture policentryczng
i potencjalny osrodek subregionalny Miastko

Osrodki 0 znaczeniu ponadgminnym i lokalnym

; \:‘ Granice powiatow
Bipolarny uktad komplementarny

Sily powigzan miedzy osrodkami
DR 0 ‘ DEPARTAMENT

I Sita powiazania
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Zhierarchizowana policentryczna sie¢ osrodkéow Pasma rozwojowe

Ponadregionalne pasma rozwojowe

|:| Granica wojewo6dztwa pomorskiego

INFRASTRUKTURY

. URZAD MARSZALKOWSKI
bz WOIEWODETWA POMORSKIEGO
7' ootk

Rys. 7. Model struktury funkcjonalno -przestrzennej wojewddztwa pomorskiego .

T2 T " -M ; Kl« 13Jz-"°-TJ3®-GCl« J ;3830 °2EX««Xz- F-aXGCpTECGJ) ;-2-3"1 5

C! " JT °ACYE'G-CE -MXmaAaoX ©°J!aGXx -~ Xt °-C zdhdwanieX! - K- z

° 3

3.’.(;«_(;‘]2 \{s'T'C ':JW (; OEa UXZ— M -3"'&«-
E

Qc M
w

Es3” « N—(;J«EN| ZA«:NU-«Jb« Xy
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- strefa nadmorska o charakteze turystyczno-3 X! 3 XJ NEo«Ea2Ww E 2 Xa’  N-C-VYN Ja
K NE«E? -M EJ3Ja °3 EE3 - T« NEE?® - 37 G«EN| 3X& aJl
portowo-° 3 EX2a EZA” -"@-z- CX +TJ ~ ' 1J +TE« Y

- 7 093XZJ MXE°-V3XT« Xz- - Thasndaogadntzegdl C XK- ZA«! NEom« Xz -

- 703 XZJ °-MIEXGJ -BXNKkE2 W' O MXEXABKKE-2YM- 3! 27 A1y

- strefa pojezierna o charakterze rolno XV « E2  3J; - s XE X3 EX 1J -ré@nfM(Bdry X N
AAN| - K" ! X8 -3JE 3-EC «-rékedeyo «EZAW BCIKEIXEAREE® EXER -

- 7903X7zJ OA"JC &-B «E F ~"E - N|J®J!OoOX3EX 2-KB«EaY

- strefa zaborsko-! 3 J e X '3 - NICVICEAX3EXI 3°--K«AT« X -T $| -8« N
BXY«Ea 3J-!' - K NX $EX3 ! $EJ3 «Xz-9Y

203 XZEW 2 2. E3" MIK NEQUN J@- K- EXKEJ«X ! -3E0J3EJa X!
TIJK EXo - N|3-«E CE2- N« X« J =-3JE ! E°J "°-Cl« J «
w3 Xo- «JN| N| °3EXN «J« J ~ Y E XKX2X«oJa J«®3 -° .7 X«

FE - | Tol e X EJ «QX-°-Cl« «I X@XECXINEa« AGE®O! - CJ« J
5 X3 EXamY , XK !'KW 5 X3EXomY F VYBKIJ«KW A3 o2 JPpas -3JE ©°
nadmorski na zachéd od Nadmorskiego Parku Krajobrazowego oraz obszar Boréw Tucholskich. Szybko
narastazak CX  ° - CJ« X ~°983XZ °-"-&- «EN| MB ") - J zBpebyt X3 J N=o
CXX! X«T-CEW VYC K°XNE«EW A3 K-°-CEY

2.1.1. Charakterystyka sieci osadniczej

203 Al o A3 J ~ XN -7 JT« NEXo C-oXC TE°CJ 3-E°J°3ECJ«J =
- ponadrez - «JKB«E2W -T«- EKNE2 ~ Y T- +TJ ~1JWw +TEc« y
w o3 Al oA EX ZA«! No-«JK«Xa NJ“"Xz- !'3JoA -3JE CE?2 J«

funkcji ponadregionalnych ° X" « Kdénid pbsZaru iyetropolitalnego;
- 33Xz -«JB«E@W T-°ENEKNE2 2" A° ! JW ME"Xz- 2 J °J C-u8X

«J -M EJSEX C-uvXC TE°CJ C "C- 2 -M EJ®PEX N K&X« J
"9 J«-C KNXz- GCB3JE E C’ Bipolny; " E°J"°AaKNE ~ Y A! " JT
- subreg - « JK«E2W T-°ENEKNE2 -4Vy3-T!" ¢ Al " JT° C 3" C«-CJa

NEYYN JIN| C-uaXC TEOLH AMECWWL G| TFBER« WX1L- ¥ NSztd§, EE«J W 2
2033-2zJ33T +TJ ~! ©W -ZX3AaKNEN| A" " AmtoweCE« ! JaKNX C

- K-1JK«EaW - MXoa AaKNE2 o©XT«- ©| -M T AzAmKNX °-9°93EXM
cC “'J¥ C-aXC TE°CJ KAM oXz- NEYYN Y

, X3 J3N| J -1V3-T! ob§arze metropolitalnENCE2Q zJ - T3 YM«Xz- AoYN ]

weENEXz" B«- ewd® i WehdrowsA NRRéla i znaczenie obydwu - ° - " - & - « EN| «J - N

wielofunkcyjnego pasma osadniczego miast- TKJ - M~ " Az -M" EJ3" C -°JNEJoKNE

C Y! EJ « & °-E-"°J" ENEthobstatumatrppoli@anége.EJ 3 TEX« - CE
2.1.2. +° 7 Cpabémetry urbanizacji

?2 Xt -7 3T« NEK KdnXastadrdz 2/0Kla °2C-®E N- C- Y N C Xe” ! N|Y F
°E«Y ATE J° KAT«-1VN a J-o ¢ -z" K«Xm K NEM X 2 X  E|

%>. EN Kz Ja KWNejherowa do Tdzewa.T
BAZ J e« °-39-CE GYEX" «°Xz3JNEo«E - E«JNEX« A | 3Jo-GCE2Y
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C ! -. N GBM.)XozibnAas,7% (1995 r.D69,1%, 2000 r. D68, 4%, 2005 r.D67,3%, 2010 . D66,0%,

2015 1. 64,4%)%.
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10-30 C] Granice powiatow
30-50

50100 L J Granica wojewddztwa pomorskiego

. DEPARTAMENT
¥ INFRASTRUKTURY

& URZAD MARSZALKOWSKI
WOJEWODZTWA POMORSKIEGO

B 100-1000
B 1000-2700 oséb/km2

Rys.8Y 2 NEMJ & X E!J N ¢ ZY °-Nt EJKAT« X« J C z?3 «JIN|
T ® [ Pomoikie Biuro Planowania Regionalnega, podstawie danych BDL GUS

PoT CEzKYTX?2 K NEME @ X E!/'J N ¢ C TAau 3y ~°3AloA3] (C
«J °Y°AaKN- ¥

- °-CE&Xe aAA °E"Y a X E!J N Cy +TJ ~ ! 3JFOUAWUSOW +TE« J
-z " A @ X E!J N C C-uaXGC TE°GCJY

- wprzedzialeod5008 AA °E" Y @ X E!'J N Cy 2?2 A°"! 3FJuAwgd -3JE Al

BAX«TX«Na) E« 8/-CJ ¢ 1 J&« | J CE« G XnE | W &Gz -K EQJESX-2"-° /£ JB " NEME B ACT «¥- ¥

<<J°A335«Xz- «J °EN| Ve EJ3JN|W o J! E °- °Y Aa KNE? ° 3 -nistkacyjhe 3. E°3 EX

a J-°o 3" AMA3 MJ« EJNo B —3JEiskiéngX}'E°J"Nx« Ja -7 JT« N°CJ C



- W przedziale od 2050 tys. Paa 2@ J °¢ FXwn| X3 -C- 3J0uwoow >A2 J 3JOu\
$] -0« NX ITUWNOW 1C TEE« 37 JWOOW 5JKM-TJ 3Y JWEP&AWR
3 J

>

>XTJ 3IT Wi o - E 1-YN X3EE«J 317 wUBY
- woprzedzialeod 106 A ° E”~ Y 2 D% 'miast, v tyh’4 §tolice powiatéw: Bytdéw (16,9), Ustka
JaowOBw 1J3°AEE 3a0Woow $E"AN|  C JF&7i wyow ; AN! Jaawl
- wprzedzialeod5p10tys. DU -3 " Cy F " JTE " "JC-C- 3JIuwuow $EX3 ! 3Juw
?E° A2 JuwuoOw ;3JIJMA°E 3INwUBW ; XK°K « 3JUwWwUoOwW 2! J3 EX
&E X3 Ez-. IoWi 9w #3 A E 3IOWI® -3JE &XM3 E«- 3IOoWwasay
- C °3EXTE JKBX °-« GNME"® °EKYJaaXJIE®J«NTE-3"! N| 3°3E
6-CE ?2°JCW 2! 3NEW 3XMJW 1Y° NXW , XKW $EJ3«J F-TJIW
L3 XTw J  zY °o-nt EJKAT« X« J C 2CproyXe@ymTjdse dha XardDE « - ~ :

Es" 8« N-CJ«d XZ3BEXCXTEXKz TJ«EN| E TAau 3VY ! " E°J °-CJ"1J
- w miastach od 10,9 0s./km2 (m Krynica Morska) do 2.725 os./km? (m. Tczew);

- C za «JN|] C Xm® ! N| -T &ati - VYblay 3J?23a."TE «-8 T- 1Ta
- C z2a «JN| - °©3” Fa’  XE !- INg-°- CIET  AdoCE& EX CJ
100 os./km?);

T- «Joa« Xo EJKAT« -«EN| EJK NEJoK ~ Y z2@ «E EJN| - T«

2.1.3. Generatory ruchu

+X«X3Jo-3E 3AN|A ©°- a Xo  NJ °X "« KNX -!13XVHK-«K ZA«!
znajba® TE Xm ~°JM K«E2 2 Xo’” NX2 °3EXMECJ« J -~ -MEW 3 X.
8 Kz« YN X NXKA ACJI3A«! -Cl«X mX ° T-1!-«J« X2 °3EXa X
&- GCJG«EN] ZX«X3J0-3"C B3AN|A °-«JTK-!JKB«Xz- EK- 1 JK

pomorskiego« J B XEE EJK NEEt - M X! °EyY

infrastruktury opieki zdrowotnej (szpitale),

- "E!-K« N°CJ CEQ& EXz-badawcAdhd N CX! «JA! - C-

- kultury i sztuki (muzea, kina, teatry itp.),

- sportu i rekreacji.

*A«l NaX ° X"« -«X °3EXE zX«X3J0-3E-€CANEN| TK? X2 N¢ A oK
We3EE°JT!A a Xa” ' N «JA! K °- °-T3" X - N|J3J!OoX3EX
CE! - «ECJ«X N-TE X«« XY F °3EE°JT!A -M X!°"C ! Ao A3 E
okazjonalnie, incydentalnie i nieregulanie. Rozmieszczenie przestrzenne poszczegoélnych regionalnych

generatoréw ruchu odpowiada hierarchii danego miasta w sieci osadniczej wojewddztwa, a tym samym
gX ° °.N|-T«K N| C XK!-¥N W 3-Ea X ENEX« J T-"°Y° «
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[
. Obiekty infrastruktury opieki zdrowotnej Granica wojewddztwa pomorskiego

[ | Obiekty kultury i sztuki, muzea
[ 7] Obiekty sportu i rekreacii

pow20 11-20 6-10 1-5

| |
—‘ ‘ l - ‘ ﬂ DEPARTAMENT
o= ¥ INFRASTRUKTURY
i

‘ R URzAD MARSZALKOWSKI
WOJEWODZTWA POMORSKIEGO

9%

Rys.9. Generatory ruchu.

T ® [ TPomolgkie Biuro Planowania Regionalnega podstawie Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewo6dztwa Pomorskiego
2030.

22.+7 7 C«X °3EX! E°J " NX« J ~ XN -~ JT« NEX=n
6JaoMI3STE Xo NEE° XK«X ®%- NXKEX®3 EXXNE°I " NX« NEXa T-°EN

- Ea2 J« C °B3EX °3EX« -M EJ3T C MXE°-V3XT« - ~ K JTA:
EC KEJ«EN| E °-"°Y°AoKNE?® °3 . NX~Ja “"AMA3 MJ« EJNgz
- 3 -EKXCJ« J Y @& J o °_EX N{ - 298 YJ°«A dNKXN XEZF2  °«3 -"NX"]
przestrzeni wiejskiej, ktora zyskuje ten sam wyraz przestrzenny co strefy podmiejskie
wz3J« NJIN| a J oW °3EE woXT«-NEX «Xn E«JNE« Xao
w obszarach centralnych miast, W' ENE Xz~ K« { Bl +FTE« W

49



- niedostosowanie dynamiki rozbudowy infrastruktury oraz oferty transportu zbiorowego do
rozwoju struktury zabudowy,

- TXE «°Xz3JNno o3 Al oA3 CYE"-CEN|W °-°3EXE °3EE3 -
° 3 . CJ T E KKstdnsywilego, chaotycznego zagospodarowania przestrzeni;
- 3-EC-oA EJMAT-CE 3¢ °E2® & X E|J« -CXmd CET A& T3 " z
m.in. pogorszeniem warunkéw komunikacyjnych (przede wszystkim w zakresie ograniczonej
°3 EX° A °bePXNEX ~°CJaY
- 3" C«-KXz " Xz- T- ~AMA3ZMI« EJNo a X E!'J« -CXm °3-NX
“1 Aol xa o X © °3 EXE«JIJNEX« X TAGEN] °X3 X«  CW C
-2 A« ! INEo«EN| W °-T 3-EC o ZA«! Nazynoyydhx« TK- CEN| W ° 3 E;
N

- E2 J« EC KEJ«EN| EX E3XJK E-CJ«E? C - "9°9J0« a EJ~ X
(o]

3 J« °-830.CXm 33Xz -«AW C°" ECJuKNE? «Jy
- «° X« EZ !'JNoyY 3 XKJN=o ZA«! No- «JK«EN|W CE« | JoKNK

|
(np.budowa autos® 3 J T E a&W 3 XJK EJNe]J a-"©°oA C 1C TEE« X8
-1 3 XYV K- «EN| K-1JK EJN= 3 « ° Metrapolitdinej« CzyX plandwangj ; - 2 - 3~

budowy drogi ekspresowej S6),

- °3EX! T TE°J"NX« J C !3Jao-M3JE Xkov@p. WEWnikurealzxcji - © CJ 3 N
;- AT« -CXm 8MC-T« NE +TJ ~!JayY

i3 -NX"E ~AMA3 MJ« EJNEo«X -R&JINHXXTE X €2TJINEIW CKag
3" C« X& C-!'7" " 2" A°" 13 -3JE C Y! E-\VN V3TV C T AM3 Xz
TEC X3 N XTKJaKNEN| °3 . NX " E <~ AMBA® Mkd °E ENE ol AXT «IVYNKT -2
JIPEC«-VYt MAT-CKIJ«JIJW °E°E 2 z3JNEwm«X z2 « C° ! JEA=KN)
C« -':AUX ! YW 66X za «J=@ - ((J@C'P(?'EXG «OX«'EC«-\{N

- C -°-NEX« A A3" ma J 0039 1-KMATEW 1-"J!-C-w ;3A ENE
3¢ Xo ! JOw ?EX2aATwW ANEXC 3IC Xm ! JBW FXo| X3-C- 3IC Xan

- C -°-NEX« A 27" A°"1Jy z2 «E C Xm’ ! X 2" A°"! c °o!

- wotoczeniu - V3 -T!" C ~AM3 Xz -«JKB«EN|Y§y C Xa !'J NEYVH z2a «
$]-o« NXW W-¥N@® KEEEWISIKM-3!W z2 «J C Xa ' |'J 2°J33.7z7]
Sztum.

2.3. Demograficzne uwarunkowania rozwoju i funkcjonowania transportu

Wojewodztwo ¢ T A&du 3 Y EJ328KXAa@!-CIMW N- “°J«-C " - gwaan -z~
i°-T CEzKYTX2 K NEME KAT«-1VN °KJ -CJ - wX «J BY °-E
127 os/km?.

Dodatni i wysoki na tle kraju przyrost rzeczywisty, utrzE2 As KNE °~ Y C C-oXC TE°C X -
wi Aan 3Y CE®OW oX OWABE« ! Xa A°3EEaAosKNEN| ~ Y -T C
(w2018 r. 2,231 - 2. pozycja po wojewddztwie mazowieckim) oraz wysokiego przyrostu naturalnego
(w2018r.1,831 -«Ja CEG EE C NJ " E?2 -07%dlaFoldki).° 3 EE Y3 XT« Xao

6J °3EX °3 EXc« -79J%« N| ! BlA«I °A BIJ° EJACIGIK«X =
TX2-233JZ NE«XoWw °3EE NEE2® «JKXGE ° - Trzetzywiskym ubytku3 - MK X @

K NEME KBAT«-¥N Y FE3 " 8« J ~ Y I z3A°E za «Ww - ~!3Joc

- za8 «E 3Xz3X ®m TX2-233JZ NE«Xma KAM M3J! A C Y! EEN| E
«JBX&GK ayY «Yy

- z2 «E ;-M3EX8J 3$| - NEKIEX W ZYM<«* NG W6 +CJI CRN XY 2YM- 3"
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- z@ «E z3J« NEKNX E C-aXC’ TE°(CgJ?® KT O XT« @ E R
5 J °!'-Ww 8 XNE«JIW ?2JTHK «! ?2°0J)J3E &E X3 Ez- OWw
C

- a2 J79°] J+TE« JW ?2"A°"!'w F"JTE "JC-C-Ww ?2-°-°W
- gminy wschodniee NE YV N OA"JGC -T B « F ""EYy 2 N| «-CEW
Ostaszewo, Stare Pole, Stegna i Sztutowo;
- za8 «E °3-.z23X " a TX2-2z33JZ NE«Xos KAM M3J!A C Y! EEN]
«JKBXEK aY «Yy

- z28 «E -MmBY©°oX °3.-NX"Ja " AMA3 MJ @p. Kdshkowo, P@uszcz K~ X TE®
+TI 7 W-BAE-C2@®XZ °3IEXTa Xa' ! N| ««EN| & J oyg #
1-YN X3EE«IJW 5JKM-3! W TezBMN' W 2°J3-233T +TJ !

- gminyosinychtradyca JN| | J°  EAM ! N| «°VY 2?2 X3J!-C NXW ?2°YQ3EI

- & Jro. 4T3 “!'Ww zTE X T-TJ°« X ~JKT- 2 z3JN=o E «J

8T C XKA KJIJ° " JBT- -@RAN|RACKAATaXTN BREXK2 «XY¥°C °3EXN C X

daterenbw ¢ Xa ! N| W !°73X @mX ° T-TJ°o« XY 8TEC X3N XTKJ ©
EC Y! EX« J ~AMA3MJ« EJNan °-C-T-CJlJ«Xum -T° " ECX2 KAT«-
E T3 Az Xo ~093.«E «J° " ECA KAT«gmnNv Obszarze MetrBpolrakiym] N o

+TJ Sppot-+TE« JY 2AT«-Vt «J°"EC-CJ A°Jo3AoX TKJI ~ XM

EJC-T-CE -3JE «J °-T« X X« X “©°9Jo0 A" A ~°." XNE«Xz-Y

?2°- " XNEX ~°C- ;-2-3EDP3EXHNXKFEXEXCENXI T Edkziwgw 2029 Eoku

wy« < 40,0lat (w kraju 41,3 KJ° 8Y ; -° X«NmJ" BAT«-V¥N -CE 33Xz -«Aw @
produkcyjnymw NJ “ - ¥ N °c-°AKINE W -T°-C JTJ V3 XT« Xm CJ3°-yN
stabilnej kondycji demograficznej regionu.

1-3EE " °« X °3XEX«°AmaX ~ Y C-8XC TE°C- °- T CEzKYTX
demograficznego (liczba oséb w wieku poprodukcyjnym na 100 os6b w wieku poprodukcyjnym), ktora
wynosi 33,2% i plasuje wojewddztwo na 5. pozycji w kraju. Wynika to bezpoy 3 XT« - E «Juo CEG&  E

°¥X !'3JoA ATE J"A KAT«-1VYN C C X!'A °3EXT°3-TA! NEo«E?
w wieku poprodukcyjnym (20,0%). Na 100 os6b w wieku produkcyjnym przypada 60,3 oséb w wieku
nieprodukcyjnym i jest to najbardziej © 3 - z3 X  EC«J «J °KX !'3Jm A o3 Al o A3
C T-NE«X K " Eac°co.aE “0J3J3EX« J ~ Y KAT«-VN VY

F3JE E °-"°Y°AoKNE2a °3.NX X2 “©°9J3EX« J ~ Y ~°-"XNEX
Y 37 C« X& C 1 J&d« ! TE XBEXN3IEXKk C-8XQOKENGC XU ° &vJ
TE X°«-1VYN « X ‘X ° E«JIJNEKNEW &8XT«J! C °-TE JIJBX «J

©J3.-2zJ3TE! W ¢ !'°o"3sEa T [JTAAT 3Y KB NEMJ A3-TEX ° 3 E
T JTTI O EX a0aXTe @JI%BW- NN K °-37 C«ECJK«K TKJ -M EJ3" C
C°3EE?2ECJ« X ~ Y C T Az a ~-13xX" X TE X°«-VN «J o«

X! -«-2 NE«XW z3-E C°JT« YN X2 ¢ °A"Jely ~9o3 Al o A3 JK
w °-"XNEX "°C X «-CXz- 2a-TXKA 3-TE° «EC MXEHEKXPN XX IKT
""" M C° T E« X TX °JM K EAoKN- «J J °X!©9E z-"°-TJ3NEX

[

2.4. Gospodarcze uwarunkowania rozwoju i funkcjonowania transportu

+-7°-TJ3 ! J 33Xz - «AYAX2° CY XHKT« YW ° - T CEZXK -stosunkihJ® EC« X

T- ««EN| C-uvXC TEeCc 3IUY K-!J°J ° - erCapimdsyy TIXa« ;Xio# EJ &

TE °J«  ;-2-371 Xz- T- V3 XTpercapite! (B.& XaXNX° CTazMEz BYFXT

40 Mediana wieku - C~ | JEAa X °3EXN Y°«E C X! -""M C TJ«Xm EM -3-C-1VyN J«° Y EJa |

CEE«JNEJ z3J« NY C X! A o E -3-C-VYN o Ag ° 3 EX
T T

pe" 3K °-"-CJ -7 M G TJ«X
T

W M
41 gOn GJ3°-yN C( N Gz ;;? ¢ 1Aa 3Y T- win C Aan 3Y &J«X (A3-707J0Y



6 X2JB °-"-CJ Xz -«JB«Xz- ;1# CE°CHW EIKB X X&2° foax -'T

«JaCE& EE ° pef capitay ;?2A'#A° J -« 37 C« X& C Y! E- i «CX”’
EJz3J« NE«Xz-Y 2 NEMJ °-Ta -°oNE«Xz-ATE JIXe-VU°EJI«E
1Je ©°©J" A EJz?®J« NE«Xz- °KJ AoK C-aXC TE°C- -T°-C XTc«

F-oXC TE°C- NXN|AoX CE  -!J J!9EC«-Vt z- °-TJ3NEJ 2 X~

I

|
w rejestrze REGONna koniec 20193 Y ! “ E° J " ©° - CJ " JO93,7tysY; «¥- *EF« -R KIKXa&K
aXT«EN| E MJ3TE X& °3EXT° YM -3NEEN| & X E!'J N C ;-K
c.Ta .o C z-"°.TJ3! «J3-T-CXa “®IBEQXT No ICNReiE &3 EK B

rozmieszczenia podmiotéw gospodarczych na terenie wojewddztwa wskazuje na znaczne dysproporcje

°c.a YTEE A3  ma J oxa J ° -BEJ-o QEJ& KEJ NE Y-Y«NN XK« © 3 XK & J « AZY
wWA3 " @2 XYN XWw !°"3X “1PA° J °-«]JTW CFAnE E°-ETC« K- °T B¥J 21 | K.
W-"°J°%« N| KJ°JIN| N|JB3J!°XBEECCEXC TEC°EC-X3Xz23a-& %T9

CJ3°o-4yN C ' Jé&« '3 °3EXT"” YM -3NE-\VN T-°ENEK a 3’0o
F'JTE "JC-C-WwW 0J °J32-IW°AWERTHRJI X543 NEM& °-Ta -°" C
°3 EX!3JINEJ TAY 6J °3EXN CKXz " E2 M XzA« X E«JoTAaoX

z" " C« X C °-"AT« -CXm NEYVYN 3 Xz -«A 3F°-« &Xa dAOY
&J«X +C? T-°ENEKNX KB NEME ° - e koniet ' 2Q19 IC CX XKukZ ° ¥E XE MK

°3JN-C« 7 C °-1JEAoKW &X «JeoC YNXg 250pracownikéw) j@twz - ~ ° - TJ 3
+TJ  ~89A Gdgni (/9w 24U (A3), Sppocie (8), Chojnicach (8), Tczewie (8), Kwidzynie (8),

2033 -2zJ3TE X +TJ Foow $FEHIWN|5I MK 3FTAAW 2YM-3! A IT 8w #EC
37® -B3JE F"JTE  "JC-C X 3ITd8w J °J!'&X C z2 «JN| C Xo’!
Pucku (2), Ustce (2) i Tczewie (2).

2-'JB EJNgJ «JoC Y! EEN| <«¢3X3N-TKEN TCAGEXK]° AEX I ENoX

-372J« EJNEm«EN] C EJ!3s3X” X °AMK NE«Xz- ©°3J« °-830A
indywidualnego (infrastruktura drogowa). Oznacza to istnienie takich potrzeb w TrojmiX ¥ M X~ A° ~ | A

oraz w obszarach funkcjondy « EN| - Y3 -T!" C 1TAMTIDIHB«IB@XN[°Y © X« TX«Nao
CE3-"°A K NEME °3EXT° YM -3"°C C z2 «JN| ° . " - &- «EN|

MXE®°-Vy3XT« - ~ K  JTAoKNXom E « 2w N- 2-8X ~Ez«JK E-C
zam X E! J« J C"JYN N XH KAM °-"EA! CJ« X °J ~EEN| K-

>-EC = «Z3J °3AlOASE 03 Jg °-30.CXn ~°3JC JW 66X 3 Xz

;-2-37 1 X «JBX&E T- C-mXC TE°C - GE’ -} Xm J°3J| NEw
iE2" &« N-CJ«Xm ~©°3Al0oA3EX z-"°-TJ3! W N- ~°3EEa] ~EX:?
E2 X« "- 7 Y ©°9JIGX E3" d« N-GJ« X °3EX °3EX««X K-1-CJ
JzK-2X3JIJNeJ A3  ma J o3 3J° KBXZ EJ« TE X -TKTCEXZBYTFX* ! IR

«CX °ENEo«XodY ?2ENEXz K« X TE«J2 NE« XWw EC"J  ENEJ C
-EJ #:;8b?2?2% C 33Xz -« X «JoMIZ3TE X® 3-EC ©J ~ Y M3J«é
technologie offshore X« X3 z X° E! JW K-z ~°E!JW °3EX2E""E !3XJ°EC«X

6JaC Y! EJ ! - «NX«°3JNo-gospoddrcAych3d IC 2 3XEX2MNEX "€ Cz~ " C«EN]| -
-~ JT« NEEN| 23Xz - «A NXz «JeaMBEEG° EEAa X K- zXTk° @EX¥K
«CX °ENE@«EN| °3EEz-°-CJ«EN| °-T -lo#styczAychi@J ¥ YEI«Nm  ° 3
° X3 X« C °-T «CX °EN&gX z-~°-TJ3NEX wamX o CE3J&« X
powierzchnia zlokalizowana jest wA3 ~ o a WXIN° ¥ ! & X « MCERKRNHN|] MXHE°-Yy3 XT« X
portoww + TJ. ~ | A +TE« W °8VY [&-B «J 2-z ~°ENE«JZ z? «

°.2a YOMEE T«ZIMK - T« K A3" ma J7°o3 J z3J« NK JT&A&J  °3JN

“2gMXo2 Ao X -« +TJ ~'W +TE« YW ?2-°-°Y

482 NEMJ °-Ta -°" ¢ z-"°-TJ3! «J3-T-CXa G° ~J«EN| 2019r. B3XIgwobet 2184 > ( +86 «J

w 2013'r.

4“4 ObejmuiX -« °-C J°EYy zTJ ~ ! W ! J3°A" ! W «-C-TGC-3"! W °AN! W CXo| X3-C" ! Y
$6J °-T °JC X !'BI EZ !JN=m | - 2 ° ¥ X Ppbaza@anyckdbiekiow OpbgraficznyéhX3 X« A E MJEE #&8A
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- TJE8 ©° X3 X« «CEN|«CXE °EWEARaX ©°J!ad&X CET A& z" " C«EN|] N K:
krajuw! X3 A«!A A3  ma J °oJWw N- EC KEJ«X X ° E ©oXz- MK
CE!CJK Z ! -CJl«Xm ! JT3E®D T-M3K T-"°VY° «-NGNK KE BNE« N3
©X3 X« C - 2@J7EN|] « CXBJINosJN|VY CEA° X « X« X2a ~ K ©°X3X«l
Specjalnej Strefie Ekonomicznej (SSSE)

p-a-37 13 z-7°_TJ31) a®%Py -C@ X«?INoyY Ao ARzKCR-KY -Tz3E
min.rozC @ JaKNE ~ Y °3EXaE" " ~°.01 3 9w °3EE oXT«-NEX «
a._.37 1 Xz-W M3J«GE °X@XMKPX2 ! NKeo MAT: EX¥Q«Xno XK X! os .
TX1 -3 C «JKXAGK 3T C« X889 XBX! °3 -Bizndsud WCTKbiotechhofodta, J W  « - C -
chemia lekka oraz przetwérstworolno-" © - 8 ECNEX 3IC °Ea °3EX°C  370C- 3 EM«XE

:-EENoY @ YTEE«J?®-T-CK 3Xz -«A TX°X3a «AoK °-30FE a_3’
serwisy morskie.; - C KEJ«X E « 2 XadE C4-NEX «BEXNE«EX °° - ECJKJIeoK EJs3
"J, NAN|J2a . "P-°%«XCYE«JINEX« X aJoK 3" C« X8 2J" X °-3°EW
dostatecznie wykorzystany. F  C- e XC"  TE° C X E«JeaTAaX ~ Y °-«JT °-"-
morskiej w kraju®®.; 3 INAo KNE C z - "% -°TIJ@-NX K --3!"-1" -XaUn °3 IJNAoKNEN|

°3JC X °-"-CY °3JNAoKNEN| C °Ea ~“~X!©°.3EX C !3JaAY F
"9 . NE« -CJW !°"3J 3_-.EC ®J °~ Y TE Y! ztecMAldgia@iofiéhore 3 X2 - «©
FJ&«K 3-BY -Tz3ECJ MAT-CJ ~°J°o!" C -°J3°EN|] «J JKoX3

EJ" BJI« J 326+W ©°XN|] «-K-z X C-T-3-CXW «J°YTE | EM3E
stoczniowego jest produkcja jachtéow w2 J ~ E N| Wtnyc¢h?3sko€diach, co stawia Pomorskie
WNE-"" CNX X! 7 °-30DE%Y CHPENGJI T"MNE« -CJ oX ° °-TJ°«] «.

TOKT °-a.3"1 X oXFTEC-B-CXMITMCME-J °3-oX!©°-CX a-zK °°:¢
innowacyjnych jednostek p° ECJ e KNEN| Y &- M3 Ea °3EE! "JTX2a °-C KEJ a
TJOXK °9J3 «XW @-zKNX @ Xt E«JIJNEX« X TKJ ZA«! No-«-Cl« J
«JKX&G&E C KEJt E °XN|«-K-2z Ja -2 NE«E?® -3JE 907301

W2016r.wC-aXC TEoC X °-a-3" 1 a _ " EJ8Nk CJo«-Y 30Ul [9F 3YEN|3 Jk
T

- «NX«°3-CJ"- ~ Y ¢ O a J°°JN| C-u8XC TE°CJY 6JoC Y!
«J °Y°« X +TE« J 3J&dau °E"Y® 2" AXNX«AOACIE-VYOY YF °J xH
a Xa' N °3JNE C-aXC TE°CJY >E«X! °3JNE X ° =~ K« X 7!
C-aXC TE°CJY F ! Jd« | EJ°3AT« X« J 3K NEMJI °3JINAoKNEN

70,8, NEEK T- NVt °-J- M- XWWe ddA THAWINS Y
F "°3 A1 0oA3SEX EJO3AT« X« J @ J'©°o T-a «-CJ"E A" "Az w °3

a J’o. W ©°Ea .T°XoX! ©°oXz- TE J"A z-~°-TJ3! GNE" CE& |
°3JN-CJ" - Unn °-°ABJIN " A°3 I NWA aJKANIBAN [QV CJ °d\°XY s Unw J C ;.
«Ja’ K« Xm A°3EX2E "-C -«X ME"E °J! X 2 J°°JWw w©J! AN

i Czarna Woda (380A 1 ° 3 J NAsek¢cENY EXC2 E” " FICEN| #

®F o3 Al 0OASEX GJ3°-4yN T-TJ«Xa MNBHEY,-3 BXT Rz~ B3 BUOQ &ajuBIFBHprzAC | 3 Ja A

« XGC XB! a ATE JKX 3- B« NO° CDAREWKERGIDS,19 12CIcksta). Dan€ GUSNE 2017 r. 3 EMJN® CJ

Y“F-oXG TE°C- GCE°®*JN-GCJ - G °E2 EJ!3X X 2NXN«K3®CEENGYNER &EN| - A" XAAKM|
to" 3 X -M "AzAeK °3-NX"E C 76 ®YEE!JN|Y F TA&u 3Y °3JN-GCJ"- G « N| °-«J
BF T A& 3Y EJ3XmX °3-CJ«EN| ME"- &AWS] °PE"Y °-T2a -0°o°C z-"°-TJ3! a. 3

4960,5 tys. 0s6b w 2018 r. Dane GUS.

S0(1tc°e.30 gJN|°"C E ;-K ! "0 J«-C " ¢ TAan Y gAn -z7 B«Xo CJski®- VN X1
Instytut Ekonomiczny na podstawie danych Eurostat.

51. . 0 X« NuJ " -gdspodaiczy Nilthkcje miast wojewddztwa pomorskiego, IGIPZ PAN, IGIGP UJ, Warszawa 2019.
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25.CCJ3 A« -Cl« J V3-T-C "~} -¢CX
2.5.1. Obszary chronione i korytarze ekologiczne

F-oaXGC TEeg- °-a.3"1 X NXN|J]AaX ~ Y CE - =a ClK-23Ja
CE« !JaK E X E3" G« N-CJ«Xz- y3-T-¢C ' °3 EE3 - T« NE

fizycznogeograficzne takie jak: budowa geologi€ « J W 3 EX&MJ ©° X3 X« AW ! K 2Jow ~©°.~
-V K «w« o ° Yy

F "°3 Al oA EX AGE°]-GCl« J ©°X3X«A GC-uoXG TE°GJ ~°-2a-3"1

°3JC X °-"-CY °-C X3EN]| « C-aXC TE°CJ 3IOuwWkaerékw © X3 X«E
On®w °3CJ" X AQGE° | E XK-«X 3JaAnd -3JE z3A«°E EJMAT-
| « INE«X E3" &« N-CJ« X N|J3J!°oX3A y3_-T-C ~'J °3EE3-T
EIJN| -CJl« J «JOA3JK«- YN « X197 3EN|]-3"X§«-"3E-"PX2AY MW T XN

0°-«JT°3EXN Y°«EN|] CJK-3JN| °3EE3-T« NEEN| C-8XC TE°C(
"ENEXz " K«E? CJ 3 ° - \ Najobrazowyri3TEEET3]-! P« NNEREE®® W | AK° A3 - CE?
zgodnie zA ~ ° X @ra 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrodyt.j. Dz. U. z 2020 r., poz. 55)- Ma Y° X ~ K
-N|3-«K °3JC«KY

Na system obszaréw chronionych przyrodniczo w wojewodztwie pomorskim® ~ ! © J TJ o K Y
wielkoobszarowe formy ochrony przyrody, czyli parki narodowe (2), rezerwaty przyrody (133), parki

krajobrazowe (9), obszary chronionego krajobrazu (46) oraz obszary Natura 200016 obszaréw specjalnej

ochrony ptakéw (OSO) oraz 103 specjalne dszary ochrony siedlisk (SOO) oraz obszary o znaczeniu dla

Wspdlnoty (OZW)). Poza wymienionymi formami wielkoprzestrzennymi, na obszarze wojewodztwa

EB-!JK E-CJ«EN| 88X ° C XBX -M X!°o"C °ECY -N|3-«E «T

(2789), A&G E©° ! X! -K-z NE«X 3JUUABW "~ °J«-C ~'J T-1AaX«oJN
'3 Jo- M3 JE-GCX 3J&88Y | «IJNE«J NEYYVtH -M EJ2" ¢ N|3®-« -«EN
« X! XTE “°J«-C KN Z3Jz2X«?° ««Xa E Z-K:®--EN|'U-TAE - W EB
N|2-« -«EN|] «J ©°9X3X« X GC-8XG TE°GJ °-2-3"1 Xz- @X ©°

NEYYN W 3-EN KzJoKNX ~ Y °-°3EXE 383Xz -«E zX-2z3JZ NE«
i#-3" C AAN|-B ! N| L3JFEXRIACORIHZEXE MRNE«- VN °EN| - M’
C-aXC TE°CJ zTJ ! Xz- E z-3aj]a -N|3-«E ME"EN| C-a&8X
° X & Mlani€zagospodarowanigrzestrzennegavojewddztwapomorskiego 2030(2017) wskazano kierunek

°- K °E! °3EX 93 EX««Xz- EJz- °-TJ3 -Updywanidlioftwarzhp” TE®° CJ

"KNE«- @N °3EX 93 EX««Xm X! - E°X2ECW A2-5X ¢ JeoKNXan
-3z2J« E?® G " Fo«- @ GCEE«JNEs «XXW PZRER 2ORC whkazano« - CE X |
TEToxa °vgo’ ¢ l -3 E°J3SEE X!-K-z NE«EN| -3JE,! X3 A«

"0 J«-C KNEN] °-T"°JC-CK 7~} 7JT-CK ~ XN X! -K-z NE«EN
strukturalnej krajobrazu i funkcjo nalnej dla migracji gatunkéw, jest jednym z elementéw realizaciji polityki

3. EC-aA C-8XC TEeCgJ °-a.3" 1 Xz-Y OXT«-NEXV« X ! -3E°]s3
°3EX 93 EX««K NX««EN| °3EE?®-T« NE- N| 3 -J«E--CGKEN| °-XM «E X
"0 .0 «K 3-KBY G A°3EE2J« A 37 G«-3-T«-VN M -B-z NE«Xn
° AK ZX«X°ENE«Xaw K NEXM«-1YN - - M« VT C zJ° A«! " C

Europejskiej. Na terenie wojewddztwapom- 3 = ! Xz- EX CEzKBYTA «J 3J«zY CEE«]
3- 3 J«TEX °-«JT3Xz -«JKB«XodW 33Xz -«JKB«X 3- 3 J«TEX °
zJoA«! " C e _MA & z3JNm ¢ °3EXK-°-CXW 3EXNE«X zJO

pok« X8 zJ°A«!” C EC X3 EK?® 3.V « KKT-CEN|Y

.00 «Ea EJz3-8X« X2 TKI 37 d«-3-T«-1VyN M -K-z NE«Xa o
BAM A« X2a-8K C J @ z3JNaY zJ°A«!™ C «J°"EC «-CEN| -~
ichp- C- K«X2aA EJ« !-C W E2« X  EJ« A K NEME zJ°A«!" C
2Cz “°9J«A «J ° X3° X TATa 3-1AY



ograniczeniu swobody migracji wszystkich rodzajow i gatunkéw biosfery (awifauny, wodnych

iKkKT- CEN| Y 6Ja8C Y! EK °3EENEE«K C”°-2«dJ«XX2 ZMI 2P KX
EIJN|-CJ« J °-C KEJ, °3 EE3-T« NEEN| °-2 YTEE - °-gJa
«Z3J 93 Ao A3ZE T3.z-.CXe 3IT3 " z !'3Jo-CEN|W C-aXC TE! N|J
«JB EAoKN °3EXM Xz « Z 3 kolefoviejfinia Aehwietkopdvierzchrio@yche formi 3 - z - C X @
-N|3-«E °3EE3-TEW «JKXGE “°C X3TE W ol N| °3EXM Xz
ooy °J3!"C «J3-T-CEN|Y 6 X °9X°E ©°9Xz- « X 2@-8«J °-C XT
ochrony m.in. parkéw krajobrazowych orazkorytarzy ekologicznych o randze ponadlokalnej i regionalne;.

F "ENEXz K«-1YN T-°ENEE °- °J3!7C !'3Jo-M3JE-CEN| W C
NATURA 2000.8 TTE J " ECJ« J «Z3J  °3 Al o Rarkkrajobrazave ER o KkJ « X - ~ E
K E «J odwgakizc KNE 2

- &-B «J 2?7 A° . Pdrpgi viojewodzkidldr 208,-nJEA T W ° - «JT©°- - T- " 0©
C  N| -T« Xo - z3 ] «wotviddzkathr [edXAW JT3--Tz K - " AT« -CXz- EJN]J| -
nr21;

- Zaborski Park Krajobrazowy®- T EJN| - TA -
z zachodu na wschéd przebiega droga wojewodzkanr 1
C-aXG THEBK «3

23 J« NE- «Enr21%, natomEst - z K C- =
T¥W -T C N|-TA -2z3J« NE-«

3

- Tucholski Park KrajobrazowyB- z3 J« NE- «E @ X~ ° - T nt 22, na-fragfendie® - zJ !
WNEYY N °7 " «- N«Xo °3EXM Xznd23Z TN «X! T3 -1z C-aXC TE|

- Wdzydzki Park KrajobrazowyD- z3 J « NE- «E =aX ° - T EhMNB5 TA T3-zK C-o=o

- Kaszubski Park Krajobrazowyb jest najbardziej poprzecinany ze wszystkichparkow krajobrazowych
C C-aXC TE°eC X °-2a.371 aWy °J! E ! X3 A«!A EJIN|-T.
wojewodzkie Bnr 211 oraz nr 228 oraz droga krajowanr 20 i od zachodu przebiegas K ddEinek drogi
wojewodzkiej nr 214;

- Tréjmiejski Park Krajobrazowy B poprzecinany jest drogami wojewddzkimi nr 218 oraz nr 472 oraz
T3 -zK n@a- CK

- Nadmorski Park KrajobrazowyDCET " Ad °J3! A °3EXM Xz Jom2IBOw26;T3 - z C
- ParkKrajobrazowy 5 X3 E BC E B kiérégo przebiega droga wojewddzkanr 501.
i 3 EXE ©°X3X«E -MeY°X CCY z3J« mMakiem Krgobrazpwyr@Dolinad &8 AM3 J E- C|

3 EXM XzJeK °J!/&X B « X ! -KXw-CXW !©°"3X “°J«-C K MJ:3

. K En=o TANEKz  C E3 XT« @ EC X3 EyYoJa 3" -7 Ja w33«
C° " ECJ 2aY «Y EJzY ENEX« X EC X3EKO°W °3YT! -Vt °-N Kz~ C
i3 EXM Xz B « -CXao «Z3J 03 Al o KBFAoXS 07l @Xe C !I1-3HERQ-3EX
«J ©°X3X« X C-8XC TE°CJY 1-3E°J3EX X!-K-z NE«X °- z"7 ¢
lo" 3 x “K “EKJI!IJa CYT3 - C«E?® TAGEN| EC X3 EK®° « X ©F
potrzebna jest jak « J @ C Y! "EJ N Kz -Vt -T°-C XT« - EJ  -M«EN]|] C
BXY«EN|] CET"AG @ z3JNam Y ;- ENEXz K«X zJ°Ac«! °3 EXa X
1o 3 X E«JaK EJ° XC« JuoK a MXE° XNEEX C °XBX KRIAG XCET "JA
"J2EN| “EKBJI!"CY 6JuCld« Xm  EX ! -3E°J3EX X!-K-z NE«X

°3EXE !©°73X °3EXM XzJmK T3 -z '3 Jo-CX C-aXC ' TE! X -

- rangi ponadregionalnej:
- korytarz Dolin Wieprzy, Studzienicy, Brdy,

-3 E°J3E &-K «E ?"A° FTEW
-3 E°J3E &-K «E F ~TEW
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- korytarz Nadzalewowy,
- korytarz Nadmorski,
- rangi regionalnej:
- korytarz Pradoliny Redy-3 X ME W
- korytarz Doliny Nogatu,
- korytarz Doliny Wierzycy,
- korytarz Doliny Raduni,
- kory® J3 E &-K «E 3A°JCE E KJ Ja T- 27 A° W
- korytarz Doliny Szczyry,
- korytarz Doliny Gwdy.

Korytarze ekologiczne ~ K X! -~ E~ 0o Xxaja Al JTJa "KNE« ! - CEa
i°" " «J° A3 J K «EN [Poski gatunksiv PzbiGrowiek. Znaczenie szczegélneposi TJ s K ! - 3 E° J3 E
ekologiczne ponadlokalne. Wprawdzie na obszarze wojewddztwa pomorskiego tylko sporadycznie

CE " °Y°AoK zJ° A« - «JBCE8 EEN| CE2JzJ« JIN| T-"°Y° «-\
E«INE««EN|] -M EJ3JIN|W oXT«JX-oXE-RIEEKRE &3 RXE ! M3EQ933
OE«JIJNEX« A !3Jo-CE?2 XA3 -° X" ! aW °9C-3EE ! -« XNE«-1\Vt1
“o3 Ao A3 «JO A3 JK«EN|Y ?2°KT °X8W C NXKBA EJ°XC« X« J
przyrodniczo 02 JE " Jz-TEX« A ~ ! A°o!”" ¢ Z3JzawXrafadhN budowy” XTH °
podstawowych elementéw infrastruktury drogowej realizowane ~ K ° 3 EXa Y N .W prEestzeniE C X3 E K¢
C-aXC TE°CJ °-2a-3"1 Xz- °3EE MAT-C X - TN 3«BXo N "Ik -°N«TX
T-B«X MAT-CJ«X °-T T3-zKOY F 3J2JN| 3XJK E-CJl«Xm 3
przewiduie ©~ MWAT- CY¥EXoyt EX °-K-«EN| THKJ 23" EN|] TAGEN| EC
EC X3 EKOW °3EX°A °E €£JZEN] NEG X3IEK2z NE«K THKJ

F «XC3JKz NE«EN] -M EJ3®JIN| 3 Xz -«AW “°J«-C KNEN
We3-CJTEJ«X ~K °J!&X E«J! T-°2ENEKNX -2z3J« NEX« J °3Y
lub zminimalizowania skutkéw ewentualnej kolizji ze 2 X3 EY°o Ja ¥ . - «JT°-Ww ~°-"-CJ
Xa ©°©AaKNX T&C VY| -T 23]  EJaKNX EC X3 EE«YW °ECY -T °3
2. «%-CJ«X K C °-aJETJIJN|W K-!-2-°9ECIJN|W J °J!a&ax °3EE
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Korytarze ekologiczne Formy ochrony przyrody Infrastruktura transportowa

- ponadregionalny E Parki narodowe
- regionalny m Parki krajobrazowe
subregionalny Obszary chronionego krajobrazu

lokalny

Drogi krajowe
Drogi wojewddzkie

Linie kolejowe
Granice powiatow

Natura 2000

Granica wojewddztwa
pomorskiego

gl

Obszary Specjalnej Ochrony

Specjalne Obszary Ochrony DEPARTAMENT

% INFRASTRUKTURY

URZAD MARSZALKOWSKI
| WOJEWODZTWA PONORSKIEGO

Rys. 10. Podstawowa infrastruktura transportowa liniowa na tle wielkoobszarowych form ochrony przyrody
i korytarzy ekologicznych.

T ® [ Pomoikie Biuro Planowania Regionalnego na podsta®yietenu Informacji Przestrzennej Wojewddztwa Pomorskiego
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2.5.2. Klimat
1 @aJ° C-aXC TEO°CJ °-2a-3"1! Xz- @©oX ©° E3" §« N-CJ«EW N-

NEYY N - BTl W T AR ERJE®P- @I «NICPXRX«AW °-13EN J ~EJ¢
5-3EJ #J °EN! Xz-Y FE2 X« -«X NEE«« ! TXNETAoK - - T
Y @ YTEE ««E2 C E3" &« N-CJ« A 'K 2J3J°o" C K-!JIB«EN]|Y
Regionh ° - T- M« X waJ! NX" KN| J3B7°X#%ENXENBR«I °3EXayN - C-\
C° " EC"  C 8NXJ«A °KIJ«°EN! Xz- I« E«X«®A XA3-JErJ°E
°-z-TE GCEC-"J«J =X ° CEJuoX2«E2 N X3J« >forskikgpY 2J°

i polarno-kontyne« ®© J b« Xz-Ww 3 EJTE Xm - M X3C-CJ«X ~K C°"ECE a3
arktycznego oraz sporadycznie zwrotnikowo-! - « © E« X« ° J K« Xz-Y $EY °X E2 J«E

wN KzA 3-!'A C°"ECJeK «J E2 X««-Vt "°3J«" C °-z-TEY
2K° XTE°GC- 5-3EJ #J° EEN: X%2- CQ®ARC) TKzATOENE«X «JaM

a_37 1 Xz- C °J° B30 kilonetfoX.3W poréwindhiu dd tekendw wysoczyznowych lub
° . " . §-«EN| C z"YM KKTA -T«-°-CAaX -~ Y "Jz-T«X E 2EW

Na ©Y°AaX Ea« Xo EX« X ~ Y Ja°K ©ATE ©°X2a°X3JOoA3E °.(C

iT « A° JB«EN| W X X« X ~K “°-7A«!-C- N X°" XY

i3 EXN Y°«J KB NEMJ z-TE « A" " - «XNE« X« J «J CEM3IEXG&GA o
letnim jX " © ETXNET-CJ« X CEG&  E C °J° X °3EEa-3" ! a | Jo._!
we-3"C«ldJ« A E C«Y°3EX2a !'3JoAW J ~ENEXz KB« X °J° CEM
pochmurnych.

J
J
6JaC Y! EK C Kz-°«-Vt CEZBYT«KE--«TEN|® - CMaKI3IN] &P EEN

F Kz-°2«-V¥t C C-oXC TE°C X CE3J °J C @& X~ KNJN| E a-CE
c & X’ KNJ N| B X « N|? «JuaC Y:'EJ CE"°Y°AoX C z3 AT« A

IN ~ 7" K EJBXE«-AINE K° --CT' XOWAEJX? J;°- T- M« X ©®J! «J - M EJ3E;
z°X!©°-33 EJN|-T« Xz-Y ©°-CJ®EE” EK a NEY ©°- -°JTE Joa.
°.C X°3EJ 2aJoK C JO-EENE- TX! Xz 3 J-zathbodhiégh. Ttosurk@- TAG E

T X0 X! °3EE°JTI «J | X3PA«X! °-"AT« -CEY 6Jo?2« Xuo’'E
z! X3 A«! A °7 7" «-N€CXN| - T« °XZ-«¥ NE-JO°3E - aJ!  EaJK«EN]
«JaNEYYN Xa C -!3X" X E 2E «JuXCEMX«kEKY °P EXIN Y «KE M33EYXTG
F C-oaXC TEeC¢ X °-a.371 a CE °Y°AoK O 3Xz -«E !B 2J°EN
- >Xz -« SxAJITR-€7 ) -MXoa AaKNE EJN|-T« K NEYYH °-" - &

Z3JzaX«°A ; -M3EX&J ?°-C . ! Xz-Ww
- Region Wschodnio-« J Ta - 3 ~ | - MXo 2 AMENEEX QI TN "X . "} Xz- -3JE

Kaszubskiego,

- >Xz -« &-K«Xm F ~"E -MXm2AoKNE -M EJ® OA"JC F YBJI«E
-3 JE &-KB «Y &-KB«Xm F T EW

- Region Wschodnio-® - 2 - 3 | - MXea AaKNE C°  N| -T« K NEYYV} -oXE X
N

SzeXz” " -CJ J«JK EJ TJI«EN|] !'B 2J°ENE«EN| | ET3 - K-z
-3JE N-3JE NEY °X CE °Y°-CJ« X X! 70903 xaJK«EN| E=JC |
EJz3-8X« J TKI @ X E!'J N C -B3JE z-"°-TJ3! \

Z przeprowadzonych analiz zmian klimatu oraz zarejestrowanych negatywnych skutkéw jego

-TTE J" ECJ, C -"°J°%« N|J KBIJ°JIN|] CE« !'JW &X «Jo°-CJacs
i «Z3J °3 Al 0o A3 E ©°©XN|« NE«XoW X«X3zX°ENE«Xow fnki- z- CXag
«JOAZIK«XW T- 1973 EN| «JKX&K °3EXTX C EE °o! ay
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°.C-TE X 33 -E°-°-(CX - °JT-CX® EC KEJ«X E CXEM2®J« Ja

rzek przymorskich oraz zjawiskami meteorologicznymiBbz ~*~ C« X -°JTJ?a «JCIK«E2 W
przy niewydoly « X& = XN 'J«JB EJNg&m TX  ENE-CXo °-C-TAoK EJ|
falowanie, sztormybCE3 - “° NEY °-°K C- 1N CE " °Y°-CJl« J «° X«
«J #J"°E!/'A -°3" NE E=®JC “~!J N-2Z| L CITMEERXEBEW GX3 E2 2 ¢
- BXo-CXaWw T "Az-°3CJ"E «J° 3 C JO°3A «J 1J°-NX +T
" Y3 EX« J CTT a-37 ! N C ! -« X! CX«Nno EIJBXC «
Ea« Xm”  EX« X EJ° Yz A CE’ °Y-° -eGidckresi zldfizeitid z jednej strgny Xz - - 3
Ea« Xo  EJoKN ~ XE-«-CX A°3 AT« X« J TKJI 6XzKAz -3 JE

-23J« NEJoKN «JOA3JK«K -N|3-«Y °KJ& °3EXT ZJK-CJ«
M3 EXz- CKW

° - T«- EX«EX-2Aya.3EJ] CET" A& °-K ! Xz- CEM3IEXGJ #J  °I
I K!'ATE X° YN A «JaeMK &  EEN| KJ° 2a-zK MEt EJKJ«X ©X:?
TKJI 2 J o °©X3 X«  C °3EEM3IEXG«EN| W -3JE -M EJ3A OA".

abraziaM3 EXz A 2-3" 1! Xz-Ww ~“ENEXz KB« X -TN «!"C 'K Z-CEN]
°. T °JCE -3JE -"AC "!'JY « “"ENEX« A M3EXz " C "°3EEnJ] (
E 2KWwW CE3-"9°o °.E -aA a_.3E]J .3 JE ogdsyhydrdgeolquichgaw © « - ¥ N
LT " -&AY “°3XZJ MPEXz-CJ ! E°J °-Cl«J mX o °3EXE Z.
M3 EXzA °3EX2a X ENEJ 2Jox3 J" ° J ENEE °Xz- T«JOw J|
#J OCE! AW TENEXz " B« X € °E®R X JBXCA FNN BBXXz!- W

SAN|E 2]  -CXW -~ A« YN J z3A«°A -"AC “!'Jw | o7 s Ea

C KBz-N K z3A«°A «J °3EE! " "JT C 3Xum-«JN|Y

- 'K Z°C ' X3AmKN Y -T EJN|-T« Xz- CEMS3 Ejtel C | X3
cC o -3JE «J - TNDRofeWie®CRthiewWb,EYM J +~ 3]

- 793 _aEN|] M3PEXz " C 3EX!'W «J !3JCYTE JN| T-H « CE’
'3 JCYTE -CEN| F ~"E 6-2J°AW

°-°X«NaJKk« X -~ AG¢ ~ 1 Ja EJz3 - &- «J zyend mérenowa W Wield EC« X |
a Xo  NJN| JzHK-2X3JNo ©3" ga Xo’! Xow J °J!4&GX «J « «
EC"J ENEJ < -CEG&Xo al

°- 9 X«NoJB«l X3-Eo]J zBXM BXYV«EN| 3 -B«EN|W z"" G« X
w ©°3XZJN| !'!3JCYTE -CEN| CE  -NEEE«W ~°3XZJN| EM-NEE
i Bytowskim,

CE3-"9° {y3XT« Xm ©°©Xac°x3JoA3ZE °.C X°3EJ °-"°Y°AoKNE C
°©oXa° X3 JOASEW ZJKX A°J 7T C KBJI°X2aW

susze B E C" J & EOMiEza, hydrologiczna® «J ~ ! A° X! T "Az-°3CJ" EN|J -1 X
Joa.  ZX3ENE«EN|W ! XTE 2J! E2aJK«J ©°X2a°X3J0oA3]J -~ Kz.

° . qJ3E LI)J'.’. Cw «JaNEYYN Xo « J ,:AOX: C - X««Xz- CEO
deficytu opad ow,

silne wiatry, huragany.

&-TJ°! - C- «JKXE3E CEa X« + NEE«« ! «JOAZIJK«XW o7 3 X C
-2z3J« NEJoaKN KBAM NJ“!-C N X A« X2-8K C JoKN sXo ZA«! N
-°JTE TX ENEARW zAdXAWX VXXXZX3JOA3ZE C3JE E - MK-TEXc«

iA°c3 EE2 AmKNX ~ Y CE -! X ©°oXa°x3JoA3SEW °-3EC “°X C J°

C T-NE«-Vt °3EXE 2z"E KBAM « XMXE° XNE«X CE°JBJI« X ©
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wp" ECJeK «J A E!-TEX« X ! -3°A"A T3-z W A E!-TEX« J :
uszkodzenie elementéw infrastruktury drogowej np. oznakowania, ekrany akustyczne, bariery i inne
A3 EKTEX« JY ;3-CJTE °o. ©°J!'aGXW TJINESW ENEX2J«JJJITERX

NEY ©°- «J ~ ' AoX! °3IEXC3" NX« J A E!/'JTEJeK «JC X3 EN]| «
c.a_3’ 1 a2 «JaMIZ3TE Xo «J3JG&-«J «J A E!-TEX« J E« -~
M Xz«KNJ CET A& D-2Ke XxEXNEEHMXE- €EN| 3IT; "CY , XK ! W
+TJ ! X8W -3JE M Xz«KNJ °- «J E°JN| °© X3 X«JN| - E
- TaECJ« J ! -« 23 A! Nn T3 " zw a-"°" Ccw C JTA!°" ¢ « « [
zdecyd CJ« X MIB3TE Xo «J3J&-«X «J A E!'-TEX« J ~K T3-72 |
[ "9 J3EN| Z B « . KXoe-CEN|W !'°73X « X E-"°9J"E o8X ENEX
8M X3 C-CJ«X Ea J«E 'K aJOENE«X CEC-"AoK N-3KE NEYVI
X! 703 xXaJK«EN|W 273X ©J! CEGXm -° "~ J«- ~K EJz3-&X« X2

6JoC Y! EE2 EJz3-GX« X2 C° " ECJoKNE?2 «J Ea J«E | K aJc¢
lo" 3 EN| «JaC Y! EEa &37 T" X2a «JitranGporK W PHlsceporial 15% X ! © - 3 X
C"EE"°! N| X2a “ @ zJ C N X°KJIJ3« J«EN| °-N|-TE E ~ X

E
3" T Xa EJ3JE °- °3.TA! N=m X« X3 z Y &3 -z K -T°-C XT
Jaspers). W wojewodztwiXx ° -2 -3 "1 a NEE«« | Ja TXNE T A decyde? - CE
To03 Al o A3 ] 03 J¢ .30 AW ' KITE T3  drogowegoYN| «dX! EV KN3 FE
©3 J«  °-30.CE «JuGC Y! EX “°Ya&X« X EJ« XNEE  ENRX I Aa Ay

LT °JC X J«JK E 2a-TXKA 3AN| A «J K %poEhodzi% QutodtradT diog + aw U
ekspresowych iwojewddzkich. Z kolei na drogach wojewddzkich 74% emisji CQ pochodzi

z samochodéw osobowych, 19%z” J 2 - N| - T~ C N Y DadtébusOE W przypadKi autostrady
CJ3°-yN °X « XE«JIJNE« X ~ Y 37z8amocKodow osCbwyeh, £686 - T° - C
z7Ja-N|-T°C N Y&IBACEWA "~ CcYaaenl o2« Xa EJ Xa “ o8l EJ« XN
Co:w EJN| -TE °3 EE °G 3-A"-EM-«CEN|" BrX °V-3aXITEaT " K <BOKkM/A.! - ¥ N K

F T-M X °-"9°Y°AaKNEN|] E2 J« ! K 2J°ENE«EN| «Xz2J°EC«)
- TaKt TE J"J« J ®© HI!'TEX«XIW KEZECNFTF-CJ« J °3EENEE«
ogran NEJ« X X2 o zJE" C N byrzygtdsdwanieFP « BNK|z J-a3KINEX kTIJ °ACEN 44V
« XA« |« -«EN| -« X] CX«Nano Ea J« LKy aJoA -3 JE TKG X«
-T°-3«-YN Y

# -3KN °- ACJzY °J3JaX°3EWEXXIJK3HBECPeEX zka EJ €H « XK = NXX
°3EXGC TE Xt TE J"J« J « XEMYT«X T- E2 « 23K E-GCJl« J °
gospodarki i transportu skutkéw. | J © X2 «JKXEE EC3" N t+ ~ENEXz K«K ACJzY

- monitorowanie stanu eksploatacji i utrzymania infrastruktury drogowej i kolejowej,

"°3JC«-Vt TET°X2aA -TC-T« X« J CET" A& «Z3J 03 Al o A3E
-T°-3«-1VyN «J X! 793X2aJK«X EmJC ~!J axX°X-3-K-z NE«XW

- "9C-3EX« X “E"°XaA CE2 J«E « Z - B TINNI=? EC 3NXAKAE2E J °°X%
szybkiego reagowania i sprawnej koordynacji w momencie stanéw alarmowych oraz w celu
EJ° XC« X« J -T°-C XT« Xz- °-E -aA TE J"J Ao 3 EE2 J «

- na etapie projektowania planowanych sieci drog (drogowych i kolejowych)y« J X8 E CE Kt ° - T A
37 G«X T NX«J3 AEX °3-z«-E 'K aJ°ENE«EN| C NXKA E
elementow infrastruktury,

- °3-@mX!°AaKN «Z3J 93 Al o A3y T3.z-CK «JKBXGE AGCEzBYT«
'K 2 J° ENE« ETN¢ # 'ACE2KEY EC KEJ«X E °-TXwma-CJ« X2 TE
°3 EENEE« E2 J« 'y 2J°A «°Y «J JTEX °J  a. CEN| T
-2 A« | INEo«EN|] NXPK2« I -INIEX] « TBR«EXC $8 °©C-3 EX« J ©° X3 X
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czynnycl 3°3JC« !T CW E XKX« A3 EKTE-«Xma C Z-32a X !3EXC
°3EE CYE" JN|] b.a A« 'JINEo«EN] ° - CJ3EE  EKNE?2 a 7
°J3! «zJN|]Y | XBX "1 AOXNE« X - M« GJ ! KXCEX® N AP EX°C .
skutecznie chroni nawierzchnie drég, ulic i parkingbw przed nagrzewaniem. Ponadto, tereny

M -K-z NE« X NEE««X ~ K «JauKX° EE2 3 XEX3CAJ3Xa C-TE
na skutek nawalnych deszczy.

- «JBX&E ACE z KkathdrogowyCh twotzenie Xbiornikow retencyjnych, do ktérych system
-TCJT« JaKNE2 MYTK -T°3-CJTEJ«X °- °-TNEE ENEX« A (
utwardzonych.

2538.?7°J« owidtrza Y+ °

0J) -Vt °-C X°3EJ ¢ G-uaXGC TE°GC X h®%-J&-"3°C- XzaX 5% « MJT:
A3 - T-C3EXE +.8 W «J °-°3EXME -NX«E ©J!-4y{N °-. C X°3EJ

°3 EXE ««X °-Ta -O0E « ©E° AN XY FEc« ! a .« 0.3 «zh
cAMKB ! -CJl«X 2 YTERNE«ENE23JC-3N-JN| - “~°J« X Vy3-T-C !
aJ! - VN °.C X°3EJ C C-uXC TE°eC X °-a.-.s” 1 ay # XGEKNX
T-"°9Y°«X C MXE° " J©° «Xu0l!l°-B@i! J;NaC ROo%3NE X «Xa; -+X 8NX

&KJI °-°3EXM °-NX«X°® BJ -43NJE 3 XJK EJN=o °3.z3Ja” ¢ EC KE
dwie strefy 8: pierwsza z nich to Aglomeracja Trojmiejska (obszar 414 kriw ! ©” 3 K EJ 233X  E! Ao X

a X" E!J N Co - strefd pomoFskaAtp Jeszta wojewddztwa (obszar 17 907 km2w ! © 7 3 K
zamieszkuje 1615 072 os6b).

?2 Xt .« ©°-3 «zA VT JTI Y E &Y ~ °ARNAAGY JAA ©« P KR EMINEENE
T- +.8 W 4 «JKX&KNJ T- .5+F8 -3JE 1 2aJ«AIJB«EN| 3FJ«IKX
system monitoringA ©J! - \ N °-C X°3EJ wmX ° " JM- 3izachoQniek Y° EY

iIEJN| - T« Xm NEYVYN C-aXC"  TE°CJ « X aJ ~©°JNnm °.a g3 .
z"7 G« X TOoY&X« J T AM °J«Nao ), dwitlenelNgzotuaNCLW T CEA K X5aXA - 3
° KX« X! CYzKJ I$88BY ; -«JIJT°- C CEM3J« EBh)benzofa)piemdAN| 2 - «
benzo(a)pirenlC ° EKX ; 5aAW °E3). ;51 Wow -E-« 38

+7 7 C«E®? G T e EJ« XNEE ENEX« J °. C X°3EJ C C-
J«o3.-°. 72X« NE«J EC KEJ«J EX &3" T7Ja °A«! °-CE?® C EJ
" JKBIJ« J °JKB C C NXKIN|] X«X3zX°ENE«EN| -3JE °3-NX""¢C
EC KEJ«E® E ©°93J«  °-30Xa T3.z-CEawJ ! 2BXE8XCEXW &G T
°-C X3EN| « -CEa EC KEJ«dbpowynE =~ X! ©°o-3xa | .2aA«]K«-

;- C X°3EX C C-uXC TE°C X °-a.-.s3” 1 a @gX”©°o 3XBRB&kMNGC« X NI
-NX«E ©J!-@N °-C X°3EJ] ¢ CBaXIFPEQY «% - 2-¥-GY K’ %) «RAJ
°-C X°3*EJ ¢ C-mXC TE°¢ X °-a-3" ! 2ay 6 X -T«-°-CJ«-
TOoOYEX ¥

- dwutlenku siarki(SQ®W EJ3" C«- THKJI T-°A”  ENEJK«Xz--gddzinBege; 2 A ¥ 3 XT
we-3" C«J« A T- KJ° AM Xz TEN|ejékiejQa jedhe] Natji 2énotowarp- 2 X3 J N=a
« XE«JIJNE«E CE3-"° “oVvY{X T2B| 5 NEKNH J EhwsHQkick T- U
°-E-"°9J"EN|] “°J«-C “!'JIN|] “°Y&X« J C TAauw 3VY ME"E « ¢
jak i dla strefy Aglomeracji Tréjmiejskiej;

- dwutlenku azotu(NO28W EJ3" C«- -ZAKDE ~QYHENK @& ! y3XT« -3-NE«E
zl Aau 3Y T- HKBJ° AM Xz2EN]{RE®AEX -2 YoXFX«°I BB °-E -

84+, 8 W >Xz -«JK«E FETE J° 5-« ©°9-3 «zA 3-T-C ~'J C +TJ ~'Aw TATAY



C-aXC TE°CJ °.a.3°CJ3RzAW CE& YBEX« J CE"°K° "E «J

A3 ma Xo’'! Xow 3«JYTzWUK KN XI'-ENEBAKN zb3Y C T-°A  ENEJK«EN]
°© XX« ! AILIEWKICE « ! -T«-°-CJ«X G TAdu Y “K « & EX
«Jo« & E Xtowadojod 2010+.;T « -

benzenu (GHe® THKJ T-°A  ENEJK«Xz- °-E -2A y3XT« -3-NE«X:
V3 XT« -3-NE«Xz- - T&n% QIacewskiegDi J B #;b 2

ozonu(Os)PC - MA ~©°3 XZJIJN| T-°3EE2J«X E-"P°2J"E °-E -2E T-NX
CE"A WE5BIN] T C«- TKJI T-°A  ENEJK«Xm NEY °-4yN °3 EX! 3 - NE
Y3 XT« -3-NE«EN]|Y M3 J | °3 EX! 3 - NEX T-°A"ENEJK«Xn
w wojewddztwie pomorskim w strefie Aglomeracji Tréjmiejskiej ostatnio odno towano w 2017 r.,

«Jo-a Jro Cc 703Xz X °-a.3’1 Xo ° X3C EE 3JE -T NEJ~
TOY&X« J -T«-°-CECJ«- HKB-!1JK« XW z"7" C« X C NX«o3Aa
oraz Aglomeracji Trojmiejskiej;

CE"A niB8W] JEJ"E °3EX!3-NEX C &GJT«Xnm “3pjagkXfazyXWw EJ3"
(20& z BP w 2019 r. na stacjach:Zaspai 5njnj ? " A° ! MKE JIE] &X-C QIEJ | «J o«
czasu prowadzenia na nich pomiaréw, na stacji 58 +TJ- | ~BPYBXKEKE 251 Wwo
zanotowano na podobnym poziomie jak w 2018 r.;

-"-C A C VYEXXE;BfHK] Y3 XT« -3-NE«X E-"°J"E A°3EE2]J«)
w stosunku do poziomu dopuszczalnego;

arsenuwpyle PMI¥ - T C XKA KJ° V3 XT« X 3-HBHAOIEEGRe XX " J¥
E«IJNE« X « & EEN| °-E -2JN| « & °-E -2 T-NXK-CEY

kadmuwpylezPM1& ~° Y& X« J VY3 XT« -3-NE«X A°3EE2aAoK ~ Y «J
nikluwpyle PMIBv ~ ° Y& X« J V3 XT« -3-NE«X A°3EEaAoK ~ Y «J MJ
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ROZKLAD PRZESTRZENNY SREDNIOROCZNEGO STEZENIA
DWUTLENKU AZOTU W WOJEWODZTWIE POMORSKIM w 2019 roku
(modelowanie |I0S-PIB)

Stezenie $rednie roczne - NO, [ug/m]

<5,00
5,01-7,00
7,01-10,00
10,01-12,00
12,01-16,00
16,01-20,00
20,01-30,00
30,01-40,49

>40,49

ROZKLAD PRZESTRZENNY SREDNIOROCZNEGO STEZENIA PYLU PM10
NA OBSZARZE WOJEWODZTWA POMORSKIEGO w 2019r.
(modelowanie 105-PIB)

Stezenie srednie roczne - PM10 [pg/ms]

<0,15
15,01-20,00
20,01-24,00
24,01-26,00
26,01-28,00
28,01-30,00
30,01-35,00
35,01-40,49
>40,49

ROZKtAD PRZESTRZENNY LICZBY DNI, W KTORYCH NAJWYZSZA OSMIOGODZINNA
SREDNIA KROCZACA OZONU JEST WYZSZANIZ 120 pg/m®

NA OBSZARZE WOJEWODZ TWA POMORSKIEGO USREDNIONE DLA TRZECH LAT
(obiektywne szacowanie na podstawie modelowania |0S-PIB)

Liczba dni z przekroczeniami 120 [ug/m']
przez stezenia oémiogodzinne kroczace
w roku usrednione dla 3 lat

ROZKEAD SREDNIEJ ROCZNEJ STEZENIA B(a)P
W WOJEWODZTWIE POMORSKIM w roku 2019 .
(obiektywne lie na pod: [ ia |OS-PIB)

Srednia roczna B(a)P [ng/mS]

£0,1
01105
0,51-1,00
1,01-1,49
1,50-2,00
2,01-3,00
3,01-10,00
10,01-25,00
25,00

- DEPARTAMENT
INFRASTRUKTURY

| URZAD MARSZALKOWSKI
j WOJEWODZTWA POMORSKIEGO

w7
jrivasiscin

Rys. 11Y 8M" EJ3 E 3. TEJaX ~°Y&X °.TCE& E-«EN| -3JE -T«-°-¢C
pomorskim w 2019 r.

T2 FT"-M >-NE«J -NX«J ®©J|-@N °-C X°3EJ ¢ Q-uxngEog X er-a.sz s ag
5-« °-3 «zA A*-T-C "}J C +TJIq | AW +TJq" | W ANANj] =Y

W 2019 r. przekroczenia odnotowane w powietrzu w Aglomeracji Tréjmiejskiej i w strefie pomorskiej
T-°ENEE"E °-E -2a"C °-aoXTE«NEEN|] ~AM °J«N=o -«X °3E
« &d EX & Y 8T«- ClJ«X °3EX!3.-NEX« J T-°ENEE"EY

- °-E -2" C T Az-°Xozohu (@) BENP - TKITIae KNEN| °3EX!3- NEX« -
12086z B® J! ~ Ea J K« X o-godizinneT edna¥owandna wszystkich stacjach badawczych;

zar6wno Aglomeracja Trojmiejska jak i strefa pomorska« J WJE"E ~ Y C KJ~ X &IY 6.
z° 3 EX! 3 - NEX« J2 T Az-°Xs3a GCE?2 -T«-9AQk«- CEN| | 3
C-aXC TE°CJY °Ja K NEMJ T« °SPAXdNE JNEJ " J W 2 Xz’ NJ-
- °-E -2A T- NXH -bénXota)pireriuB(aJf-Xprzekroczenie odnotowano na jednej stacji
pomiarowej w strefie pomorskigy N- ~ C-T-CJ " - EJ! KJIKaByZ. W 200Ur« X © Xano
C '°3xz X ° - a_.pgnzofa)penn ~ ° KB XX X «Ju« " EX “°oY&X« J -
° . a 3" ¢ 3-T 1T AaA 3Y8 ME " - - -CY « & EX « & ¢
aJnKN °3 EX!3-NEX« J °EB«-XNEE:HRX SX@XZ-A‘EK’Z{J"J KJ
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F ~°3XZ X zK-23aX3JINa A3" ma Xo’'! Xo N-3JE B3EJT EE?® =&
13" ol . _13x" . CE?2 °3 EX!3 .- NEX« J2 "o Y3 X! KZEEA g IKANA C
grzewczych, szczegélnie w zah T - C X «TEC TAJK«Xm -3JE E K-!JK«<EN]
obszarach wiejskich zjawisko smogu nie jest mocno odczuwalne, jednak emisja substancji szkodliwych

CE " °Y° ArmX °. N| -TE E ° XN C «TEC TAJ K ofpriisgeftie o Xa - z 3
zabudowy oraz brak scentralizowanych systeméw grzewczych. Przekroczenia PM2,5 oraz smog

CE °VY*A@K X& C A3 " ma XYN X C -!3X"JIN|] T "Az-°3CJ"EN| ~
8NX«E ~°J«A aJ! - VN °-. C X°3EJ °-T CEzponhdrskitjna N| 3 - « E
-M" EJ3JIN|] C -TKXz -°VyN °L«JT TA ta T zK-23X3JNeo A3
EA3MJ« E-CJ«EN|W z"7 C«EN| Tz "z -3JE « °JKIN= ° 3 EX?
TOYEX« J CTEET°! Nl MITIXERN]IRIWIRXOSI EXEKTEI"E T-£J!
T- 'BJI E Y OXTE« X « X T-°3EEaJ«E E-"°J" °-E -a N;

°-a J3-CEN| ‘°3XZE °-2-3°! Xaw [°"3J) -03EEaJ I I KIY

5 a. ~ " JMXm -NX«E -~ Kz« YN ddzthopBmogkie™«lz @ ¥X3 NI& XQEN] 3
°KBI AaX ~ Y C z3A° X «Juma@« Xo EJz3-4&-«EN|Y

2.5.4. Klimat akustyczny

Monitorowanie i ocena stanu akustycznego w wojewodztwie pomorskim prowadzona jest w ramach
;' J7 7 °C-CXz- 5-« C3EXES K . BEITILK: 242 JINa ° . CBoragn aAA ©
TKI °X3 X« C °-EJ JzHK-a3X3JINoK CETITAMBXm-"CENEN| 2T ¢ CaxE Nt
CE! - «ECJ«X ~K “9°3JoXz NE«X 2J°E |J"J A °3EXE EJ3 EKTE.

-M EJB3E EJz3-68-«X °-«JT«-33JO0EC«E? °-.E -2a]a | 3 J° A
a X" E!'J N C °-« MUX8 JEAAKBIVE K3 X«  C °-"-&-«EN| °3EE T3 -
3 milionéw pojazddéw rocznie®®.

F G-oXG  TE°G X °-8-3°1 a _M-GC KEAmK °3-23J3aE E EJ!3X A -N|3-«E °-C X°
-AN| CJ"J) 63 T AULGE. Ebd AC?KE° CJ ; -2 -3 ! Xzw-spra?Nie'ﬁr@gramudchnon)(;phvﬁexzhdlasftefﬁATA 3y

JzX-2aX3JNa °3 pma Xo’' | XoW ¢ °© F* Xm E-"°J" °3EX!3®-NE-«Fpfenyge -2 T-°A E

|
1

-AN| CJ"J 63 T ANbGG. EbI A ?2Xma ! A F-uoXC(G’ TE‘\N(spTaw:eprégraﬁhuo[:hrov(yzpemnaEdIaTstteny In ¢sEX
3

c-8-371 XaW C j°piXm E-"°J° °SEX|3-NE-«E °-E -8 T-°A ENEJX«E °E"A EJG
-AN| CJ"J 6% TAUBGG. EbI A ?Xpaz- AE FT«:XJ; TEe @ﬂsﬁraWIeWproevadiemama\obs?zaYzemuast
C-aXGCFTEOGJ °-2a-3"1 Xz-W E GCE"KNEX« X2 +2a «E 5 J °J ?2-9-%AW°YZRAIX NE)
spalanie paliw

-AN| GJ"J 63 T &aAbGG. EbI A ?2Xma ! A F-uaXC TE° CJw spraiewprowadzehimna oliszarfe« J 1 J] G3
wojewo6dztwa pomorskiegoE G E * K NEnkix Missta Sopotu dbszaru miaslV - z 2 J « NE X+ EJIJEFG C EJI X" X
wi° F3EN| «J °9Y°AaX “°JXJl« X °JX ¢

5T- 7aval YI Aan 3Y F.8 - © %ZTJ- < JHGE - IMBXINE X +5-8«» © - BMXER (o3 -F-€ E | QE«€ +JT4
°.a 33" CCEN-JIAEN| °2*EXE F.8- C +TJ ~!'AW °3EX!JEJ«EN| °3EXE -3zJ«E KAM
°c-a 337 ¢C |J"J A C V3-T-C “!A F«°Y EJ!"JIJTE E °-EC-KX« J2a "E ¢UXDTACI«E?
C V3-T-¢C ~!AY

%5TKJI a J°° - K NEM X a X E!'J N ¢ °-CE&Xxas 3AA °PE"Y aJ°E ~°-3EKTEJ °3 XEE
277 C«J -T3-293" 3 X °3EXaXETEI *-NE« X C YNXo°« H°7T3XB«°EXIRFTTEY 2:NE«.
TA °PE"Y °-N Kz' GMnig -7 QEXC H-«Xa ‘«lJ- 1 °7 3 Ea 3. NE« X -TMEGJ ~ Y C YNX& « &
ZCE" KNEX« X2 -°X3JNa T-!1-«EGCJ«EN|] CE"KNE« X C NXKJIN| ~E!-KX« CEN| Y
BF GC-uoXG ' TEeg X °-a-371 a _M-C KEAoK «J °Y°AoKNX °3-23J2aE T-OENEKNX - N
-33-2%3)% -N|3-«E @3-T-C | JANAREXE [ X3J3°X?°KJK XIP JXKANNO «J " °Y°«X TXJ
WGC-aXCFTECC X °-2-371 aW °-"-5-«EN| GET" A5 -TN «| G JA°-"°3JTE njWw !
akustyN E « XW - | 3 X@XK- « X p@nilnIAN| CJ2J B3I JNAE2. . baU ?Xo?2 | A FRwiemdgilorEc ¢l ; - 2 -

r., Dz. Urz. Woj. Pom. 2019, poz. 2683),

-J'OAJ>T< EJNoJ ;3-2z3J2A -N|3-«E BNAT-E °KI °XEXECKI&JI X3I°aJ«XKI°Y¥° ANjnjd XKJ
C Q-nXQ,—TEOQ X °-a.371 a\W °.".95.«EN| CET A5 -TN «! FG T Fzywhet Jo- CENJ|
-TTE "ECJ« X J:A'°ENE«XV\éwr\rILNEIX\ml]KCdXJC6'3JJl«lb'EJa.b|a1| P Xk a2dnid25F - a XGT TE® (
kwietnia 2019 r., Dz. Urz. Woj. Pom. 2019, poz. 2705),

-JVOoAJX EJNmJ ;3-z3JaA - N|3-«E -BNAT-E °XI °XEXECKJI&J X3°3J«XKJI°Y¥° AKNjnd XKJ
C C-aXCFTE°C X ~°-2-371 aW °-"_-gFENEN| CCEXGCATE, TN| «| F@QaTXxgEN] 3 &8 ©°X3X

X!I 7 °X-J°JIJNeJ °-C-TAaX °-«JT«-323J°EC«X - TTE owdiLEIGUN] CAILN)IIAD BejlikE « X W - | 3 X®

Wojewo6dztwa Pomorskiego z dnia 25 kwietnia 2019 r., Dz. Urz. Woj. Pom. 2019, poz. 2707),

-JV o AJXK EJNmJ ;3-z3JaA - N|3-«E -BNAT-E ° X3 °XEXECKJI&J X3°3J«XKJI°Y° AKjnd XKJ
C C-aXGRTECeG X °-2-3""1 a\W °."_.95-«EN| GETNAY 2 TQ- XAgxk T2 ¢iTE- aXCFEEK XN
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https://bip.pomorskie.eu/a,57090,w-sprawie-aktualizacji-programu-ochrony-powietrza-dla-strefy-aglomeracji-trojmiejskiej-w-ktorej-zost.html
https://bip.pomorskie.eu/a,57090,w-sprawie-aktualizacji-programu-ochrony-powietrza-dla-strefy-aglomeracji-trojmiejskiej-w-ktorej-zost.html
https://bip.pomorskie.eu/a,57091,w-sprawie-okreslenia-aktualizacji-programu-ochrony-powietrza-dla-strefy-pomorskiej-w-ktorej-zostal-p.html
https://bip.pomorskie.eu/a,57091,w-sprawie-okreslenia-aktualizacji-programu-ochrony-powietrza-dla-strefy-pomorskiej-w-ktorej-zostal-p.html
https://bip.pomorskie.eu/Article/get/id,16545.html
https://bip.pomorskie.eu/Article/get/id,16545.html

AX3 X«E C-8XC  TE°CJW zTE X CE °Y°AmX |J"J  P°3EXaE""-C
C"EE " °! a 3Xo-«Ey °-3°" CWw TovpEyopiektach handloWo-LW' Az -° QB Ni|XY © .
w latach 2017-1 Aafl T- «JaeMJ3TE Xao AN K&K CEN| 3-TEJe  C TE J
i myjnie samochodowe. W latach 2017-2018 w wojewddztwie pomorskim przeprowadzono 61 kontroli

EJ! "JT " C CEE- «JXk-J A-2C J33-T-C ~AY F P°3EE°JT! A ~°:
"0 J«TI3TTC J! AT °ENE«EN| C V3-T-¢C "!'A ! X3-CJl«- T- (
0CETJ« X TXNEEn® - T-°A"ENEJK«Xm X2 o | 373 A T-
pokontrolne maa KN X « J NXKA CEXK 2 «-CJl« X « X°3JC T"-C-VyN Y
EJ!"JT TXNEE® - T-°A ENEJK«E?2 °-E -2 X T&C Y!A «J! "1
&-2 «AaKNE® C C-aXC TE°C X °-2a-3"1! a agX °CEd " DIWT&Xz-

TKI C 1 Jd« 7 C 137 ol __ 13X _CEN| A¢C -T« X' X« A T-
T-°A"ENEJK«EN|] °-E -2 C |J"J A T3-2z-CXz- EJ3 C«- THKIJ
EJACJGJIHK«I ME"J °JAEXKYCFHKIIANE? irdéwipeniadw Hokdnywand

w3® G«EN| °*A«!'°JN|] C CEM3J«EN| 2 J °JN|Y F °-2a J3JN|
w3 -1 A9 -T«-°-Cl«- « XC XK! X °3EX!3-NEX« X T-°A"ENEJ
z° A«l o C °-a J3_.CEN|Y ;WT-M(TK METJI« CJ TRAakz 3V 3 X -CXz
°3.CJTE-«- C #E°-C XW zTE X C I ~°-4y43" T 1 °A«lo” Cc =°-a2
aJe J!ATOENE«EN| THKJ JzHK-2X3JNb-THKJI- GERGIXe | &AAA °+T B« 2
"0 C X3TEI 't WI3-Xz-|QE X ° T-2a «AosKNE2 §&3" T"Xa |J"J A C

Zaréwno w 2016 r., 2017 r. jak iwi A&J/] 3 Y C°  CNEJ" F.8 - °3-CJTE =~ ~°-2a
nr202 (+ TJ 4+ FC& Gtargarg. W 2016 r. w 2 z 5 punktéow odnotowano krétkookresowe

przekroczenia® - E -2 A | J"J A EJ3? C«- THKJI °-3E T« J ©J! « -
A« " C -T«-°-CJ«- °3 EX!I3-NEX« J C 1 Jb&e« '3 137011
T Az--13X"-CXz- CE! - «lJAEN|CEx KJIPW Nj X TG &40 TizeviaAychE T ° A«
°3EE K « JN|J l - KXo-CEN| «3 TAITW « X ~9C X3TE-«- °3E

EJ3 " C«- C °-3EX T« JW ©J! «-NEY F 1
C +TJIDBPWPASEX «-N«Xo «-32JadperadlddBl ° 3 E

;-390 2.0« NEE C +TJ ~'A °3EXT!"JTJ +.8- ~°3J)C-ETJ«
B-°« NEXz-Y ;-2 J3E °3-CJTE-«X "K C O °A«!°JN| EK-!JI
samolotow. W latach 2011-1 Ad6 3IC" CNEJ~ “°°33EXC-'ETWTJd «J- T- F. 8 -89 « X
°3 EX!3-NEX °-E -2a" ¢ |J"J AW EJ3 T C«- 1370l . gJl T
W latach 2017-1 A& /1w « X ~°C X3 TE-«- °3EX!3-NEX °c-E -2" ¢ |J
°.a J3.CEN|Y | X CENMKBYJTAA «JENMNXIBC CKAIJ«X E 3AN| X2 ~Js

AOC}-3E-«- -M EJ3E -2z3J« NE-«Xz- A&EO:-QJ« Jy
- C-'7 7 s -390 A 2.0« NE X,Dbszar idwérzoRovw 2616 7%, E 388 C9
JVA OENE«XW - ! 3 XmXomXKWZTANPQX" JJB3 §UBHE. A Bau ?Xwoa | A KkwiemMgil9rE°c CJ ; - a -

r., Dz. Urz. Woj. Pom. 2019, poz. 2708),
-JPCAIK EINmJ 3 - z3% PAEAXT N|J'-J< EX 2@ NGAJE -0 °°IKIANIN)O} © ECK  «J XKIC°J «J °Y°«X TXIJ

C C-aXGCpFTEe G X °-2a-3"1 aW °.".95-«EN|] GCET"A5 -TN «| ¢ X « wanie| - XXo- CEN
JVA OENE«XW - 1! 3 X@BHidRLWATANPIQX” J JB83 UABE. .. bau ?Xwoa | A KkwiemMgil9rE°c CcJ ; - @ -
r., Dz. Urz. Woj. Pom. 2019, poz. 2706),

-;3%-2z3J)J2a -N|3¥*-«E @3-T-GC “1J °3EXT -2023FAN{2CIZTEEG 368K U6 A0 T T&dHddid «IJ KITJI
28 czerwca 2018 r., Dz. Urz. Woj. Pom. 2018, poz. 3183),

-;3-2z3J28 _-N|3-«E ®m3-T-C ~!J °3EXT2228AN| XCUXLDMCB6/18 Ratly Miakta Gdyri z«dnia 30J  XJ °© J A Njr
maja 2018 r.,Dz. Urz. Woj. Pom. 2018, poz. 2623)

- Program- N| 3 - «E ®@®3-T-C ~!'J °3EXNAI JEJ X3 4! OBCK AINJAMI®I «J °Y°«X TXJ
WC- aXGCRFTECGC X °-2-3"1 a\W °.".95-«EN| GET"AS -TN «! G T3 Fz %gaC J°- CEN]

powoduie p « J T«-338J°EC«X -TTE J " EGCJ« X J!A BmNBE«XAN|-CBR XmXe X1 GAbGaebl A2 2
Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 24 lutego 2020 r., Dz. Urz. Woj. Pom. 2020, poz. 1752).

95J°E J! AT OENE«X " °9JR3CzRIACCXz2N]JB«KENBYYIT-C ~!'J °3EXT | J"J  X2& -°3JN-(
00CN| CJ"J 63 TATBbGE...bawy ?2Xma | A F-oXC  TBwsprawie utwdrzeria obszalizograniezongge J 1T 0 1/
ADE° | -Gl« J G-I| F" ;-39 K E- €« (DFDx%.2MjAPoR. ¥ 2026X07. T093F J
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Lokalizacja odcinkéw drog wojewédzkich objetych zakresem
Programu ochrony srodowiska przed halasem na lata 2019 - 2023

—ajeon . ‘ ‘ Granice gmin
odcinki drég objete programem, ' !

wskazane jako priorytetowe przy realizacji :’ Granice powiatéw

e odcinki drég objete programem

- DEPARTAMENT
¥ INFRASTRUKTURY

] Granica wojewddztwapomorskiego
g URZAD MARSZALKOWSKI
'WOJEWODZTWA POMORSKIEGO

Rys.12Y 2-1!JK EJN&gJ -TN «!" ¢ T3z C-aXC TE! N| -MaY°EN| EJ!
| 37 J° X2 «JDP2R2B°J 1 Aau

T2 pRAeMIK EIJNoJ ;3-2z3J2A - N|3-«E ®@BNAE CE “° X3 °3XEXTE QK "«JJ XRJ °%d] «KJI°°JY
aglomX3 J Nm J 2 C GC-8XGCFTE°C X °-a-371 aW °.".5- «EN| GET" A5 - TN «| [C
°- «JT«-33JO0EC«X -TTE J EGCJ« X J! AomdlmBNE«XW -!3XmX-«X C ! Ja« ! Ja | J

BICN| CJ"J 63 77 ObGGG..baU ?2Xm2a ! A F-aoXC" TEW Drawie uwbdrzepid dbszatwwograniEzorego J 1T U KA
ASEC! -Cl« J C-! " 2-°« “1J FECIWILI28 Qabe’-] BQ 3 U3 XX | X W5 JRU- 3NE}Y @N XX D KNXa
pomorskiegpd & EY C3 EYF-aV¥ ; -2y E T AaUw °-EY &4106/8 E2 X« -«J CN|CJ"K 63 1 giubC
maja 2017 (Dz. Urz. Woj. Pom. z 2017, poz. 2215)
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2558 NX«J -T°-3 «- VN « Z3 ] Aaivigkh pododlove iZzriahyKlimatus © - CXa  «J

WC-aXC TE°C X °-2a.371! a CE-oY°>AaX ~EX3Xz EJz3-4aXx ‘
wszystkim powodzie od strony rzek i morza, cofki, falowanie i sztormy, podtopienia i ruchy masowe,

MYTKNX ~ ! Ao xa ¥ ENEEWAKAKCEOEMNKE IJBXX ©°X2°X3JoAsEW ~ A’
«JCJ"  « NXY &-TJ°!-C- E AcJz «J T C-mX °-"-8X« X C-1@XC
«J 1V Ao EC KEJ«X E °3-z«-E-CJ«E2a °-T« X X« X2 7~ Y
°- CJIdEW «XzJ°EC«X -TTE J ECJ« X «J C XKEX ~“~X!°o-3"¢C z-
a X E'J N CW J °J!'a&X «J ZA«! No-«-CJl« X «Z3J o3 Ao A3 E

I3

C3JaB C-¥N K «J X! 9°93X2JK«X NEE«« ! Joa.’  ZX3ENE«XY

&- «JaCEEN|XeNEE«« ' C 'K 2J9OENE«EN| C°"ECJeKNEN]| «J
©3J«’ °-3°-CEN|] «JKXGKYy

- MIJ3TE- ~ HK«E C Jo3Ww ~E°o-3aEW °93KME °-C X°3 E«XW

-7 B«X -°JTE VY« XzAW - MB-TEX« XW

- gradobicie,

- «9 X« EGC«X -°JTE TX ENEAW ~ ! Aol AoKNX °-T°-° X« J2
- burze,

- ekstremalnie wysokie lub niskie temperatury,

- az"Jdy

. - CEG& EX NEE«« | a.zK -TTE J ECJt -T2 X«« X «J 374
B-°« NEEW J ©°J!4&X ©°3J« °-8380° C-T«EBW J ~J2- -TTE J" E
rodzaju «Z3J 93 Al 0A3SEW V3 -TPJICIBHAI«C? 2308 Kz- kIBXGKOAY «VY
©X3a8 «-C-VtWw @J! -Vt VYC JTNE-«EN|®BA" " Azw CJ3 A« °3 JNE

8NX«J C*J&K C-YN ~X!©9-3J ©03J¢ °-30A/A «J Ea J«E 'K 2J°

F3J&K C- 1t «J "HERE«X | Bay PJE | K 2J°A TXZ « AmXx = Y
«Z3¥J o3 Al oA ] JFTE °Xa9 3XJzAmX «J E& X««-Vi 1B aJo AN
ME i MXE® - V3 XT« OKB5YKAM °B3-JV30XNKX XC3JadK C- i -TEC X3 N X
-z3J« NEX« J MKTE& A« X2-GB ¢ X« J ZA«! No-«-GCl« J T1J
©3 J« °-30A E « Xm !-3EE"°JoKNEN| «J “~!AoX! NEE«« !'"C

PP EE ©° X-3 X° ENE « Xuo rangduotti na Xmiay kiintatg, di§ upiodtczenfa przeprowadzanych
analiz, czynniki klimatycznezagregowanodo 6 umownych kategorii klimatu :

- C Jos 3JC °Ea ay «Y " E°-3aEW °93KME °-C X°3E«XW «JCJ" .
- deszcz (w tym m.in. ulewy, gradobicie, powodzie),

- Y« Xz 3C °Ea ay¥Y «Y VY« XAENXW «JC " E K-T-CXOWw

- 23" B 3C °E2 2Y «Y -MB-TEX« XW z-"-KXT&OWw
- A JT W
%2RymszaB. F° " EG !E§ JXk° A «J MXE° XNEX ~°G- «Z3 ) ° DASAIASBR01B)- KXo - CXBZW ;3 - Mt

63 http://klimada.mos.gov.pl/blog/2013/04/15/transport/

64 Jooo- B5YW ?!-°J! 1Y °3XEX«°JNaoJ [ TJ°°JNeJ T- E2 J« !B 2J°A T-VG JTNE
65, -&JT °3EEz-°-CJ« J «CX °ENg E AGEzBYT« X« X2 E2 J« | K 28J°AW N[
PBY ! GEC -"-CXZW 5 « “°X3 °C- 3-T-C ~!JW FJ3 EJCJ 1Aas X

6 RymszaB.l 8°3 JN-GCJ« X G ' J&« ' C C2J8&K C-1VN Xy e-3J] 93 J« °-30A «J E2 J
03 J« °-30A 3 «Zz3J O03AlVOAIIW V3. T! 03 J« °-30AW CJI3A«! s ARNCABW ~ ENEXz”

Warszawa 2010 r.
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- az"J 3IC °Ea ay «Y X2 “wlJ zJE  C CE"T C EX 437 TX'T «Jf
-9 X«NeJK«E C° " EC «J ©°93J«  °-30 3_FECJEUN'§Y C °-TE JHKX
- «XA°3 JK«EW zZTE « X -M X3CAmX ~ Y -TTE J"ECJ« JW

- Ao3 AT« JoKNEW zTE CJ3 Ac«! °.z-T-CX CEC-"AsK -TNEACJ

- -2z3J« NEJoKNEW zTE CJ3 Ac«! °-.z-T-CX CEC-"AsK E«JNEK
funkcjonowanie transportu,

- A« X2 -BKNEWJIZTE CJ3 Ac«! °.z-T-CX A« X2a-aK C JoK ZA«

&
Jak wynika z przeprowadzonych analiz Tab. 128 «Ja C Y! " EK C23Jd& K

C-¥y N K «J
N| J3J!°X3SEEAaX ~ Y «Z3J 93 Al 0o A3 ] 03 J° o A

3
F °3EE°JT! A «Z3J 93 A0 A3 E T3.z-CXm «JaC Y! EX ~E!
C EE °o! a X! 03 xajJKeX ©°Xa°X3JOA3SEW -°JTE Y« XZ£A T X

"°3EEmJeK -2z3J« NEX« A ~°3JC«-1\VN y3-T!7 C 933«  °-30]
A E!' - TEX« I -TTE J"ECJ« J °-mJET" C 3IN- a-8X ) Aol .
Ea« Xo EJmK ! -2az-30 °_T3" §EW CT3EQICTKzZ«J MYENENNEX -
CE°JT! " CY 8°JTE VY« XzA - MK- TEX« X «JC X3 EN| « a.zK
T3 zWw ~°-C-T-CJt °-z-3"EX« X CJ3A«!"C ®JETE MXE °

utrzymaniowe na drogach w okresie z 2 EW ~° - - CJ« X V3 -T!7 C N| X2 NE«EN|
°3s EENEE« JoK ~ Y T- ! -3.End «Z3J 93 Al oA E T3.7z-CXno
ZCE  °K° X« X2 °.To.° X °.C-TE W !°"3X CEC-"Jt a-.7zK
©3 J«  °-3°AW -M ACJ« J -~ Y E Xxa NEE « X°3EXoXET«-1VYN

wes3J!I N X lo” 3 ENJ ° - CJHKJI«X K T3IEXCIJW A E!-TEX« A

elektroenergetyczne.

F °3EE°JT!A ©°3J« °-30°0A ICG-WXo- CXKEX«Ta ¥ ENXe JAN2K&GH X~ F

o Xac°xs JoAs ja -3JE E ° K«Ea C Jos3Xaw J «JeMIJZ3TE Xo

we3J« °-3N X T3-2z-CE28 w@mx’ o «Z3%J 093 Al oA3JY F GCE« |

T-N| -TE + BPIKXCI®-J «Z3J o3 Al 0o A3SE ! _KXa-CXa NEE -~/
I EX!TJITIE T Y 2a-8X «J EJ!"T NX« J C °3EXC-EJN|W

V3 -T!"C ©°3J«  °-830AY | oKX -°JTE Y« XziAsiec a3’ E

elX! 93 - X«X3zZX°ENE«XaWw - MK-TEX« A EJY« X&X« A °o-37C -

oXac°x3JOA3ZE 2JoK « X!-3EE °«E C°"EC «J TE J"J« X °-N
0s0b.

&KJ ZA«! No-«-CJl« J ©°3J«  °-NEXA K- 2«d aNKEXCZ -J°@Jm G Y !~ EXX ©°F

YV« XzAY F « X! °"3EN| CE°JT!JIJN|W C EJKX&«-1VN -T 1 J° Xz
TlJ«Xz- KB-°2« ~ 13 13E°ENE«X E«IJNEX« X 2-zK a Xt ©°J!ax
jegofunkcjon- CJ « J ! BANE-CE =©X ° « X °EK!- C° " EC NEE«« !"C
BXNE °3EXTX C EE " °! a «J a-§3K C-V¥t MXE° XNE«Xz- 0 J:
ZA«TI2X«®JKa«X ~ K CJ3A«! C X©°3 E«X wiskidnych Wygadkbdh X « X °J
a.7zK NJ"!-C N X A« X3 AN|-2a f ©°3J«  °-30 K.o0o« NEEY

&KJ °3J« °-3°A C-T«Xz- 3AC °Ea G&XzKAz 3" TKKT- CXed
iY« XzAW J °J!'8&X a3 EY F °3EE°JT!'A °-T«-8EX«°& X«VYJ I

Y« XzA® °-E -2aA C°"T C B3EX!JIN|] NEE ZJ§H °-C-TE -CXam 2.

-23J« NE-«JY ; -T-M«X -2z3J« NEX« JW °3-CIJTEKNX « X! X7
CE« !'Jt 2a-zK E ~ K«Xz-AWC MKTGA EJ K-EPEXRE A @IEX-VYP B&- TJO !
CEC-"ECJt 2a-zK « X °9EK!- °J3JK & °3J« °-3°AW JKX ©°J! ¢

i? EXNE«Xe J«°Y -"°37 7z NEE A2- N« X «J 3 EX!JIN| 8Y
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Tab.12.1 J ! 3 X - Thid émodnydd Kategorii kimatu (UKK)«J 37 G« X 3 -TEJoaX ©°93 J«  °-304A

Infrastruktura —odek transportu Komfort socjalny

F3J8K C-¥1t XBXaX«°™  C °93J« °-30A T3 .7
1 Mréz 2 2 2
2 -« Xz 3 1 2
3 Deszcz 3 1 1
4 Wiatr 3 2 1
5 ceJ- 2 1 5
6 5z 1 0 2
F3J8K G-Vt XBXaX«o™ ¢ ©°3J«  °-30A 1 . KX
1 Mréz 3 1 1
2 -« Xz 3 1 1
3 Deszcz 3 0 1
4 Wiatr 3 0 0
5 ceJ- 1 0 1
6 5z" 0 0 2
F3J&B C-Vi XBXaX«°” ¢ dXzBAz y3© THK
1 Mréz 3 2 3
2 s« Xz 2 2 0
3 Deszcz 2 0 1
4 Wiatr 2 9 2
5 ceJ- 0 2 1
6 5z7 0 2 2
F3J8K C-Yi XBXaX«°  C °93J«  °-30A K-o0°
1 Mréz 2 2 1
2 -« Xz 3 1 1
3 Deszcz 1 1 1
4 Wiatr 2 2 2
5 ceJ” 1 2 1
6 5z 0 2 1
0 Pneutralne 1PA°3 AT« JuKIl2P-2z3J« NEJof3PA« X2-&B C

T3 pTe°2°MBB} X 2JTJV2a-" Vz- &£Y° XKBEMX- zBANNaBEN]T Bnji B°23J«” °-3°BW T-"°Y° nqj

. -CE&G EX T-2 «AoKNX EJz3-dadX« J 1 Ao N| CE °K°
B XT«d! °-T!3XVHK tW &X °3EX°3-CJTE-«X J«IJBEREJIt W °&X«l
"o Ao A3 ] EJz3-aX C3JE E °-"°ovY° AoKNE?® Ea J«J2 B
6 XCE! BANE- «XW 88X C3JE E °-T«- EX« Xa ~ Y ©°XxXacx3JoAs
o Xac°x3JoA3 «J C EE °! X "XV °BIEEQRINEKXR-A°AXMYIE MYTFHK
NEE«« | 'K @JO9ENE«X ©J! TX ENBV IV 3 TEENE Xz KB YN J © 3« ©-X

P TJIO%«-Vt TX19.3] ©°03J« 30K «J Ea J«E !B 2aJOA

1CX"° X C°"ECA E2 J« 'K 2aJoA CYU3A«XK CER! z-T3EKXN|
C3Jak C-1yN «)J Ea J«E 'K @JOAW JKX °J!&X °-TJ°«-1VyN <
iEa J«E |'K 2J°A -TEC X3N XTKJ “~°-° X W C mJ! 2 7~ E’oxa
z negatywnymi skutkam E2 J« 'K 2J°ENE«EN| 3¢ ©°Ea2 EX E?2 X««
X! 703 xXxaJB«eE2 BY ; -TJO%«- 1Vt g X" ° °.N|-T«K N|J3J!ooX3AW

67 Plan adaptacji infrastruktury kolejowej do zmian klimatu, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
88 http://klimada.mos.gov.pl/blog/2013/04/15/transport/ - Tabela 5
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CE " °Y° Ao KNEN| NEE«« "C 'K 2JO°ENEEN| W J °J! ddX C3J&H

Y C “ENEXz K«-1\yN ET-K«-Vt Z «J« -CIJW -32zJ« EJNE&®;
adaptacyjnych).
256.F° " EC NEE«« !'"C °-2z-T-CEN|] Ea J« 'K 2J°A «J CEM:3

Infrastruktura transportu drogowego

| X CEzKIV-T'A° %J«-Vt TJI«EN| J«JB EJ -TTE J ECJ« J NEE««
T3-2z-CK E-"°J« X -2z3J« NE-«J CE"KNE« X T- T3 " z !3Jao-(
a Xo ' NJ 3I-M EJPED CE °Y°-CJl« J °-7 ENEXZzNBEKXE N| XEETIIK XEBX<

1 Jo Xz-3 Ts-z W °3EE NEE® E TA&Ee °3JCT-°-T-M X ~°
°. " ENEXz K«EN] NEE«« ' C 'K @aJ°ENE«EN| MYTE X C Y!~
C"EE °o! a E ACJz «J Nzeni \ojeWsdZtwB)K z Y  © - Y4 C °3 EX  ©3

Jak wynika z posiadanych informacjf®w T3 - z '3Ja-CX C C-oXC TE°C X °-2a.3
«J3J&-«X «J -TTE J ECJ« x NEE«« !'"C ! § aJ°ENE«EN| C
pogodowe zdarzenia ekstremalne). W wyniku obserwaiji w latach 2004-T A46 2 - &G«J ~°C X3 TE
"KNE«J K NEMJ C EE"°! N| ETJ®EX «J T3-zJN|] !3Jo-CEN
J «JoCE& EK “~!JBKY -TTE J° ECJ «ekspresole] -nMS6X W Qraficach - «J T
administracyjnychmiastaGrJ, ~ ! J 3JEJ! "7 NX« J C ZA«! No-«-CJ« AW C ©°F
uszkodzenia korpusu drogiCE C- ~ J « X «° X« EC«E® -°JTJa TX ENEABY

°3 EE° ~ Jdredzekdhjpwer T A «J NJ"E2 wXws °3EXM XzA kigh C-aXC™ -
z2 «JIN| «J !°73Xm ©°J T3.zJ aX ° EK-!JK E-CJl«J EJ«-°-(
W rozbiciu na poszczegdine czynniki klimatyczne Rys. 138 ~ ° C X3 TE- «-Ww &X C Y! ~ E- \/{
'3 Jo-CEN|W « XMYTKNEN| JA°-"°3JTKW 88X ©° «J3J&-«J 3AN]| -
C J°3AY ;3EE NEE2 C EJ JNEJIX - TNTH-J«EQEL« XK!°N|- £33
«Z3J 93 Al oA EY 2 NEMJ EJ«-°-CJ«EN| ETJZ®EX °-ECJHKIJ

NEE«« ! ~K -M EJ3E C NX«°3JK«XoWw °-"AT« -CXm -3JE EJ
CEzZKBKTBECITSA TE J " J« J «ODk{E@&ENTTE°JTEQJ*«JXZg3J«
T- « XC XK! N| EJ! "7 NX W J «JaMJI3TE Xm C3J&K CJ «J ©°.
«° X« EC«EN| -°JT°C TX ENEA EC KETXEN| € MEE-° -°y-3TX

© XTE°C X A3  ma J °oJw ~ENEXz " K« X 8MC-T« NY I JIN|-T
C3JG6KB C-Vt T3 " z «J ©°X« NEE«« | Joa.’  ZX3ENE«E ©8X ©° E«
F °3EE°JT:A T3 z C-8XC TE! N| CXB-&88XE€IFEEGC XEI<«EN] E
°.z-T-CEa -C-T-CJ«EN| ME" - °3EXE «® X« EC«X -°JTE
NEE«« ! °3EENEE« "E ~ Y C -"°9J°%« N| ! KI/A KI°JIN| T-
obiektébw mostowych i prze® A °" CY F 2« Xuo’ EE?2 oL« A 03 JoE -
ZX! 7903 XaJK« X « 1 a o Xae° X3 JoAsga W o733 x °3EXTX C E
na drodze.

W latach 2016-1 AT & «J C Y! ~ E- ¥V N Ry§.14) ano®wanopQnkidwe Jub dddinkode

A"E! -TEX« J CEC-"J«X TX ENEX2 KAM °-3EC “~°Ea C J°3)
incydentéw odnotowano na drogach wojewodzkich nr 214, nr 22 1, nr 224 i nr 231. Posiadane dane
°-ECJKJIaK °3EEnKtW 48X «Z3J o3 Al oA ] T3 z C-uXC TE! |
«9 X« EC«EN| -°JT°C TX ENEA 3IA E!-TEX -3JE EJ! "7 NX
«JBaC YNXedY X5«& Xo- «P-X''YUWN X K NEME «NETX«°" ¢ ME"E °-
i«JCJ" « NXY

98 J«X +&&1 C EC KE! A EX C° °7 K« Rdaptacia dozdiankixnatu dtad&li®d krajowych wiPolseg ( > ?
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Skala skutkow oddzialywania Skala skutkow oddziatywania

oddziatywanie znikome (niewielkie zakiécenia) oddziatywanie znikome (niewielkie zakidcenia)
brak oddziatywania brak oddziatywania

Liczba zdarzein pogodowych Liczba zdarzen pogodowych

|| 1-3zdarzen || 1-3zdarzen

[ 4-9 zdarzen

WSZYSTKIE
CZYNNIKI
POGODOWE

DESZCZ

Skala skutkow oddzialywania Skala skutkow oddziatywania

oddziatywanie znikome (niewielkie zakiécenia) oddziatywanie znikome (niewielkie zakiécenia)
- oddzialywanie $rednie (uszkodzenia infrstruktury) ——— oddziatywanie $rednie (uszkodzenia infrstruktury)
= bardzo wysokie (zniszczenia infrastruktury) = bardzo wysokie (zniszczenia infrastruktury)

brak oddziatywania —— brak oddziatywania
Liczba zdarzen pogodowych Liczba zdarzen pogodowych
[ 1-2 zdarzen ] 1-4 zdarzen

B 5-12 zdarzen

» DEPARTAMENT
A INFRASTRUKTURY

bl URZAD MARSZAtKOWSKI
b Wnonw WOJEWODZTWA POMORSKIEGO

Rys.13.5J°E -TTE J"ECJ« J E®wJC ! °-z-T-CEN| «J. T83-z2 '3 Juo- CX
T ® [ Pomonkie Biuro Planowaniegionalnegma podstawie danych GDDKiA
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DESZCZ

Drogi wojewodzkie na ktérych wystapity skutki zdarzen pogodowych

najwigksza liczba incydentéw
== $rednia liczba incydentow
najmniejsza liczba incydentéw
brak skutkéw zdarzen pogodowych

L . DEPARTAMENT
. INFRASTRUKTURY

URZAD MARSZALKOWSKI
\ WOJEWODZTWA POMORSKIEGO

Rys.14.5J°E -TTE J"ECJ« J E®JC ! °-z-T-CEN| «J T3-z2 C-oXC TE

T ® [ Pomoikie Biuro Planowania Regionalnego] ° - T °JC X TJ«EN| | &F ¢ +TJq | A

FE °Y°-CJ« X X! 093 xXaJK«EN] NEE«« !7C Joa.’  ZX3ENE«EN]
Aos EE2 J« J 3 Xa . «°o" ¢ T3  z C-wXC TE! N|Y 0J! CE« !J
Pl Al a 3T- ~ X3°« J® |- "E°E A" ACJ« EN[! BEXINE«CE °*KEXX&
0 2K BFEN: T CCY ! -"E°" C E«JuaTAoK ~ Y CETJ°! «J A" Ac
WXZX!'N X !'°o"3Xo T-"E"- T- A°o3 AT« X C 3PAN| A «J T3-2z.

ktorych usuwanie (W tym przywracaniX «Z3%J 93 Al oA E T- AGE°XNE«-YN B !

>- NE« X CETJ°! E °E°A"A A" ACJ« J ~V'A°!" C NEE«« !"C

°E° YNE E" T- °-«JT 1T 2K« E"Y 1C-°E °X «JKXdg " - ME Al
i3 X2 - «°E M XGKNXW EC KEJ«X E A" E!-TEX« Ja «Z3J o3 Ao
# -3KN °J!'&X °-T ACJzY ZJ!° Ea J« 'K @JOA -3JE ©°Xz-V
i«Jz" EN| -°JT°C TX ENEA -3JE " JWKRENEGCEX°3I'-CEMETEJIX

we3EE " E"EN|] KJ°JIJN| 2-zK E«JNEKN- CE3 -~ «Kt Y

Infrastruktura transportu lotniczego

2°-43" T CJ3A«!” C Joa.-.’ " ZX3ENE«EN| «J ZA«! No-«-Cl« X ;-
czasu instalacji systemu ILSIfistrument Landing Syster® | J° Xz - 3 ... # a2 37 ) az"Jy¥
C 3Xm-« X K-°« " 13 «JoaNEYYN Xo C KA°E? a3J3 NAW J «Jr
T- &A 3aAN- TJeX "KNE« X a7 z-TE «8®W C ! °"B'EN|N CE 3XTAa
C N KzA 3-!A °3EXE 10 T« CE"°Y°-CJ"E -2z3J« NEX« J (
S EX!"JITIT - 7Y «J EJ!"T NR« J C 0VAA -°X3JIJNeJN| 3-NEc«

C3AN| -2 X« X C “©9ENE« A TATa 3V "E oxaA X®22Ce " E@AC E
az"E «J ZA«:NO-«-C}J« X B-°« ':JY

ME - " E°JN| « X ACEzKYT« -«- GCETJ°o!" C EC KEJ«EN| E E a-CEa A°3EE2aJ« X2o
oo AT Aa CE! - «JB«- 1V NS~ °°@ -NeXE miedarriza®jafigfrastruktury Btniskowej po stronie airside - | - « © E« AJN=o J Z W
2011.
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Infrastruktura t ransportu kolejowego

&-°EN| NEJ -CX -M X3CJNeX °-ECJKJIJeK AE«JtW 68X -T  Xo
Joa.’ " ZX3ENE«E?2 "9 J«-C a« Xm « & 65 C EE CAJINIX ETJ:3
-7 B8« X« J «J KB « JIN| !'-KXe-CEN| CEC-"J«X NEE«« ! Ja

- A« X "0 J«-C K E« ! - aBO1BNEWY 15 - BT« Xo XTI JB J °°F EIER&A” EN
z°-z"YM JoKNE®? Y E? J«32 X! MERJIJCE®RC YL THEN| X~ XA° 03X
o Xa-° X3 Jo A3 W «° X« EC«EN| -°JT° C «JCJ "« NW CCY -T  Xxo

F C-aXC TE°C X °-2a.3"1 a K « X !-KXe-CX "K «JaMJ3TE
-°JT"C TX ENEAW J °J!4&X °-C-TE -T ~°3.«E 3EX! a .3
©oXac° X3 JOABEY ; -TJO%«-V1t B « -1 -XKXX2CEN |JVWeRFOEXWE - © 30 X2 K «
-NX« -«J «J « “PKY >-E!'"JT °-TN®XEANX 3B RExIR)E NEXz &XE
«JK EAaKN C°"EC °- ENEXz  K«EN]| NEE wwejewddzt@ie frudm- T- CEN|
E«JBXa&dt 83! KY EJACIGIKB«K EIJKXG«-V4tY 5-8G«J «Jmna?a J~ ° -
X703 xagKeX CJ3 A«! °-.z-T-CX -TE«JNEJ=K ~ Y K « X .

[}
CXom| X3-C~ ! aw °AN! a BYM-3"1 ay F °3EE°JT!A EJz3-4&
EJz3-&X« X T-°ENEE C Y! E-VYN« Ko«EJzP®-EXo- CEKBXC 3 XzE
temperaturami PEJ 3" C«- CE - ! 2 redonid ¥ «X E- K Xx'J € !JEJ«J =nl!
- TJOo«JOW o] « 1 a 3C °E2 Y« XzA z-"-BXTE @Y

X GEzBYTA «J M3J! °-C EXN|« X T-"°Y°«EN|] TJ«EN| G °-TE dBX5«8«3Xz -«
B XT«ld! EJ: z8&BkE2EXNE -ABXYN XE 3 XEX«®JOEC«X °J!&X TKJ GC-mXC  TE°GJ °-2a-.3" !
73 Plan adaptacji infrastruktury kolejowej do zmian klimatu, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
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prognozowanych zmian klimatu .

T Pomongkie Biuro Planowania Regionalnega podstawie Planu adaptacji infrastruktury kolejowej do zmian klimatu, PKP Polskie

Linie Kolejowe S.A.
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3. DIAGNOZA SYSTEMU TRANSPORTOWEGO
3.1. Ocena stanu infrastruktury transportowej i taboru

3.1.1. Infrastruktura transportu drogow ego

? Xt A°CJ3TE-«EN| T3z ¢ C-mXC TE°eC X °-a-.3’1! a c 3.1
publicznych, w tym 914 5 km drég krajowych (6,3%), 1.840 km drég wojewoddzkich (12,65%), 5,3 tys. km
T3 "z °-¢C - CEN| I7i yWwWawno KWi °E"Y 'a T37 z za «

c-nxc“TEOQJ "ENEXz" B«X CJ&d«X “K -TN «!-C- KAM «J NJ' X
- drogi krajowe nr: A1, S6, S7, 6, 7, 20, 2122, 25, 55, 89, 90, 91;

- drogi wojewddzkie nr: 209, 211, 212, 213, 214, 216, 221, 224, 226, 229, 231, 235, 240, 501, 502,
515, 521.

Na terenie wojewddztwa do drogowej infrastruktury sieci TEN -A  « J:K X & K
- autostradanr Al (+ T J CGérzyczkiCz * Y ° Yinr SPGgiynia-+ T J CWhrszawaCRabka Zdrg,
- droga6/S6@ 2 Y ° L% : ° @J CSzceeirCKoszalinC+ TJ C31Y z ).C -

Stan zaawansowania realizacji planéw budowy drég szybkiego ruchu na obszarze wojewddztwa
c.a_3 1l Xz «JMysokiY FNXAAY] 83" A EJ! - NE-«J E-"°J"J3 MAT
JA°o - 03 JTE aw EJY ¢ T Aaug °-2a-3"/| -TN «X! 2UY 8MXN«
tzw. Trasy Kaszubskiejoraz Obwodnicy Metropolitalnej Tréjmiasta oraz zaawansowany jest proces
wyboru wykonawcow « J MAT-CY °-E-"~0°J" ékgpresowejTI6 w«kietunkuT graniay

EJN| -T« Xm C-8XC TE°CJY >-EMAT-CJ ~ XN T3 "z «JuCE&
3 Xz -«AY F °9E2 J °X!N X CJd&«K « CX~ ° E N moli krdjdvej dhr MAT - CJ
UAY C2-8K C "J -«J C KNEX« X ;-C YKJ ¢ A'"JT -TTE J°

C° " E«Y " E 3" C« X& «J °-°3JCY MXE° XNEX ~°CJ 3AN|]A «J
-TTE J ECJ« J «-C- CEMAT- CJ opfzbz| przéhitsiemie rachuYrh Fli6gi 0 « « E2
CE& EEN| °J3JaXx°3JN| ©°XN|« NE«EN|Y

Do kluczowych, planowanych do realizacji w kolejnych latach inwestycji w zakresie drég krajowych
« J K Kuglowa tzw. Drogi Czerwonej do Portu Gdynia, modernizacjaZachodniej Obwodnicy Tréjmiasta

J° - EX3EX« X T3-12z '3 Jo- CXBE?BEA° X" %«J X «C XaboddWeNCY B3 J %
AJ!'&X = Xt T3" z C-aXC TE! N| ! *BKI2INN-3TE! ARXX« CE€«
3 AN| A - MN Ké&X« J 3AN| X2 N Y&! @Y C93EE2J« X NXN|
«J!'7JIT"C Z I« -CEN| Y T3  z C-aXC TE! N °3 . CJTE- «X
°3 EENEE« JoKNX ~ Y °FEX° 22 EXQEX0° CraeaXCNTE? CJ MXE° X
T3 zY &E J " J« J °X C N KzA -"9°9J°%« N| KJ° ! - «NX«®°3-CJ"
T- CYE"" C «J JA°- °3JTE X & 3«3 171 8w «Prrozhudod®i®w «3 T 71T
-TN «!"¢C T3 " zw -M:2RE&-CJ «&EFEXs | N| 3Ja. °E °3 EX
T3-2zJN| - «JeC Y! EE2 «J°Y&X« A 3AN|A -3JE CJA«EN|] T

(nr 188, nr 203, nr 209, nr 211, nr 214, nr 222, nr 229, nr 515 i nr 521).

75



Stan techniczny sieci drog krajowych

Wg danych GDDKIA na koniec2019743 - ! A ¢ C-aXC TE°C X °-a-371 a (JAwgn
BX % ¢ “°J« X T-M3EaW TAWIin G "°J« X « XEJT-GCJIJKIoKNE?
CEE«JNE-«- ¢ -T« X~ X« A T- T"Az-3VN -NX« J«KN| - TN

z°Xz-Ww &@xX J& TuwOn T3  z !3Jo-CEN| CE2JzJ «J°3JCEY F
T-M3E® CE«-"  gaWUnw G “°J« X « XEJT- CWHirewanies 17
z ««E? C-aXG TE°CJ? C 33Xz -« IX EJIT-TH ZT -!M3JEY- CE

= stan dobry
"0 J« « XEJT-CJIBJIc
=’ °J« E"E

Rys.16. Stan nawierzchni drog krajowych w 2019 roku w podziale na 3 klasy techniczne.
T @ [ Pomonskie Biuro Planowania Regionalnega,podstawie danych GDDKIA

F EJ! 3 X" X  (hatychndastowych Cpotrzeb remontowych”™ -3 JE ~ KNE«EN| ° .0
remontowych™- M X CJ23°-yN C C-aXC TE°C X C ~°- A«!A T- 3
AwAu 3!3Ja Awaoldoe -3JE Awlio 3FAWI UBY ?2°J« ° XNemT3" z !

NJ"!-C °9EN| °-93EXM «JCEN|2 J °-CEN|W oJ! °c .03 EXM 3
TA&GX 3" 8« NX C -MN KadX« A ~ XN T3 "z 13Ja-GCEN|] C °- E

ITS nadrogowej sieci TEN-T

Obecnie GDDKIA realizuje projektpn. 13 J o - CE ?2E  ° X2 | J3EKTEJ« J -TAN| X2& &
etap W - MXe2@ Ao KNE CT3-8X« X E TX«°EZ !'!-CJ«EN| °3EXE +&&
3 AN| A EJSEKTEJ« J 3AN| Xaw A" " Az . A? °aYWERE3EGX&- X
i uruchomienie infrastruktury informatycznej, teleinformatycznej, komunikacyjnej i telematycznej oraz
-°3.z3Ja-.ClJ« J C °J° X T3-z-CEa 3ay «Y E«J! E2a X««Xan
ruchu, kamery, stacje pogodowe) orazwl X TE! - CJ « EN| NX«°3 JN| EJ3EKTEJ« J 3.
TI«EN| W “~°3EYO0 | -ac Ao xX32FBEWXS NAY«&K CC EERRXA® NEHIOYEJI
WNXKA °-°3JCE MXE° XNEX “°CJ -3JE EC Y! EX« J °"E««-
korE° J3 EJN| ©°3J«  °-3°.CEN|] EJ3SEKTEJ«EN| °3EXE +&&1 \4

74 Raportu o stanie technicznym nawierzchni sieci drég krajowych na koniec 2019 roku, GDIKIA, 2020.
B0 J«-C co . A«X! T Az-4VN XN C "°J« X E"E® T- T Az-4\N © XN EJ3 EK
%70 J«-C co . A«X! T"Az-4VN © XN C "°J« X E"E?2 « XEJT-CJKJIJoKNEa T- T
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Stan techniczny nawierzchni drog krajowych

— A - stan dobry
— B - stan zadawalajacy
— C - stan zty

— przebudowa

‘:I Granice powiatow
INFRASTRUKTY
. INFRASTRUKTURY

‘ Granica wojewddztwa pomorskiego T3
*‘ ‘* URZAD MARSZALKOWSKI
WOJEWODZTWA POMORSKIEGO

Rys.17. Stantechniczny sieci drog krajowych.
T ® [ Pomoikie Biuro Planowania Regionalnego) ° - T °J ¢ X TJ«EN| +8&&1 25A3EE 370 +TJq7

Stan techniczny sieci drég wojewddzkich

NGl A G oo

FXT Az TJ«EN| 1&F C +TJ “'A «J '-« XN TAa

nwonY F ~°J« X «
£ o

3

T3 "z C-aXC TE! N|W J EJT-CJKJIJoKNE2 3
E"Ea TOWunyY B8BJXNEKI 6°Anw TG&XWz2 Y N C E
°3 EXMAT-CEY F 3-!'A TA&an UwUn °~ XN T

N| -TN «! ¢
z C-uXC TE! N|J

6J °-T °JC X CXC«Y°3E«EN| J«JB E 3-M -«EN|] «J °-°3EX]I

w poszczegoinych stanachX N| « NE«EN| Y F 3J2JN| -T« ¢ C Z-3aABX [T,
km odnéw drég. 50 km w 2018 roku, 100 km w 2019 roku i 140 km w 2020 roku. Na koniec 2021 roku

ATE J° T3z C "°J« X T-M3E2 MJ3TE- T-M3Ea zQEEIYV" T-
C "3J« X E"E® MysiIHE- E"E2 171 Wign 3
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WI AT & 3-1! A | &F CE Yetnkddg, na’pddaiaivie Kidteho pizedstawiono aktualne wyniki,
wraz z odwzorowaniem na mapie dla poszczegolnych odcinkéw Rys. 20).

Tab. 13. Stan techniczny drog wojewddzkich w 2018 i 2 021 roku.

A - stan dobry 431,676 24,74% 745,763 41,41%
B-"°J« EJTJC 321,183 18,41% 445,064 24,71%
C-"°J« « XEJ 423,628 24,28% 338,998 18,82%
D-"°J« E"E 434,127 24,88% 261,836 14,54%
C+D 857,755 49,16% 9,203 0,51%
P - przebudowa 134,125 7,69% 745,763 41,41%

T * [ Pomoiskie Biuro Planowania Regionalnego) ° - T °JGC X TJ«EN| | &F ¢ +TJq | A

m A- stan dobry

# ¢ ~°J« EJT
$ ¢ T °J« « X
B& ¢ “°J« ETE

18,4%
0 P - przebudowa

24,3%

Rys.18. Stan drogwojewddzkich w 2018 roku w podziale na 4 klasy techniczne.
T 2 [ Pomoikie Biuro Planowania Regionalnego) ° - T~ °JC X TJ«EN| | &F ¢ +TJq | A

14,5% 0.5%

H A - stan dobry i bardzo dobry
B - stan ostrzegawczy
$ ¢ "°J« ETE
18,8%
B& ¢ “°J« MJIB3TE

P - przebudowa

24, 7%

Rys.19. Stan drég wojewodzkich w 2020 roku w podziale na 4 klasy techniczne.
T = [ Pomoikie Biuro Planowania Regionalnego) ° - T °JGC X TJ«EN| | &F ¢ +TJq | A

78



0 10 20 km

Wtadystawowo

ostierzyna

Ki

malborski
Malbork

K

ko$c iR

Stan techniczny nawierzchni drég wojewoédzkich w 2021 roku

— A - stan dobry i bardzo dobry

— B - stan ostrzegawczy ':l Granice powiatow
: DEPARTAMENT
= C - stan zly i bardzo zly l Granica wojewddztwa pomorskiego INFRASTRUKTURY
— P - przebudowa ﬁ ‘* WOTHODETHA POMORSKIEGO

Rys.20. Stantechniczny sieci drég wojewodzkich w 2021 roku.
I @ [ Pomoikie Biuro Planowania Regionalnega,podstawiedanychl &F ¢ +FF-JE] & J ° +TJq | W +TE« JW ?

Zgodnie z° 3 XY N K >-E°-3EKTEX« A 5 « 792937 A3 J« °-304 + -
w sprawie warunkéw technicznyah  a«J ! 2 °-C ««E -T°-C JTJ1 T3 -2 °
(Dz.U.z 2019, poz. 1643)T 3 - z C-aXC TE! X °-C ««E °-7 JTJt 'KI"Y A

T-°A"ENEJ ~ Y °3EEnYN X5 §#aNkEadze rzecxyWisteparametty techpiczre & E X o Y

AGE°! -CX C Y! E-yt T3z C-aXC TE! N| 3°-T-M« X 8]
w+TJ “!'A 2aJ 'KIJ'Y IW z"7 C« X E °-C-TA « XEJIJN|-CJ« J
TAGJ zY °-yt “V'3EE&-CJ E oNIEFETW C@EIAZ A«B X 3G ! G YTN- N BrcX B T\
°3EE°JT!JIN|] °-TCE& EX« X !'KJ E °EN| T3 "z CE2JzJ °3EXNM
FXT" Az "°J«A E T Aan 3-! AW "KNE«J T Az-3¥yt ~ XN T3 "z C
C +TJ ~ ' A CE«- " 9KmnaternXabtiklasy XD 1 4M44km. W wojewddztwie pomorskim

GJT«J E T3 "z C-a8XC TE! N| « X E-"°J3J"J EJK NE-«J T- !H
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W okresie 2015-f Ad/] C T-NE«J wX ©° °.°33JCJ ~©°J«A ©°XN| « NE«X
WEJ!3 X" X E2« Xo EXC E " E2AZ°UN X-FTRJIE 'EC Y! EX« X T/
dobrym (Rys. 5.).

M HAA
1038
M AR 956
858
800 745
601
600
432 398 445
400 346 321 321
200 134
- E
O — —
A - stan dobry oom o adly 11 Rz tr 2rEGe y & P& prieudovd &
2015 m 2016 m 2018 m 2021

Rys.21. Zmiana stanu technicznego drog wojewddzkich w latach 2015-2021 w podziale na 3 stany techniczne.
T * [ Pomonkie Biuro Planowaniegionalnego« J  ° - T~ °J G X TJ«EN| | &F ¢ +TJq | A

Stan techniczny obiektéw mostowych 77

FXT" Az ~°J«A C T Aau VY C EJ3 EKE«E oXT -+C&831kosty. Ov@na E J~° C

Y3 XT« J ~°J«A ©°XN| « NE«Xz- -M X!°" C a. tooumi@iafko C N Kz
Y3 XT« J J3PE°aX°ENE«J -NX« V¥3XT« N| -M X!°o" Cc a.-.’o.CEN|
We3EE°CJT!A a-"°o"¢c ¢ N KzA T3" z !'3Jo-CEN| C C-aXC TE°c¢
FXT Az “°J«A «J !'C XN X T Aann 3Y C EBJSYEKAaTKEA X- M &F °C
mostowych, wtym: 8T u 2 -"°" CWw C °Ea | a. oE EC-TE-«XW I C JTA
NJ"-¥N -CXm “°J«A ©°XN|« NE«Xz- -M X!l°" ¢ a-"°o_CEN|] C

c.a_.37 1 a CE« -"7"J3 TWIT¥YXNPXIBE«EM« MO X RNE 2 -YOo~ CEN|© ¢
-« XNE«-4V%+ °-ToYN J °3JN 38X2a.«°-CEN| a . TX3« EJNEG®
C " 'JEAaXW 66X «J &awa -M X!°"C ~!-«°3_-K-CIJ«EN]|Y

- 8 obiektéw oceniono w przedziale od 1,00 do 2,00,
- 9 obiektéw oceniono w przedziale od 2,01 do 2,99,
- 73 obiektow oceniono - 3,00,

- 39 obiektéw oceniono w przedziale od 3,01 do 3,99,
- 28 obiekty oceniono w przedziale od 4,00 do 4,99,

- 1 obiekt oceniono B5,0.

TgNX«d -M X! o7 C °-KXzJ «J °3EETE XKBX« A ! J&TX2A E « N| -T AoW- 06 ° A« o’
°- T CEzKYTX?2 StaktddhnicznWEawargjiy-AK Xz~ E« ~ ENE X« )A ptgdiiawaryjiy Ewgka2ujé rieodwratake X i
ATE!-TEX« J TE ! CJIJB Z | hegbdsstaeziyECHEP XEA® X AREE! - TRX« J - M« 8JaKNX °3EE
a. &K CX T-), 3« °X°J-C'E- wyKadfe uszkodzenia, ktérych nienaprawienie spowoduje skrocenie okresu bepiecznej
eksploatacj), 4 EJ T- CIJKIGEKNIEEAa X EJ« XNEE ENEX« J KBAM ° X3 C EX -Me))CE A E!-T
5 (odpowiedni -MXE A" E! - TEX EJ« XNEE ENEX a. 8K CEN| T- “~°C X3TEX« J
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Rys.22. Stan techniczny obiektéw mostowych na drogach wojewddzkich .
T = [ Pomoikie Biuro Planowania Regionalnego] ° - T~ °JC X TJ«EN| | &F ¢ +TJq | A

Stan infrastruktury przystankéw autobusowych

P 3 EET ©°J «| JA° - MA" - CX ~K CJG«E?2 XKXaX«©® X%. IchBtan® Xa A ° A
S EA° Ao X «J °-7 °93EXzJ«K JO93J! NEwm«-Vt ©°Xo zJ"YE °©3 J«’

°-NEAN X MXE° XNEX ~°cCJ NEE T- °9R0%«-E3 pCBBICI 8- XX X5 « -
publicznego transportu zbiorowego dla wojewodztwa rporskiego A” ° J K J "0 J«TJI®TE CE° .
°3SEE " °J«!" C JA°-MA  -CEN|W T- !'°"3EN|] «JBXA&KY

- C J°J BAM ««) Z-32J EJTJ EX« J C GE°JT! A °3EE"°J«|
C N KzA T-MEW EJ°XC« JuoKNJ -N|3-«Y °3EXT C Jo3XaWw T,
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