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Skróty: 

BAC - ¦­³ÉºJ³Ê ´ XN  MJÊ­ÇX¤ #J¨ºÉ¦- Adriatyk (Baltic-Adriatic Corridor) 
BPO - business process outsourcing 
BRD Ɖ MXÊ° XNÊX ´ºÇ­ ³ÄN|Ä T³­z­ÇXz­ 
CEF - Ɯ3KNÊKN (Ä³­°YƜ Ǝ$­««XNº «z (Ä³­°XFacility) 
CNG Ɖ ´°³Y ­«É zJÊ Ê Xª«É 
CPK Ɖ Centralny Port Komunikacyjny 
CUPT - Centrum Unijnych Projektów Transportowych  
DCT Ɖ ºX³ª «JӃ ¦­«ºX«X³­ÇÉ Ç +TJ ´¦Ä Ǝ&XX°ÇJºX³ $­«ºJ «X³ AX³ª «JӃƏ 
DSU - Dokumentacji Systemu Utrzymania  
ERTMS/ETCS - Europejski Systeª ?ºX³­ÇJ« J ;­N Kz Xª 
ERTMS/GSM-R - Globalny System Kolejowej Radiokomunikacji Ruchomej 
EZT Ɖ pojazdy kolejowe Ê «J°YTXª XӃX¦º³ÉNÊ«Éª 
GDDKiA - Generalna Dyrekcja Dróg Krajowych i Autostrad 
+.8→- +¨ Ç«É .«´°X¦º­³Jº 8N|³­«É →³­T­Ç ´¦J 
GPR Ɖ Generalny Pomiar Ruchu 
GPW - zY´º­ ⱡ °­ÇJ «ÉN| ÇÉ°JT¦ Ç 
GUS Ɖ +¨ Ç«É C³ÊKT ?ºJºÉ´ºÉNÊ«É 
ILS - (Instrument Landing System) 
ITS Ɖ inteligentne systemy transportowe (Inteligent Transport Systems) 
KMT Ɖ Krajowy Model Transportowy  
KPK - Krajowy Program Kolejowy 
KPW Ɖ koncentrJN¤J °­ÇJ «ÉN| ÇÉ°JT¦ Ç 
MOP - 5 X¤´NX 8M´¨Äz  ;­T³ «ÉN| 
MZKZG - 5Xº³­°­Ӄ ºJӃ«É IÇ KÊX¦ 1­ªÄ« ¦JNÉ¤«É IJº­¦  +TJ ´¦ X¤ 
NIK - 6J¤ÇÉ ´ÊJ .ÊMJ 1­«º³­Ӄ  
NPBRD - 6J³­T­ÇÉ ;³­z³Jª #XÊ° XNÊX ´ºÇJ >ÄN|Ä &³­z­ÇXz­ 
OSO - obszarów specjalnej ochrony 
OZE Ɖ ­T«JÇ JӃ«X ³ T¨J X«X³z   
OZW - obszary o znaczeniu dla Wspólnoty 
PBDK - Program Budowy Dróg Krajowych 
PCS - projekt Port Community System 
PEP2040 - Polityka Energetyczna Polski do 2040 r. 
PKP Ɖ ;­Ӄ´¦ X 1­ӃX¤X ;J ´ºÇ­ÇX 
PLK Ɖ Polskie Linie Kolejowe 
PSSE Ɖ Pomorska Specjalna Strefa Ekonomiczna 
RFC Ɖ kolejowe korytarze towarowe  (ang. Rail Freight Corridors) 
RIS - Ä´¨Äz   «Z­³ªJN¤  ³ÊXNÊ«X¤ Ǝ> ÆX³ .«Z­³ªJº ­« ?X³Æ NX´Ə 
RZGW- >Xz ­«JӃ«É IJ³ÊKT +­´°­TJ³¦  F­T«X¤ 
SDRR - →³XT«  T­M­ÇÉ ³ÄN| ³­NÊ«É 
SESAR Ɖ Jednolita (Ä³­°X¤´¦J ;³ÊX´º³ÊX ;­Ç Xº³Ê«J Ǝ? «zӃX (Ä³­°XJ« ?¦É  A5 >X´XJ³N|ƏƏ 
SEWIK - System Ewidencji Wypadków i Kolizji 
SKM Ɖ Szybka Kolej Miejska 
SKRJ - ?É´ºXªÄ 1­«´º³Ä¦N¤  >­Ê¦¨JTÄ 0JÊTÉ 
SOO - specjalne obszary ochrony 
SRT - ?º³JºXz J I³ Ç«­ÇJ ­«Xz­ >­ÊÇ­¤Ä A³ansportu 
SSC Ɖ NX«º³J Ä´¨Äz Ç´° Ӄ«ÉN| Ǝ´|J³XT ´X³Æ NX´ NX«ºX³X´Ə 
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SSN Ɖ system sterowania bezprzewodowego 
SSSE Ɖ ?¨Ä°´¦J ?°XN¤JӃ«J ?º³XZJ (¦­«­ª NÊ«J 
SWP - ?Jª­³ÊKT F­¤XÇ TÊºÇJ ;­ª­³´¦ Xz­ 
SZT Ɖ pojazdy kolejowe Ê «J°YTXª ´°JӃ «­ÇÉª 
TEN-E - Transeuropejska ́  Xⱡ X«X³zXºÉNÊ«X¤ 
TEN-T- A³J«´XÄ³­°X¤´¦J ´ Xⱡ º³J«´°­³º­ÇJ 
UE Ɖ Unia Europejska 
UTK Ɖ C³ÊKT A³J«´°­³ºÄ 1­ӃX¤­ÇXz­ 
UTO - Ä³ÊKTÊX« J º³J«´°­³ºÄ ­´­M ´ºXz­ 
VFR - Visual Flight Rules 
VTMS Ɖ Vessel Traffic Management System 
VTS - S̈ Ä MJKontroli Ruchu (Vessel Traffic Service) 
F.8→- F­¤XÇ TÊ¦  .«´°X¦º­³Jº 8N|³­«É →³­T­Ç ´¦J 
ZDR Ɖ ÊJ¦¨JT ­ TÄ Éª ³ÉÊÉ¦Ä 
ZDW Ɖ IJ³ÊKT &³ z F­¤XÇ TÊ¦ N| 
ZKM Ɖ IJ¦¨JT 1­ªÄ« ¦JN¤  5 X¤´¦ X¤ 
ZMPG ƉIJ³ÊKTMorskiego Portu w Gdyni 
ZTM Ɖ IJ³ÊKT A³J«´°­³ºÄ 5 X¤´¦ Xz­ 
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1. UWARUNKOWANIA  I(F6)A>I6( >8IF80C A> 6?;8>AC 

1.1. Europejskie dokumenty strategiczne  

I³ Ç«­ÇJ ­«J (Ä³­°J ǏǍǐǍ 

Dokument jest ³XJ¦N¤K C(1 ÇÉ³J J¤KNK ¦­« XNÊ«­ ⱡ ÇT³J J« J AzX«TÉ «J ³ÊXNÊ Ê³╔Ç«­ÇJֿפ­«Xz­ ³­ÊÇ­¤Ä
do roku 20302 i jej ǎǓ NXӃ Ç Ê³ Ç«­ÇJ ­«Xz­ ³­ÊÇ­¤ÄŸ0J¦­ NXӃ ǎǎ °³ÊÉ¤Yº­Uczynienie miast i osiedli 
MXÊ° XNÊ«Éª Ŵ ´ºJM Ӂ«Éª Ŵ Ê³╔Ç«­ÇJֿפ­«Éª  ­³JÊ ´°³ÊÉ¤J¤KNÉª  Ç¨KNÊX« Ä ´°­¨XNÊ«XªÄ. $XӃ ºX« «JӃX É
­´ Kz«Kⱡ T­ ǏǍǐǍ ³­¦Äŵ ª YTÊÉ  ««Éª  °­°³ÊXÊzapewnienie dla wszystkich bezpiecznego, niedrogiego, 
T­´ºY°«Xz­   Ê³╔Ç«­ÇJֿפ­«Xz­ ´É´ºXªÄ º³J«´°­³º­ÇXz­Ÿ ;­´ºJÇ ­«­ J¦NX«º «J °­°³JÇY MXÊ° XNÊX ´ºÇJ
T³­z­ÇXz­ŵ ´ÊNÊXz Ӄ« X °­°³ÊXÊ ³­ÊÇ ¤ º³J«´°­³ºÄ ÊM ­³­ÇXz­ ÊX ´ÊNÊXz Ӄ«K ÄÇJzK ´¦ X³­ÇJ«K
na osoby w trudnych sytuacjach, ¦­M XºÉŵ TÊ XN ŵ ­´­MÉ « X°X¨«­´°³JÇ«X   ´ºJ³´ÊXŸ 

Czysta planeta dla wszystkich Ɖ (Ä³­°X¤´¦J T¨Äz­ºX³ª «­ÇJ Ç Ê¤J ´º³JºXz NÊ«J T­M³ÊX °³­´°X³Ä¤KNX¤ŵ
nowoczesnej, konkurencyjnej i neutralnej dla klimatu gospodarki 3 

Dokument ten jest zgodny z celami Porozumienia Paryskie4 i ÇÉÊ«JNÊJ ¦ X³Ä«¦  TÊ J¨J T­ ǏǍǒǍ ³Ÿ Ç Ǔ
obszarach strategicznychŵ Ä¦ X³Ä«¦­ÇJ«X «J ­´ Kz« YN X «XÄº³JӃ«­ N  ¦Ӄ ªJºÉNÊ«X¤:  

- XZX¦ºÉÇ«­ ⱡ X«X³zXºÉNÊ«Jŵ 

- X«X³z J ÊX ³ TX¨ ­T«JÇ JӃ«ÉN|ŵ 

- NÊÉ´ºJŴ MXÊ° XNÊ«J   ­°J³ºJ «J ´ XN  ª­M Ӂ«­◙‍, 

- ¦­«¦Ä³X«NÉ¤«É °³ÊXªÉ´¨   z­´°­TJ³¦J ­ ­M XzÄ ÊJª¦« YºÉªŵ 

-  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³J   °­¨KNÊX« J ª YTÊÉ´É´ºXª­ÇX, 

- M ­z­´°­TJ³¦J   «JºÄ³JӃ«X °­N|¨J« JNÊX TÇÄºӃX«¦Ä ÇYzӃJ,  

- ÇÉN|ÇÉºÉÇJ« X   ´¦¨JT­ÇJ« X TÇÄºӃX«¦Ä ÇYzӃJ ­³JÊ ¤Xz­ ÇÉ¦­³ÊÉ´ºJ« XŸ 

(Ä³­°X¤´¦  I XӃ­«É 3JT 

Euro°X¤´¦  I XӁ­«É 3JT (Green DealƏ ¤X´º ´º³JºXz KUE na rzecz wzrostu, JӃX Ê ÄÇÊzӃYT« X« Xª ÇÉÊÇJ
ÊÇ KÊJ«ÉN| ÊX Êª J«K ¦Ӄ ªJºÄ   Ç°¨ÉÇXª «J ³­T­Ç ´¦­ «JºÄ³JӃ«X. Celem zasadniczym jest 
°³ÊX¦´ÊºJ¨NX« X UE w gospodarkY, która w 2050 ³Ÿ ­´ Kz« X ÊX³­ÇÉpoziom emisji gazów cieplarnianych 
netto , a ÇÊ³­´º z­´°­TJ³NÊÉ MYTÊ X ­TTÊ XӃ­«É ­T ÇÉ¦­³ÊÉ´ºJ« J ÊJ´­M Ç «JºÄ³JӃ«ÉN|Ÿ  

Europejski Zielony 3JT­° X³J ´ Y «J: 

- ambitnych celach klimatycznych UE na lata 2030 i 2050, 

- NÊÉ´ºX¤ŵ °³ÊÉ´ºY°«X¤ NX«­Ç­   bezpiecznej energii, 

 
1 °³ÊÉ¤YºK °³ÊXÊ >JTY (Ä³­°X¤´¦K Ç T« Ä ǎǍ z³ÄT« J ǏǍǎǔ ³Ÿ 
2 &­¦ÄªX«º °³ÊÉ¤YºÉ °³ÊXÊ Iz³­ªJTÊX« X 8z Ӄ«X 86I T« J Ǐǒ Ç³ÊX « J ǏǍǎǒ ³Ÿ ´ºJ«­Ç  °ӃJ« TÊ J¨J «J ³ÊXNÊ ӃÄTÊ ŵ °ӃJ«XºÉ   T­M³­bytu, 
ÊJ¦¨JTJ¤KNÉ Ç °X³´°X¦ºÉÇ X T­ ǏǍǐǍ ³Ÿ XӃ ª «JN¤Y ÄM ´ºÇJŵ z­T«X ÉN X TӃJ Ç´ÊÉ´º¦ N| ӃÄTÊ  ­³JÊ ÊJ°XÇ« X« X °­¦­¤ÄŸ 8¦³X ӃJ17 Celów 
I³ Ç«­ÇJ ­«Xz­ >­ÊÇ­¤Ä   ǎӄǔ °­Ç KÊJ«ÉN| Ê « ª  ÊJTJÊJ°XÇ« J¤KNÉN| ³ Ç«­ÇJzY °­ª YTÊÉ º³ÊXªJ J´°X¦ºJª  Ê³ Ç«­ÇJ ­«Xz­
³­ÊÇ­¤Äŷ z­´°­TJ³NÊÉªŵ ´°­¨XNÊ«Éª   ³­T­Ç ´¦­ÇÉªŸ $XӃX ªJ¤K´ºÉªÄӃ­ÇJⱡ TÊ J¨J« J T­ ǏǍǐǍ r. w obszarach o kluczowym znaczeniu dla 
ӃÄTÊ¦­ N    °ӃJ«XºÉ ºJ¦ X ¤J¦ŷ ӃÄTÊ Xŵ °ӃJ«XºJŵ T­M³­MÉºŵ °­¦ ¤ŵ °J³º«X³´ºÇ­Ÿ 
3 1­ªÄ« ¦Jº 1­ª ´¤  $ÊÉ´ºJ °ӃJ«XºJ TӃJ Ç´ÊÉ´º¦ N| ƎŹƏ Ǝ|ºº°´ŷƄƄXÄ³-lex.europa.eu/legalcontent/pl/TXT/?uri=COM:2018:0773:FIN)  
4 +¨ Ç«Éª NXӃXª ;­³­ÊÄª X« J ;J³É´¦ Xz­ŵ ÊJÇJ³ºXz­ Ç ǏǍǎǒ ³Ÿ ¤X´º ­z³J« NÊX« X ÇÊ³­´ºÄ ³XT« X¤ ºXª°X³JºÄ³É zӃ­MJӃ«X¤ T­ °­Ê ­ªu 
Ê«JNÊ« X «  ´ÊXz­ «  Ǐ Ƥ$ °­ÇÉ X¤ °­Ê ­ªÄ °³ÊXT «TÄ´º³ JӃ«Xz­ ­³JÊ °­TX¤ª­ÇJ« X ÇÉ´ ¨¦ Ç ªJ¤KNÉN| «J NXӃÄ ­z³J« NÊX« X ÇÊ³­´tu 
ºXª°X³JºÄ³É T­ ǎŵǒ Ƥ$ °­ÇÉ X¤ °­Ê ­ªÄ °³ÊXT «TÄ´º³ JӃ«Xz­ŵ ÄÊ«J¤KNŵ X º­ Ê«JNÊKN­ Êª« X¤´ÊÉ ³ÉÊÉ¦J ÊÇ KÊJ«X ÊX Êª J«Jª  ¦Ӄ ªatu i ich 
´¦Äº¦  Ç NXӃÄ ³XJӃ ÊJN¤  ºXz­ NXӃÄ ´º³­«É 1­«ÇX«N¤  1Ӄ ªJºÉNÊ«X¤ ÊJTX¦ӃJ³­ÇJ¨Éŵ   °­NÊKÇ´ÊÉ ­T ǏǍǏǍ ³­¦Ä MYTK ­z¨J´ÊJ¨Édobrowolne 
°ӃJ«É ³XTÄ¦N¤  Xª ´¤  zJÊ Ç N X°ӃJ³« J«ÉN|Ÿ ;ӃJ«É ºX ªJ¤K °³ÊXT´ºJÇ ⱡ Ç¦¨JT Ç ³XJӃ ÊJN¤Y NXӃ Ç 1­«ÇX«N¤  «J °­Ê ­ª X ¦³J¤­ÇÉª oraz 
Ä´ºJӃ ⱡ «­ÇXŵ JªM º« X¤´ÊX NXӃXŵ «J ³XJӃ ÊJN¤Yŵ ¦º ³ÉN| °­ÊÇJӃJ °­´ JTJ«J Ç XTÊJ «JÄ¦­ÇJ ­³JÊ T­´ºY°«X ³­T¦ Ÿ ?°³awozdania z realizacji 
°ӃJ« Çŵ ´º³­«É ªJ¤K °³ÊÉz­º­ÇÉÇJⱡ N­ ǒ ӃJº   °ÄMӃ ¦­ÇJⱡ Ç ´°­´ M ¤J´«É   °³ÊX¤³ÊÉ´ºÉ °­TJ¤KN T­ Ç JT­ª­ N  °J ´ºÇ NÊ¨­«¦­Ç´¦ ch oraz 
T­ Ç JT­ª­ N  °ÄMӃ NÊ«X¤Ÿ 
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- gospodarce o ­M XzÄ ÊJª¦« YºÉªŵ 

- X«X³z­­´ÊNÊYT«Éª   XZX¦ºÉÇ«Éª X«X³zXºÉNÊ« X MÄT­Ç« NºÇ X, 

- Ê³╔Ç«­ÇJֿפ­«ej i inteligentnej ª­M Ӂ«­◙ci, 

- zdrowej i przyjaznej ³­T­Ç ´¦Ägospodarce ÉÇ«­ N ­ÇXj, 

- ochronie i odbudowie ekosystemów i M ­³ «­³­T«­ N ŵ 

- zerowemu poziomowi Xª ´¤  ÊJ« XNÊÉ´ÊNÊX Ÿ 

Transport odpowiada za 1/4  unijnych emisji gazów cieplarnianych i ÇJ³º­ ⱡ ºJ ÇN K ³­ « XŸ  MÉ ­´ Kz«Kⱡ
«XÄº³JӃ«­ ⱡ ¦Ӄ ªJºÉNÊ«Kŵ¦­« XNÊ«X MYTÊ X ­z³J« NÊX« X Xª ´¤  Ç sektorze transportu o 90% do 2050 r. we 
wszystkich rodzajach transportu: drogowym, kolejowym, lotniczym i wodnym. DrogK T­ Ê³ Ç«­ÇJ ­«Xz­
transportu jest postawienie «J ° X³Ç´ÊÉª ª X¤´NÄ °­º³ÊXM °J´JֿפX³╔ÇḾ º³ÊXMJ ÊJ­ZX³­ÇJ‍  ª ºJ┐´ÊXŴ MJ³TÊ X¤
T­´ºY°«XŴ ÊT³­Ç´ÊX   czystsze opcje od tych, z ¦º╔³ÉN| ­MXN« X «J¤NÊY◙N X¤ ¦­³ÊÉ´ºJ¤K. W zakresie transportu 
towarów, któr y w 75% ¤X´º ­M´¨Äz ÇJ«Éª transportem drogowy  w ° X³Ç´ÊX¤ ¦­ӁX¤«­◙N  «JӁXֿפÉ Ê«JNÊ« X
ÊÇ Y¦´ÊÉ‍ ³­ӁY ¦­ӁX    ◙³╔TӁKT­ÇÉN| T³╔z Ç­T«ÉN|. 8M­¦  «ºXӃ zX«º«ÉN| ´É´ºXª Ç ÊJ³ÊKTÊJ« J ³ÄN|Xªŵ
N­³JÊ Ç Y¦´ÊK ³­ӃY MYTÊ X ­Tz³ÉÇJⱡzautomatyzowana i oparta na sieci multimoTJӁ«J ª­M Ӂ«­◙‍. UE 
°­Ç ««J ¤XT«­NÊX « X³­ÊÇ «K‍ °³­TÄ¦N¤Y JӁºX³«JºÉÇ«ÉN|Ŵ Ê³╔Ç«­ÇJֿפ­«ÉN| °JӁ Ç º³J«´°­³º­ÇÉN|. Do 
2025 ³Ÿ °­º³ÊXM«X MYTÊ X ­¦­¨­ ǎ ªӃ« °ÄMӃ NÊ«ÉN| ´ºJN¤  ¨JT­ÇJ« J   ºJ«¦­ÇJ« J T­ ­M´¨Äz 
spodziewanych 13 mln bezemisyjnych i niskoemisyjnych pojazdów na drogach europejskich. 6JӁXֿפÉ
T³J´ºÉNÊ« X Êª« X¤´ÊÉ‍ °­Ê ­ª ÊJ« XNÊÉ´ÊNÊX┐ zX«X³­ÇJ«ÉN| °³ÊXÊ º³J«´port, szczególnie w miastach. 
8T°­Ç XT«  ÊX´ºJÇ °­¨KNÊ­«ÉN| ³­T¦ Ç °­Ç « X« ª Xⱡ «J NXӃÄ ³­ÊÇ KÊJ« X °³­MӃXªÄ Xª ´¤    zatorów 
w ª J´ºJN| ­³JÊ °­°³JÇY º³J«´°­³ºÄ °ÄMӃ NÊ«Xz­Ÿ 

3KNÊKN (Ä³­°Y 

Instrument "3KNÊKN (Ä³­°Y" (Connecting Europe Facility - CEF)5 ma °³ÊÉNÊÉ« ⱡ ´ Y T­ Ê³ Ç«­ÇJ ­«Xz­
ÇÊ³­´ºÄŵ °­°³ÊXÊ ºÇ­³ÊX« X «­Ç­NÊX´«ÉN| ´ XN  º³J«´XÄ³­°X¤´¦ N| ­ ÇÉ´­¦ X¤ ÇÉTJ¤«­ N Ÿ →³­T¦  $(*
proponowane dla perspektywy na lata 2021-ǏǍǏǓ Ç ¨KNÊ«X¤ ÇÉ´­¦­ N  ǑǏŵǐ ªӃT XÄ³­ŵ MYTK
przeznaczone na finansowanie inwestycji w ogólnoeuropejskie sieci infrastruktury transportowej 
(30,6 ªӃT XÄ³­Əŵ X«X³zXºÉNÊ«X¤ ƎӅŵǓ ªӃT XÄ³­Ə   NÉZ³­ÇX¤ Ǝǐ ªӃT XÄ³­ƏŸ ӄǍӆ MÄT XºÄ ªJ Ê­´ºJⱡ
Ä¦ X³Ä«¦­ÇJ«J Ç ³XJӃ ÊJN¤Y NXӃ Ç ¦Ӄ ªJºÉNÊ«ÉN|Ÿ ;­ª­ X º­ ÇÊª­N« ⱡ Ä« Y X«X³zXºÉNÊ«K, 
ÇÉ°X¨« ⱡ Ê­M­Ç KÊJ« J C( ÇÉ« ¦J¤KNX ÊPorozumienia Paryskiego   Äª­N« ⱡ z¨ Ç«K °­ÊÉN¤Y Europy na 
J³X« X ª YTÊÉ«J³­T­ÇX¤ Ç ÇJӃNX ÊX Êª J«K ¦Ӄ ªJºÄŸ 

# J¨J 1´ YzJ- Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu  

Jest to d¨Äz­ZJӃ­ÇÉ dokument6, którego naT³ÊYT«Éª NXӃXªjest stworzenie jednolitego europejskiego 
obszaru transportu, charakteryzÄ¤KNXz­ ´ Y ÇÉ´­¦ ª °­Ê ­ªXª ¦­«¦Ä³X«NÉ¤«­ N  ­³JÊ MJ³TÊ­
­´ÊNÊYT«ym wykorzystywaniem nieodnawialnych surowców naturalnych. Dokument ten zawiera 
propozycje Komisji Euro°X¤´¦ X¤ Ç ´°³JÇ X °³ÊÉ´Ê¨Xz­ ¦ X³Ä«¦Ä ³­ÊÇ­¤Ä °­Ӄ ºÉ¦  º³J«´°­³º­ÇX¤
¦­«NX«º³Ä¤KNX¤ ´ Y «Jrealizacji 10 celów, dla których poziomem odniesienia jest ograniczenie emisji 
gazów cieplarnianych o 60%: 

Cel 1.  Zª« X¤´ÊX« X ­ °­¨­ÇY Ӂ NÊMÉ ´Jª­N|­T╔Ç ­«J°YTÊ X ¦­«ÇX«N¤­«JӁ«Éª Ç º³J«´°­³N X ª X¤´¦ ª T­
2030 r.; eliminacja ich z miast do 2050 r.; ­´ Kz« YN X ÊJ´JT« NÊ­ Ç­Ӂ«X¤ ­T Xª ´¤  $82 logistyki 
w TÄֿפÉN| ­◙³­T¦JN| ª X¤´¦ N| T­ Ǎǋǎǋ ³Ŷŵ 

 
5 >­Ê°­³ÊKTÊX« X «³ ǎǐǎӄƄǏǍǎǐ ;J³ӃJªX«ºÄ (Ä³­°X¤´¦ Xz­   >JTÉ C«   (Ä³­°X¤´¦ X¤ Ê T« J ǎǎ z³ÄT« J ǏǍǎǐ ³­¦Ä Ä´ºJ«JÇ J¤KNX .«´º³ÄªX«º
ſ3KNÊKN (Ä³­°YŽ- ZÄ«TÄ´Êŵ °³ÊXÊ«JNÊ­«É «J ³XJӃ ÊJN¤Y °³­¤X¦º Ç  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³JӃ«ÉN| Ç TÊ XTÊ « X º³J«´°­³ºÄŵ X«X³zXºÉ¦    ºXӃX¦­ªÄ« ¦JN¤ Ÿ 
6 &­¦ÄªX«º °³ÊÉ¤YºÉ Ç T« Ä ǏӅ ªJ³NJ ǏǍǎǎ ³Ÿŵ ¦­ªÄ« ¦JºXª 1­ª ´¤  (Ä³­°X¤´¦ X¤ °«Ÿ ſ# J¨J 1´ YzJŷ ;ӃJ« ÄºÇ­³ÊX« J ¤XT«­Ӄ ºXz­
europejskiego obszaru transportu Ɖ TK X« X T­ ­´ Kz« YN J ¦­«¦Ä³X«NÉ¤«Xz­   ÊJ´­M­­´ÊNÊYT«Xz­ ´É´ºXªÄ º³J«´°­³ºÄŽŵ $85 ƎǏǍǎǎƏ ǎǑǑ
wersja ostateczna. 
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Cel 2.  O´ Kz« YN X °­Ê ­ªÄ Ǐǋ% wykorzystania paliwa niskoemisyjnego w lotnictwie do 2050 r., zgodnie 
z ÊJ´JTK Ê³ Ç«­ÇJ ­«Xz­ ³­ÊÇ­¤ÄŶ­z³J« NÊX« X Xª ´¤  Ê ª­³´¦ N| °JӁ Ç °¨É««ÉN| ­ Ǐǋ% ƎJ Ç ª J³Y
ª­ Ӄ Ç­ N  ­ ǒǍ%Ə ³ Ç« X T­ ǏǍǒǍ ³ŸŶ 

Cel 3.  Przeniesienie 30% T³­z­ÇXz­ º³J«´°­³ºÄ º­ÇJ³╔Ç «J ­TӁXz¨­◙N JN| Ç Y¦´ÊÉN| פֿ » ǎǋǋ ¦ªdo 2030 r. 
«J  ««X ◙³­T¦  º³J«´°­³ºÄŴ «°Ŷ ¦­ӁX¤ ӁÄM º³J«´°­³º Ç­T«ÉŴ ÊJ◙ T­ Ǎǋǐǋ ³Ŷ °­Ç ««­ º­ MÉ‍ °­«JT ǐǋ% tego 
typu transportu; u¨JºÇ  º­ ³­ÊÇ ¤ XZX¦ºÉÇ«ÉN| X¦­Ӄ­z NÊ«ÉN| ¦­³ÉºJ³ÊÉ º³J«sportowych. Aby 
­´ Kz«Kⱡ ºX« NXӃŵ ªÄ´ ªÉ ³­ÊMÄT­ÇJⱡ ´º­´­Ç«K  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³YŶ 

Cel 4. U¦­┐NÊX« X ´ÊÉM¦ X¤ XÄ³­°X¤´¦ X¤ ´ XN  ¦­ӁX¤­ÇX¤ T­ Ǎǋǐǋ ³Ŷ - t³ÊÉ¦³­º«É ÇÊ³­´º  ´º« X¤KNX¤ ´ XN 
´ÊÉM¦ N| ¦­ӃX  T­ ǏǍǐǍ ³Ÿ ­³JÊ ÊJN|­ÇJ« X zY´ºX¤ ´ XN  ¦­ӃX¤­ÇX¤ ÇX Ç´ÊÉ´º¦ N| °J ´ºÇJN|
NÊ¨­«¦­Ç´¦ N|; d­ ǏǍǒǍ ³Ÿ Ç Y¦´ÊJ NÊY ⱡ ³ÄN|Ä °J´J X³´¦ Xz­ «J ³XT« X ­TӃXz¨­ N  °­Ç ««J
­TMÉÇJⱡ ´ Y ¦­ӃX¤KŶ 

Cel 5.  SºÇ­³ÊX« X T­ Ǎǋǎǋ ³Ŷ Ç °X¨«  ZÄ«¦N¤­«JӁ«X¤ ­z╔Ӂ«­Ä« ¤«X¤ ªÄӁº ª­TJӁ«X¤ ´ XN  MJÊ­ÇX¤ A(6-Tŵ ÊJ T­
2050 r. ­´ Kz« YN X ÇÉ´­¦ X¤ ¤J¦­ N    °³ÊX°Ä´º­Ç­ N  ºX¤ ´ XN Ŷ 

Cel 6.  P­¨KNÊX« X Ç´ÊÉ´º¦ N| Ӂ­º« ´¦ «JӁXֿפKNÉN| T­ ´ XN  MJÊ­ÇX¤ Ê ´ XN K ¦­ӁX¤­ÇKŴ «J¤ӁX° X¤ Ê ´ÊÉM¦ ª  ¦­ӁX¤Jª  
do 2050 r.; zapewnienie, aby Ç´ÊÉ´º¦ X «J¤ÇJֿפ« X¤´ÊX °­³ºÉ ª­³´¦ X ª J¨É T­M³X °­¨KNzenie 
z kolejowym systemem transportu towarów oraz Ç ª J³Y ª­ֿפӁ Ç­◙N Ŵ ´É´ºXªXª Ç­T«Xz­ º³J«´°­³ºÄ
◙³╔TӁKT­ÇXz­; 

Cel 7.  W°³­ÇJTÊX« X Ç (Ä³­° X T­ ǍǋǍǋ ³Ŷ Êª­TX³« Ê­ÇJ«X¤  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É ÊJ³ÊKTÊJ« J ³ÄN|Xª Ӂ­º« NÊÉª
(SESAR7) ­³JÊ ÊJ¦­ NÊX« X °³JN «JT F´° Ӄnym Europejskim Obszarem Lotniczym; wprowadzenie 
³╔Ç«­ÇJֿפ«ÉN| ´É´ºXª╔Ç ÊJ³ÊKTÊJ« J º³J«´°­³ºXª ӁKT­ÇÉª   Ç­T«Éª (ERTMS8, ITS9, SSN i LRIT10, 
RIS11); w°³­ÇJTÊX« X T­ Ä Éº¦Ä XÄ³­°X¤´¦ Xz­ ´É´ºXªÄ «JÇ zJN¤  ´JºXӃ ºJ³«X¤ Ǝ+JӃ ӃX­ƏŶ 

Cel 8.  Ustanowienie d­ ǍǋǍǋ ³Ŷ ³Jª XÄ³­°X¤´¦ Xz­ ´É´ºXªÄ  «Z­³ªJN¤ Ŵ ÊJ³ÊKTÊJ« J   °¨Jº«­◙N  Ç ÊJ¦³X´ X
transportu multimodalnego; 

Cel 9. O´ Kz« YN Xdo 2050 r. °³JÇ X ÊX³­ÇX¤ Ӂ NÊMÉ ­Z J³ ◙ª X³ºXӁ«ÉN| Ç º³J«´°­³N X T³­z­ÇÉª; zgodnie 
z °­ÇÉ ´ÊÉª C( TK É T­ Êª« X¤´ÊX« J ­ °­¨­ÇY ­Z J³ ÇÉ°JT¦ Ç T³­z­ÇÉN| T­ ǏǍǏǍ ³Ÿ; 

Cel 10.  P³ÊX¤◙N X «J °X¨«X ÊJ´º­´­ÇJ« X ÊJ´JT ŽÄֿפÉº¦­Ç« ¦ °¨JN Ż   ŽÊJ« XNÊÉ´ÊNÊJ¤KNÉ °¨JN Ż oraz 
ÊJJ«zJ ­ÇJ« X ´X¦º­³J °³ÉÇJº«Xz­ Ç NXӃÄ XӃ ª «JN¤  ÊJ¦¨ NX ŵ Ç ºÉª ´Ê¦­TӃ ÇÉN| T­ºJN¤ ŵ
wytworzenia przychodów   ÊJ°XÇ« X« J Z «J«´­ÇJ« J °³ÊÉ´Ê¨ÉN|  «ÇX´ºÉN¤  Ç TÊ XTÊ « X º³J«´°­³ºÄ. 

?º³JºXz J «J ³ÊXNÊ Ê³ Ç«­ÇJ ­«X¤    «ºXӃ zX«º«X¤ ª­M Ӄ«­ N Ɖ europejski transport na drodze ku 
°³ÊÉ´Ê¨­ N  

Dokument ­¦³X ӃJ ÇÉÊÇJ« J  Ç Ê¤Y ³­ÊÇ­¤Ä º³J«´°­³ºÄ Ç C(do 2050 roku  ­T«­´ÊKN ´ Y T­³ «ÉN|
zJ¨YÊ  º³J«´°­³ºÄ   ÇJ³Ä«¦ Ç ª­M Ӄ«­ N . 1­«NX«º³Ä¤X ´ Y ­«J «J ´ÊX N Ä Z ӃJ³JN|ŷ 

- MJ³TÊ X¤ Ê³ Ç«­ÇJ ­«X rodzaje transportu: 

­ upowszechnienie pojazdów bezemisyjnych, paliw odnawialnych i niskoemisyjnych oraz 
ÊÇ KÊJ«X¤ Ê « ª   «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É, 

­ tworzenie bezemisyjnych lotnisk i portów  morskich; 

- T­´ºY°«­ ⱡ Ê³ Ç«­ÇJ ­«ÉN|, alternatywnych rodzajów transportu : 

­ MJ³TÊ X¤ Ê³ Ç«­ÇJ ­«J   ÊT³­Ç´ÊJ ª­M Ӄ«­ ⱡ ª YTÊÉ ª J´ºJª    w miastach, 

 
7 Zgodnie z europejskim centralnym planem ATM: http://ec.europa.eu/transport/air/sesar/deployment_en.htm  
8 Iz­T« X Ê XÄ³­°X¤´¦ ª °ӃJ«Xª ÇT³­ X« J (>A5?ŷ Ê­MŸ TXNÉÊ¤J 1­ª ´¤  $ƎǏǍǍǔƏ ǒӄǎ. 
9 Iz­T« X Ê °ӃJ«Xª ÇT³­ X« J (J´ÉFJÉ Ǐŷ Ê­MŸ TXNÉÊ¤J 1­ª ´¤  $ƎǏǍǎǍƏ ǔӄǓǒŸ 
10 &É³X¦ºÉÇJ ǏǍǍǏƄǒǔƄF( Ä´ºJ«JÇ J¤KNJ Ç´° Ӄ«­º­ÇÉ ´É´ºXª ª­« º­³­ÇJ« J    «Z­³ªJN¤  ­ ³ÄN|Ä ´ºJº¦ Ç Ǝ&ÊŸCŸ 2 ǏǍӅ Ê ǒŸǍӅŸǏǍǍǏƏŵ
Êª X« ­«J TÉ³X¦ºÉÇK ǏǍǍǔƄǎǓƄF( Ǝ&ÊŸCŸ 2 ǎǐǎ Ê ǏӅŸǍǒŸǏǍǍǔ). 
11 Zob. dyrektywa 2005/44/WE.  
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­ ekologizacja transportu towarowego; 

- transformacja Ç ¦ X³Ä«¦Ä ª­M Ӄ«­ N  MXÊXª ´É¤«X¤: 

­ Ä´ºJӃJ« X ­°¨Jº ÊJ Xª ´¤Y zJÊ Ç N X°ӃJ³« J«ÉN|   ÊJ°XÇ« J« X ӃX°´ÊÉN| ÊJN|Yº TӃJ Ä Éº¦­Ç« ¦ Ç; 

-  «ºXӃ zX«º«J ª­M Ӄ«­ ⱡƉ ÊJ°XÇ« X« X °¨É««­ N ŵ MXÊ° XNÊX ´ºÇJ   ÇÉTJ¤«­ N  °­¨KNÊX:  

­ Ä³ÊXNÊÉÇ ´º« X« X ­°J³ºX¤ «J ´ XN    ÊJÄº­ªJºÉÊ­ÇJ«X¤ ªÄӃº ª­TJӃ«X¤ ª­M Ӄ«­ N , 

­  ««­ÇJN¤Jŵ TJ«X   ´ÊºÄNÊ«J  «ºXӃ zX«N¤J «J ³ÊXNÊ  «ºXӃ zX«º« X¤´ÊX¤ ª­M Ӄ«­ N ; 

- ­T°­³«J ª­M Ӄ«­ ⱡƉ sieⱡ °­¨KNÊX ´°³ÊÉ¤J¤KNa Ç¨KNÊX« Ä ´°­¨XNÊ«XªÄ: 

­ wzmocnienie jednolitego rynku, 

­ ÄNÊN ÇJ   ´°³JÇ XTӃ ÇJ ª­M Ӄ«­ ⱡ TӃJ Ç´ÊÉ´º¦ N|, 

­ °­°³JÇJ MXÊ° XNÊX ´ºÇJ º³J«´°­³ºÄ. 

- C( ¤J¦­ Ç Jº­ÇÉ ÇYÊX¨ ¦­ªÄ« ¦JNÉ¤«É. 

>­Ê°­³ÊKTÊX« X ;J³ӃJªX«ºÄ (Ä³­°X¤´¦ Xz­   >JTÉ ƎC(Ə «³ ǎǐǎǒƄǏǍǎǐ Ê T« J ǎǎ z³ÄT« J ǏǍǎǐ ³Ÿ
w sprawie unijnych ÇÉºÉNÊ«ÉN| T­ºÉNÊKNÉN| ³­ÊÇ­¤Ä º³J«´XÄ³­°X¤´¦ X¤ ´ XN  º³J«´°­³º­ÇX¤12 

>­Ê°­³ÊKTÊX« X Ä´ºJ«JÇ JÇÉºÉNÊ«X T­ºÉNÊKNX ³­ÊÇ­¤Ä º³J«´XÄ³­°X¤´¦ X¤ ´ XN  º³J«´°­³º­ÇX¤(TEN-T) 
o ´º³Ä¦ºÄ³ÊX TÇÄ°­Ê ­ª­ÇX¤ŵ ­MX¤ªÄ¤KNX¤ ´ Xⱡ ¦­ª°ӃX¦´­ÇK   ´ Xⱡ MJÊ­ÇK Ä´ºJ«­Ç ­«K Ç ­°J³N Ä ­ ´ Xⱡ
¦­ª°ӃX¦´­ÇKŸ>­Ê°­³ÊKTÊX« X ­¦³X ӃJ °³­¤X¦ºÉ MYTKNX °³ÊXTª ­ºXª Ç´° Ӄ«Xz­ ÊJ «ºX³X´­ÇJ« J C(
i zawiera wymogiŵ ¦º ³X «JӃX É ´°X¨« ⱡ Ç ÊJ¦³X´ X ÊJ³ÊKTÊJ« J  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³KŸ >XJӃ ÊJN¤J °³­¤X¦º Ç
MYTKNÉN| °³ÊXTª ­ºXª Ç´° Ӄ«Xz­ ÊJ «ºX³X´­ÇJ« J ÊJӃXÉ ­T  N| ´º­°« J °³ÊÉz­º­ÇJ« Jŵ Êz­T«­ N 
z Ä« ¤«Éª    ¦³J¤­ÇÉª  °³­NXTÄ³Jª  °³JÇ«Éª  ­³JÊ T­´ºY°«­ N  ³­T¦ Ç Z «J«´­ÇÉN|ŵ MXÊ «J³Ä´ÊX« J
Ê­M­Ç KÊJ Z «J«´­ÇÉN| TJ«Xz­ °J ´ºÇJ NÊ¨­«¦­Ç´¦ Xz­ ӃÄM C«  Ÿ  

Na terenie województwa przebiega odcinek ° ¨«­N«É ¦­³ÉºJ³ÊJ ´ XN  MJÊ­ÇX¤13 #J¨ºÉ¦- Adriatyk (BAC - 
Baltic-Adriatic CorridorƏ °³­ÇJTÊKNÉ Ê °­³º Ç +TJ ´¦J   +TÉ« 14 do portów Morza Adriatyckiego: Koper 
(?¨­ÇX« J) oraz Wenecja, Triest i Rawenna (F¨­N|É). Na obszarze województwa do sieci kompleksowej 
TEN-T «JӃX K: 

- w sieci bazowej: 

­ °­³ºÉ ª­³´¦ X Ç +TJ ´¦Ä   +TÉ« ŵ 

­ ;­³º 2­º« NÊÉ  ªŸ 2Ÿ FJ¨Y´É Ç +TJ ´¦Äŵ 

­ linie kolejowe (towarowe): nr 9 (Warszawa Wschodnia - +TJ┐´¦ +¨╔Ç«É), nr 131 (Chorzów Batory - 
Tczew), nr 204 (Malbork - Braniewo), 

­ linie kolejowe (pa´J X³´¦ XƏŷ «³ ǔ ƎWarszawa Wschodnia - +TJ┐´¦ +¨╔Ç«É), nr 204 (Malbork - 
Braniewo), 

­ autostrada A1 (Rusocin Ƈ Goryczki Ƈ z³Ŷ °J┐´ºÇJ) i nr S7 (Gdynia - +TJ┐´¦Ƈ Warszawa Ƈ Rabka Zdrój), 

­ ÇYÊX¨ ª X¤´¦  +TJ ´¦Ƅ+TÉ« JŶ 

- °­ÊJ ´ XN K MJÊ­ÇK: 

 
12 >­Ê°­³ÊKTÊX« X Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. Ç ´°³JÇ X Ä« ¤«ÉN| ÇÉºÉNÊ«ÉN| T­ºÉNÊKNÉN|
³­ÊÇ­¤Ä º³J«´XÄ³­°X¤´¦ X¤ ´ XN  º³J«´°­³º­ÇX¤   ÄN|ÉӁJ¤KNX TXNÉÊ¤Y «³ ӂӂǌƂǍǋǌǋƂC( oraz >­Ê°­³ÊKTÊX« X Parlamentu Europejskiego 
i Rady (UE) nr 1316/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. Ä´ºJ«JÇ J¤KNX  «´º³ÄªX«º Ž3KNÊKN (Ä³­°YŻŴ Êª X« J¤KNX ³­Ê°­³ÊKTÊX« X ƌC(ƍ «³ ǒǌǎƂǍǋǌǋ
­³JÊ ÄN|ÉӁJ¤KNX ³­Ê°­³ÊKTÊX« J ƌF(ƍ «³ ӂӃǋƂǍǋǋǑ   ƌF(ƍ «³ ӂǑƂǍǋǌǋ. 
13 1J TÉ ¦­³ÉºJ³Ê ´ XN  MJÊ­ÇX¤ ­MX¤ªÄ¤X Ç´ÊÉ´º¦ X ³­TÊJ¤X º³J«´°­³ºÄ ƎT³­z­ÇÉŵ ¦­ӃX¤­ÇÉŵ Ç­T«É ³ TӃKT­ÇÉŵ ª­³´¦    Ӄ­º« NÊÉƏŵ J
w ´ÊNÊXz Ӄ«­ N  °ӃJºZ­³ªÉ °­¨KNÊX ª YTÊÉ ³ «Éª  ³­TÊJ¤Jª  º³J«´°­³ºÄ Ǝ°­³ºÉ ª­³´¦ Xŵ °­³ºÉ ³ TӃKT­ÇXŵ °­³ºÉ Ӄ­º« NÊXŵ ºX³ª «ale 
kolejoweƏŵ N­ Ä¨JºÇ  Ç JTNÊX« X XZX¦ºÉÇ«ÉN|   Ê³ Ç«­ÇJ ­«ÉN| Ä´¨Äz º³J«´°­³ºÄ º­ÇJ³­ÇXz­Ÿ 
14 1­³ÉºJ³Ê °­´ JTJ ºJ¦ X ­TzJ¨YÊ X« X Ê ÊX´°­¨Ä °­³º Ç ?ÊNÊXN «Ɖ →Ç «­Ä¤ N X T­ 1Jº­Ç NŸ 
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­ linie kolejowe (towarowe): nr 201 (Gdynia Port - 1­◙N X³ÊÉ«J- 6­ÇJ F X◙ F XӁ¦J), nr 202 (+TJ┐´¦
+¨╔Ç«É- Stargard), nr 203 (odcinek Tczew - 3Kz F´N|╔T), 

­ Ӄ « X ¦­ӃX¤­ÇX Ǝ°J´J X³´¦ XƏŷ «³ ǎǐǎ ƎTczew - Chorzów Batory), nr 201 (Gdynia Port - 1­◙N X³ÊÉ«J- 
Maksymilianowo), nr 202 (+TJ┐´¦ +¨╔Ç«É- Stargard), nr 203 (odcinek Tczew - 3Kz F´N|╔T), 

­ droga ekspresowa nr S6 (+TJ┐´¦- Szczecin). 

 

 
Rys. 1. .´º« X¤KNJ infrastruktura sieci TEN-T w województwie pomorskim . 

Ῑ³╔T¨­Ḿ >­Ê°­³ÊKTÊX« X ;Jrlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie unijnych wytycznych 
T­ºÉNÊKNÉN| ³­ÊÇ­¤Ä º³J«´XÄ³­°X¤´¦ X¤ ´ XN  º³J«´°­³º­ÇX¤ ƌ&ÊŶCŶ 2 ǎǏӃ Ê ǍǋŶǌǍŶǍǋǌǎŴ ´º³Ŷ ǌƈ128). 
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Do ÇÉª­z Ç T­ºÉNÊKNÉN| ³­ÊÇ­¤Äsieci TEN-T «JӃX Ém.inŸ ¦­« XNÊ«­ ⱡ ÊJ°XÇ« X« J ÇJ³Ä«¦ Ç TӃJ
³­ÊÇ­¤Ä  «ºX³ª­TJӃ«­ N  zJ¨YÊ  º³J«´°­³ºÄ Ç ºX³ª «JӃJN| º­ÇJ³­ÇÉN|ŵ °­³ºJN| ³ TӃKT­ÇÉN|   ª­³´¦ N|Ÿ
0J¦­ °³ ­³ÉºXº­ÇX º³J¦º­ÇJ«X ´K TÊ J¨J« J °­ӃXzJ¤KNXm.in. «J ÊJ°XÇ« X« Ä ´¦ÄºXNÊ«ÉN| °­¨KNÊX
ÇÊJ¤Xª«ÉN|    «ºXz³JN¤   «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É ´ XN  ¦­ª°ӃX¦´­ÇX¤ ­³JÊ Ä´Ä« YN Ä «J¤ÇJ « X¤´ÊÉN| ºXN|« NÊ«ÉN|
  JTª « ´º³JNÉ¤«ÉN| °³ÊX´Ê¦ Tŵ Äº³ÄT« J¤KNÉN| ³­ÊÇ ¤ º³J«´°­³ºÄ  «ºX³ª­TJӃ«Xz­Ÿ .´º« X¤KNK
 «Z³J´º³Ä¦ºÄ³Y ´ XN  A(6-T przedstawiono na rysunku 1. 

 

 
Rys. 2. Kolejowe korytarze towarowe w roku 2020.  
Ῑ³╔T¨­Ḿ >6(Ŵ |ºº°ḾƂƂ³«XŶXÄƂ³J Ӂ-freight-corridors/rail-freight-corridors-general-information/ (04.11.2020). 

Integralnym elementem sieci bazowej TEN-A ´K ¦­ӃX¤­ÇX ¦­³ÉºJ³ÊX º­ÇJ³­ÇX15 RFC (ang. Rail Freight 
Corridors). Ich cXӃXª ¤X´º ÊÇ Y¦´ÊX« X Jº³J¦NÉ¤«­ N  ¦­ӃX¤­ÇXz­ º³J«´°­³ºÄ ÇÊzӃYTXªinnych rodzajów 
º³J«´°­³ºÄŵ z¨­Ç« X T³­z­ÇXz­Ÿ 6J ºX³X« X ;­Ӄ´¦  °³ÊXM XzJ¤K º³ÊÉ ¦­ӃX¤­ÇX ¦­³ÉºJ³ÊX º­ÇJ³­ÇXŵ Ç ³ T
¦º ³ÉN| Ê °X³´°X¦ºÉÇÉ Ç­¤XÇ TÊºÇJ °­ª­³´¦ Xz­ «J¤ÇJ « X¤´ÊÉª ¤X´ºŷ 

 
15 >­Ê°­³ÊKTÊX« Xª ;J³ӃJªX«ºÄ (Ä³­°X¤´¦ Xz­   >JTÉ ƎC(Ə «³ ǔǎǐƄǏǍǎǍ Ê T« J ǏǏ Ç³ÊXnia 2010 r. w sprawie europejskiej sieci kolejowej 
ukierunkowanej na konkurencyjny transport towarowy.   
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- korytarz RFC5 #J¨ºÉ¦-Adriatyk «J ­´  ° ¨«­NƉ °­¨ÄT« Xŵ ¦º ³É ÊJNÊÉ«J ´ Y Ç +TÉ«    °³ÊXM XzJ °³ÊXÊ
+TJ ´¦- ANÊXÇŵ #ÉTz­´ÊNÊ Ǝ$(ӄǒƏŵ FJ³´ÊJÇY Ǝ(ӄǒƏŵ 1Jº­Ç NXŵ 8´º³JÇYŵ F XTX ŵ A³ X´º T­ >JÇX««ÉŸ 

F ³JªJN| ¦­³ÉºJ³ÊJ >*$ ǒ ÇJ³Ä«¦  X¦´°Ӄ­JºJNÉ¤«X T­ºÉNÊKNX T¨Äz­ N  °­N Kz Çŵ ªJ¦´ÉªJӃ«Xz­ «JN ´¦Ä
«J ­ ­³JÊ °­T« X´ X« J °³ÊX°Ä´º­Ç­ N powinny ´°X¨« Jⱡ «J´ºY°Ä¤KNX ­TN «¦  Ӄ «   ¦­ӃX¤­ÇÉN| °­¨­ ­«X
na obszarze województwa pomorskiego: 

- linia kolejowa nr 131 (Chorzów Batory Ƈ Tczew), 

- odcinki linii kolejowych nr 9 Ɖ 260 Ɖ 202 (Tczew Ƈ ;³Ä´ÊNÊ +TJ┐´¦ Ƈ +TÉ« J +¨╔Ç«J), 

- linia kolejowa nr 201 (na odcinku Maksymilianowo Ƈ 1­◙N X³ÊÉ«JƇ +TÉ« J +¨╔Ç«J). 

Warunki te  « X Ê­´ºJ«K ´°X¨« ­«X «J ­TN «¦JN| Ӄ «   ¦­ӃX¤­ÇÉN| ¨KNÊKNÉN| + ³«­ ӃK´¦­-IJz¨YM ­Ç´¦K
5Xº³­°­Ӄ Y Ǝ+I5Ə Ê °³ÊX¤ N Jª  z³J« NÊ«Éª  Ç IXM³ÊÉT­Ç NJN|ŵ $|J¨Ä°¦JN|   $ X´ÊÉ« X ƎÊ >X°ÄMӃ ¦K
$ÊX´¦KƏ ­³JÊ IÇJ³T­« Ä ƎÊX ?¨­ÇJN¤KƏŸ 8TN «¦  ºX ´K ´ÊNÊXz Ӄ« X ÇJ «X TӃJ ³­ÊÇ­¤Ä º³J«´°­³ºÄ
 «ºX³ª­TJӃ«Xz­ ¨KNÊKNXz­ °­³ºÉ ª­³´¦ X Ç A³ ¤ª X N X Ê ¦³J¤Jª  ³­T¦­ÇX¤ ­³JÊ °­¨ÄT« ­ÇX¤ (Ä³­°ÉŸ 
&­NXӃ­ÇK ´ Xⱡ ¦­³ÉºJ³ÊÉ >*$przedstawiono na rysunku 2. 

Cª­ÇJ  +A$ ­ ÇJ «ÉN| ª YTÊÉ«J³­T­ÇÉN| Ӄ « JN| º³J«´°­³ºÄ ¦­ªM «­ÇJ«Xz­ 

Umowa AGTC16 ­¦³X ӃJ °ӃJ« ³­ÊÇ­¤Ä   ZÄ«¦N¤­«­ÇJ« J ´ Xci Ӄ «   ¦­ӃX¤­ÇÉN| TӃJ ª YTÊÉ«J³­T­ÇÉN|
°³ÊXÇ­Ê Ç ¦­«ºX«X³­ÇÉN| º³J«´°­³ºXª ¦­ӃX¤­ÇÉª ­³JÊ ºX³ª «JӃX ¦­«ºX«X³­ÇXŵ °­¨­ ­«X «J ´ XN 
kolejowej. Na obszarze województwa pomorskiego do linii tych zaliczono: 

- linia kolejowa E 65: Gdynia Ƈ +TJ┐´¦Ƈ Tczew Ƈ Warszawa Ƈ Zawiercie Ƈ Katowice Ƈ Zebrzydowice, 

- linia kolejowa C-E 65: Gdynia Ƈ +TJ┐´¦Ƈ Tczew Ƈ Bydgoszcz Ƈ Katowice Ƈ Petrovice u Karvine. 

$ÊY ⱡ Ê ºÉN| Ӄ «   Ê­´ºJ¨a ¤Ä Êª­TX³« Ê­ÇJ«a:  

- na odcinku Gdynia Ƈ Warszawa Ƈ Zawiercie; w efekcie linia przygotowana ¤X´º T­ ¤JÊTÉ °­N Kz Ç
z °³YT¦­ N Kzasadniczo 160 km/h oraz odcinkowo 200  km/h,  

- linia kolejowa nr 22617 (;³Ä´ÊNÊ +TJ┐´¦ - ;­³º ;╔¨«­N«y) wraz z TÇÄº­³­ÇÉª ª­´ºXª «JT 5J³ºÇK
F ´¨Kŵ °³ÊXÊ«JNÊ­«J TӃJ ³ÄN|Ä º­ÇJrowego. 

6J °­Ê­´ºJ¨ÉN| ­TN «¦JN| º³ÇJ¤K °³­NX´y inwestycyjne lub przygotowywania do inwestycji, które 
obejmujK ªŸ «Ÿ°³ÊXMÄT­ÇY «JÇ X³ÊN|«  ¦­ӃX¤­ÇX¤   °­TÇÉ ´ÊXnie °³YT¦­ N  Ǝ«°Ÿ «J ­TN «¦Ä.«­Ç³­N¨JÇ
Ƈ Tczew T­ ǏǍǍ ¦ªƄ| TӃJ °­N Kz Ç °J´J X³´¦ N|   ǎǏǍ ¦ªƄ| dla towarowych, linia nr 201 na odcinku 
Maksymilianowo Ƈ 1­◙N X³ÊÉ«J- Gdynia TӃJ °­N Kz Ç °J´J X³´¦ N| ǎǑǍ ¦ªƄ|ŵdla towarowych 120 km/h), 
°³ÊXMÄT­ÇY i MÄT­ÇY «­ÇÉN| ­M X¦º Ç  « É« X³É¤«ÉN| Ǝª­´ºÉŵ Ç JTÄ¦ºÉŵ °³ÊX°Ä´ºÉƏŵ ª­TX³« ÊJN¤Y sieci 
trakcyjnej, zasilania elektroenergetycznego, systemów sterowania ruchem kolejowym. 

?°XNÉZ ¦J °³ÊXÇ­Ê Ç  «ºX³ª­TJӃ«ÉN| ÇÉªJzJ ´ºJ¨Xz­ ÊÇ Y¦´ÊJ« J ÇÉTJ¤«­ N  º³J«´°­³º­ÇX¤ŵ N­ Ç K X
´ Y Ê Äº³ÊÉªÉÇJ« Xª  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É «J °­Ê ­ª X Äª­ Ӄ Ç J¤KNÉª ´°³JÇ«K ­³JÊ MXÊ°­ ³XT« K T­´ºJÇY
¨JTÄ«¦ ÇŸ F ´¦JӃ  ¦³J¤Ä ­¦­¨­ ǎƄǐ º³J«´°­³ºÄ  «ºX³ª­TJӃ«Xz­ Ê ÄTÊ J¨Xª ¦­ӃX  ­TMÉÇJ ´ Y
z wykorzystaniem terminali w portach morskich 18. F «JTN|­TÊKNÉN| ӃJºJN| °­³ºÉ ª­³´¦ X Ç +TJ ´¦Ä  
+TÉ« ŵ Ç ºÉª ºX³ª «JӃX ¦­«ºX«X³­ÇXŵ ÊJ¦­ NÊK  «ÇX´ºÉN¤X ÊÇ Y¦´ÊJ¤KNX  N| ª­ Ӄ Ç­ N  °³ÊX¨JTÄ«¦­ÇXŸ
AJ¦ X ;1; ;­Ӄ´¦ X 2 « X 1­ӃX¤­ÇX ?Ÿ Ÿ °ӃJ«Ä¤K T­ ǏǍǏǑ ³Ÿ NÊY N ­ÇX T­´º­´­ÇJ« X ÊJ³ÊKTÊJ«X¤

 
16 Cª­ÇJ (Ä³­°X¤´¦J ­ ÇJ «ÉN| ª YTÊÉ«J³­T­ÇÉN| Ӄ « JN| º³J«´°­³ºÄ ¦­ªM «­ÇJ«Xz­   ­M X¦ºJN| º­ÇJ³ÊÉ´ÊKNÉN| Ǝ +A$Əŵ ´°­³ÊKTÊ­«J
w Genewie dnia 1 lutego 1991 r. (M.P.2004 nr 3 poz. 50). 
17 2 « K ¦ X³­ÇJ«X ´K °­N Kz  ªŸ «Ÿ T­ zTJ ´¦ Xz­ ºX³ª «JӃJ ¦­«ºX«X³­ÇXz­ŵ J ºJ¦ X T­ ´ºJN¤  ÊJ¦¨JT­ÇX¤ +TJ ´¦ >JZ «X³ J Z ³ªÉ 2otos Kolej, 
Ê ¦º ³K Ӄ « J ǏǏӄ ¨KNÊÉ ´ Y °³ÊXÊ ÊXӃX¦º³ÉZ ¦­ÇJ«K M­NÊ« NYŵ Ê ¦º ³X¤ ¦­³ÊÉ´ºJ¤K ÊX´ºJÇ ­«X Ê NÉ´ºX³« °­N Kz  °³ÊXÇ­ KNX °³ÊXºÇ­³É «JZº­ÇX
ÇÉ°³­TÄ¦­ÇJ«X °³ÊXÊ >JZ «X³ Y +TJ ´¦KŸ 
18 Raport UTK oraz dane z poszczególnych terminali morskich 
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 «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É ¦­ӃX¤­ÇX¤ŵ ´°X¨« J¤KNX¤ º³ÊÉ ÇJ «X ÇJ³Ä«¦  X¦´°Ӄ­JºJNÉ¤«X TӃJ Ä´°³JÇ« X« J °³ÊXÇ­Ê Ç
towarowych 19. 

(Ä³­°X¤´¦ X ;­³­ÊÄª X« X Ç ?°³JÇ X +¨ Ç«ÉN| →³ TӃKT­ÇÉN| &³ z F­T«ÉN| Ǝ +6Ə20  

0X´º º­ T­¦ÄªX«º Ç´¦JÊÄ¤KNÉ ¦ X³Ä«¦  ³­ÊÇ­¤Ä ´ XN  T³ z Ç­T«ÉN| ³ TӃKT­ÇÉN| Ç (Ä³­° X ­³JÊ
ÊJÇ X³J¤KNÉ ´¦­­³TÉ«­ÇJ«É °ӃJ« ³­ÊÇ­¤Ä   MÄT­ÇÉ XÄ³­°X¤´¦ X¤ ´ XN  ³ TӃKT­ÇÉN| T³ z Ç­T«ÉN| 
­ Ê«JNÊX« Ä ª YTÊÉ«J³­T­ÇÉªŸ ? Xⱡ ­MX¤ªÄ¤X9 z¨ Ç«ÉN| N Kz Ç º³J«´°­³º­ÇÉN| ¨KNÊKNÉN| °­«JT ǐǍǍ
XÄ³­°X¤´¦ N| °­³º Çŵ ¨KNÊ« X ­ T¨Äz­ N  °­«JT ǏǓ ºÉ´Ÿ ¦ªŸ F ³ T ÇÉª X« ­«ÉN| Ç 1­«ÇX«N¤  N Kz Ç ´K
ªJz ´º³JӃ«X ³ TӃKT­ÇX T³­z  Ç­T«X M Xz«KNX Ê ° ¨«­NÉ «J °­¨ÄT« X ­³JÊ Ê ÊJN|­TÄ «J Ç´N| Tŵ
ÊJ°XÇ« J¤KNX T­´ºY° T­ °­³º Ç ª­³´¦ N|   ¨KNÊKNX ÊX ´­MK MJ´X«É ª­³´¦ Xŵ Ç ºÉª «J ­M´ÊJ³ÊX ;­Ӄ´¦ ŷ 

- ( ǎǋḾ ¨KNÊKNJ 5­³ÊX #J¨ºÉN¦ X z Dunajem w #³JºÉ´¨JÇ X; w Polsce przebiega 8T³ÊJ ´¦K &³­zK F­T«K
T­ →Ç «­Ä¤ N Jpoprzez Szczecin i F³­N¨JÇ do granicy z $ÊXN|Jª  ƎT³­zJ Ê ­TzJ¨YÊ X« Xª (ǐǍ-01 
1J«J¨ +Ӄ Ç N¦ Əŵ 

- ( ǏǋḾ T³­zJ Ç­T«J ¨KNÊKNJ 5­³ÊX #J¨ºÉN¦ X z Morzem Czarnym; prowadzi z +TJ ´¦J w z ³Y F ´¨y do 
Warszawy, a dalej 6J³Ç K i Bugiem do #³ÊX N Jŵ zTÊ X ¨KNÊÉ ´ Y Ê T³­zK Ç­T«K °³­ÇJTÊKNK przez 
Polesie do Dniepru przez Kijów do Chersonia, 

- E 70 Ƈ ´ÊӁJ¦ Ç­T«É ¨KNÊKNÉ  «ºÇX³° Y (Belgia) z 1¨J¤°XTK (Litwa)Ŷ Ç ;­Ӄ´NX ­T ӃÄÊÉ ,­|X«´JJºX« przez 
8T³Y T­1­´º³ÊÉ«Jŵ zTÊ X «J´ºY°Ä¤X °­¨KNÊX« X Ê T³­zK Ç­T«K 8T³J-F ´¨J; szlak prowadzi 294 km 
FJ³ºKŵ 6­ºXN Kŵ 1J«J¨Xª #ÉTz­´¦ ª   #³TKŵ J T­ ´ºÉ¦Ä Ê F ´¨K w #ÉTz­´¦ ª FY ӃX F­T«ÉªŸ
6J´ºY°« X ´ÊӃJ¦ M Xz« X ǎǎǑ ¦ª F ´¨Kŵ Nogatem i IJӃXÇXª F  ӃJ«Éª do granicy z >­´¤K Ǝ1JӃ « «z³JT
Ɖ ³ÊX¦  ;³Xz­¨J   &X¤ªJƏƉ IJӃXÇ 1Ä³­ ´¦ Ɖ 1¨J¤°XTJŸ 

;­³­ÊÄª X« X  6+ ÄÇÊzӃYT« J ´ Xⱡ °­³º Çŵ Ç ºÉª ǔ °­³º Ç «J ºX³X« X ;­Ӄ´¦ ŵ J Ç ³ T « N| +TJ ´¦ «J
szlaku E-ǑǍŸ I ÊJӃ NÊX« Xª T³ z Ç­T«ÉN| T­ ¦ӃJ´É ( Ç K X ´ Y ÇÉª z­´ Kz« YN J   Äº³ÊÉªJ« J
odpowiednich standardów infrastrukturalnych i eksploatacyjnych, w tym dotyczy to klas dróg wodnych. 
&ӃJ T³ z Ç­T«ÉN| ¦ӃJ´É ( ÇÉªJzJ«J ¤X´º N­ «J¤ª« X¤ .E ¦ӃJ´J XzӃ­Ç«­ N Ÿ ;­Ӄ´¦Jŵ ³JºÉZ ¦Ä¤KN T­¦ÄªX«º
Ç ǏǍǎǓ ³­¦Äŵ Ê­M­Ç KÊJ¨J ´ Ydo uzyskania wymaganych parametrów dla odcinków dróg wodnych E 30, 
E 40 i E70.   

 
19 ­M´¨ÄzY °­N Kz Ç ­ T¨Äz­ N  T­ ǓǑǍ ªXº³ Çŵ ªJ¦´ÉªJӃ«É «JN ´¦ «J ­ T­ ǏǏŵǒ º­«ŵ posterunki ruchu Ç°¨ÉÇJ¤KNX «J ³XzÄӃJN¤Y ³ÄN|Ä
kolejowego. 
20 sygnowane przez ONZ z dnia 19 stycznia 1996 r. 8T ǏǍǎǓ ³­¦Ä ´º³­«K ;­³­ÊÄª X« J  6+ŵ ÊÇJ«Xz­ ºJ¦ X 1­«ÇX«N¤K  6+ŵ ¤X´º ;­Ӄ´¦J. 
Ustawa z dnia 15 grudnia 2016 r. o ratyfikacji Europejskiego porozumienia w sprawie g¨╔Ç«ÉN| ◙³╔TӁKT­ÇÉN| T³╔z Ç­T«ÉN| ­ Ê«JNÊX« Ä
ª YTÊÉ«J³­T­ÇÉª ƌ +6ƍŵ ´°­³ÊKTÊ­«Xz­ Ç +X«XÇ X T« J ǎǔ ´ºÉNÊ« J ǎǔǔӄ ³Ÿ Ǝ&ÊŸCŸ Ê ǏǍǎǓ °­ÊŸ ǎӅӄƏ 

https://pl.wikipedia.org/wiki/Antwerpia
https://pl.wikipedia.org/wiki/Belgia
https://pl.wikipedia.org/wiki/K%C5%82ajpeda
https://pl.wikipedia.org/wiki/Litwa
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1.2. Krajowe dokumenty strategiczne  

?º³JºXz J «J ³ÊXNÊ ­T°­Ç XTÊ JӃ«Xz­ ³­ÊÇ­¤Ä T­ ³­¦Ä ǏǍǏǍ ƎÊ °X³´°X¦ºÉÇK T­ ǏǍǐǍ ³ŸƏ 

Strategia21 ¤X´º T­¦ÄªX«ºXª ­¦³X ӃJ¤KNÉª NXӃX ­³JÊ ¦ X³Ä«¦i rozwoju Polski w wymiarach: 
z­´°­TJ³NÊÉªŵ ´°­¨XNÊ«Éªŵ ³Xz ­«JӃ«Éª ­³JÊ °³ÊX´º³ÊX««Éª Ç perspektywie roku 2020 i 2030. 
Strategia definiuje trzy cele: 

Cel 1.  A³ÇJ¨É ÇÊ³­´º z­´°­TJ³NÊÉ ­°J³ºÉ N­³JÊ ´ Ӄ« X¤ ­ Ç XTÊYŵ TJ«X   T­´¦­«J¨­ ⱡ ­³zJ« ÊJNÉ¤«KŸ 

Cel 2.  >­ÊÇ ¤ ´°­¨XNÊ« X Ç³J Ӄ ÇÉ   ºX³Éº­³ JӃ« X Ê³ Ç«­ÇJ ­«ÉŸ 

Cel 3.  ?¦ÄºXNÊ«X °J ´ºÇ­    «´ºÉºÄN¤X ´¨Ä KNX ÇÊ³­´º­Ç  ­³JÊ Ç¨KNÊX« Ä ´°­¨XNÊ«XªÄ   z­´°­TJ³NÊXªu. 

6J¤ÇJ « X¤´ÊÉª ÊJ¦¨JTJ«Éª ³XÊÄӃºJºXª MYTÊ X ÊÇ Y¦´ÊX« X °³ÊXN Yº«Xz­ T­N|­TÄ z­´°­TJ³´ºÇ
domowych do 76 - ӅǍӆ ³XT« X¤ C( T­ ǏǍǏǍ ³Ÿŵ J T­ ǏǍǐǍ ³Ÿ ÊMӃ  X« X T­ °­Ê ­ªÄ ³XT« X¤ C(ŵ °³ÊÉ
¤XT«­NÊX´«Éª TK X« Ä T­ Êª« X¤´ÊJ« J TÉ´°³­°­³N¤  Ç T­N|­TJN| ª YTÊÉ °­´ÊNÊXz Ӄ«Éª  ³Xz ­«Jª Ÿ 
Strategia Ç´¦JÊÄ¤X «J TÄ X Ê«JNÊX« X ÄÇJ³Ä«¦­ÇJ  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³JӃ«ÉN| TӃJÊ³ Ç«­ÇJ ­«Xz­ ³­ÊÇ­¤Ä
´°­¨XNÊ«­-gospodarczego kraju. Zintegrowany i nowoczesny system transportowy jest kluczowym 
­z« ÇXª Ç MÄT­ÇJ« Ä ´° ¤«­ N  X¦­«­ª NÊ«X¤ŵ ºX³Éº­³ JӃ«X¤ ­³JÊ ´°­¨XNÊ«X¤ °J ´ºÇJŸ 

W zakresie transportu ÊJ¨­ֿפ­«­ ³­ÊMÄT­ÇY   ª­TX³« ÊJN¤Y ´ eci transportowych i technicznych dla 
°­TÇÉֿפ´ÊX« J °­ÊÉN¤  ¦­«¦Ä³X«NÉ¤«X¤ ¦³J¤Ä   ³Xz ­«╔ÇŸ IÇ³ N­«­ °³ÊÉ ºÉª ÄÇJzY «J ¦­« XNÊ«­ ⱡ ÊJTMJ« Jŵ
JMÉ  «ÇX´ºÉN¤X ºX « X zX«X³­ÇJ¨É «JTª X³«ÉN| ¦­´Êº Ç ÊÇ KÊJ«ÉN| Ê utrzymaniem. Jako priorytety 
rozwoju °³ÊÉ¤Yº­ŷ 

- ÊMÄT­ÇJ« X Ç XӁ­zJ¨YÊ ­ÇX¤ Ǝ¦­ӃX¤ŵ T³­z ŵ ´ XN  JzӃ­ªX³JNÉ¤«Xŵ ´ XN  XzӃÄz  ³ TӃKT­ÇX¤   ª­³´¦ X¤ŵ
porty lotnicze), Ê «ºXz³­ÇJ«X¤   ÄÊÄ°X¨« J¤KNX¤ ´ Y ´ XN  º³J«´°­³º­ÇX¤; 

- ÊÇ Y¦´ÊX« X T­´ºY°«­ N  º³J«´°­³º­ÇX¤ ­³JÊ °­°³JÇJ ÇJ³Ä«¦ Ç Ç JTNÊX« JÄ´¨Äz ÊÇ KÊJ«ÉN|
z °³ÊXÇ­ÊXª º­ÇJ³ Ç   °J´J X³ Ç; 

- ³­ÊÇ ¤  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É ­M´ÊJ³ Ç Ç X¤´¦ N| TӃJ ÊÇ Y¦´ÊX« J T­´ºY°«­ N  ª X´Ê¦J N Ç ­M´ÊJ³ Ç
Ç X¤´¦ N| T­ °­T´ºJÇ­ÇÉN| Ä´¨Äz °ÄMӃ NÊ«ÉN|   °­°³JÇÉ  N| ¤J¦­ N  °­°³ÊXÊ ªŸ «Ÿ MÄT­ÇY zª ««X¤
i powiatowej sieci dr­z­ÇX¤ Ç °­Ç JÊJ« Ä Ê ³­ÊÇ­¤Xª º³J«´°­³ºÄ °ÄMӃ NÊ«Xz­ ­M´¨ÄzÄ¤KNXz­ ºX³X«É
wiejskie; 

- T­¦­ NÊX« X ´ XN  T³­z­ÇX¤ ÊJ°XÇ« J¤KNX¤ °­¨KNÊX« J Ç ­°J³N Ä ­ JÄº­´º³JTÉ   T³­z  X¦´°³X´­ÇX
°­ª YTÊÉ «J¤Ç Y¦´ÊÉª  ­ ³­T¦Jª  Ç ¦³J¤Ä   °­¨KNÊX« J º³J«´z³J« NÊ«X; 

- odbudowa ª­ֿפӁ Ç­◙N  º³J«´°­³º­ÇÉN| °­Ӂ´¦ N| ´ÊӁJ¦╔Ç Ç­T«ÉN| oraz promowanie transportu 
rzecznego jako konkurencyjnego i niskoemisyjnego, m.in. w logistyce miejskiej; 

- Ç Y¦´ÊX ÇÉ¦­³ÊÉ´ºJ« X °­ºX«N¤J¨Ä º³J«´°­³ºÄ ¦­ӁX¤­ÇXz­ Ç ­M´ÊJ³ÊX º³J«´°­³ºÄ ª YTÊÉ«J³­T­ÇXz­ŵ
reg ­«JӃ«Xz­ŵ ª YTÊÉ-   ÇXÇ«Kº³Ê aglomeracyjnego, J ºJ¦ֿפX Ç ÊJ¦³X´ X °³ÊXÇ­Ê╔Ç  «ºX³ª­TJӁ«ÉN| 
w ³XӃJN¤JN| ª YTÊÉ¦­«ºÉ«X«ºJӃ«ÉN|; 

- ­z³J« NÊX« X «XzJºÉÇ«Xz­ Ç°¨ÉÇÄtransportu «J ◙³­T­Ç ´¦­ŵ ´¦³ NX« X NÊJ´Ä °­T³ Éŵ ÇÊ³­´º
MXÊ° XNÊX ´ºÇJ º³J«´°­³º­ÇJ«ÉN| ¦­ӃX¤K ¨JTÄ«¦ Ç ­³JÊ Êª« X¤´ÊX« X ¦­´Êº Ç º³J«´°­³ºÄŵ J ºJ¦ X
°­°³JÇY MXÊ° XNÊX ´ºÇJ «J T³­zJN|. 

IJ¦¨JTJ ´ Yŵ X³XJӃ ÊJN¤J ÊJª X³ÊX ³­ÊÇ­¤­ÇÉN| Ç ÊJ¦³X´ X  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É º³J«´°­³º­ÇX¤ MYTÊ X ­°J³ºJ
na kilku fundamentalnych zasadach, w tym m.in.:  

- Ê³ Ç«­ÇJ ­«ym rozwoju, który ÊJ¦¨JTJ Ç¨J N Ç XÄ¦ X³Ä«¦­ÇJ«K ºX³Éº­³ JӁ« X  «ºX³ÇX«N¤Y 
ÄÇÊzӃYT« J¤KNK Ç´ÊÉ´º¦ X ­M´ÊJ³É ¦³J¤Äŵ Ç ºÉª Ç X¤´¦ XŶ 

 
21 CN|ÇJ¨J «³ Ӆ >JTÉ 5 « ´º³ Ç Ê T« J ǎǑ ӃÄºXz­ ǏǍǎǓ ³Ÿ Ç ´°³JÇ X °³ÊÉ¤YN J ?º³JºXz   «J ³ÊXNÊ 8T°­Ç XTÊ JӃ«Xz­ >­Êwoju do roku 2020 
ƎÊ °X³´°X¦ºÉÇK T­ ǏǍǐǍ ³ŸƏ Ǝº¤Ÿ 5Ÿ;Ÿ Ê ǏǍǎǓ °­ÊŸ ǏӄǍƏŸ 
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- ÇT³JֿפJ« Ä Ç XӁ­ӁXº« N| °³­z³Jª╔Ç ´X¦º­³­ÇÉN| w zakresie infrastruktury drogowej, kolejowej, 
Ӄ­º« NÊX¤ŵ XzӃÄz  ³ TӃKT­ÇX¤ŵ ª­³´¦ X¤ŵ J ºJ¦ X °³­z³Jª Ç ª YTÊÉ´X¦º­³­ÇÉN| ¤J¦ MÄT­ÇJ
Centralnego Portu Komunikacyjnego, czy program wsparcia dla transportu intermodalnego Ɖ ªJ¤KN
«J ÄÇJTÊX ¦­« XNÊ«­ ⱡ ÊJN|­ÇJ« J N Kz¨­ N  °³JN °ӃJ« ´ºÉNÊ«ÉN|Ŷ 

- pragmatycznym programowaniu zakresu i harmonogramu nowych inwestycji infrastrukturalnych 
w Ç XºӃX  ´º« X¤KNÉN| ÄÇJ³Ä«¦­ÇJ Z «J«´­ÇÉN|Ŷ 

- TK X« Ä T­ ªJ¦´ÉªJӃ«X¤ XZX¦ºÉÇ«­ N    Ä ÉºXNÊ«­ N   «ÇX´ºÉN¤  ³XJӃ Ê­ÇJ«ÉN| °³Êy wsparciu 
z funduszy Unii Europejskiej. 

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030 

Dokument 22 ­¦³X ӃJ NXӃX °­Ӄ ºÉ¦  ³Xz ­«JӃ«X¤ °J ´ºÇJw perspektywie do 2030 r. rozwija¤KN Ç ºÉª
zakresie ustalenia Strategii na Rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju. 

KSRR ǏǍǐǍ TXZ « Ä¤X «J´ºY°Ä¤KNX NXӃX ´ÊNÊXz ¨­ÇXŷ 

Cel 1. IÇ Y¦´ÊX« X ´°╔¤«­◙N  ³­ÊÇ­¤Ä ¦³J¤Ä Ç ÇÉª J³ÊX ´°­¨XNÊ«ÉªŴ z­´°­TJ³NÊÉªŴ ◙³­T­Ç ´¦­ÇÉª
i przestrzennym, 

Cel 2.  Wzmacnianie regionalnych przewag konkurencyjnych, 

Cel 3.  ;­T« X´ X« X ¤J¦­◙N ÊJ³ÊKTÊJ« J   ÇT³JֿפJ« J °­Ӂ ºÉ¦ Ä¦ X³Ä«¦­ÇJ«ÉN| ºX³Éº­³ JӁ« X. 

+¨ Ç«Éªi obszarami ­TTÊ J¨ÉÇJ« J °­Ӄ ºÉ¦  ³Xz ­«JӃ«X¤ Ç ÊJ¦³X´ X Ç´° X³J« J  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É
º³J«´°­³º­ÇX¤ MYTKŷ 

- TÊ J¨J« J «J ³ÊXNÊ°­°³JÇÉ T­´ºY°«­◙N  °­Ӂ´¦ X¤ °³ÊX´º³ÊX«  we wszystkich wymiarach; 

-  «ÇX´ºÉN¤X ´¨ÄֿפKNX ´ºÇ­³ÊX« Ä «­Ç­NÊX´«Xz­ ´É´ºXªÄ º³J«´°­³º­ÇXz­ °­ÊÇJӃJ¤KNXz­´°³­´ºJⱡ
°­º³ÊXM­ª ÇÉ« ¦J¤KNÉª ÊX ÇÊ³­´ºÄ ÇÉª J«É º­ÇJ³­ÇX¤ ­³JÊ ª­M Ӄ«­ N  ª X´Ê¦J N Çŵ J ºJ¦ X
ÇÉ¦­³ÊÉ´ºJⱡ Ç °X¨«  °­ºX«N¤J¨ z­´°­TJ³NÊÉ ³Xz ­«Ä; 

- zintegrowane systemy transportu publicznego w miastach przy wykorzystaniu nisko- i zeroemisyjnych 
³­T¦ Ç º³J«´°­³ºÄ; 

-  «ÇX´ºÉN¤X ´¨ÄֿפKNXskomunikowaniu obszarów wiejskich z miastamiŵ ¤J¦ ³ Ç« X  «ÇX´ºÉN¤X ÊÇ Y¦´ÊJ¤KNX
T­´ºY°«­ ⱡ T­ Ä´¨Äz °ÄMӃ NÊ«ÉN| ÇXÇ«Kº³Ê ¤XT«­´ºX¦ JTª « ´º³JNyjnych; 

- TÊ J¨J« J Ç ÊJ¦³X´ Xbudowy i modernizacji podstawowej infrastruktury transportowej  oraz rozwoju 
Ä´¨Äz   ³­T¦ Ç º³J«´°­³ºÄ ÊM ­³­ÇXz­ na obszarach wiejskich; 

- TÊ J¨J« J ´¦Äº¦Ä¤KNX°­°³JÇK T­´ºY°«­◙N  «J ­M´ÊJ³JN|zmarginalizowanych; 

- wykorzystanie °­ºX«N¤J¨Äkolei w przewozach ª YTÊÉ³Xz ­«JӃ«ych, regionalnychŵ J ºJ¦ X ª YTÊÉ- 
i ÇXÇ«Kº³Ê JzӃ­ªX³JNÉ¤«ÉN|; 

-  «ÇX´ºÉN¤X T­´º­´­ÇÄ¤KNX TÇ­³NX ¦­ӁX¤­ÇX T­ ÇÉªJzJ┐ °J´JֿפX³╔Ç ¦­³ÊÉ´ºJ¤KNÉN| Ê Ä´¨Äz º³J«´°­³ºÄ
¦­ӃX¤­ÇXz­ŵ ºJ¦ XÇ ÊJ¦³X´ X ÄT­z­T« X ªÄӃº ª­TJӃ«ÉN|ŵ ¤J¦ ſP&RŽŸ 

?º³JºXz J I³ Ç«­ÇJ ­«Xz­ >­ÊÇ­¤Ä A³J«´°­³ºÄ T­ ǏǍǐǍ ³­¦Ä 

?º³JºXz J Ǝ?>AƏ ¤X´º ³XT« ­­¦³X´­ÇÉª T­¦ÄªX«ºXª­¦³X ӃJ¤KNÉªcele oraz kierunki rozwoju transportu 
ºJ¦ŵ JMÉ XºJ°­Ç­ T­ ǏǍǐǍ ³­¦Ä ª­ Ӄ ÇX MÉ¨­ ­´ Kz« YN X NXӃ Ç ÊJ¨­ ­«ÉN| ÇStrategii na rzecz 
Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z °X³´°X¦ºÉÇK T­ Ǎǋǎǋ ³­¦Äƍ. F Ê¤K ?>A ¤X´º ;­Ӄ´¦J
N|J³J¦ºX³ÉÊÄ¤KNJ ´ Y Ç ǏǍǐǍ ³Ÿ «­Ç­NÊX´«Éª ´É´ºXªXª º³J«´°­³º­ÇÉªŵ Äª­ Ӄ Ç J¤KNÉª ÇÉ´­¦K
T­´ºY°«­ ⱡ º³J«´°­³º­ÇKŸ F ºÉª |­³ÉÊ­«N X ÊJ¦¨JTJ ´ Y ­´ Kz« YN X °³ÊX°Ä´º­Ç­ N  º³J«´°­³º­ÇX¤

 
22 CN|ÇJ¨J «³ ǎǍǏƄǏǍǎǔ >JTÉ 5 « ´º³ Ç Ê T« J ǎǓ Ç³ÊX « J ǏǍǎǔ ³ŸÇ ´°³JÇ X °³ÊÉ¤YN J 1³J¤­ÇX¤ ?º³JºXz   >­ÊÇ­¤Ä >Xz ­«JӁ«Xz­M.P. z 2019 
poz. 1060. 
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Äª­ Ӄ Ç J¤KNX¤ XZX¦ºÉÇ«X ZÄ«¦N¤­«­ÇJ« X NJ¨Xz­ ´É´ºXªÄ º³J«´°­³º­ÇXz­ °­°³ÊXÊ ÄÊÉ´¦J« X XZX¦ºÄ
´ XN ­ÇXz­ Ç Ä¤YN Ä ª YTÊÉzJ¨YÊ ­ÇÉªŵ ÊJ°XÇ« J¤KNXz­ ´°³JÇ«K ­M´¨ÄzY º³J«´°­³º­ÇK ´°­¨XNÊX ´ºÇJ
i go´°­TJ³¦ ŵ ÇX Ç´ÊÉ´º¦ N| ­M´ÊJ³JN| ¦³J¤Äŵ ­³JÊ °³ÊXN|­TÊKNÉN| °³ÊXÊ ;­Ӄ´¦Y ¦­³ÉºJ³ÊÉ º³J«´°­³ºÄ
ª YTÊÉ«J³­T­ÇXz­ŵ J ºJ¦ X °³ÊÉNÊÉ« J¤KNXz­ ´ Y T­ ­M«  X« J «XzJºÉÇ«Xz­ ­TTÊ J¨ÉÇJ« J «J
³­T­Ç ´¦­ ­³JÊ ÊT³­Ç X   ¤J¦­ ⱡ ÉN JŸEfektem podejmowanych TÊ J¨Jma MÉⱡ zbudowanie 
Ç XӃ­zJ¨YÊ ­ÇX¤ Ǝ¦­ӃX¤ŵ T³­z ŵ ´ XN  JzӃ­ªX³JNÉ¤«Xŵ XzӃÄzJ ³ TӃKT­ÇJ   ª­³´¦Jŵ °­³ºÉ Ӄ­º« NÊX   ª­³´¦ XƏŵ
Ê «ºXz³­ÇJ«X¤   ÄÊÄ°X¨« J¤KNX¤ ´ Y ´ XN  º³J«´°­³º­ÇX¤ŵ ªŸ «Ÿ Ç ­°J³N Ä ­ MÄT­ÇY $X«º³JӃ«Xz­ ;­³ºÄ
Komunikacyjnego. 

$XӃ z¨ Ç«ÉSRT: ZÇ Y¦´ÊX« X T­´ºY°«­ N  º³J«´°­³º­ÇX¤przy jednoczesnej °­°³JÇ X MXÊ° XNÊX ´ºÇJ
ÄNÊX´º« ¦ Ç ³ÄN|Ä   XZX¦ºÉÇ«­ N  ´X¦º­³J º³J«´°­³º­ÇXz­, poprzez tworzenie spójnego, 
Ê³ Ç«­ÇJ ­«Xz­ŵ  ««­ÇJNÉ¤«Xz­   °³ÊÉ¤JÊ«Xz­ Ä Éº¦­Ç« ¦­Ç  ´É´ºXªÄ º³J«´°­³ºowego w wymiarze 
krajowym, europejskim i globalnym. 

F ­°J³N Ä ­ ºJ¦ °­´ºJÇ ­«X NXӃX ­³JÊ T Jz«­ÊY ´ºJ«Ä °­Ӄ´¦ Xz­ º³J«´°­³ºÄ ´Z­³ªÄ¨­ÇJ«­ Ç ?>A ´ÊX ⱡ
kierunków interwencji:  

Kierunek interwencji 1.  BÄT­ÇJ Ê «ºXz³­ÇJ«X¤Ŵ ÇÊJ¤Xª« X °­Ç KÊJ«X¤ ´ XN  º³J«´°­³º­ÇX¤ ´¨ÄֿפKNX¤
konkurencyjnej gospodarce;  

Kierunek interwencji 2.  P­°³JÇJ ´°­´­MÄ ­³zJ« ÊJN¤    ÊJ³ÊKTÊJ« J ´É´ºXªXª º³J«´°­³º­ÇÉª;  

Kierunek interwencji 3.  Zª J«É Ç  «TÉÇ TÄJӁ«X¤   ÊM ­³­ÇX¤ ª­M Ӂ«­◙N ;  

Kierunek interwencji 4.  Poprawa MXÊ° XNÊX┐´ºÇJ ÄNÊX´º« ¦╔Ç ³ÄN|Ä ­³JÊ °³ÊXÇ­ֿפ­«ÉN| º­ÇJ³╔Ç;  

Kierunek interwencji 5.  Oz³J« NÊJ« X «XzJºÉÇ«Xz­ Ç°¨ÉÇÄ º³J«´°­³ºÄ «J ◙³­T­Ç ´¦­;  

Kierunek interwencji 6.  P­°³JÇJ XZX¦ºÉÇ«­◙N  ÇÉ¦­³ÊÉ´ºJ« J °ÄMӁ NÊ«ÉN| ◙³­T¦╔Ç «J °³ÊXT´ YÇÊ YN J
transportowe.  

1J TÉ Ê ¦ X³Ä«¦ Ç  «ºX³ÇX«N¤  Ǝ1.Ə ­MX¤ªÄ¤X ³ «X ³­TÊJ¤X º³J«´°­³ºÄŸ ;­´ÊNÊXz Ӄ«X ¦ X³Ä«¦   «ºX³ÇX«N¤ 
«JÇÊJ¤Xª °³ÊX« ¦J¤K ´ Y   ¦³ÊÉ Ä¤K ­³JÊ ÇÊJ¤Xª« X ÄÊÄ°X¨« J¤KŸ 

6J³­T­ÇÉ ;³­z³Jª #XÊ° XNÊX ´ºÇJ >ÄN|Ä &³­z­ÇXz­ «J ӃJºJ ǏǍǏǎ-2030 

CÇÊzӃYT« J¤KN J¦ºÄJӃ«Éŵ ÇÉ´­¦  °­Ê ­ª ÊJz³­ X« J «J °­Ӄ´¦ N|drogach, a ºJ¦ X ÄÇJ³Ä«¦­ÇJ« J 
ÇÉ« ¦J¤KNX Ê globalnej i europejskiej polityki BRDŵ z¨ Ç«Éª NXӃXªNPBRD 2021-ǏǍǐǍ MYTÊ X
ograniczenie w N KzÄ TX¦JTÉ ­ ǒǍӆ Ӄ NÊMÉ ­Z J³ ª X³ºXӃ«ÉN|   N Y ¦­ ³J««ÉN|Ÿ 8Ê«JNÊJ º­ŵ   Ç roku 
ǏǍǐǍ «J °­Ӄ´¦ N| T³­zJN| Ӄ NÊMJ ­Z J³ ª X³ºXӃ«ÉN| ÇÉ°JT¦ Ç « X °­Ç ««J °³ÊX¦³­NÊÉⱡ ÇJ³º­ N  ǎ.455, 
a Ӄ NÊMJ ­Z J³ N Y ¦­ ³J««ÉN| « X °­Ç ««J MÉⱡ Ç Y¦´ÊJ «  ǒ.ǐǎǓŸ 6JӃX É °­T¦³X Ӄ ⱡŵ   °­ÇÉ ´ÊX ÊJ¨­ X« J
´ºJ«­Ç K ¤XTÉ« X NXӃ °­ ³XT« Ɖ ustanowiony na rok 2030 Ɖ a T­NXӃ­ÇK Ç Ê¤K °­Ӄ´¦ X¤ °­Ӄ ºÉ¦ BRD jest 
NJ¨¦­Ç ºX ÇÉXӃ ª «­ÇJ« X ­Z J³ ª X³ºXӃ«ÉN|   N Y ¦­ ³J««ÉN|ŵ N­ ¤X´º Êz­T«X Ê TJӃX¦­´ Y «K
°X³´°X¦ºÉÇK XÄ³­°X¤´¦ X¤ °­Ӄ ºÉ¦  º³J«´°­³º­ÇX¤ŵ °³ÊÉ¤YºK Ç ramach realizacji tzw. Wizji Zero do roku 
2050. 

8´ Kz« YN X NXӃu z¨ Ç«ego ­Ê«JNÊJŵ X Ç NJ¨Éª ­¦³X´ X ³XJӃ ÊJN¤ NPBRD 2021-2030 powinien 
«J´ºY°­ÇJⱡ ´º­°« ­ÇÉ ´°JTX¦ ÊJz³­ X« J Ç ruchu drogowym. 

Struktura interwencji Programu ¤X´º ­°J³ºJ «J ° YN Ä Z ӃJ³JN| ´ºJ«­Ç KNÉN| z¨ Ç«X ­M´ÊJ³É TÊ J¨J
dedykowanych poprawie BRD T­ ǏǍǐǍ ³Ÿ ?K º­ Ç ¦­ӃX¤«­ N ŷ 

Filar I Ɖ ?É´ºXª ÊJ³ÊJTÊJ« J MXÊ° XNÊX┐´ºÇXª ³ÄN|Ä T³­z­ÇXz­, 

- o°ºÉªJӃ ÊJN¤J ´º³Ä¦ºÄ³ ­³zJ« ÊJNÉ¤«ÉN| ´É´ºXªÄ ÊJ³ÊKTÊJ« J MXÊ° XNÊXstwem ruchu drogowego na 
szczeblu krajowym i regionalnym, 

- o°ºÉªJӃ ÊJN¤J °³ÊX° ´ Ç °³JÇJ Ç ­T« X´ X« Ä T­ ´É´ºXªÄ ÊJ³ÊKTÊJ« JMXÊ° XNÊX ´ºÇXªruchu 
drogowego, 
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- uºÇ­³ÊX« X ªXN|J« Êª Ç Z «J«´­ÇJ« J Ç ­T« X´ X« Ä T­ ´É´ºXªÄ ÊJ³ÊKTÊJ« J MXÊ° XNÊX ´ºÇXª
ruchu drogowego, 

- optymalizacja systemu zbierania i analizy danych, 

- o°ºÉªJӃ ÊJN¤J ´É´ºXªÄ MJTJ   º³J«´ZX³Ä Ç XTÊÉ Ç ÊJ¦³X´ X MXÊ° XNÊX ´ºÇJ ³ÄN|Ä T³­z­ÇXz­ŵ 

- o°ºÉªJӃ ÊJN¤J TÊ J¨J ¦­ªÄ« ¦JNÉ¤«ÉN| Ç ÊJ¦³X´ X MXÊ° XNÊX ´ºÇJ ³ÄN|Ä T³­z­ÇXz­Ŷ 

Filar II Ɖ #XÊ° XNÊ«É NÊ¨­Çiek: 

- k´ÊºJ¨º­ÇJ« X MXÊ° XNÊ«ÉN| ÊJN|­ÇJ ÄNÊX´º« ¦ Ç ³ÄN|Ä T³­z­ÇXz­ŵ 

- ochrona uczestników ruchu drogowego; 

Filar III Ɖ Bezpieczne drogi: 

- zª« X¤´ÊX« X N Y ¦­ N  ÇÉ°JT¦ Ç T³­z­ÇÉN|ŵ 

- rozwój nowoczesnych systemów ÊJ³ÊKTÊJ« JMXÊ° XNÊX ´ºÇXª ruchu drogowego, 

- usprawnienie ´É´ºXªÄ ÊJ³ÊKTÊJ« J °³YT¦­ N KŶ 

Filar IV Ɖ Bezpieczny pojazd: 

- podniesienie poziomu MXÊ° XNÊX ´ºÇJ wszystkich pojazdów, 

- usprawnienie kontroli  stanu technicznego pojazdów; 

Filar V - Ratownictwo i opieka powypadkowa: 

- integracja i rozwój Krajowego Systemu Ratownictwa, 

- jednolity system pomocy ofiarom wypadków  drogowych. 

&ӃJ ¦J TXz­ ÊX Ç´¦JÊJ«ÉN| Ç P³­z³Jª X Z ӃJ³ Ç ­¦³X Ӄ­«­ °³ ­³ÉºXºÉ ­³JÊ ¦ X³Ä«¦  TÊ J¨J ŵ
ÄÇÊzӃYT« J¤KNX «J¤ÇJ « X¤´ÊX °³­MӃXªÉBRD i ÇJ³Ä«¦Ä¤KNX  N| ³­ÊÇ KÊJ« XŸ &Ê J¨J« J Ê­´ºJ¨É
zaprogramowane w ºJ¦  ´°­´ Mŵ MÉ ÄÇÊzӃYT« ⱡ Ç´ÊÉ´º¦ X «J¤ÇJ « X¤´ÊX ­M´ÊJ³É  «ºX³ÇX«N¤  º¤Ÿŷ 

-  « É« X³ YƉ ³­ÊÄª J«K ¤J¦­ ³­ÊÇ KÊJ« J ºXN|« NÊ«Xŵ «°Ÿ ´ XN  T³­z­ÇX¤ ӃÄM °­¤JÊT Çŵktóre N|³­« K
¦ X³­ÇN Çŵ °J´J X³ Ç   °­Ê­´ºJ¨ÉN| ÄNÊX´º« ¦ Ç ³ÄN|Ä T³­z­ÇXz­ ­³JÊ Êª« X¤´ÊJ¤K N Y ¦­ ⱡ
ewentualnego zdarzenia, 

- nadzór Ɖ rozumiany jako kontrola uprawnionych do tego s¨Ä Mŵ ªJ¤KNJ «J NXӃÄ XzÊX¦Ç­ÇJ« X
 ´º« X¤KNÉN| °³ÊX° ´ Ç   zapobieganie ich ¨JªJ« Äŵ 

- XTÄ¦JN¤YƉ ³­ÊÄª J«K ¤J¦­ ¦­ª°ӃX¦´­ÇÉ °³­NX´ °­T«­´ÊX« J Ç JT­ª­ N  ­ ÊJz³­ X« JN| Ç ruchu 
drogowym poprzez poznanie i zrozumienie ryzyka. 

Polityka energetyczna Polski do 2040r . 

Polityka energetyczna Polski do 2040r. (PEP2040) ¤X´º ´º³JºXz K ³­ÊÇ­¤Ä ´X¦º­³J °JӃ Ç­Ç­-
X«X³zXºÉNÊ«Xz­   ´ºJ«­Ç  ­T°­Ç XT «J «J¤ÇJ « X¤´ÊX ÇÉÊÇJ« J ´º­¤KNX °³ÊXT °­Ӄ´¦K X«X³zXºÉ¦K
w «J¤MӃ  ´ÊÉN| TÊ X´ YN ­ӃXN JN| ­³JÊ ÇÉÊ«JNÊJ ¦ X³Ä«¦  ³­ÊÇ­¤Ä ´X¦º­³J X«X³z   Ê ÄÇÊzӃYT« X« Xª ÊJTJ
« XÊMYT«ÉN| T­ ³XJӃ ÊJN¤  Ç °X³´°X¦ºÉÇ X ¦³ º¦­­¦³X´­ÇX¤Ÿ 

$XӃXª ;(;ǏǍǑǍ ¤X´º MXÊ° XNÊX ´ºÇ­ X«X³zXºÉNÊ«X °³ÊÉ ÊJ°XÇ« X« Ä ¦­«¦Ä³X«NÉ¤«­ N  z­´°­TJ³¦ ŵ
XZX¦ºÉÇ«­ N  X«X³zXºÉNÊ«X¤   Êª« X¤´ÊX« J ­TTÊ J¨ÉÇJ« J ´X¦º­³J X«X³z   «J ³­T­Ç ´¦­ŵ °³ÊÉ
­°ºÉªJӃ«Éª ÇÉ¦­³ÊÉ´ºJ« Ä Ç¨J´«ÉN| ÊJ´­M Ç X«X³zXºÉNÊ«ÉN|Ÿ 

IJ zӃ­MJӃ«K ª J³Y ³XJӃ ÊJN¤  ºXz­ NXӃÄ °³ÊÉ¤Yº­ «  X¤ ÇÉª X« ­«X Ç´¦J « ¦ ŷ 

- « X Ç YNX¤ «  56-ӄǍӆ ÇYzӃJ Ç ÇÉºÇJ³ÊJ« Ä X«X³z   XӃX¦º³ÉNÊ«X¤ Ç ǏǍǐǍ ³Ÿŵ 



19 
 

- co najmniej 21-23% OZ( Ç Z «JӃ«Éª ÊÄ ÉN Ä X«X³z   M³Äºº­ Ç ǏǍǐǍ ³Ÿŵ 

- ÇT³­ X« X X«X³zXºÉ¦  ¤KT³­ÇX¤ Ç ǏǍǐǐ ³Ÿŵ 

- ograniczenie emisji GHG o 30% do 2030 r. (w stosunku do 1990 r.), 

- ÇÊ³­´º XZX¦ºÉÇ«­ N  X«X³zXºÉNÊ«X¤ ­ Ǐǐӆ T­ ǏǍǐǍ ³Ÿ ƎÇ ´º­´Ä«¦Ä T­ °³­z«­ÊÊÄ ÉN Jenergii 
pierwotnej z  2007 r.). 

W odniesieniu do systemu transportowego PEP2040 Ç KֿפX ´ Y Ê ³­ÊÇ­¤Xª «­ÇÉN| ºXN|«­Ӂ­z   «J°YTÄ
pojazdów oraz ³XTÄ¦N¤K Xª ´¤ zJÊ╔Ç   ÊJ« XNÊÉ´ÊNÊX┐ °­Ç Xº³ÊJ. W skali województwa pomorskiego 
 ´º­º«Éª NÊÉ«« ¦ Xª ÊÇ KÊJ«Éª Ê ³­ÊÇ­¤Xª X«X³zXºÉ¦  MYTÊ X °³ÊXÇ TÊ J«J MÄT­ÇJ XӃX¦º³­Ç« 
¤KT³­ÇX¤ŵ ¦º ³J Ç°¨É« X «J °­º³ÊXMÉ ³­ÊÇ­¤Ä ´ XN  º³J«´°­³º­ÇX¤   MYTÊ X  ´º­º«Éª zX«X³Jº­³Xª ³ÄN|Ä. 
8M X¦º ºX« ÇÉªJzJ ´°XNÉZ NÊ«X¤ ­M´¨Äz  º³J«´°­³º­ÇX¤ ÊJ³ Ç«­ «J XºJ° X MÄT­ÇÉ ¤J¦   X¦´°Ӄ­JºJN¤ Ÿ
Uruchomie« X ° X³Ç´ÊXz­ MӃ­¦Ä XӃX¦º³­Ç«  ¤KT³­ÇX¤ °³ÊXÇ TÊ J«­ «J ³­¦ ǏǍǐǐŵ º­ ­Ê«JNÊJŵ X ­T
momentu wskazania ostatecznej lokalizacji elektrowni «JӃX É °³ÊÉ´ºK° ⱡ T­ MÄT­ÇÉƄ°³ÊXMÄT­ÇÉ 
infrastruktur y drogowej, kolejowej i wodnX¤ ÊJ°XÇ« J¤KNX¤ º³J«´°­³º °³JN­Ç« ¦ Ç ­³JÊ ªJºX³ J¨ Ç
budowlanych i eksploatacyjnych.  

>XJӃ ÊJN¤J °­Ӄ ºÉ¦  X«X³zXºÉNÊ«X¤ «J ­M´ÊJ³ÊX Ç­¤XÇ TÊºÇJ °­ª­³´¦ Xz­ Ç K X ´ Y ºJ¦ X Êrozwojem 
ª­³´¦ X¤ X«X³zXºÉ¦  Ç Jº³­ÇX¤Ÿ #ÄT­ÇJ ZJ³ª Ç Jº³­ÇÉN| «J ª­³ÊÄ   ÊÇ KÊJ«J Ê ºÉªewentualna 
produkcja wodoru bYTÊ X ´ Ӄ«Éª  ª°ÄӃ´Xª z­´°­TJ³NÊÉª Ç°¨ÉÇJ¤KNÉª «J ³­ÊÇ ¤ ³Xz ­«uŵ J ºJ¦ X
ºXª°­ Êª J« ºXN|«­Ӄ­z NÊ«ÉN| Ç ³­T¦JN| º³J«´°­³ºÄ ƎºJM­³ ­ «J°YTÊ X Ç­T­³­ÇÉªŵ |ÉM³ÉT­ÇÉªƏŸ 
Rozwój morskiej energetyki wiatrowej, MYTÊ X wymagä  odpowiedniego zaplecza dla budowy farm (porty 
instalacyjne) jak i ich serwisowania (porty serwisowe). W tym  zakresie °­¤JÇ K ´ Y ´ÊJ«´X TӃJ ³­ÊÇ­¤Ä baz 
serwisowych i regionalnych °­³º Ç ³­T¦­ÇXz­ ÇÉM³ÊX J ƎC´º¦Jŵ 3XMJŵ F¨JTÉ´¨JÇ­Ç­ƏŸ 

1J TÉ Ê ºÉN| °­³º Ç ÇÉªJzJⱡ MYTÊ X Ç ­¦³X´ X MÄT­ÇÉ  eksploatacji morskich farm wiatrowych 
«J¦¨JT Ç  «ÇX´ºÉNÉ¤«ÉN| «J ³­ÊMÄT­ÇYƄ°³ÊXMÄT­ÇY  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É T­´ºY°­ÇX¤ŵ ÇXÇ«Yº³Ê«X¤ 
i Äº³ÊÉªJ« J ­T°­Ç XT« X¤ z¨YM­¦­ N  º­³ Ç Ç­T«ÉN|Ÿ 

Krajowy plan na rzecz energii i klimatu na lata 2021-2030 

Dokument  °³ÊÉz­º­ÇJ«É Ê­´ºJ¨ Ê ªÉ ӃK ­ Ä´ºJ«­Ç X« Ä ´ºJM Ӄ«ÉN| ³Jª TӃJ Ê³ Ç«­ÇJ ­«X¤ŵ
ekonomicznie efektywnej i sprawiedliwej transformacji w kierunku gospodarki niskoemisyjnej. 
&­¦ÄªX«º ºX« ªJ Äª­ Ӄ Ç ⱡ ´É«X³z Y Ê ³XJӃ ÊJN¤  TÊ J¨J Ç °­Ç KÊJ«ÉN| ÇÊJ¤Xª« X ° YN Ä wymiarach 
unii energetycznej: 

Wymiar 1: #XÊ° XNÊX┐´ºÇJ X«X³zXºÉNÊ«Xz­, 

Wymiar 2: FXÇ«Yº³Ê«Xz­ ³É«¦Ä X«X³z  , 

Wymiar 3: (ZX¦ºÉÇ«­◙N  X«X³zXºÉNÊ«X¤, 

Wymiar 4: 8M« ֿפX« J Xª ´É¤«­◙N , 

Wymiar 5: #JTJ┐ «JÄ¦­ÇÉN|Ŵ  ««­ÇJN¤    ¦­«¦Ä³X«NÉ¤«­◙N . 

&­¦ÄªX«º ­TÇ­¨Ä¤X ´ Y T­ ¦ X³Ä«¦ Ç TÊ J¨J °³ÊXÇ TÊ J«ÉN| Ç?º³JºXz   I³╔Ç«­ÇJֿפ­«Xz­ >­ÊÇ­¤Ä
Transportu do 2030 rokuŵ Ç ºÉª T­ ­z³J« NÊJ« J «XzJºÉÇ«Xz­ Ç°¨ÉÇÄ º³J«´°­³ºÄ «J ³­T­Ç ´¦­ŵ
realizowanego poprzez wspieranie m.in.: 

-

 

º³J«´°­³ºÄ ÊM ­³­ÇXz­   ´É´ºXª╔Ç Ç´°╔¨TÊ XӁX« J °­¤JÊT╔Ç   ¤XT«­NÊX´«Éª ­z³J« NÊJ« Ä ÄֿפÉÇJ« J
 «TÉÇ TÄJӁ«ÉN| °­¤JÊT╔Ç Ê «J°YTXª ´°JӁ «­ÇÉª; 

-

 

Êª J«É °­TÊ J¨Ä ÊJTJ┐ °³ÊXÇ­Ê­ÇÉN|ª YTÊÉ °­´ÊNÊXz╔Ӂ«X ◙³­T¦  º³J«´°­³ºÄ ƌª­TJӁ ´°Ӂ ºƍi maksymalizacji 
ÄTÊ J¨Ä ÊX³­- ­³JÊ « ´¦­Xª ´É¤«ÉN| zJ¨YÊ  º³J«´°­³ºÄ; 

-

 

³­ÊÇ KÊJ┐ Ç ÊJ¦³X´ X°³­ª­N¤  ÄֿפÉº¦­ÇJ« J « ´¦­Xª ´É¤«ÉN| ◙³­T¦╔Ç º³J«´°­³ºÄŴ Ç ºÉª XӁX¦º³­ª­M Ӂ«­◙N ŵ 
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-

 

 ­³­T«­◙N»פֿ╔³ zJ¨YÊ ­ÇX¤   ¦­ª°ӁXªX«ºJ³«­◙N  °­´ÊNÊXz╔Ӂ«ÉN| zJ¨YÊ  ´ XN  º³J«´°­³º­ÇX¤oraz wsparciu dla 
ºÉN| ³­TÊJ¤╔Ç º³J«´°­³ºÄŴ ¦º╔³ÉN| ­TTÊ J¨ÉÇJ« X «J ◙³­T­Ç ´¦­ ¤X´º «J¤ª« X¤´ÊXŵ 

-

 

ÊJ³ÊKTÊJ« J °opytem na ruch transportowyŴ Ç ºÉª °³­ª­ÇJ« J ÇÊ­³N╔Ç Ê³╔Ç«­ÇJֿפ­«X¤ ª­M Ӂ«­◙N ŵ 

-

 

ÊJ³ÊKTÊJ« J °­°ÉºXª «J °³ÊXÇ­ÊÉ ¨JTÄ«¦╔Ç°­°³ÊXÊ ¨KNÊX« X Ç­ӁÄªX«╔Ç º³J«´°­³º­ÇÉN|ŵ 

-

 

ÇT³JֿפJ« X  ««­ÇJNÉ¤«ÉN| ´É´ºXª╔Ç ÊJ³ÊKTÊJ« J ³ÄN|Xª º³J«´°­³º­ÇÉª; 

-

 

Ä°­Ç´ÊXN|« J« X «­ÇÉN| Z­³ª ª­M Ӂ«­◙N  ´°­¨XNÊX┐´ºÇJ°­°³ÊXÊḾ T­´ºY°«­◙‍  «Z­³ªJN¤  ­ °­T³╔ֿפÉŴ
zintegrowa«X ºJ³ÉZÉŴ ÇÉTÊ XӁJ« X ­M´ÊJ³╔Ç ÊJª X´Ê¦J« J ­³JÊ ´º³XZ NX«º³JӁ«ÉN| Ê ­z³J« NÊ­«Éª T­´ºY°Xª
TӁJ ´Jª­N|­T╔ÇŴ TÊ J¨J« J XTÄ¦JNÉ¤«­ «Z­³ªJNÉ¤«X Ç ÊJ¦³X´ X °³­ª­N¤  Ê³╔Ç«­ÇJֿפ­«Xz­   ÊM ­³­ÇXz­
º³J«´°­³ºÄŴ ÊJ³ÊKTÊJ« X °­°ÉºXª «J º³J«´°­³ºŶ 

F TÊ JӃX ...Ÿ ;­Ӄ ºÉ¦    TÊ J¨J« JƉ wymiar ­M« ֿפX« X Xª ´É¤«­◙N  Ç´¦JÊJ«­ TK X« X T­ ³­ÊÇ­¤Ä XZX¦ºÉÇ«Xz­
energetycznie i niskoemisyjnego transportu w zakresie m.in. zmniejszania kongestii transportu, 
w szNÊXz Ӄ«­ N  Ç ­M´ÊJ³JN| ª X¤´¦ N|ŵ XӃ ª «JN¤  N Y ¦ Xz­ ³ÄN|Ä º­ÇJ³­ÇXz­ ­³JÊ °³ÊXÇ­Ê Ç
ªJ´­ÇÉN| ¨JTÄ«¦ Ç « XMXÊ° XNÊ«ÉN| °³ÊXÊ ºX³X«É ÊÄ³MJ« Ê­ÇJ«X J ºJ¦ X ª­TX³« ÊJN¤    ³­ÊMÄT­ÇÉ
infrastruktury transportowej (liniowej i punktowej) w celu poprawy efektyw «­ N  ´É´ºXªÄ º³J«´°­³ºÄ
w ´°­´ M ­T°­Ç JTJ¤KNÉ Ä« ¤«Éª ­³JÊ ¦³J¤­ÇÉª ´ºJ«TJ³T­ª   ÇÉª­z­ª X¦­Ӄ­z NÊ«Éª.  

  



21 
 

1.3. Krajowe programy  rozwoju infrastruktury transportowej  

1.3.1. Infrastruktura  transportu  drogow ego 

Program Budowy Dróg Krajowych na lata 2014-2023 (z perspekºÉÇK T­ ǏǍǏǒ ³ŸƏ 

Program ¤X´º ³XT« ­­¦³X´­ÇÉª T­¦ÄªX«ºXª Ç ´X¦º­³ÊX  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É T³ z krajowych23. Dokument 
­¦³X ӃJ NXӃX   °³ ­³ÉºXºÉ ÊJ³ Ç«­  «ÇX´ºÉNÉ¤«Xŵ ¤J¦   Ç ÊJ¦³X´ X Äº³ÊÉªJ« J ÇX Ç¨J N ÇÉª ´ºJ« X
ºXN|« NÊ«Éª ´ XN  T³ z ¤Ä  ´º« X¤KNX¤ ­³JÊ Ç ÊJ¦³X´ X MXÊ° XNÊX ´ºÇJ ³ÄN|Ä T³­z­ÇXz­Ÿ F´¦JÊÄ¤X
³ Ç« X °­Ê ­ª   ³ T¨J « XÊMYT«Xz­ Z «J«´­ÇJ« J ­³JÊ Ӄ ´ºY ÊJTJ  «ÇX´ºÉNÉ¤«ÉN| ¦ X³­ÇJ«ÉN| T­
realizacji. W PBDK ÇÉ´ÊNÊXz Ӄ« ­«­ °³­MӃXªÉŵ ¦º ³X ÇÉªJzJ¤K ³­ÊÇ KÊJ« J Ç °X³´°X¦ºÉÇ X «J¤MӃ  ´ÊÉN|
ӃJºŸ ?K º­ŷ 

- TÄ J ´¦JӃJ ÊJӃXz¨­ N  T­ «JT³­M X« J Ç ÊJ¦³X´ X MÄT­ÇÉ ´ XN  A(6-T,  

- M³J¦ °X¨«X¤ ´ XN  JÄº­´º³JTŵ T³ z Xkspresowych i spójnej sieci dróg szybkiego ruchu,  

- ÇÉ´ºY°­ÇJ« X ÇK´¦ N| zJ³TX¨   M³J¦Ä¤KNÉN| ­z« Ç Ç ´ XN  ­ Ê«JNÊX« Ä ª YTÊÉ«J³­T­ÇÉª   ¦³J¤­ÇÉªŵ 

- ­z³J« NÊ­«J T­´ºY°«­ ⱡ ÊXÇ«Yº³Ê«J ¦³J¤Äŵ 

- ´ºJ« °­Ç KÊJ ´ XN  JÄº­´º³JTŵ T³ z X¦´°³X´­ÇÉN|   T³ z ´ÊÉM¦ Xz­ruchu z drogami innych 
ÊJ³ÊKTN ÇŸ 

Celem z¨ Ç«Ém PBDK jX´º MÄT­ÇJ ´° ¤«Xz­   «­Ç­NÊX´«Xz­ ´É´ºXªÄ T³ z ¦³J¤­ÇÉN| ÊJ°XÇ« J¤KNXz­
efektywne funkcjonowanie drogowego transportu osobowego i towarowego.  

$XӃ z¨ Ç«É ¤X´º ³XJӃ Ê­ÇJ«É Ç ³JªJN| Ǒ NXӃ Ç ´ÊNÊXz ¨­ÇÉN|: 

Cel 1. IÇ Y¦´ÊX« X ´°╔¤«­◙N  ´ XN  T³╔z ¦³J¤­ÇÉN| Ǝ¦­«ºÉ«ÄJN¤J  ´º« X¤KNÉN| ­TN «¦ Çŵ MÄT­ÇJ ÇYÊ¨ ÇƏŶ 

Cel 2. FÊª­N« X« X XZX¦ºÉÇ«­◙N  º³J«´°­³ºÄ T³­z­ÇXz­ Ǝ´¦³ NX« X ³XT« Xz­ NÊJ´Ä °³ÊX¤JÊT ÇƏŶ 

Cel 3. FÊ³­´º MXÊ° XNÊX┐´ºÇJ ³ÄN|Ä T³­z­ÇXzo (redukcja liczby wypadków i ich ofiar);  

Cel 4. ;­°³JÇJ T­´ºY°Ä T­ ³É«¦╔Ç   Ä´¨Äz Ǝ°­¨KNÊX« X ª J´º Ç­¤XÇ TÊ¦ N| Ê FJ³´ÊJÇKƏŸ 

Tab. 1. Inwestycje w zakresie dróg krajowych planowane na obszarze województwa pomorskiego w PBDK 24. 

Nr drogi Nazwa inwestycji  Lokalizacja D¨Äz­ ⱡ 

S6 Budowa drogi ekspresowej S6 DK nr 6 Ɖ °­NÊKºX¦
Obwodnicy Trójmiasta 

m. Gdynia, powiat kartuski, powiat 
ÇX¤|X³­Ç´¦ ŵ °­Ç Jº ӃYM­³´¦ ŵ 40,9 

S6 Budowa Obwodnicy Metropolii Trójmiejskiej  p­Ç Jº zTJ ´¦ ŵ °­Ç Jºkartuski 31,7 

S6 Budowa drogi ekspresowej S6 Koszalin Ɖ ?¨Ä°´¦ p­Ç Jº ´¨Ä°´¦  46,2 

S6 Budowa drogi ekspresowej ?ӄ ?¨Ä°´¦Ɖ 2YM­³¦ p­Ç Jº ´¨Ä°´¦ ŵ °­Ç Jº ӃYM­³´¦  49,6 

S6 Budowa drogi ekspresowej ?ӄ ­TNŸ 2YM­³¦Ɖ 
#­ X°­ӃX F XӃ¦ X 

powiat ӃYM­³´¦ ŵ °­Ç Jº
wejherowski 22,0 

S6 #ÄT­ÇJ T³­z  ?ӄ ­TNŸ #­ X°­ӃX F XӃ¦ XƉ Gdynia 
Wielki Kack 

powiat wejherowski, powiat 
kartuski, m. Gdynia 40,9 

S7 Budowa drogi ekspresowej ?Ǔ +TJ ´¦Ɖ (ӃMӃKzŵ ­TNŸ
1­´ÊÇJ¨É Ǝ&1 «³ ǓƏƉ (ӃMӃKz ƎÇŸKazimierzowo) * 

°­Ç Jº zTJ ´¦ ŵ °­Ç Jº
nowodworski  39,6 

20 #ÄT­ÇJ ­MÇ­T« NÉ 1­ N X³ÊÉ«É * p­Ç Jº ¦­ N X³´¦  7,6 

22 Budowa °­¨ÄT« ­ÇX¤obwodnicy Starogardu 
+TJ ´¦ Xz­ 

powiat starogardzki 15,0 

*Inwestycje zrealizowane 

 
23 UN|ÇJ¨J «³ ǎǒӄƄǏǍǎǒ >JTÉ 5 « ´º³ Ç Ê T« J Ӆ Ç³ÊX « J ǏǍǎǒ ³Ÿ Ç ´°³JÇ X Ä´ºJ«­Ç X« J °³­z³JªÄ Ç XӁ­ӁXº« Xz­ °­T «JÊÇK Ž;³­z³Jª
Budowy Dróg Krajowych na lata 2014-ǍǋǍǎ ƌÊ °X³´°X¦ºÉÇK T­ ǍǋǍǐ ³Ŷƍ, zª X« ­«É CN|ÇJ¨K «³ ǓӄƄǏǍǏǍ >JTÉ 5 « ´º³ Ç Ê T« J ǎӄ NÊX³ÇNJ
2020 r.  
24 ;­«JTº­ Ç ³JªJN| ;³­z³JªÄ 2 ¦Ç TJN¤  5 X¤´N 6 XMXÊ° XNÊ«ÉN| °³ÊXÇ TÊ J«­  «ÇX´ºÉN¤X ­TN «¦­ÇX Ç N KzÄ T³ z ¦³J¤­ÇÉN| «³ ǏǍ
(9 ÊJTJ Əŵ Ǐǎ Ǝǒ ÊJTJ Əŵ ǏǏ Ǝǎǒ ÊJTJ Əŵ Ǐǒ ƎǏ ÊJTJ« JƏŵ ǒǒ ƎǎǏ ÊJTJ Ə ­³JÊ ǔǎ Ǝǒ ÊJTJ ƏŸ 

https://www.gov.pl/attachment/a777a659-1517-4e5c-bb89-dea98a400187
https://www.gov.pl/attachment/a777a659-1517-4e5c-bb89-dea98a400187
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Program budowy 100 obwodnic na lata 2020-2030 

Program ­¦³X ӃJ NXӃX   °³ ­³ÉºXºÉ  «ÇX´ºÉNÉ¤«X Ç ÊJ¦³X´ X MÄT­ÇÉ ­MÇ­T« N ª J´º «J ´ XN  T³ z
¦³J¤­ÇÉN|Ÿ F´¦JÊÄ¤X ³ Ç« X ³ T¨J Z «J«´­ÇJ« J ­³JÊ Ӄ ´ºY ÊJTJ  «ÇX´ºÉNÉ¤«ÉN| T­ ³XJӃ ÊJN¤ Ÿ
.«ÇX´ºÉN¤X ÊÇ KÊJ«X Ê MÄT­ÇK «­ÇÉN| ­MÇ­T« N MYTK ³XJӃ Ê­ÇJ«X °³ÊXÊGDDKiA. 

$XӃXª z¨ Ç«ÉªProgramu ¤X´º MÄT­ÇJ T³­z­ÇÉN| ­MX¤ ⱡ ª X¤´N­Ç­ N  ÊJ°XÇ« J¤KNÉN| XZX¦ºÉÇ«X
ZÄ«¦N¤­«­ÇJ« X T³­z­ÇXz­ º³J«´°­³ºÄ ­´­M­ÇXz­   º­ÇJ³­ÇXz­ J ºJ¦ X °­°³JÇY MXÊ° XNÊX ´ºÇJ
³ÄN|Ä T³­z­ÇXz­   ¤J¦­ N  ÉN J ª X´Ê¦J N ÇŸ $XӃten MYTÊ X realizowany w ramach 2 celów 
´ÊNÊXz ¨­ÇÉN|ŷ 

Cel 1. IÇ Y¦´ÊX« X °¨É««­◙N  °³ÊX¤JÊTÄ °­ T³­zJN| ¦³J¤­ÇÉN| (likwidacja odcinków dróg krajowych 
°³ÊXM XzJ¤KNÉN| °³ÊXÊ ºX³X« ÊJMÄT­ÇJ«ÉƏŶ 

Cel 2. FÊ³­´º MXÊ° XNÊX ´ºÇJ ³ÄN|Ä T³­z­ÇXz­ Ǝ³XTÄ¦N¤J Ӄ NÊMÉ ÇÉ°JT¦ ÇƏŸ 

Poprawa przepust­Ç­ N  z¨ Ç«ÉN| J³ºX³   ¤X´º ¤XT«Éª Ê ¦ӃÄNÊ­ÇÉN| XӃXªX«º Çŵ ¦º ³X ª­zK ÊÇ Y¦´ÊÉⱡ
TÉ«Jª ¦Y ³­ÊÇ­¤Ä ÊJ³ Ç«­ ³Xz ­« Çŵ ¤J¦   NJ¨Xz­ ¦³J¤Ä °­°³ÊXÊ ¨JºÇ X¤´ÊÉŵ ´ÊÉM´ÊÉ   ºJ ´ÊÉ °³ÊX°¨ÉÇ
º­ÇJ³ Ç ­³JÊ Ä´¨ÄzŸ 

Tab. 2. Obwodnice przewidziane do realizacji na obszarze województwa pomorskiego 

Nr drogi Nazwa inwestycji  Lokalizacja D¨Äz­ ⱡ 

2 ´ºJ ÊJTJ  «ÇX´ºÉNÉ¤«ÉN| ³XJӃ Ê­ÇJ«ÉN| Ç ³JªJN| ;³­zramu 

25 Budowa obwodnicy Brzezia p­Ç Jº NÊ¨ÄN|­Ç´¦  4,6 

22/25  #ÄT­ÇJ ­MÇ­T« NÉ $Ê¨ÄN|­ÇJ powiat NÊ¨ÄN|­Ç´¦  20,0 

21 #ÄT­ÇJ ­MÇ­T« NÉ ?¨Ä°´¦J   1­MÉӃ« NÉ p­Ç Jº ´¨Ä°´¦  9,0 

22 Budowa °­¨ÄT« ­ÇX¤­MÇ­T« NÉ ?ºJ³­zJ³TÄ +TJ ´¦ Xz­ powiat starogardzki 16,0 

55 Budowa obwodnicy Sztumu powiat sztumski 6,0 

Lista ÊJTJ  «ÇX´ºÉNÉ¤«ÉN| ª­ Ӄ ÇÉN| T­ ³XJӃ ÊJN¤  Ç ³JªJN| ;³­z³JªÄ Ǝrezerwowa) 

55 Budowa obwodnicy Kwidzyna powiat ¦Ç TÊÉ ´¦  - 

55 Budowa obwodnicy Gardei powiat ¦Ç TÊÉ ´¦  - 

22 Budowa obwodnicy Czerska powiat chojnicki - 
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Rys. 3. Planowane inwestycje krajowe w zakresie infrastruktury drogowej . 

Ῑ³╔T¨­ḾPomorskie Biuro Planowania Regionalnego, na podstawie dokumentów krajowych. 
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1.3.2. Infrastruktura  transportu  kolejow ego 

Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku  

Dokument25 Ä´ºJ«JÇ J ³JªÉ Z «J«´­ÇX ­³JÊ ÇJ³Ä«¦  ³XJӃ ÊJN¤  ÊJª X³ÊX °J ´ºÇJ Ç ÊJ¦³X´ X  «ÇX´ºÉN¤ 
kolejowych przewidywanych do wykonania do 2023 roku. W KPK Ç´¦JÊJ«­ŵ X Ç ° X³Ç´ÊX¤ ¦­ӃX¤«­ N 
¦­« XNÊ«X ¤X´º °­TX¤ª­ÇJ« X TÊ J¨J ªJ¤KNÉN| «J NXӃÄ Ä´Ä« YN X ÊJӃXz¨­ N  Ç ³­ÊMÄT­Ç Xŵ ª­TX³« ÊJN¤ 
i rewitalizacji infrastruktury kolej­ÇX¤ ­³JÊ °­¨KNÊX« X  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³JӃ«X «J¤ÇJ « X¤´ÊÉN| ­ ³­T¦ Ç
ÇÊ³­´ºÄ Ê ­M´ÊJ³Jª  ­ «  ´ÊX¤ TÉ«Jª NX ³­ÊÇ­¤Ä   Ç¨KNÊX« X  N| Ç ´ Xⱡ º³J«´°­³ºÄ XÄ³­°X¤´¦ Xz­ ƎA(6- T). 
Celem z¨ Ç«Ém KPK jest wzmocnienie roli transportu kolejowego w zintegrowanym systemie 
transportowym kraju poprzez stworzenie spójnej i nowoczesnej sieci linii kolejowych.  

;³ÊÉ¤YºÉ NXӃ z¨ Ç«É¤X´º ³XJӃ Ê­ÇJ«É Ç ³JªJN| ǐ NXӃ Ç ´ÊNÊXz ¨­ÇÉN|ŷ 

Cel 1. WÊª­N« X« X XZX¦ºÉÇ«­◙N  º³J«´°­³ºÄ ¦­ӁX¤­ÇXz­; 

Cel 2. ZÇ Y¦´ÊX« X MXÊ° XNÊX┐´ºÇJ ZÄ«¦N¤­«­ÇJ« J º³J«´°­³ºÄ ¦­ӁX¤­ÇXz­; 

Cel 3. P­°³JÇY ¤J¦­◙N  Ç °³ÊXÇ­ÊJN| °J´JֿפX³´¦ N|   º­ÇJ³­ÇÉN|.  

>XJӃ ÊJN¤J °³ÊÉ¤YºXz­ Ä¦¨JTÄ NXӃ Ç ªJ Ç°¨É«Kⱡ na podniesienie parametrów ´ XN  °³ÊXÊ ÊJ³ÊKTNY
publicznej infrastruktury kolejowej Ɖ ;21 ?Ÿ Ÿŵ Ç ºJ¦  ´°­´ Mŵ JMÉ ÊJ´°­¦­ ⱡ °­º³ÊXMÉ °J´J X³ Ç ­³JÊ
°³ÊXÇ­ « ¦ Çŵ J ºJ¦ X «JTJÇN Ç   ­TM ­³N Ç º­ÇJ³ Ç °³ÊXÇ­ ­«ÉN| Ê ÇÉ¦­³ÊÉ´ºJ« Xª º³J«´°­³ºÄ
¦­ӃX¤­ÇXz­Ÿ &­°³­ÇJTÊ  ºJ¦ X T­ ´¦³ NX« JNÊJ´ Ç °³ÊX¤JÊT Çŵ °­T« X´ X« J MXÊ° XNÊX ´ºÇJ
º³J«´°­³ºÄ ¦­ӃX¤­ÇXz­ŵ ¦­ªZ­³ºÄ °­T³ É ­³JÊ Ӄ ¦Ç TJN¤  MJ³ X³ Äº³ÄT« J¤KNÉN| °³ÊXÇ Ê ¨JTÄ«¦ ÇŸ 

Tab. 3. Inwestycje w zakresie linii kolejowych planowane na obszarze województwa pomorskie go w KPK26. 

Nr linii  Nazwa inwestycji  
Rodzaj 

inwestycji  

Inwestycje ponadregionalne 

 ;­°³JÇJ T­´ºY°Ä ¦­ӃX¤­ÇXz­ T­ °­³ºÄ ª­³´¦ Xz­ Ç +TÉ«  przebudowa 

 ;­°³JÇJ  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É ¦­ӃX¤­ÇXz­ T­´ºY°Ä T­ °­³ºÄ +TJ ´¦ przebudowa 

9 
Modernizacja linii kolejowej E 65/C-E 65 na odcinku Warszawa Ɖ Gdynia w zakresie 
ÇJ³´ºÇÉ «JT³ÊYT«X¤ 2$?ŵ (>A5?Ƅ(A$?Ƅ +?5->ŵ &? A ­³JÊ ÊJ´ ӃJ« J Ä¦¨JTÄ
trakcyjnego Ɖ Faza II * 

przebudowa 

226 
;³­¤X¦º °­°³JÇÉ T­´ºY°Ä ¦­ӃX¤­ÇXz­ T­ ;­³ºÄ +TJ ´¦ Ǝª­´º Ǳ TÇÄº­³­ÇJ Ӄ « J
kolejowa) Ɖ Faza II * 

przebudowa 

202 Prace na linii kolejowej nr 202 na odcinku Gdynia Chylonia Ɖ ?¨Ä°´¦ rozbudowa 

131 Prace na linii kolejowej C-E 65 na odcinku Bydgoszcz Ɖ Tczew przebudowa 

201 ;³JNX «J JӃºX³«JºÉÇ«Éª N KzÄ º³J«´°­³º­ÇÉªBydgoszcz Ɖ Trójmiasto - etap II rozbudowa 

201 
>XÇ ºJӃ ÊJN¤J   ª­TX³« ÊJN¤J ºÊÇŸ ſ1­ N X³´¦ Xz­ ¦­³ÉºJ³ÊJ ¦­ӃX¤­ÇXz­Ž «J ­TN «¦Ä
1­ N X³ÊÉ«JƉ Gdynia linii kolejowej nr 201 

przebudowa 

213 
Rewitalizacja i modernizacja tzw. "Helskiego korytarza kolejowego" Ɖ linii kolejowej nr 
213 Reda Ɖ Hel * 

przebudowa 

Inwestycje regionalne 

405 Rewitalizacja linii kolejowej nr 405 odcinek granica województwa Ɖ ?¨Ä°´¦Ɖ Ustka * przebudowa 

207 Rewitalizacja linii kolejowej nr 207 odcinek granica województwa Ɖ Malbork przebudowa 

229 >XÇ ºJӃ ÊJN¤J Ӄ «   ¦­ӃX¤­ÇX¤ «³ ǏǏǔ ­TN «X¦ 2YM­³¦Ɖ 3XMJ przebudowa 

 
25 CN|ÇJ¨J «³ ǎӄǏƄǏǍǎǒ >JTÉ 5 « ´º³ Ç Ê T« J ǎǒ Ç³ÊX « J ǏǍǎǒ ³Ÿ Ç ´°³JÇ X Ä´ºJ«­Ç X« J 1³J¤­ÇXz­ ;³­z³JªÄ 1­ӃX¤­ÇXz­ T­ ǏǍǏǐ
roku, zaktualizowany ÄN|ÇJ¨K «³ ǎǑǑƄǏǍǎӄ >JTÉ 5 « ´º³ Ç Ê T« J Ǐǐ Ӄ ´º­°JTJ ǏǍǎӄ ³Ÿŵ ÄN|ÇJ¨K «³186/2017 Rady Ministrów z dnia 
4 grudnia 2017 r., ÄN|ÇJ¨K «³ ǎӅǎƄǏǍǎӅ >JTÉ 5 « ´º³ Ç Ê T« J ӄ z³ÄT« J ǏǍǎӅ ³Ÿ, ÄN|ÇJ¨K «³ ǎӅǎƄǏǍǎӅ >JTÉ 5 « ´º³ Ç Ê T« J ӄ z³ÄT« J
2018 r., ÄN|ÇJ¨K «³ ǎǓƄǏǍǎǔ >JTÉ 5 « ´º³ Ç Ê T« J ǎǔ ӃÄºXz­ ǏǍǎǔ r., ÄN|ÇJ¨K «³ ǎǎǍƄǏǍǎǔ >JTÉ 5 « ´º³ Ç Ê T« J ǎǓ Ç³ÊX « J ǏǍǎǔ ³Ÿ 
26 CÇÊzӃYT« ­«­ ¤XTÉ« X °³­¤X¦ºÉ ­M¤YºX Z «J«´­ÇJ« Xª Ç ³JªJN| °X³´°X¦ºÉÇ Z «J«´­ÇÉN| ǏǍǎǑ-2020. 

https://www.gov.pl/attachment/29a2f4d3-df7f-46e2-9a6a-dc16960be9b5
https://www.gov.pl/attachment/29a2f4d3-df7f-46e2-9a6a-dc16960be9b5
https://www.gov.pl/attachment/29a2f4d3-df7f-46e2-9a6a-dc16960be9b5
https://www.gov.pl/attachment/21517f7b-5c52-4891-a2d7-855bc4601b9a
https://www.gov.pl/attachment/70512368-d3df-4362-9a69-a058bebe8aef
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Nr linii  Nazwa inwestycji  
Rodzaj 

inwestycji  

229 >XÇ ºJӃ ÊJN¤J Ӄ «   ¦­ӃX¤­ÇX¤ «³ ǏǏǔ ;³Ä´ÊNÊ +TJ ´¦ Ɖ 3XMJŵ ­TN «X¦ +Ӄ «NÊƉ Kartuzy ** przebudowa 

 
CºÇ­³ÊX« X º³J«´°­³º­ÇÉN| ÇYÊ¨ Ç «ºXz³Ä¤KNÉN| «J ºX³X« X $|­¤« N¦­-
$Ê¨ÄN|­Ç´¦ Xz­ 5 X¤´¦ Xz­ 8M´ÊJ³Ä *Ä«¦N¤­«JӃ«Xz­ 

przebudowa 

211 / 
212 

Rewitalizacja linii kolejowych nr 211 odcinek Lipusz Ɖ 1­ N X³ÊÉ«J   «³ ǏǎǏ ­TN «X¦
Lipusz Ɖ Bytów  

przebudowa 

229 Rewitalizacja odcinka linii kolejowej nr 229 Kartuzy Ɖ Sierakowice przebudowa 

 
>XÇ ºJӃ ÊJN¤J   XӃX¦º³ÉZ ¦JN¤J Ӄ «   ¦­ӃX¤­ÇX¤ «³ ǏǏǔ «J ­TN «¦Ä 2YM­³¦Ɖ 6­ÇJ F X
2YM­³´¦J 

przebudowa 

 F¨KNÊX« X ° ¨«­N«ÉN| TÊ XӃ« N +TÉ«    +ª «É 1­´J¦­Ç­ Ç ´É´ºXª ¦­ӃX  JzӃ­ªX³JNÉ¤«X¤ budowa 

*Inwestycje zrealizowane 

ƒƒ ;³­¤X¦º Ç¨KNÊ­«É T­ °³­¤X¦ºÄ °­«JT³Xz ­«JӁ«Xz­ Ž;³JNX «J JӁºX³«JºÉÇ«Éª N KzÄ º³J«´°­³º­ÇÉª #ÉTz­´ÊNÊƇ A³╔¤ª J´º­Ż 

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. - Zamierzenia inwestycyjne na lata 2021-ǏǍǐǍ Ê °X³´°X¦ºÉÇK T­
2040 roku  

Celem nin X¤´ÊXz­ T­¦ÄªX«ºÄ ¤X´º ­¦³X ӃX« X °³­¤X¦º Ç  «ÇX´ºÉNÉ¤«ÉN| °³ÊXÇ TÊ J«ÉN| T­ ³XJӃ ÊJN¤ 
°³ÊXÊ ;1; ;21 ?Ÿ Ÿ Ç °X³´°X¦ºÉÇ X T­ ǏǍǑǍ ³­¦ÄŸ IJª X³ÊX« J ­MX¤ªÄ¤K °³­¤X¦ºÉ ­ ³ «Éª charakterze 
tj.: MÄT­ÇYŵ ª­TX³« ÊJN¤Y   ­T«­Ç X« X  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É¦­ӃX¤­ÇX¤Ÿ &­¦ÄªX«º MYTÊ X ´ºJ«­Ç ¨ MJÊYŵ «J
podstawie której stworzony zostanie program wieloletni w zakresie przygotowania i realizacji inwestycji 
T­ºÉNÊKNÉ  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É ¦­ӃX¤­ÇX¤ ÊJ³ÊKTÊJ«X °³ÊXÊ ;1; ;­Ӄ´¦ X 2 « X 1­ӃX¤­ÇX ?Ÿ Ÿ Ç °X³´°X¦ºÉÇ X
2021-202Ǔ Ǝ¦­«ºÉ«ÄJN¤  ­MXN« X ­M­Ç KÊÄ¤KNXz­ 1;1Ə. &­¦ÄªX«º ºX« « X ÊJ´ºY°Ä¤X J«  « X ÇÉÊ«JNÊJ
NXӃ Ç ´°³ÊXNÊ«ÉN| Ê 1;1ŵ «Jº­ª J´º ­¦³X ӃJ °³­¤X¦ºÉŵ ¦º ³ÉN| ³XJӃ ÊJN¤J MXÊ°­ ³XT« ­ Ç° ´Ä¤X ´ Y Ç
­´ Kz« XN X ÊJª J³ Ç °J ´ºÇJ Ç ÊJ¦³X´ X °­°³JÇÉ T­´ºY°Ä T­  «Z³J´º³Ä¦tury kolejowej. Zamierzenia nie 
´K °³­z³JªXª Ç XӃ­ӃXº« ª Ç ³­ÊÄª X« Ä °³ÊX° ´Ä J³ºŸ ǎǐӄ Ä´ºJÇÉ ­ Z «J«´JN| °ÄMӃ NÊ«ÉN| ­³JÊ J³ºŸ ǐӅN
ust. 1. ustawy o transporcie kolejowym, tak jak ma to miejsce w przypadku KPK. Lista projektów 
przedstawionych w roboczej wersji dokumentu, realizowanych na obszarze województwa pomorskiego, 
°³ÊXT´ºJÇ ­«J Ê­´ºJ¨Jw tabeli 4. 

Tab. 4. Inwestycje w zakresie linii kolejowych planowane na obszarze województwa pomorskiego w zamierzeniach 
inwestycyjnych PKP PLK na lata 2021-ǏǍǐǍ Ê °X³´°X¦ºÉÇK T­ ǏǍǑǍ ³­¦Ä. 

Nr 
linii  

S Xⱡ
TEN-T 

Nazwa inwestycji  
Rodzaj 

inwestycji  
Inwestycje ponadregionalne 

201 K ;³JNX «J JӃºX³«JºÉÇ«Éª N KzÄ º³J«´°­³º­ÇÉª #ÉTz­´ÊNÊƉ Trójmiasto - etap II  rozbudowa 

202 K Prace na linii kolejowej nr 202 na odcinku Gdynia Chylonia Ɖ ?¨Ä°´¦- etap II  rozbudowa 

203 K Prace na linii kolejowej nr 203 na odcinku Tczew Ɖ Czersk  rozbudowa 

204 B Prace na linii kolejowej nr 204 na odcinku Malbork - Braniewo - Ǝz³J« NJ °J ´ºÇJƏ rozbudowa 

CE 65 B ;³JNX Ç N KzÄ $Ɖ( ӄǒ «J ­TN «¦Ä ITÄ ´¦J F­ӃJ- .«­Ç³­N¨JÇ- Tczew LCS Tczew  przebudowa 

203 - 
Prace na linii kolejowej nr 203/210  na odcinku Czersk - Wierzchowo 
$Ê¨ÄN|­Ç´¦ X 

budowa 

203 - 
Prace na linii kolejowej nr 203 na odcinku Tczew - F X³ÊN|­Ç­ $Ê¨ÄN|­Ç´¦ Xŷ
etap III  

przebudowa 

202 K 
;³JNX «J N KzÄ º³J«´°­³º­ÇÉª A³ ¤ª J´º­Ɖ Szczecin etap I: linia kolejowa nr 202 
«J ­TN «¦Ä ?¨Ä°´¦- Koszalin  

budowa 

- B 
IÇ Y¦´ÊX« X °³ÊX°Ä´º­Ç­ N  N KzÄ ANÊXÇƉ Gdynia etap I: Tczew - Pruszcz 
+TJ ´¦  

rozbudowa 

- B 
IÇ Y¦´ÊX« X °³ÊX°Ä´º­Ç­ N  N KzÄ ANÊXw Ɖ +TÉ« J XºJ° ..ŷ ;³Ä´ÊNÊ +TJ ´¦ - 
Gdynia  

rozbudowa 
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Nr 
linii  

S Xⱡ
TEN-T 

Nazwa inwestycji  
Rodzaj 

inwestycji  

- B IÇ Y¦´ÊX« X °³ÊX°Ä´º­Ç­ N  N KzÄ ANÊXÇƉ +TÉ« J XºJ° ...ŷ °­Ê­´ºJ¨X °³JNX rozbudowa 

- - #ÄT­ÇJ ¨KNÊ« NÉ °­ª YTÊÉ Ӄ « Jª  ¦­ӃX¤­ÇÉª  «³ ǔ   ǏǍǑ budowa 

- - 
?ºÇ­³ÊX« X «­ÇXz­ ´ÊÉM¦ Xz­ N KzÄ °­ª YTÊÉ 8Ӄ´ÊºÉ«Xª- (ӃMӃKz Xª- 
A³ ¤ª J´ºXªŵ Ê ÄÇÊzӃYT« X« Xª ­M´¨Äz  (ӃMӃKzJ IT³­¤Ä 

budowa 

203 - Prace na linii kolejowej nr 203 na odcinku F X³ÊN|­Ç­ $Ê¨ÄN|­Ç´¦ X- ; ¨J rozbudowa 

208 - Prace na linii kolejowej nr 208 na odcinku Wierzchucin - Chojnice rozbudowa 

281 - Prace na linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno - Chojnice rozbudowa 

Inwestycje regionalne 

229 - 
Rewitalizacja linii kolejowej nr 229 na odcinku Kartuzy Ɖ Sierakowice wraz z 
XÇX«ºÄJӃ«K XӃX¦º³ÉZ ¦JN¤K 

przebudowa 

213 - ;­°³JÇJ °³ÊX°Ä´º­Ç­ N  «J Ӄ «   «³ Ǐǎǐ >XTJƉ Hel przebudowa 

229 - 
Rewitalizacja i elektryfikacja linii kolejowej nr 229 na ­TN «¦Ä 2YM­³¦Ɖ 6­ÇJ F X
2YM­³´¦J 

rozbudowa 

211, 
212 

- 
Rewitalizacja linii kolejowej nr 211 odcinek Lipusz Ɖ 1­ N X³ÊÉ«J   Ӄ «   ¦­ӃX¤­ÇX¤ «³
212 odcinek Lipusz Ɖ Bytów  

przebudowa 

- - 
F¨KNÊX« X ° ¨«­N«ÉN| TÊ XӃ« N +TÉ«    +ª «É 1­´J¦­Ç­ Ç ´É´ºXªkolei 
aglomeracyjnej  

budowa 

229 - ;³JNX «J Ӄ «   ¦­ӃX¤­ÇX¤ «³ ǏǏǔ 6­ÇJ F X 2YM­³´¦JƉ 3XMJ przebudowa 

210 - >XÇ ºJӃ ÊJN¤J Ӄ «   ¦­ӃX¤­ÇX¤ «³ ǏǎǍ $Ê¨ÄN| Ç- Chojnice przebudowa 

229 - 
Rewitalizacja linii kolejowej nr 229 Kartuzy - Sierakowice - 2YM­³¦ Ç³JÊ Ê
XӃX¦º³ÉZ ¦JN¤K- Etap II - odcinek Sierakowice - 2YM­³¦ 

przebudowa 

- - 
#ÄT­ÇJ «­ÇÉN|   ª­TX³« ÊJN¤J  ´º« X¤KNÉN| °³ÊÉ´ºJ«¦ Ç ¦­ӃX¤­ÇÉN| «J ­M´ÊJ³ÊX
woj. pom. 

budowa 

230 - 
Rozwój linii aglomeracyjnych na obszarze Trójmiasta - odbudowa linii Wejherowo 
- Góra 
Pomorska Ɖ +J³NÊXz­³ÊXŵ Ç³JÊ Ê XӃX¦º³ÉZ ¦JN¤K 

przebudowa 

- - 
Rozwój linii aglomeracyjnych na obszarze Trójmiasta - budowa linii Gdynia-
Wiczlino - Bojano 

budowa 

256 - Odbudowa linii kolejowej nr 256 Szymankowo - Nowy &Ç ³ +TJ ´¦  przebudowa 

229 - 
Rozwój linii aglomeracyjnych na obszarze Trójmiasta - rewitalizacja linii Pruszcz 
+TJ ´¦ - ?ºJ³J ; ¨J 

przebudowa 

215 - 
Modernizacja linii kolejowych nr 215, 743, 744 na odcinku Lipowa Tucholska - 
Szlachta - Czersk - #K¦ 

przebudowa 

208 - Modernizacja linii kolejowej nr 208 na odcinku gr. województwa - Chojnice przebudowa 

203 - 
Rewitalizacja i elektryfikacja linii kolejowej nr 203 na odcinku Chojnice - ; ¨J «J
odc. granica województwa - Chojnice 

przebudowa 
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1­«NX°N¤J °³ÊÉz­º­ÇJ« J   ³XJӃ ÊJN¤   «ÇX´ºÉN¤  ;­³º ?­Ӄ TJ³«­ ⱡ- Centralny Port Komunikacyjny dla 
Rzeczypospolitej Polskiej (CPK) 

;³­z«­Ê­ÇJ«É TÉ«Jª NÊ«É ÇÊ³­´º ³ÄN|Ä Ӄ­º« NÊXz­ŵ ÇÉNÊX³°Ä¤KNJ ´ Y °³ÊX°Ä´º­Ç­ ⱡ ;­³ºÄ 2­º« NÊXz­
im. Chopina w Warszawie oraÊ T¨Äz  °³­NX´  «ÇX´ºÉNÉ¤«É ÊÇ KÊJ«É Ê MÄT­ÇK ´¦¨JT« ¦ Ç  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É
Ӄ­º« ´¦­ÇX¤ŵ Ç°¨É«Y¨É «J °­º³ÊXMY °­´ÊÄ¦ ÇJ« J Ӄ­¦JӃ ÊJN¤  TӃJ «­ÇXz­ Ӄ­º« ´¦J NX«º³JӃ«Xz­Ÿ ;­T´ºJÇK 
°ӃJ« ´ºÉNÊ«K TÊ J¨J ÊÇ KÊJ«ÉN| Ê ³XJӃ ÊJN¤K $X«º³JӃ«Xz­ ;­³ºÄ 1­ªÄ« ¦JNÉ¤«Xz­ jest Koncepcja 
przygotowania i realizacji inwestycji Port ?­Ӂ TJ³«­◙‍- Centralny Port Komunikacyjny dla Rzeczypospolitej 
Polskiej27Ÿ ?°­´ M ³XJӃ ÊJN¤   «ÇX´ºÉN¤  Ê­´ºJ¨ ­¦³X Ӄ­«É Çustawie z dnia 10 maja 2018 r. o Centralnym 
Porcie Komunikacyjnym Ǝ&ÊŸCŸ Ê ǏǍǎӅ ³Ÿ °­ÊŸ ǎǍӅǔ Ê ° «ŸÊªŸƏŸ 2­¦JӃ ÊJN¤J ´JªX¤ «­ÇX¤  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É
Ӄ­º« NÊX¤ « X T­ºÉNÊÉ Ç­¤XÇ TÊºÇJ °­ª­³´¦ Xz­ŵ ¤XT«J¦ XӃXªX«ºÉ ¦­ª°­«X«ºÄ ¦­ӃX¤­ÇXz­ MYTK
zlokalizowane na jego obszarze. Koncepcja CPK w zakresie transportu kole¤­ÇXz­ °³ÊXÇ TÄ¤X ³XJӃ ÊJN¤Y
ÇYÊ¨J ¦­ӃX¤­ÇXz­ TӃJ °³ÊXÇ­Ê Ç °J´J X³´¦ N| Ç³JÊ ÊX Ê «ºXz³­ÇJ«Éª Ê ºX³ª «JӃXª Ӄ­º« NÊÉª TÇ­³NXª
¦­ӃX¤­ÇÉªŸ ;ӃJ«­ÇJ«J ´ºJN¤J ¦­ӃX¤­ÇJ ªJ ÊJ°XÇ« Jⱡ « X ºÉӃ¦­ T­Ç Ê T­ ´JªXz­ °­³ºÄ Ӄ­º« NÊXz­ŵ JӃX
³ Ç« X ´ºJ«­Ç ⱡ °Ä«¦º °³ÊX´ JT¦­ÇÉ Ç ³XJӃ ÊJN¤  °­T³ É «J ºX³X« X ;­Ӄ´¦  Ê ÇÉ¦­³ÊÉ´ºJ« Xª
º³J«´°­³ºÄ ¦­ӃX¤­ÇXz­Ÿ ;ӃJ«­ÇJ«É ÇYÊX¨ ¦­ӃX¤­ÇÉ ªJ ÊJ°XÇ« Jⱡ ­T°­Ç XT« K  «ºXz³JN¤Y   °­Ç KÊJ« J
´ XN ­ÇX ª YTÊÉ  ´º« X¤KNÉª  Ӄ « Jª  ¦­ӃX¤­ÇÉª ŵ Ç ´ÊNÊXz Ӄ«­ N  $51 ­³JÊ °³­¤X¦º­ÇJ«K Ӄ « K 1&;
Warszawa Ɖ 3 TƉ F³­N¨JÇƄ;­Ê«J ƎºÊÇŸ ſHŽƏ   $51 ; ¨«­N Ǝ°³ÊXT¨Ä X« X $51 Ç ¦ X³Ä«¦Ä +TJ ´¦JƏŸ 

0XT«Éª ÊX ³­T¦ Ç ­´ Kz« YN J ÊJ¨­ ­«ÉN| Ç 1­«NX°N¤  $;1 NÊJ´ Ç T­¤JÊTÄ T­ °­´ÊNÊXz Ӄ«ÉN|
­ ³­T¦ Ç MÉ¨­ °³ÊÉ¤YN X TӃJ «­Ç­ MÄT­ÇJ«ÉN| Ӄ «   ÊJ´JT« NÊ­ °³YT¦­ N  ªaksymalnej 250 km/h. Na 
«J¤MJ³TÊ X¤ ­MN K ­«ÉN| N KzJN| ÊJ¨­ ­«­ Ä¦´ÊºJ¨º­ÇJ« X ¦­³ÉºJ³ÊÉ T­°Ä´ÊNÊJ¤KNÉN| º³J´­ÇJ« X Ӄ «  ŵ
Äª­ Ӄ Ç J¤KNÉN| °­ºX«N¤JӃ« X °­T« X´ X« X °³YT¦­ N  T­ ǐǒǍ ¦ªƄ| NXӃXª TJӃ´ÊXz­ ÊÇ Y¦´ÊX« J
¦­«¦Ä³X«NÉ¤«­ N  º³J«´°­³ºÄ ¦­ӃX¤­ÇXz­Ÿ 6Jº­ª J´º Ç °³ÊÉ°JT¦Ä ­TN «¦ Ç ­ « XÇ XӃ¦ X¤ T¨Äz­ N  ӃÄM
°­¨­ ­«ÉN| «J ­M´ÊJ³JN| ­ Ê«JNÊ«Éª Ê³ « N­ÇJ« Ä Ä¦´ÊºJ¨º­ÇJ« Ä ºX³X«Ä MKT  «ºX«´ÉÇ« X
ÊJz­´°­TJ³­ÇJ«ÉN|ŵ ³­Ê°Jº³ÉÇJ«­ °³YT¦­ N  ªJ¦´ÉªJӃ«X ³ÊYTÄ ǏǍǍ ¦ªƄ| ӃÄM «  ´ÊXŸ 

Na nowych liniach kolejowych prÊXÇ TÄ¤X ´ Y ÊJ³ Ç«­ Ä³ÄN|­ª X« X °³ÊXÇ­Ê Ç °J´J X³´¦ N|
o N|J³J¦ºX³ÊX Ä ÉºXNÊ«­ N  °ÄMӃ NÊ«X¤ŵ ¤J¦ ³ Ç« X °­N Kz Ç «J ÊJ´JTJN| ¦­ªX³NÉ¤«ÉN| Ç º³ÉM X
Ç­Ӄ«Xz­ T­´ºY°Ä Ǝſopen accessŽƏŸ 

F NXӃÄ °­°³JÇÉ T­´ºY°«­ N  º³J«´°­³º­ÇX¤ T­ ­ ³­T¦ Ç ­ Ê«JNÊX« Ä ³Xz ­«JӃ«Éª   Ӄ­¦JӃ«Éª °³ÊÉ¤Yº­ŵ
X MÄT­ÇJ«X «­ÇX Ӄ « X MYTK ÇÉ¦­³ÊÉ´ºÉÇJ«X « X ºÉӃ¦­ °³ÊXÊ ³XӃJN¤X TJӃX¦­M X «Xŵ JӃX ºJ¦ X °­Ç KÊJ«X

Ê « ª  °­¨KNÊX« J ¦­ӃX¤­ÇX ­ N|J³J¦ºX³ÊX ³Xz ­«JӃ«Éªŵ J Ç ÊÇ KÊ¦Ä Ê ºÉª Ê Ç Y¦´ÊK Ӄ NÊMK °­´º­¤ ÇŸ
;­«JTº­ ÊJ¨­ ­«­ŵ X °³ÊÉ ´ºJN¤JN| ª­zK Ê­´ºJⱡ ÇÉMÄT­ÇJ«X NX«º³J °³ÊX´ JT¦­ÇXŸ &Ê Y¦  ºXªÄ °­
ÊJ¦­ NÊX« Ä ³XJӃ ÊJN¤  °³ÊXTª ­º­ÇÉN|  «ÇX´ºÉN¤  «J´ºK°  °­°³JÇJ T­´ºY°«­ N  º³J«´°­³º­ÇX¤ ºJ¦ X
ª X¤´N­Ç­ N  °­¨­ ­«ÉN| Ç ´K´ XTÊºÇ X ­ ³­T¦ Ç ªJ¤KNÉN| MXÊ°­ ³XT« X °­¨KNÊX« X Ê ÇYÊ¨Xª $;1Ÿ
D­ºÉNÊÉⱡ º­ MYTÊ X ÊJ³ Ç«­ T­¤JÊTÄ T­ ºXz­ ÇYÊ¨J ƎÊ ӃÄM MXÊ °³ÊX´ JT¦ Əŵ JӃX ºJ¦ X °³ÊX¤JÊT Ç Ç  ««ÉN|
³XӃJN¤JN|ŵ Ç ¦º ³ÉN| °­N Kz  MYTK ¦Ä³´­ÇJ¨É Ê ÇÉ¦­³ÊÉ´ºJ« Xª «­ÇÉN| Ӄ «  Ÿ &­TJº¦­Ç­ «J Ç Y¦´Ê­ N 
­TN «¦ Ç ÊJ ÊJ´JT«X ÄÊ«J«­ ÄÇÊzӃYT« X« X ª­ Ӄ Ç­ N   N| wykorzystania przez kolejowy transport 
towarowy.  

Tab. 5. Inwestycje projektu Centralny Port Komunikacyjny w zakresie komponentu kolejowego planowane na 
obszarze województwa pomorskiego.  

L.p. Nazwa inwestycji  Czas realizacji 

1 
8TN «X¦ +³ÄTÊ KTÊ-+TJ ´¦ Ǝ°³ÊXM XzJ¤KNÉ NÊY N ­Ç­ °³JÇÉª M³ÊXz Xª F ´¨ÉƏŵ
´ºJ«­Ç KNÉ Z³JzªX«º «­ÇX¤ Ӄ «   ¦­ӃX¤­ÇX¤ $X«º³JӃ«É ;­³º 1­ªÄ« ¦JNÉ¤«ÉƉ ;¨­N¦Ɖ 
+³ÄTÊ KTÊ- +TJ ´¦ °­¨­ ­«X¤ Ç N KzÄ «³ ǎ $;1Ɖ 1­¨­M³ÊXz Ƅ1­´ÊJӃ « Ƅ?¨Ä°´¦ Ƅ+TJ ´¦Ə 

2021-2032 

2 6­ÇJ Ӄ « J ¦­ӃX¤­ÇJ ³XӃJN¤  +TJ ´¦Ɖ 6­ÇÉ &Ç ³ +TJ ´¦ - (ӃMӃKz 2021-2030 

  

 
27 °³ÊÉ¤YºÉ ÄN|ÇJ¨K 6³ ǎǓǐƄǏǍǎǓ >JTÉ 5 « ´º³ Ç Ê T« J Ǔ Ӄ ´º­°JTJ ǏǍǎǓ ³Ÿ 
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Rys. 4. Planowane inwestycje krajowe w zakresie infrastruktury kolejowej . 

Ῑ³╔T¨­ḾPomorskie Biuro Planowania Regionalnego, na podstawie dokumentów krajowych. 
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1.3.3. Infrastruktura transportu wodnego morskiego 

Program rozwoju polskich portów morskich do 2030 roku  

Program28 jest dokumentem o charakterze operacyjno-ÇT³­ X« ­ÇÉªŵ ³XJӃ ÊÄ¤KNÉª NXӃX Strategii na 
³ÊXNÊ 8T°­Ç XTÊ JӁ«Xz­ >­ÊÇ­¤Ä T­ ³­¦Ä ǍǋǍǋ ƌÊ °X³´°X¦ºÉÇK T­ Ǎǋǎǋ ³Ŷƍ oraz Strategii Rozwoju Transportu 
w odniesieniu do problematyki rozwoju portów morskich. Zakres Programu obejmuje cztery porty 
morskie o °­T´ºJÇ­ÇÉª Ê«JNÊX« Ä TӃJ z­´°­TJ³¦  «J³­T­ÇX¤ ­³JÊ °­Ê­´ºJ¨X °­³ºÉ   °³ÊÉ´ºJ« X ª­³´¦ Xŵ
´ºJ«­Ç KNX M XzÄ«É ÇÊ³­´ºÄ TӃJ  N| ³Xz ­«JӃ«Xz­   Ӄ­¦JӃ«Xz­ ­º­NÊX« JŸ 

$XӃXª z¨ Ç«ÉªProgramu ¤X´º º³ÇJ¨X Äª­N« X« X °­Ӄ´¦ N| °­³º Ç ª­³´¦ N| ¤J¦­ Ӄ TX³ Ç Ç ³ T °­³º Ç
ª­³´¦ N| MJ´X«Ä 5­³ÊJ #J¨ºÉN¦ Xz­ŵ °X¨« KNÉN| ³­ӃY ¦ӃÄNÊ­ÇÉN| ÇYÊ¨ Ç zӃ­MJӃ«ÉN| ¨J NÄN| Ç T­´ºJÇ
TӃJ (Ä³­°É →³­T¦­Ç­-F´N|­T« X¤ŵ ­³JÊ ÊÇ Y¦´ÊX« X  N| ÄTÊ J¨Ä Ç ³­ÊÇ­¤Ä´°­¨XNÊ«­-gospodarczym 
¦³J¤ÄŸ &ӃJ Ä´ÊNÊXz ¨­Ç X« J J ÊJ³JÊXª Ç´°J³N J ³XJӃ ÊJN¤  NXӃÄ z¨ Ç«Xz­Programuŵ ´Z­³ªÄ¨­ÇJ«­
«J´ºY°Ä¤KNX NXӃX ´ÊNÊXz ¨­ÇXŵ ¦º ³X ªJ¤K N|J³J¦ºX³ ÊJ³ Ç«­ z­´°­TJ³NÊÉŵ ¤J¦   °­ÊJz­´°­TJ³NÊÉŷ 

Cel 1. &­´º­´­ÇJ« X ­ZX³ºÉ Ä´¨Äz­ÇX¤ °­³º╔Ç ª­³´¦ N| T­ Êª X« J¤KNÉN| ´ Y °­º³ÊXM ³É«¦­ÇÉNh, w ramach 
¦º ³Xz­ °³ÊXÇ TÊ J«­ ³XJӃ ÊJN¤Y Ǐ °³ ­³ÉºXº Çŷ 

Priorytet 1.   >­ÊÇ╔¤  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É °­³º­ÇX¤ ­³JÊ  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É ÊJ°XÇ« J¤KNX¤ T­´ºY° T­ °­³º╔Ç ­T ´º³­«É
morza ­³JÊ ¤X¤ T­´º­´­ÇJ« X T­ Êª X« J¤KNX¤ ´ Y ´º³Ä¦ºÄ³É ¨JTÄ«¦­ÇX¤   ³­ÊÇ­¤Ä °­Ê­´ºJ¨ÉN|
funkcji gospodarczych, 

Priorytet 2.  .«ºXz³JN¤J °­³º╔Ç Ê  ««Éª  ÄNÊX´º« ¦Jª  ¨J┐NÄN|╔Ç º³J«´°­³º­ÇÉN| °­°³ÊXÊ ³­ÊÇ╔¤
 «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É T­´ºY°Ä T­ °­³º╔Ç ª­³´¦ N| ­T ´º³­«É ӁKTÄ, 

Priorytet 3.  Digitalizacja polskich portów morskich. 

Cel 2. Stworzenie MXÊ° XNÊ«Xz­ ­³JÊ °³ÊÉ¤JÊ«Xz­ TӁJ ◙³­T­Ç ´¦J ´É´ºXªÄ °­³º­ÇXz­; w ramach którego 
°³ÊXÇ TÊ J«­ ³XJӃ ÊJN¤Y ǐ °³ ­³ÉºXº Çŷ 

Priorytet 4.  IJ°XÇ« X« X MXÊ° XNÊX┐´ºÇJ ÄNÊX´º« ¦╔Ç ³ÄN|Ä °­³º­ÇXz­, 

Priorytet 5.  CÇÊzӁYT« X« X Ç TÊ J¨JӁ«­◙N  °­³º­ÇX¤°³ÊX° ´╔Ç   ´ºJ«TJ³T╔Ç ◙³­T­Ç ´¦­ÇÉN|. 

Planowane w ramach Programu inwestycje ÇÉ« ¦J¤K Ç°³­´º ÊX?º³JºXz   I³╔Ç«­ÇJֿפ­«Xz­ >­ÊÇ­¤Ä
Transportu do 2030 roku. W jego ramach wyznaczono m. in. MÄT­ÇY ;­³ºÄ $X«º³JӃ«Xz­ Ç +TJ ´¦Ä ­³JÊ
Portu IXÇ«Yº³Ê«Xz­ Ç +TÉ« Ÿ &­¦ÄªX«º « X ­¦³X ӃJ ´ÊNÊXz ¨­ÇÉN|  «ÇX´ºÉN¤  «J ºX³X« X °­³º ÇŸ 

 
28 CN|ÇJ¨J «³ ǎǍǍ >JTÉ 5 « ´º³ Ç Ç ´°³JÇ X °³ÊÉ¤YN J °³­z³JªÄ °­T «JÊÇK ſ;³­z³Jª ³­ÊÇ­¤Ä °­Ӄ´¦ N| °­³º Ç ª­³´¦ N| T­ ǏǍǐǍ ³­¦ÄŽ. 
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Tab. 6. Inwestycje w zakresie infrastruktury transportu morskiego planowane na obszarze województwa 
pomorskiego29. 

L.p. Nazwa inwestycji  Czas realizacji 

1 #ÄT­ÇJ ;­³ºÄ $X«º³JӃ«Xz­ Ç +TJ ´¦Ä XºJ° . 2031* 
2 #ÄT­ÇJ ;­³ºÄ IXÇ«Yº³Ê«Xz­ Ç ;­³N X +TÉ« J 2028 

3 
#ÄT­ÇJ T­TJº¦­ÇXz­ ª­´ºÄ ¦­ӃX¤­ÇXz­ «JT 5J³ºÇK F ´¨K   T­TJº¦­ÇÉN| º­³ Ç «J
liniach kolejowych «³ ǏǏӄ ­³JÊ «³ ǔ Ǝ­TN «X¦ IJ¤KNÊ¦­Ç­ ANÊXÇ´¦ XƉ ;³Ä´ÊNÊ +TJ ´¦ Ə 

- 

4 
#ÄT­ÇJ ÇÉ´­¦­°³ÊX°Ä´º­ÇXz­ T­´ºY°Ä T³­z­ÇXz­z Portu Gdynia T­ ÇYÊ¨J 5­³´¦J
(S7) - Droga Czerwona w Gdyni 30 

- 

5 1J«J¨ □XzӃÄz­ÇÉ °³ÊXÊ 5 X³ÊX¤Y F  ӃJ«K 2016-2023 

6 

.«ÇX´ºÉN¤X Ç ;­³N X +TJ ´¦ ªJ¤KNX «J NXӃÄ ³­ÊÇ ¤ °­³ºÄ   °­°³JÇY ¤J¦­ N  ­M´¨Äz Ÿ
5 YTÊÉ  ««Éª ŷ 
- °­°³JÇJ T­´ºY°«­ N  º³J«´°­³º­ÇX¤ T­ TÇ N| z¨ Ç«ÉN| NÊY N  ºXz­ °­³ºÄ ­³JÊ
ª­TX³« ÊJN¤J  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É ;­³ºÄ FXÇ«Yº³Ê«Xz­ Ǝª­TX³« ÊJN¤J  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É
T­´ºY°Ä­T ´º³­«É ª­³ÊJ ­³JÊ «JM³ÊX ÉƏŵ 

- ª­TX³« ÊJN¤J Ä¦¨JTÄ T³­z­Ç­-kolejowego, modernizacja i rozbudowa torów 
Ç­T«ÉN|ŵ J ºJ¦ X MÄT­ÇY «­ÇÉN| ZJӃ­N|³­« Ç Ç ;­³N X ; ¨«­N«Éª 

- 

7 

.«ÇX´ºÉN¤X Ç ;­³N X +TÉ« J ªJ¤KNX «J NXӃÄ ³­ÊÇ ¤ °­³ºÄ   °­°³JÇY ¤J¦­ N ­M´¨Äz Ÿ
5 YTÊÉ  ««Éª ŷ 

- ǇǊȊŜōǳŘƻǿŀ ƻōǊƻǘƴƛŎȅ ƴǊ н Řƻ пул Ƴ ǿǊŀȊ Ȋ ǊƻȊōƛƽǊƪŊ ƴŀōǊȊŜȍŀ DƻǏŎƛƴƴŜƎƻΣ 
ǇƻƎƱťōƛŜƴƛŜ ŀƪǿŜƴƽǿ ǇƻǊǘƻǿȅŎƘ Řƻ мсΣл ƳΣ ǇƻƎƱťōƛŜƴƛŜ ǘƻǊǳ ǇƻŘŜƧǏŎƛƻǿŜƎƻ Řƻ 
17,5 m i jego poszerzenie ς Řƻ нул Ƴ ǿ ŘƴƛŜΣ ǇǊȊŜōǳŘƻǿŀ ŦŀƭƻŎƘǊƻƴǳ ƎƱƽǿƴŜƎƻΣ 
ŀ ǘŀƪȍŜ ǇƻǎȊŜǊȊŜƴƛŜ ǿŜƧǏŎƛŀ Řƻ ǇƻǊǘǳ 

- budowa nowego terminala promowego 
 

- 

* termin orientacyjny Ƈ Ç ÊJӁXֿפ«­◙N  ­T ÄÇJ³Ä«¦­ÇJ┐ ³É«¦­ÇÉN| ª­ֿפX ÄӁXN Êª J« X 

 
  

 
29 z planu finansowego PRPPM2030 oraz zdefiniowane w nim kierunkowo. 
30 Zgodnie z Ä´ºJÇK z dnia 19 lipca 2019 r. o zmianie ustawy o portach i przystaniach morskich oraz niektórych innych ustaw (Dz. U. 2019 poz. 
ǎǓǎӄƏŵ ZÄ«¦N¤X ÊJ³ÊKTNÉ T³ z ¦³J¤­ÇÉN|ŵ Ç z³J« NJN| ª J´º «J °³JÇJN| °­Ç JºÄŵ °³­ÇJTÊKNÉN| T­ °­³º Ç ­ °­T´ºJÇ­ÇÉª Ê«JNÊX« Ädla 
z­´°­TJ³¦  «J³­T­ÇX¤ŵ ª­ X °X¨« ⱡ +X«X³JӃ«É &É³X¦º­³ &³ z 1³J¤­ÇÉN|    Äº­´º³JTŵ J °­Ç X³ÊX« X ZÄ«¦N¤  ÊJ³ÊKTNÉ T³­z  «J´ºY°Ä¤X
w º³ÉM X °­³­ÊÄª X« J Ê Ç¨J N ÇÉª °³XÊÉTX«ºXª ª J´ºJŸ IJ° ´ Ä´ºJÇ­ÇÉ ªJ °­°³JÇ ⱡ ÊJ³ÊKTÊJ« X  «ÇX´ºÉN¤Jª  ÊJ°XÇ« J¤KNÉª  T­´ºY° 
T³­z­ÇÉ T­ °­³º Ç Ê«J¤TÄ¤KNÉN| ´ Y Ç ´ XN  MJÊ­ÇX¤ A(6-Aŵ Ç °³ÊÉ°JT¦Äŵ zTÉ MÄT­ÇJ  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É T­´ºY°­ÇX¤« X ª­ X MÉⱡ
Ê³XJӃ Ê­ÇJ«J Ç ³JªJN| °­ºX«N¤J¨Ä Z «J«´­ÇXz­ ´Jª­³ÊKT ÇŸ 
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Tab. 7Ÿ .«ÇX´ºÉN¤X Êz¨­´Ê­«X °³ÊXÊ 5 « ´ºX³´ºÇ­ .«Z³J´º³Ä¦ºÄ³ÉŸ 

L.p. Nazwa inwestycji  

1 

;³ÊXMÄT­ÇJ «JM³ÊX É «J ºX³X« X ;­³ºÄ +TJ ´¦ŷ 

- 6JM³ÊX X F  ӃJ«X 
- 6JM³ÊX X >ÄT­ÇXz­ ... Ç ;­³N X FXÇ«Yº³Ê«Éª 
- 6JM³ÊX J FYzӃ­ÇXz­ ­³JÊ  Tª « ´º³JNÉ¤«Xz­ 
- 6JM³ÊX X ?ÊNÊXN  ´¦ X ;³ÊX¨JTÄ«¦­ÇX ƎJ¦ÇX«Ə 
- 6JM³ÊX J ;³ÊXªÉ´¨­ÇXz­ ƎJ¦ÇX«Ə 
- 6JM³ÊX J;³ÊXªÉ´¨­ÇXz­- Barkowego 
- 6JM³ÊX J F8$ . 
- 6JM³ÊX J ; ¨«­N«Xz­ #J´X«Ä >­M­NÊXz­ ;­³ºÄ ; ¨«­N«Xz­ 

8MÄT­ÇJ #J´º ­«Ä F  ӃJ«Xz­ ƎAÇ X³TÊJ F ´¨­Ä¤ N XƏ 

Rozbudowa Pirsu Rudowego 

2 
;³ÊXMÄT­ÇJ   MÄT­ÇJ  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É T­´ºY°«­ N  ÊXÇ«Yº³Ê«X¤ ;­³ºÄ +TJ ´¦ŷ 

- MÄT­ÇJ ZJӃ­N|³­«Ä ­´¨­«­ÇXz­ *?>C 

ª­TX³« ÊJN¤J ÇX¤ N J T­ °­³ºÄ ÇXÇ«Yº³Ê«Xz­- etapy IIIB i IV 
3 >­ÊMÄT­ÇJ  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É T­´ºY°Ä Ç ;­³N X +TÉ« J 

4 
IJ¦Ä° ºJM­³Ä TӃJ C³ÊYTÄ 5­³´¦ Xz­ Ç +TÉ« ŷ 

- ¨­TÊ  |ÉT³­z³JZ NÊ«X¤ TӃJ C³ÊYTÄ 5­³´¦ Xz­ Ç +TÉ«  

szybkich jednostek inspekcyjnych dla kapitanatów portów 

5 
;­°³JÇJ MXÊ° XNÊX ´ºÇJ XzӃÄz  ­³JÊ ³­T­Ç ´¦J ª­³´¦ Xz­ °­°³ÊXÊ  «ÇX´ºÉN¤Y Ç ³Jº­Ç« NÊX ¤XT«­´º¦ 
°¨ÉÇJ¤KNX ­³JÊ ª­TX³« ÊJN¤Y  ´º« X¤KNÉN| ´ºJº¦ Ç ³Jº­Ç« NÊÉN| 

6 
Budowa nowego Morskiego Ratowniczego Centrum Koordynacyjnego w Gdyni oraz modernizacja 
6JM³ÊX J ?Ӄ °­ÇXz­   ?¦J³°­ÇXz­ Ç ;­³N X ,XӃ 

7 
&­°­´J X« X 5­³´¦ X¤ ?¨Ä MÉ ;­´ÊÄ¦ ÇJ« J   >Jº­Ç« NºÇJ °­°³ÊXÊ ÊJ¦Ä° ³­T¦ Ç º³J«´°­³ºÄ °³ÊÉ¤JÊ«Xz­
TӃJ ³­T­Ç ´¦J ƎÊÇ Y¦´ÊX« X XӃX¦º³­ª­M Ӄ«­ N ) 

8 
#ÄT­ÇJ ´É´ºXªÄ ª­« º­³ «zÄ   ÇNÊX´«Xz­ ­´º³ÊXzJ« J Ç ÊJ¦³X´ X ÊJz³­ X «J ª­³ÊÄ   ÇÉ¦³ÉÇJ« J
ÊJ« XNÊÉ´ÊNÊX Ÿ 

9 
5­TX³« ÊJN¤J Ä³ÊKTÊX ³JTJ³­ÇÉN| 1³J¤­ÇXz­ ?É´ºXªÄ #XÊ° XNÊX ´ºÇJ 5­³´¦ Xz­ ­³JÊ Ä°z³JTX
­°³­z³Jª­ÇJ« J EA? Ä³ÊYT Ç ª­³´¦ N| 

10 
Modernizac¤J °­Tª­³´¦ Xz­ ¨KNÊJ Ç Jº¨­Ç­T­ÇXz­ Ç ³XӃJN¤  +TÉ« J- +TJ ´¦ Ç³JÊ Ê MÄT­ÇK ƜTJºJ
center" dla administracji morskiej oraz budowa systemu dystrybucji danych administracji morskiej 

11 
>­ÊMÄT­ÇJ  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É °­³º­ÇX¤ T­ ­TM ­³Ä N X¦ Ç ÊX ´ºJº¦ Ç   ÊJ´ Ӄania ich w czasie postoju w 
Porcie Gdynia 

12 
IJ¦Ä° °­³º­ÇÉN| Ä³ÊKTÊX ´¨Ä KNÉN| T­ ­NÊÉ´ÊNÊJ« J Ç T MJӃJ´º­ÇÉN| ­³JÊ ÊJ¦Ä°   ª­«ºJ ÊJ° ³
­z³J« NÊJ¤KNÉN| ³­ÊӃXÇÉ ³­°­°­N|­T«Xŵ Ä³ÊKTÊX T­ Ӄ ¦Ç TJN¤  ÊJ« XNÊÉ´ÊNÊX ­³JÊ ´É´ºXªÄ TXºX¦N¤ 
rozlewów ³­°­°­N|­T«ÉN| Ç ;­³N X +TJ ´¦ 

13 
5­TX³« ÊJN¤J   ³­ÊMÄT­ÇJ  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É °³ÊX¨JTÄ«¦Ä °JӃ Ç Ç ;­³N X +TÉ« J Ê ª­ Ӄ Ç­ N K ÇÉºÇJ³ÊJ« J
energii elektrycznej 
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Rys. 5. Planowane inwestycje w zakresie rozwoju i T­´ºY°«­ N  T­ °­³º Ç ª­³´¦ N|.  

Ῑ³╔T¨­ḾPomorskie Biuro Planowania Regionalnego, na podstawie dokumentów krajowych. 
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1.3.4. .«Z³J´º³Ä¦ºÄ³J º³J«´°­³ºÄ Ç­T«Xz­ ³ TӃKT­ÇXz­ 

IJ¨­ X« J T­ °ӃJ« Ç ³­ÊÇ­¤Ä ³ TӃKT­ÇÉN| T³ z Ç­T«ÉN| Ç ;­Ӄ´NX «J ӃJºJ ǏǍǎӄƉ2020 
z °X³´°X¦ºÉÇK T­ ³­¦Ä ǏǍǐǍ  

IJ¨­ X« J ´K T­¦ÄªX«ºXª ´º³JºXz NÊ«Éª31 w zakresie r­ÊÇ­¤Ä Ç­T«ÉN| T³ z ³ TӃKT­ÇÉN|Ÿ IJ¦¨JTJon 
³XÇ ºJӃ ÊJN¤Y³ TӃKT­ÇÉN| T³ z Ç­T«ÉN| co ªJ °³ÊÉNÊÉ« ⱡ ´ Y T­ ÇÊ³­´ºÄ ÄTÊ J¨Ä XzӃÄz  ³ TӃKT­ÇX¤
Ç ³É«¦Ä Ä´¨Äz º³J«´°­³º­ÇÉN|ŵ J ºJ¦ X T­ ÇÊ³­´ºÄ ¦­«¦Ä³X«NÉ¤«­ N  °­³º Ç ª­³´¦ N| Ä¤ N J 8T³É
i F ´¨É. Zaplanowane dÊ J¨J« J ªJ¤KÇ°¨É«Kⱡ «J °­°³JÇY ÇJ³Ä«¦ Ç ZÄ«¦N¤­«­ÇJ« J XzӃÄz 
°J´J X³´¦ X¤ ­³JÊ ºÄ³É´ºÉNÊ«­-rekreacyjnej oraz MXÊ° XNÊX ´ºÇJ °­Ç­TÊ ­ÇXz­Ÿ 5­ Ӄ Ç­ ⱡ J¦ºÉÇ ÊJN¤ 
TÊ J¨JӃ«­ N  XzӃÄz  ³ TӃKT­ÇX¤ Ç ;­Ӄ´NX ÄÊJӃX « ­«J ¤X´º ­T °­°³JÇÉ °J³JªXº³ Ç X¦´°Ӄ­JºJNÉ¤«ÉN|
T³ z Ç­T«ÉN|Ÿ  MÉ °­Ӄ´¦ X ³ TӃKT­ÇX T³­z  Ç­T«X ¦JºXz­³   ( ´°X¨« J¨É ÇÉªJzJ« J ´ÊӃJ¦ Ç
XzӃÄz­ÇÉN| ­ Ê«JNÊX« Ä ª YTÊÉ«J³­T­ÇÉªŵ ªÄ´ÊKÊ­´ºJⱡ °­T¤YºX TÊ J¨J« J  «ÇX´ºÉNÉ¤«XŸ 

+¨ Ç«Éª NXӃXª IJ¨­ X ¤X´º MÄT­ÇJ ӃÄM Êª­TX³« Ê­ÇJ« X T­ °J³JªXº³ Ç N­ «J¤ª« X¤ .E ¦ӃJ´É
XzӃ­Ç«­ N  ­³JÊ ´°X¨« X« X ÇÉª­z Ç  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É º³J«´°­³ºÄ Ç­T«Xz­ ³ TӃKT­ÇXz­ TӃJ ´ XN  A(6-

T.  

Cel ten jest podzielony na 4 °³ ­³ÉºXºÉ ­MX¤ªÄ¤KNX ­z ¨Xª ¤XTX«J N X ÊJTJŵ ´°­ ³ T ¦º ³ÉN| TӃJ
Ç­¤XÇ TÊºÇJ °­ª­³´¦ Xz­ Ê«JNÊX« X ªJ¤Kŷ 

Priorytet 2.  &³­zJ Ç­T«J ³ÊX¦  F ´¨ÉƇ uzyskanie znacznej poprawy warunków nawigacyjnych; 

Priorytet 3. ;­¨KNÊX« X 8T³JƇ F ´¨JƇ Zalew F ◙ӁJ«É   FJ³´ÊJÇJƇ #³ÊX◙‍Ƈ rozbudowa dróg wodnych E-70 
i E-40; 

Priorytet 4.  >­ÊÇ╔¤ °J³º«X³´ºÇJ   Ç´°╔¨°³JNÉ «J ³ÊXNÊ ◙³╔TӁKT­ÇÉN| T³╔z Ç­T«ÉN|. 

Na poziomie krajowym, planowane inwestycje MYTK Ä¦ X³Ä«¦­ÇJ«X «J TÊ J¨J« J Êª X³ÊJ¤KNX T­
ÄÊÉ´¦J« J ª YTÊÉ«J³­T­ÇÉN| ¦ӃJ´ XzӃ­Ç«­ N  «J wymienionych w Porozumieniu AGN drogach 
Ç­T«ÉN| ­ Ê«JNÊX« Ä ª YTÊÉ«J³­T­ÇÉª, w tym &³­z  F­T«X¤ &­Ӄ«X¤ F ´¨ÉŸ 

Tab. 8. Inwestycje w zakresiX  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É º³J«´°­³ºÄ Ç­T«Xz­ ³ TӃKT­ÇXz­ °ӃJ«­ÇJ«X «J ­M´ÊJ³ÊX
województwa pomorskiego . 

L.p. Nazwa inwestycji  Czas realizacji 

1 
;³ÊÉz­º­ÇJ« X T­ ª­TX³« ÊJN¤  ª YTÊÉ«J³­T­ÇX¤ T³­z  Ç­T«X¤
Odra Ɖ F ´¨JƉ IJӃXÇ F  ӃJ«É Ǝ(-70). 

2021-2030 

2 
FT³­ X« X ´É´ºXªÄÄ´¨Äzinformacji rzecznej River Information 
Services (RIS) 

2021-2030 

3 #ÄT­ÇJ ¦J´¦JTÉ F ´¨É ­T FJ³´ÊJÇÉ T­ +TJ ´¦J Ǝ(-40). 2021-2030  

 

 
31 CN|ÇJ¨J «³79 Rady Ministrów z dnia 14 czerwca 2016 r. Ç ´°³JÇ X °³ÊÉ¤YN JIJ¨­ X T­ °ӃJ« Ç ³­ÊÇ­¤Ä ³ TӃKT­ÇÉN| T³ z Ç­T«ÉN|
w Polsce na lata 2016-ǏǍǏǍ Ê °X³´°X¦ºÉÇK T­ ³­¦Ä 2030. 

https://www.gov.pl/attachment/756d30a9-6255-4384-8fe7-bf4695b9d9c8
https://www.gov.pl/attachment/756d30a9-6255-4384-8fe7-bf4695b9d9c8
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Rys. 6. Planowane inwestycje w zakresie infrastruktury wodnego º³J«´°­³ºÄ ³ TӃKT­ÇXz­. 

Ῑ³╔T¨­ḾPomorskie Biuro Planowania Regionalnego, na podstawie dokumentów krajowych. 
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1.3.5. Infrastruktura transportu intermodalnego  

Kierunki  >­ÊÇ­¤Ä A³J«´°­³ºÄ .«ºX³ª­TJӃ«Xz­ T­ ǏǍǐǍ ³Ÿ Ê °X³´°X¦ºÉÇK T­ ³­¦Ä ǏǍǑǍ 

$XӃXª T­¦ÄªX«ºÄ ¤X´º  TX«ºÉZ ¦JN¤J TÊ J¨J Êª X³ÊJ¤KNÉN| T­ ³­ÊÇ­¤Ä º³J«´°­³ºÄ  «ºX³ª­TJӃ«Xz­
i ÄÇÊzӃYT« J« X °­º³ÊXM Ç ºÉª ÊJ¦³X´ X Ç ³JªJN| °³ÊÉ´Ê¨Xz­ T­Z «J«´­ÇJ« J Ç °X³´°X¦ºÉÇ Xfinansowej 
UE 2021-2027. 

A³J«´°­³º  «ºX³ª­TJӃ«É Ç° ´Ä¤X ´ Y Ç ³XJӃ ÊJN¤Y  TX  Ê³ Ç«­ÇJ ­«Xz­ ³­ÊÇ­¤Ä XÄ³­°X¤´¦ Xz­ ´É´ºXªÄ
º³J«´°­³º­ÇXz­ŵ Ä¦ X³Ä«¦­ÇJ«Xz­ «J ÊJ´º­´­ÇJ« X °³ÊÉ¤JÊ«ÉN| TӃJ ³­T­Ç ´¦J ³­ÊÇ KÊJ
transportowych, w tym przewozów kolejowych. Jest  º­ ª­ Ӄ ÇX TÊ Y¦  ÇÉ¦­³ÊÉ´ºJ« Ä ÊJӃXº º³J«´°­³ºÄ
¦­ӃX¤­ÇXz­ ªŸ « ª­ Ӄ Ç­ N  °³ÊXÇ­Ê Ç TÄ X¤ ªJ´É ¨JTÄ«¦ Ç «J TJӃX¦ X ­TӃXz¨­ N    « ´¦ X¤ Xª ´É¤«­ N Ÿ
F NXӃÄ ³­ÊÇ­¤Ä ¦­ӃX¤­ÇÉN| °³ÊXÇ­Ê Ç  «ºX³ª­TJӃ«ÉN| « XÊMYT«X ¤X´º ÊJ°XÇ« X« X ­T°­Ç XT« N|
 Ӄ­ N ­ÇÉN|   ¤J¦­ N ­ÇÉN| °J³JªXº³ Ç ºXz­ ´É´ºXªÄ º³J«´°­³ºÄŷ °Ä«¦º­ÇX¤   Ӄ « ­ÇX¤  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É
º³J«´°­³º­ÇX¤ŵ Ä³ÊKTÊX T­ °³ÊX¨JTÄ«¦Äŵ  «ºX³ª­TJӃ«ÉN| ¤XT«­´ºX¦ ¨JTÄ«¦­ÇÉN|ŵ ³­T¦ Ç º³J«´°­³ºÄŵ
J ºJ¦ X  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É  «Z­³ªJºÉNÊ«X¤   ºXӃXªJºÉNÊ«X¤Ÿ 

$XӃXª z¨ Ç«ÉªProgramu ¤X´º ´ºÇ­³ÊX« X ­°ºÉªJӃ«ÉN| ÇJ³Ä«¦ Ç TӃJ  «ºXz³JN¤  ª YTÊÉzJ¨YÊ ­ÇX¤
w °­Ӄ´¦ ª ´É´ºXª X º³J«´°­³º­ÇÉª   ÊÇ Y¦´ÊX« J ÇÉ¦­³ÊÉ´ºJ« J º³J«´°­³ºÄ ¦­ӃX¤­ÇXz­ Ç °³ÊXÇ­ÊJN|
 «ºX³ª­TJӃ«ÉN|Ÿ &ӃJ Ä´ÊNÊXz ¨­Ç X« J J ÊJ³JÊXª Ç´°J³N J ³XJӃ ÊJN¤  NXӃÄ z¨ Ç«Xz­Programu, 
´Z­³ªÄ¨­ÇJ«­ «J´ºY°Ä¤KNX NXӃX ´ÊNÊXz ¨­ÇXŵ ¦º ³X ªJ¤K N|J³J¦ºX³ ÊJ³ Ç«­ z­´°­TJ³NÊÉŵ ¤J¦
i pozagospodarczy: 

Cel 1. ;­Ç´ºJ« X ¦­ª°ӁX¦´­ÇÉN| °³­¤X¦º╔Ç ÇÉ¦­³ÊÉ´ºJ« J º³J«´°­³ºÄ  «ºX³ª­TJӁ«Xz­ Ç ¨J┐NÄN|JN| T­´ºJÇ; 

Cel 2. Poprawa ¦­«¦Ä³X«NÉ¤«­◙N  º³J«´°­³ºÄ  «ºX³ª­TJӁ«Xz­; 

Cel 3. Cyfryzacja transportu intermodalnego. 

F´ÊÉ´º¦ X ºX NXӃX ´K ÊX ´­MK °­Ç KÊJ«X   °³ÊX« ¦J¤K ´ Yŵ ³XJӃ ÊJN¤J ¤XT«Xz­ Ê « N| ªJ Ç°¨ÉÇ «J °­Ê­´ºJ¨XŸ
&­° X³­  N| °X¨«X ÇT³­ X« X Äª­ Ӄ Ç  ­´ Kz« YN X NXӃÄz¨ Ç«eg­Ÿ 6 XÊMYT«X ´K  «ÇX´ºÉN¤X
w  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³Y NÊÉ ºJM­³ŵ JӃX ³ Ç« X  ´º­º«X ¤X´º °³­ª­ÇJ« X ÇÉ¦­³ÊÉ´ºJ« J º³J«´°­³ºÄ ¦­ӃX¤­ÇXz­ «J
¤J¦ «J¤T¨Ä ´ÊÉN| ­TӃXz¨­ N JN| °³ÊXÇ­ÊÄŵ J T­° X³­ «J XºJ° X T­´ºJ³NÊJ« J º­ÇJ³ Ç T­ MXÊ°­ ³XT« Xz­
odbiorcy wykorzystanie tran´°­³ºÄ T³­z­ÇXz­Ÿ &­ ºXz­ °­º³ÊXM«X ´K Êª J«Élegislacyjne, JӃX ºJ¦ X
­³zJ« ÊJNÉ¤«Xŵ JMÉ ÊJN|YNJⱡ °³ÊXT´ YM ­³N Ç T­ ÊJª J«É ³­T¦J º³J«´°­³ºÄ Ê T³ z «J ¦­ӃX¤X.  

Tab. 9Ÿ &Ê J¨J« J Ç ÊJ¦³X´ X  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É º³J«´°­³ºÄintermodalnego planowane na obszarze województwa 
pomorskiego. 

L.p. Nazwa inwestycji  Czas realizacji 

1 
F´°J³N X ³­ÊMÄT­ÇÉ   ª­TX³« ÊJN¤  ´ XN  ¦­ӃX¤­ÇX¤ ÊX ´ÊNÊXz Ӄ«Éª ÄÇÊzӃYT« X« Xª
potrzeb transportu intermodalnego  

2020-2030 

2 F´°J³N X TÊ J¨J°­°³JÇ J¤KNÉN| T­´ºY° º³J«´°­³ºXª ¦­ӃX¤­ÇÉª T­ °­³º Ç ª­³´¦ N| 2020-2030 

3 
F´°J³N X TÊ J¨J °­°³JÇ J¤KNÉN| T­´ºY° T­ ºX³ª «JӃ   «ºX³ª­TJӃ«ÉN| Ǝ8.CƏ ­T ´º³­«É
sieci dróg krajowych. 

2020-2030 
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1.3.6. Infrastruktura  transportu przyjazna ³­T­Ç ´¦Ä 

Krajowe Ramy Polityki Rozwoju Infrastruktury Paliw Alternatywnych  

Paliwami alternatywnymi w rozumieniu Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE 
w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych 32 ´K °JӃ ÇJ ӃÄM ³ T¨J X«X³z  ŵ ¦º ³X ´¨Ä Kŵ
°³ÊÉ«J¤ª« X¤ NÊY N ­Ç­ŵ ¤J¦­ ´ÄM´ºÉºÄº TӃJ °­N|­TÊKNÉN| Ê ´Ä³­ÇX¤ ³­°É «JZº­ÇX¤ ³ TX¨ X«X³z  
w º³J«´°­³N X   ¦º ³X ª­zK °­ºX«N¤JӃ« X °³ÊÉNÊÉ« ⱡ ´ Y T­ Êª« X¤´ÊX« J ÄÊJӃX « X« J °J ´ºÇ
NÊ¨­«¦­Ç´¦ N| C( ­T  ª°­³ºÄ ³­°É «JZº­ÇX¤ ­³JÊ T­ ÇÊ³­´ºÄ «XÄº³JӃ«­ N  klimatycznej transportu 
i °­°³JÇÉ X¦­Ӄ­z NÊ«­ N  ºXz­ ´X¦º­³JŸ 8MX¤ªÄ¤K ­«X ªŸ «Ÿŷ X«X³z Y XӃX¦º³ÉNÊ«Kŵ Ç­T ³ŵ M ­°JӃ ÇJŵ °JӃ ÇJ
´É«ºXºÉNÊ«X   °J³JZ «­ÇXŵ zJÊ Ê Xª«É ƎÇ ºÉª M ­ªXºJ«Ə Ç °­´ºJN  ´°³Y ­«Xz­ zJÊÄ Ê Xª«Xz­ $6+
i skroplonego gazu ziemnego LNG, zJÊ °¨É««É 2;+Ÿ 

Iz­T« X Ê °³­z«­ÊJª  X«X³zXºÉNÊ«Éª  ÊJ°­º³ÊXM­ÇJ« X «J °JӃ ÇJ Ç ;­Ӄ´NX MYTÊ X Ç «J¤MӃ  ´ÊÉN| ӃJºJN|
³­´¨­ŵ N­ ­Ê«JNÊJŵ X ³­ÊÇ ¤ ÊJ´º­´­ÇJ« J °JӃ Ç JӃºX³«JºÉÇ«ÉN| Ç º³J«´°­³N X MYTÊ X ª J¨ Ç°¨ÉÇ
ÊJ³ Ç«­ «J ­M«  X« X °­Ê ­ªÄ ÄÊJӃX « X« J ;­Ӄ´¦  ­T  ª°­³ºÄ ³­°É «JZº­ÇX¤ŵ ¤J¦ ºX ­z³J« NÊX« X
´Ê¦­TӃ Ç­ N  ´X¦º­³J º³J«´°­³º­ÇXz­ TӃJ ³­T­Ç ´¦J «JºÄ³JӃ«Xz­ Ç ;­Ӄ´NXŸ # ­³KN °­T ÄÇJzY °­ÇÉ ´ÊXŵ
³­ÊÇ ¤ ³É«¦Ä °JӃ Ç JӃºX³«JºÉÇ«ÉN|ŵ « XÊJӃX « X ­T ºXN|«­Ӄ­z  ŵ «JӃX É ­NX« ⱡ ¤J¦­ °­ KTJ«ÉŸ Iz­T« X
z zap ´Jª  TÉ³X¦ºÉÇÉ ǏǍǎǑƄǔǑƄC( °J ´ºÇJ NÊ¨­«¦­Ç´¦ X C( ´K Ê­M­Ç KÊJ«X T­ ³­Êª X´ÊNÊX« J
infrastruktury paliw alternatywnych we wskazanych terminach:  

- °Ä«¦º Ç ¨JT­ÇJ« J °­¤JÊT Ç XӃX¦º³ÉNÊ«ÉN| T­ ǐǎ z³ÄT« J ǏǍǏǍ ³Ÿŵ 

- stacje tankowania CNG w aglomeracjach do 31 grudnia 2020 r., 

- stacje tankowania CNG/LNG w drogowej sieci bazowej TEN-T do 31 grudnia 2025 r., 

- ¨JT­ÇJ« J ´ºJº¦ Ç X«X³z K XӃX¦º³ÉNÊ«K T­ ǐǎ z³ÄT« J ǏǍǏǒ ³Ÿŵ 

- ºJ«¦­ÇJ« J 26+ Ç °­³ºJN| ª­³´¦ N|   ³ TӃKT­ÇÉN| T­ ǐǎ z³ÄT« J ǏǍǏǒ ³Ÿ 

Krajowe Ramy P­Ӄ ºÉ¦  ´Kkluczowym dokumentem strategicznym33ŵ °­Ç´ºJ¨Éª Ç NXӃÄ Ç´°J³N J ³­ÊÇ­¤Ä
rynku i infrastruktury paliw alternatywnych, w tym energii elektrycznej, gazu ziemnego w postaci CNG 
i LNG oraz wodoru, stosowanych w transporcie drogowym i wodnym. Krajowe ramy wyznacÊÉ¨É NXӃX
 Ӄ­ N ­ÇX Ç ÊJ¦³X´ X MÄT­ÇÉ °Ä«¦º Ç ¨JT­ÇJ« J ­ «­³ªJӃ«X¤ ª­NÉ   TÄ X¤ ª­NÉŵ °Ä«¦º Ç ºJ«¦­ÇJ« J
$6+   26+ ­³JÊ T­ºÉNÊKNX ZӃ­ºÉ °­¤JÊT ÇŸ Iz­T« X Ê « ª ŵ T­ ¦­ NJ 2020 roku w 32 wybranych 
aglomeracjach w Polsceŵ Ç ºÉª Ç +TJ ´¦Ä   +TÉ« ŵªJ MÉⱡ ³­Êmieszczonych: 

- 6.ǍǍǍ °Ä«¦º Ç ¨JT­ÇJ« J ­ «­³ªJӃ«X¤ ª­NÉŵ 

- ǑǍǍ °Ä«¦º Ç ¨JT­ÇJ« J ­ TÄ X¤ ª­NÉŵ 

- 70 punktów tankowania gazu ziemnego CNG. 

6Jº­ª J´º T­ ³­¦Ä ǏǍǏǒ ªJ Ê­´ºJⱡ ³­ÊÇ « YºJ  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³J °JӃ Ç JӃºX³«JºÉÇ«ÉN| «J ´ XN JN| A(6-T. 
;ӃJ«Ä¤X ´ Yŷ 

- MÄT­ÇY   ³­Êª X´ÊNÊX« X ǎǑ °ÄMӃ NÊ« X T­´ºY°«ÉN| °Ä«¦º Ç ºJ«¦­ÇJ« J 26+ŵ 

- MÄT­ÇY   ³­Êª X´ÊNÊX« X ǐǏ °ÄMӃ NÊ« X T­´ºY°«ÉN| °Ä«¦º Ç ºJ«¦­ÇJ« J $6+. 

  

 
32 Ê T« J ǏǏ °J TÊ X³« ¦J ǏǍǎǑ ³Ÿ 
33 ;³ÊÉ¤YºÉª ÄN|ÇJ¨K >JTÉMinistrów z dnia 29 marca 2017 roku.  
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1.4. Uwarunkowania prawne  

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym 34 

Zgodnie z zapisami ustawy, ¤XT«­´º¦  ´Jª­³ÊKTÄ ºX³Éº­³ JӃ«Xz­ ÇÉ´ºY°Ä¤K « X ºÉӃ¦­ Ç ³­Ӄ  ­³zJ« ÊJº­³Jŵ
JӃX °³ÊXTX Ç´ÊÉ´º¦ ª ³XzÄӃJº­³J º³J«´°­³ºÄ °J´J X³´¦ Xz­ TXNÉTÄ¤KN ­ŷ 

- ´º³Ä¦ºÄ³JN| ­³zJ« ÊJNÉ¤«ÉN| ´¨Ä KNÉN| T­ ÇÉ¦­«ÉÇJ« J ZÄ«¦N¤  ³XzÄӃJNÉ¤«ÉN|ŵ 

- instrumentach wykorzystywanych w realizacji funkcji regulacyjnych, 

- °­´ JTJ« Ä Ç¨J´«ÉN| ­°X³Jº­³ Ç    N| Z­³ªJN| ­³zJ« ÊJNÉ¤«­-prawnych, 

- ÊJ¦³X´ X   ´°­´­M X ÊJº³ÄT« J« J ­°X³Jº­³ Ç T­ ³XJӃ ÊJN¤  ÊJTJ °³ÊXÇ­Ê­ÇÉN| «J Ç¨J´«X ÊӃXNX« Xŵ 

- Ä°³JÇ« X« JN| T­ °³ÊX¤JÊT Ç ÄӃz­ÇÉN| °³ÊÉÊ«JÇJ«ÉN| ÇX Ç¨J´«Éª ÊJ¦³X´ X Ç ÄÊÄ°X¨« X« u 
Ä°³JÇ« X Ä´ºJÇ­ÇÉN|ŵ 

- Z «J«´­ÇJ« Ä TÊ J¨JӃ«­ N  °­´ÊNÊXz Ӄ«ÉN| ³­TÊJ¤ Ç º³J«´°­³ºÄ Ç T­´º­´­ÇJ« Ä T­ ´°­´­MÄ
zatrudniania operatorów, 

- ´º­°« Ä ¦­«NX«º³JN¤  °­°ÉºÄ Ç NÊJ´ X °³ÊXÊ ³ « N­ÇJ« X z­TÊ « ³­Ê°­NÊÉ«J« J ³ «ÉN| Z­³ª
J¦ºÉÇ«­ N  ÊJӃX «ÉN| ­T JTª « ´º³JN¤  ´Jª­³ÊKT­ÇX¤Ÿ 

&­ ÊJTJ ­³zJ« ÊJº­³J «JӃX É °ӃJ«­ÇJ« X ³­ÊÇ­¤Ä º³J«´°­³ºÄŵ ­³zJ« Ê­ÇJ« X °ÄMӃ NÊ«Xz­ º³J«´°­³ºÄ
ÊM ­³­ÇXz­ ­³JÊ ÊJ³ÊKTÊJ« X °ÄMӃ NÊ«Éª º³J«´°­³ºXª ÊM ­³­ÇÉªŸ5­ Ӄ Ç­ ⱡ Ç´° ¨TÊ J¨J« J °­ª YTÊÉ
organizatorami transportu TXºX³ª «­ÇJ«J ¤X´º °³ÊXÊ °³ÊX° ´É °³JÇJŵ ¦º ³X ­¦³X ӃJ¤K ÊJTJ« J Ç¨J´«X
¤XT«­´ºX¦ ´Jª­³ÊKTÄ ºX³Éº­³ JӃ«Xz­ ³ «Xz­ ´ÊNÊXMӃJŵ ª­ Ӄ Ç­ ⱡ °³ÊX¦JÊÉÇJ« J ´Ç­ N| ÊJTJ Ç¨J´«ÉN|
 ««Éª ¤XT«­´º¦­ª ´Jª­³ÊKTÄ ºX³Éº­³ JӃ«Xz­ŵ Z­³ªÉ Ç´° ¨°³JNÉ ºÉN| ¤XT«­´ºX¦ ­³JÊ ÊJ´JTy organizacji 
publicznego transportu zbiorowego. 

C´ºJÇJ « X ³XzÄӃÄ¤X ´ÊNÊXz ¨­Ç­ ÊJ´JT ¦­­³TÉ«JN¤  ZÄ«¦N¤­«­ÇJ« J º³J«´°­³ºÄ ƎTÊ J¨J« J ³ «ÉN|
organizatorów i operatorów) w województwie i obszarze metropolitalnym. W województwie pomorskim 
¦ÇX´º X ºX ´Kzawarte w °ӃJ«JN| Ê³ Ç«­ÇJ ­«Xz­ ³­ÊÇ­¤Ä °ÄMӃ NÊ«Xz­ º³J«´°­³ºÄ ÊM ­³­ÇXz­
województwa, powiatów i gminŵ JӃX ªJ¤K ­«X N|J³J¦ºX³ ­z Ӄ«É  postulatywny.  W celu zapewnienia 
odpowiednich warunków funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego, organizator  jest 
Ê­M­Ç KÊJ«É T­ ­¦³X ӃX« J ÊJ´JTŷ 

- ÇÉ°­´J X« Jŵ Äº³ÊÉªJ« J   ¦­³ÊÉ´ºJ« J Ê °³ÊÉ´ºJ«¦ Çŵ TÇ­³N Çŵ ÇYÊ¨ Ç °³ÊX´ JT¦­ÇÉN|ŵ Ç ºÉª
XÇX«ºÄJӃ«ÉN| ­°¨Jº ÊJ ¦­³ÊÉ´ºJ« X Ê ºÉN| °³ÊÉ´ºJ«¦ Ç   TÇ­³N Çŵ 

- funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo -biletowego, 

- ­Ê«J¦­ÇJ« J ³­T¦ Ç º³J«´°­³ºÄ ­³JÊ zX«X³­ÇJ« J   °³ÊX¦JÊÉÇJ« J  «Z­³ªJN¤  TӃJ °J´J X³ Çŵ 

- ­T°¨Jº«­ N  ÊJ °³ÊXÇ Ê Ç³JÊ Ê ­°¨JºJª  º­ÇJ³ÊÉ´ÊKNÉª ŵ 

- dystrybucji biletów.  

8MXN« X º³ÇJ¤K °³JNX «JT ¦­ª°ӃX¦´­ÇK «­ÇXӃ ÊJN¤K Ä´ºJÇÉo publicznym transporcie zbiorowym. 
;³ÊXT´ºJÇ ­«ÉN| Ê­´ºJ¨­ ¦ Ӄ¦J °³­¤X¦º Ç Ä´ºJÇÉŵ ¤XT«J¦ °³JNX «JT ¤X¤ ­´ºJºXNÊ«Éª M³Êª X« Xª ´K
w toku. 

 

 

 
34 C´ºJÇJ ÄÇÊzӃYT« J ³­ÊÇ KÊJ« J ³­Ê°­³ÊKTÊX« J ƎF(Ə «³ ǎǐǓǍƄǏǍǍǓ ;J³ӃJªX«ºÄ (Ä³­°X¤´¦ Xz­   >JTÉ Ê T« J Ǐǐ °J TÊ X³« ¦J ǏǍǍǓ ³Ÿ 
T­ºÉNÊKNXz­ Ä´¨Äz °ÄMӃ NÊ«ÉN| Ç ÊJ¦³X´ X ¦­ӃX¤­ÇXz­   T³­z­ÇXz­ º³J«´°­³ºÄ °J´J X³´¦ Xz­ ­³JÊ ÄN|ÉӃJ¤KNXz­ ³­Ê°­³ÊKTÊX« J >JTy (EWG) 
«³ ǎǎǔǎƄӄǔ   Ǝ(F+Ə «³ ǎǎǍǓƄǓǍ Ǝ&ÊŸ C³ÊŸ C( 2 ǐǎǒ Ê ǍǐŸǎǏŸǏǍǍǓŵ ´º³Ÿ ǎƏŵ ÊÇJ«Xz­ TJӃX¤ ſ³­Ê°­³ÊKTÊX« Xª ƎF(Ə «³ ǎǐǓǍƄǏǍǍǓŸ 
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;­ºX«N¤J¨ Ästawy ­ ÊÇ KÊ¦Ä ªXº³­°­Ӄ ºJӃ«Éª 

F ;­Ӄ´NX º³ÇJ °³­NX´ ºÇ­³ÊX« J ÊÇ KÊ¦ Ç ªXº³­°­Ӄ ºJӃ«ÉN|Ÿ 1 Ӄ¦J ­M´ÊJ³ Ç ªXº³­°­Ӄ ºJӃnych, w tym 
obszar metropolitalny w województwie pomorskim 35ŵ °­T¤Y¨­ Ç ºÉª ¦ X³Ä«¦Ä  « N¤JºÉÇÉ ӃXz ´ӃJNÉ¤«Xŵ
ªJ¤KN «J ÄÇJTÊX T­ºÉN|NÊJ´­ÇX °³­MӃXªÉ ³­ÊÇ­¤Ä º³J«´°­³ºÄ Ç TÄ ÉN|ŵ ª X¤´¦ N| ­M´ÊJ³JN|
funkcjonalnych. Zgodnie z propozycjami procedowanej ustawy zÇ KÊX¦ ªXº³­°­Ӄ ºJӃ«ÉªJ ÇÉ¦­«ÉÇJⱡ 
zadania publiczne w zakresie: 

- ¦´ÊºJ¨º­ÇJ« J ¨JTÄ °³ÊX´º³ÊX««Xz­   °­Ӄ ºÉ¦  ³­ÊÇ­¤Ä ­M´ÊJ³Ä ÊÇ KÊ¦Ä, 

- ­³zJ« ÊJN¤    ÊJ³ÊKTÊJ« J °ÄMӃ NÊ«Éª º³J«´°­³ºXª ÊM ­³­ÇÉª, 

- ªXº³­°­Ӄ ºJӃ«ÉN| °³ÊXÇ­Ê Ç °J´J X³´¦ N|, 

- organizowania, koo³TÉ«­ÇJ« J ³­ÊÇ­¤Ä Ê³ Ç«­ÇJ ­«X¤ ª­M Ӄ«­ N , 

- ³­ÊÇ­¤Ä ´ XN  T³ z ¦³J¤­ÇÉN|   Ç­¤XÇ TÊ¦ N| «J ­M´ÊJ³ÊX ÊÇ KÊ¦Ä, 

- JTJ°ºJN¤  T­ Êª J« ¦Ӄ ªJºÄ   ­N|³­«É ³­T­Ç ´¦J. 

W °­ÇÉ ´ÊÉª ÊJ¦³X´ Xŵ «J °­T´ºJÇ X Ä°­ÇJ « X Ä´ºJÇ­ÇÉN|ŵÊÇ KÊX¦ ªXº³­°­Ӄ ºJӃ«É MYTÊ X ª z¨
stan­Ç ⱡ «J ´Ç­ ª ­M´ÊJ³ÊX J¦ºÉ °³JÇJ ª X¤´N­ÇXz­ŸFJ «Éª ÄÇJ³Ä«¦­ÇJ« Xª °³­°­«­ÇJ«ÉN|
regulacji jest przewidziany ÄTÊ J¨zÇ KÊku metropolitaln ego ÇX Ç°¨ÉÇJN| Ê °­TJº¦Ä T­N|­T­ÇXz­ ­T
­´ M Z ÊÉNÊ«ÉN| ´ºJ«­Ç KNych T­N| T MÄT XºÄ °J ´ºÇJŸ 

FX¤ N X Ç ÉN X Ä´ºJÇÉ ­ ÊÇ KÊ¦Ä ªXº³­°­Ӄ ºJӃ«Éª Ç Ç­¤XÇ TÊºÇ X °­ª­³´¦ ªÊÇ Y¦´Êy szanse na 
°­Ç­¨J«ie metropolitaln ego zJ³ÊKTu transportu, co jest warunkiem skutecznej integracji ÊJ³ÊKTÊJ« Jŵ
a w jej ramach m.in. wprowadzenia jed«Xz­ M ӃXºÄ ÇJ «Xz­ « X ºÉӃ¦­ Ç JÄº­MÄ´JN|ŵ º³JªÇJ¤JN|
i º³­ӃX¤MÄ´JN|ŵ JӃX ³ Ç« X Ç º³J«´°­³N X ¦­ӃX¤­ÇÉªŸ Integracja w ³ «ÉN|J´°X¦ºJN| ª­z¨JMÉ MÉⱡ «J
ª­NÉ °­³­ÊÄª X ³­Ê´ÊX³ÊJ«J ­  ««X ¤XT«­´º¦  ´Jª­³ÊKTÄ ºX³Éº­³ JӃ«Xz­Ÿ F ´ÊNÊXz Ӄ«­ N  T­ºÉNÊÉⱡ
powinn­ º­ ´Jª­³ÊKTÄwojewództwa  jako organizatora przewozów kolejowych na terenie metropolii 
i NJ¨Xz­ Ç­¤XÇ TÊºÇJ °­ª­³´¦ Xz­ŸF TJӃ´ÊÉª XºJ° X ª­ Ӄ ÇX MÉ¨­MÉ °³ÊX¦JÊJ« X ­³zJ« ÊJN¤ 
metropolitalnych °³ÊXÇ­Ê Ç ¦­ӃX¤­ÇÉN| T­ IÇ KÊ¦Ä 5Xº³­°­Ӄ ºJӃ«Xz­Ÿ 

MetropolitaӃ«J °­Ӄ ºÉ¦J º³J«´°­³º­ÇJ ª­z¨JMÉ ºX Ç Ç Y¦´ÊÉª ´º­°« Ä ´ºJⱡ ´ Y °­Ӄ ºÉ¦K ª­M Ӄ«­ N 
°­°³ÊXÊ ¤X¤ ¦­­³TÉ«JN¤Y Ê °­Ӄ ºÉ¦K °J³¦ «z­ÇKŵ ³­ÊÇ­¤Xª .«ºXӃ zX«º«Xz­ ?É´ºXªÄ IJ³ÊKTÊJ« J >ÄN|Xª
Ɖ TRISTAR oraz integracjY Ê °­Ê­´ºJ¨Éª  ´É´ºXªJª  Äª­ Ӄ Ç J¤KNÉª  °³ÊXª X´ÊNÊJ« X ´ Y °³ÊÉ °­ª­NÉ
ÇÉ°­ ÉNÊJ«ÉN| ´Jª­N|­T Çŵ ´¦ÄºX³ Çŵ ³­ÇX³ Ç   |ÄӃJ¤« zŸ C¨JºÇ ­«É MÉ¨MÉ ºX ³­ÊÇ ¤
XӃX¦º³­ª­M Ӄ«­ N  ÊJ³ Ç«­ Ç º³J«´°­³N X  «TÉÇ TÄJӃ«Éªŵ ¤J¦   ÊM ­³­ÇÉªŸ 

W scenariuszu pesymistycznym ­Ê«JNÊJ¤KNÉmŵ X C´ºJÇJ ­ ÊÇ KÊ¦Ä ªXº³­°­Ӄ ºJlnym w województwie 
pomorskim zostanie odroczonJŵ « XÊMYT«X ¤X´º °­´ÊÄ¦ ÇJ« X ÊJ´ºY°NÊÉN| Z­³ª  «ºXz³JN¤ ŵ Çpierwszej 
¦­ӃX¤«­ N  º³J«´°­³ºÄ ª X¤´¦ Xz­ Ç +TJ ´¦Äŵ +TÉ« ŵ ANÊXÇ X   FX¤|X³­Ç X Ê JzӃ­ªX³JNÉ¤«Éª 
przewozami kolejowymi. 

  

 
35 CN|ÇJ¨J ?X«JºÄ >ÊXNÊÉ°­´°­Ӄ ºX¤ ;­Ӄ´¦ X¤ Ê T« J ǎǍ Ç³ÊX « J ǏǍǏǍ ³Ÿ Ç ´°³JÇ X Ç« X´ X« J T­ ?X¤ªÄ °³­¤X¦ºÄ Ä´ºJÇÉ ­ ÊÇ KÊ¦Ä
metropolitalnym w województwie pomorskim.  
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1.5. Krajowe standardy planowania sieci transportowych  

FÉºÉNÊ«X ¦´ÊºJ¨º­ÇJ« J ´ XN  T³ zŸ $ÊY ⱡ ǎŷ FÉªJzJ« J °­T´ºJÇ­ÇX ƎF>-D-11-1) - Projekt  

FÉºÉNÊ«X ´ºJ«­Ç K ÇÊ­³NX   ´ºJ«TJ³TÉ ³X¦­ªX«T­ÇJ«X °³ÊXÊm « ´º³J Ç¨J N ÇXz­ T´Ÿtransportu. 
8¦³X ӃJ¤Kone zasady planowania siXN  T³ z °ÄMӃ NÊ«ÉN|ŵ ÄÇÊzӃYT« J¤KNX Ç´° ¨NÊX´«X ÄÇJ³Ä«¦­ÇJ« J
w ÊJ¦³X´ X MXÊ° XNÊX ´ºÇJ ³ÄN|Ä T³­z­ÇXz­ŵ °³­z³Jª­ÇJ« J ÊJTJ Äº³ÊÉªJ« ­ÇÉN|   ³­ÊÇ­¤­ÇÉN|
´ XN  T³ z °ÄMӃ NÊ«ÉN|ŵ ÊÇ¨J´ÊNÊJ T³ z ÊJ³ÊKTÊJ«ÉN| °³ÊXÊ ¤XT«­´º¦  ´Jª­³ÊKTÄ ºX³Éº­³ JӃ«Xz­Ÿ +¨ Ç«Éª 
NXӃXª ÇÉºÉNÊ«ÉN| ¤X´º Ä¤XT«­Ӄ NX« X ÊJ´JT ¦´ÊºJ¨º­ÇJ« J ´º³Ä¦ºÄ³É ZÄ«¦N¤­«JӃ«X¤   ºXN|« NÊ«X¤ ´ XN 
T³­z­ÇX¤ «J XºJ° X °ӃJ«­ÇJ« J ³­ÊÇ­¤Ä ´ XN  T³­z­ÇX¤ Ç T­´º­´­ÇJ« Ä T­ ³ÊXNÊÉÇ ´ºÉN| ÊJN|­ÇJ
ÄNÊX´º« ¦ Ç ³ÄN|Ä T³­z­ÇXz­   Ç´° ¨NÊX´«ÉN| ¦ X³Ä«¦ Ç °³ÊX¦´ÊºJ¨NJ« J  ´º« X¤KNÉN| ´ XN  T³ zŸ &­
NXӃ Ç °­ ³XT« N| «JӃX Éŷ 

- ÊJ°XÇ« X« X °­ KTJ«ÉN| ÇJ³Ä«¦ Ç T­´ºY°«­ N  ­ ³­T¦ Ç ­´JT« NÊÉN| ³ «X¤ ³J«z    « X³ÄN|­ª­ N 
MYTKNÉN| Ê«JNÊKNÉª zX«X³Jº­³Xª ³ÄN|Äŵ 

- ºÇ­³ÊX« X ÇJ³Ä«¦ Ç TӃJ ³JN¤­«JӃ«Xz­ ÊJ³ÊKTÊJ« J Äº³ÊÉªJ« Xª   ³­ÊÇ­¤Xª ´ XN ŵ Ç ºÉª Ç´¦JÊÉÇJ« J
°³ ­³ÉºXº Ç Ç TÊ J¨J« JN| °­ӃXzJ¤KNÉN| «J °³ÊXMÄT­Ç Xŵ ³­ÊMÄT­Ç X   ³Xª­«N X  ´º« X¤KNX¤ T³­z ŵ 

- integracja planowania struktury sieci podsystemów ruchu drogowego (samochodowego, transportu 
zbiorowego, rowerowego i pieszego). 

I °Ä«¦ºÄ Ç TÊX« J Ä Éº¦­Ç« ¦J º³J«´°­³ºÄ ÊJӃXNJ ´ Y TK X« X T­ ÄÊÉ´¦J« J °­ KTJ«Xz­ NÊJ´Ä
T­´ºY°«­ N  ¤XT«­´ºX¦ ­´JT« NÊÉN|Ÿ 

Tab. 10Ÿ ;­ KTJ«É ªJ¦´ÉªJӃ«É NÊJ´ °­T³ É Ê ­M´ÊJ³Ä ª X´Ê¦J« ­ÇXz­ T­ ­ ³­T¦ Ç ­´JT« NÊÉN|. 

AÉ° ­ ³­T¦J 
$ÊJ´ °­T³ É Ɛª «Ƒ 

Samochód indywidualny Transport zbiorow y* 

8 ³­TX¦ °­T´ºJÇ­ÇÉ Ǝ82Ə ǻǏǍ ǻǏǍ 

8 ³­TX¦ ³XT«  Ǝ8>Ə ǻǐǍ ǻǑǒ 

8 ³­TX¦ TÄ É Ǝ8;Ə ǻӄǍ ǻǔǍ 

* NÊJ´ Ê ÄÇÊzӁYT« X« Xª ­M´¨Äz  °³ÊÉ´ºJ«¦­ÇX¤. 

Tab. 11Ÿ ;­ KTJ«É ªJ¦´ÉªJӃ«É NÊJ´ °­T³ É °­ª YTÊÉ ­ ³­T¦Jª  ­´JT« NÊÉª . 

AÉ° ­ ³­T¦J 
$ÊJ´ °­T³ É Ɛª «Ƒ 

Samochód indywidualny Transport zbiorowy * 

8 ³­TX¦ °­T´ºJÇ­ÇÉ Ǝ82Ə ǻ25 ǻ40 

8 ³­TX¦ ³XT«  Ǝ8>Ə ǻ45 ǻ65 

8 ³­TX¦ TÄ É Ǝ8;Ə ǻ120 ǻ150 

* NÊJ´ Ê ÄÇÊzӁYT« X« Xª ­M´¨Äz  °³ÊÉ´ºJ«¦­ÇX¤. 
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FÉºÉNÊ«X °³­¤X¦º­ÇJ« J  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É TӃJ ³­ÇX³ ÇŸ $ÊY ⱡ ǎŷ ;ӃJ«­ÇJ« X º³J´ TӃJ ³­ÇX³ Ç ƎF>-D-
42-1)  

FÉºÉNÊ«X ´ºJ«­Ç K ÇÊ­³NX   ´ºJ«TJ³TÉ ³X¦­ªX«T­ÇJ«X °³ÊXÊm « ´º³J Ç¨J N ÇXz­ T´Ÿ A³J«´°­³ºÄŸ
Celem wytycznych jest ujednolicenie zasad planowania infrastru¦ºÄ³É TӃJ ³­ÇX³ Ç   Ä¨JºÇ X« X
Ç´° ¨°³JNÉ °ӃJ« ´º Ç   °³­¤X¦ºJ«º Ç Ê JTª « ´º³JN¤K T³­z­ÇK   ¤XT«­´º¦Jª  ´Jª­³ÊKTÄ ºX³Éº­³ JӃ«Xz­
odpowiedzialnymi za rozwój infrastruktury dla rowerów na etapie planowania i przygotowywania 
inwestycji. IJӃXNJ ´ Yŵ JMÉ ÇÉºÉNÊ«X MÉ¨É ´º­´­ÇJ«X °³ÊÉ ÇÉ¦­«ÉÇJ« Ä ªŸ  «Ÿŷ ­°³JN­ÇJ ´ºÄT JӃ«ÉN|
o N|J³J¦ºX³ÊX ´º³JºXz NÊ«Éªŵ «°Ÿ ´º³JºXz   º³J«´°­³º­ÇÉN|ŵ ´ºÄT  Ç ¦­«NX°NÉ¤«ÉN| ÊÇ KÊJ«ÉN|
z °³ÊXMÄT­ÇK ӃÄM ³­ÊMÄT­ÇK Ä¦¨JTÄ T³­z­ÇXz­   ¦­«NX°N¤  °³­z³Jª­ÇÉN| T­ºÉNÊKNÉN|  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É
transportowej.  

FÉºÉNÊ«X Ç°³­ÇJTÊJ¤K ¦ӃJ´ÉZ ¦JN¤Y º³J´ ³­ÇX³­ÇÉN|Ÿ IX ÇÊzӃYTÄ «J °X¨« ­«X ZÄ«¦N¤X º³J´É TӃJ ³­ÇX³ Ç
TÊ XӃK ´ Y «Jŷ 

- transportowe (T),  

- rekreacyjno-turystyczne (RT),  

- ruchu mieszanym, transportowym i rekreacyjno-turystycznym (TRT).  

Planowanie kolejowej, regionalnej oferty przewozowej (UTK)  

IJӃXNJ ´ Yŵ JMÉ ´ Y Ç ³ÄN|Ä JzӃ­ªX³JNÉ¤«Éª Ç­¦ ¨ «J¤Ç Y¦´ÊÉN| ­ ³­T¦ Ç ª X¤´¦ N| °­¨KNÊX« J
¦­ӃX¤­ÇX MÉ¨É Ä³ÄN|Jª J«X « X ³ÊJTÊ X¤ «  N­ ǐǍ ª «ÄºŸ (ÇX«ºÄJӃ«X ­M«  X« X NÊY´º­ºӃ Ç­ N  T­ ӄǍ
minut m­ X «J´ºY°­ÇJⱡ Ç z­TÊ «JN| Ç XNÊ­³«ÉN|   Ç ÇXX¦X«TÉŵ ¦ XTÉ °­T³ Ä¤X ª« X¤ ­´ MŸ F ³ÄN|Ä
³Xz ­«JӃ«Éª ­°ºÉªJӃ«J ­ZX³ºJ °³ÊXÇ­Ê­ÇJ °­Ç ««J ÊJ¦¨JTJⱡ ¦Ä³´­ÇJ« X °­N Kz Ç N­ z­TÊ «Y
w ´ÊNÊÉN X °³ÊXÇ­Ê­ÇÉª   « X ³ÊJTÊ X¤ «  N­ TÇ X z­TÊ «É Ç °­Ê­´ºJ¨ÉN| °­³JN|dnia. W tym segmencie 
°³ÊXÇ­Ê Ç ´ÉºÄJN¤J ¤X´º ¤XT«J¦ MJ³TÊ X¤ ´¦­ª°Ӄ ¦­ÇJ«JŸ .«JNÊX¤ ªÄ´  ÇÉzӃKTJⱡ ³­Ê¦¨JT ¤JÊTÉ «J º³J´JN|
¨KNÊKNÉN| ¦ Ӄ¦Ä«J´º­ºÉ´ YNÊ«X ³Xz ­«JӃ«X ­ ³­T¦  ª X¤´¦ Xŵ J  «JNÊX¤ «J Ӄ « JN| °³­ÇJTÊKNÉN| °³ÊXÊ
ºX³X«É ´¨JM­ ÊJӃÄT« ­«XŸ F ºÉª T³Äz ª °³ÊÉ°JT¦Ä TÇÄz­TÊ ««J NÊY´º­ºӃ Ç­ ⱡ ¦Ä³´­ÇJ« J ª­ X ­¦JÊJⱡ
´ Y ÇÉ´ºJ³NÊJ¤KNJŸ 6 XÊJӃX « X ­T º³J´É Ӄ NÊMJ °J³ °­N Kz Ç ³Xz ­«JӃ«ÉN| « X °­Ç ««J MÉⱡ ¤XT«J¦ «  ´ÊJ
«  Ç N KzÄ T­MÉ ƎÇ ´ÊNÊXz Ӄ«ÉN| °³ÊÉ°JT¦JN| ӄƏŸ 

1­³ÊÉ´º«X ¤X´º °³ÊÉ¤YN X ³ Ç«­­T´ºY°­ÇXz­ ³­Ê¦¨JTÄ ¤JÊTÉŵ Êz­T« X Ê ¦º ³Éª °­N Kz  MYTK ­T¤X T J¨É
o tej samej porze Ɖ «°Ÿ ÊJÇ´ÊX ǏǍ ª «Äº °­ ¦J TX¤ z­TÊ « X Ç ´ÊNÊÉN X °³ÊXÇ­Ê­ÇÉª   ǏǍ ª «Äº °­
z­TÊ «JN| « X°J³ÊÉ´ºÉN| Ç °­Ê­´ºJ¨ÉN| °­³JN| T« J   Ç ÇXX¦X«TÉŸ C¨JºÇ J º­ °ӃJ«­ÇJ« X
´¦­ªÄ« ¦­ÇJ ­³JÊ ÊJ°Jª YºÉÇJ« X ³­Ê¦¨JTÄ ¤JÊTÉ °³ÊXÊ Ӄ­¦JӃ«K ´°­¨XNÊ«­ ⱡŸ 

Krajowy Model Transportowy  

Krajowy Model Transportowy (KMT) opracowany przez CUPT (Centrum Unijnych Projektów 
TransportowychƏ ¤X´º Ç¦¨JTXª T­ °ӃJ«­ÇJ« J   ­NX«É °³­¤X¦º Ç «J °­Ê ­ª X ¦³J¤­ÇÉªŸ CÇÊzӃYT« J
´NX«J³ Ä´ÊX MJÊ­ÇX TӃJ ӃJº ǏǍǎǒ   ǏǍǏǍ ­³JÊ °³­z«­ÊÉ TӃJ ³­¦Ä ǏǍǐǍŸ 5­ X MÉⱡ ÇÉ¦­³ÊÉ´ºJ«É ¤J¦­
«J³ÊYTÊ X ³XZX³X«NÉ¤«X   ÊJ´ M ´ºJ«­Ç KNX Ç¦¨JT T­ ³Xz ­«JӃ«ÉN| °ӃJ« Ç º³J«´°­³º­ÇÉN| Ç NXӃÄ
ÄÊÉ´¦J« J ´° ¤«­ N  °­´ÊNÊXz Ӄ«ÉN| XӃXªX«º Ç ª­TXӃÄ ³Xz ­«JӃ«Xz­ ­ N|J³J¦ºX³ÊX ÊXÇ«Yº³Ê«Éª
w ´º­´Ä«¦Ä T­ Ç­¤XÇ TÊºÇJ ¤J¦ ³ Ç« X °³ÊÉz­º­ÇJ« J MJÊ­ÇXz­ ª­TXӃÄ º³J«´°­³º­ÇXz­ ÇXÇ«Kº³Ê
Ç­¤XÇ TÊºÇJŵ ¦º ³X ª­ «J TJӃX¤ Ä´ÊNÊXz ¨­Ç ⱡ ÇXTӃX °­º³ÊXM ³Xz ­«JӃ«Xz­ °ӃJ«Ä º³J«´°­³º­ÇXz­Ÿ 
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1.6. Innowacje w transporcie  

Innowacje w t³J«´°­³N X ¦­«NX«º³Ä¤K ´ Yz¨ Ç« X «J ª­ Ӄ Ç­ N JN| ÇÉ¦­³ÊÉ´ºJ« J °JӃ Ç JӃºX³«JºÉÇ«ÉN| 
­³JÊ «J ´ÊX³­¦­ °­¤YºX¤ NÉZ³ÉÊJN¤  i automatyzacji. Potrzeba wykorzystania paliw alternatywnych wynika 
Ê ¦­« XNÊ«­ N  ­z³J« NÊX« Jemisji CO2ŵ ÊJ NÉZ³ÉÊJN¤   automatyzacji z potrzeby ­M«  X« J kosztów 
transportu 36. 0J¦­ °JӃ ÇJ JӃºX³«JºÉÇ«X ³­ÊÄª X ´ Y X«X³z Y XӃX¦º³ÉNÊ«Kŵ Ç­T ³ŵ M ­°JӃ ÇJŵ °JӃ ÇJ
´É«ºXºÉNÊ«X   °J³JZ «­ÇXŵ zJÊ Ê Xª«É ƎÇ ºÉª M ­ªXºJ«Ə Ç °­´ºJN  ´°³Y ­«Xz­ zJÊÄ Ê Xª«Xz­ $6+
i skroplonego gazu ziem«Xz­ 26+ŵ zJÊ °¨É««É 2;+Ÿ 

(ӃX¦º³­ª­M Ӄ«­ ⱡ 

;ӁJ« ³­ÊÇ­¤Ä XӁX¦º³­ª­M Ӂ«­◙N  podzielono na 3 etapy, z których pierwszy etap jest etapem 
przygotowawczym, druz  ÇT³­ X« ­ÇÉªŵ ÊJ º³ÊXN  XºJ° ³­ÊÇ­¤­ÇÉm. W zakresie rozwoju 
XӃX¦º³­ª­M Ӄ«­ N do 2025 roku ÊJ¦¨JTJ´ Y m.in.: 

- wprowadzenie tematyki Ê³ Ç«­ÇJ ­«Xz­ ¦­³ÊÉ´ºJ« J Ê º³J«´°­³ºÄdo podstawy programowej 
edukacji szkolnej i wczesnoszkolnej, 

- zoptymalizowanie potencjalnych lokalizacji ´ºJN¤  ¨JT­ÇJ« J °­T ¦KºXª ­NÊX¦ ÇJ ¦­«´ÄªX«ºJ
i ª­ Ӄ Ç­ N  ´ XNi, 

- MÄT­ÇYwspólnej infrastruktur y ÊJ´ ӃJ« J °­¤JÊT Ç XӃX¦º³ÉNÊ«ÉN|   «J°YTÊJ«ÉN| zJÊXª Ê Xª«Éª 
w wybranych aglomeracjach,  

- wzrost °­°ÄӃJ³«­ci systemów car-sharingu, 

- ÊÇ Y¦´Êenie zainteresowania ´Jª­³ÊKT Çtransportem elektrycznym, 

- wzrost °­°ÄӃJ³«­ci pojazdów elektrycznych w gospodarstwach domowych i w transporcie 
publicznym prowadzKNÉ do wykreowania mody na ekologiczny transport, J ºÉª ´JªÉª ´ºÉªÄӃJN¤Y
popytu, 

- wprowadzenie ogranicze  dla pojazdów spalinowych; 

- wykorzystanie pojazdów elektrycznych jako flot y administracji publicznej. 

Cyfryzacja  

Cyfryzacja i automatyzacja transportu º­ Ç Jº­ÇX º³X«TÉŵ ¦º ³Éª ªÄ´  ´°³­´ºJⱡ ³ Ç« X °­Ӄ´¦  ´É´ºXª
transportowy . N­ÇX ³­ÊÇ KÊJ« Jŵ ¦º ³X Ê«J¤TK ÊJ´º­´­ÇJ« X Ç º³J«´°­³N Xŵ MYTK ¤XT«­NÊX « Xŷ 

- °­ÊÇJӃJⱡ «JÊ «ºXz³­ÇJ« X °­´ÊNÊXz Ӄ«ÉN| zJ¨YÊ  º³J«´°­³ºÄ   ­z³J« NÊJⱡ ¦­´ÊºÉ ÊJ³ÊKTÊJ« J
º³J«´°­³ºXª ƎªŸ «Ÿ °­°³ÊXÊ ´É´ºXª­ÇK  «ºXz³JN¤Y  «Z­³ªJN¤ Ə, 

- Ç°¨ÉÇJⱡ «J ­°ºÉªJӃ ÊJN¤Y ³ÄN|Äŵ °­°³JÇY MXÊ° XNÊX ´ºÇJ  ÊJ³ÊKTÊJ« X  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³K, 

- ´¦Äº¦­ÇJⱡ ӃX°´ÊK ­M´¨ÄzK  «Z­³ªJNÉ¤«K Ä Éº¦­Ç« ¦ Ç Ä´¨Äz º³J«´°­³º­ÇÉN|, 

- ­z³J« NÊJⱡ «XzJºÉÇ«É Ç°¨ÉÇ º³J«´°­³ºÄ «J ³­T­Ç ´¦­   ¦Ӄ ªJº poprzez poprawY ¤Xz­ XZX¦ºÉÇ«­ci 
energetycznej, 

- ÊJ°XÇ« Jⱡ ÊM X³J« X   ÄT­´ºY°« J« X TJ«ÉN| T­ºÉNÊKNÉN| º³J«´°­³ºÄŸ 

8MXN« X «J¤Ç Y¦´ÊX ÊJӃXz¨­ N  Ç NÉZ³ÉÊJN¤  ÊJ³ÊKTÊJ« J °³­NX´Jª  º³J«´°­³º­ÇÉª  ªJ º³J«´°­³º
T³­z­ÇÉŸ ;­ºX«N¤J¨ ÇÉ¦­³ÊÉ´ºJ« J «­Ç­NÊX´«ÉN| ³­ÊÇ KÊJ Ç ºÉª ´X¦º­³ÊX ¤X´º ­z³­ª«Éŵ °­NÊKÇ´ÊÉ
­T ´É´ºXª Ç Ç´° X³J¤KNÉN| ÊJ³ÊKTÊJ« X   MXÊ° XNÊX ´ºÇ­ ³ÄN|Ä T³­z­ÇXgo, do wszechstronnej, 
°­Ç´ÊXN|«X¤  «Z­³ªJN¤  TӃJ °­T³ Ä¤KNÉN|ŸF ÊÇ KÊ¦Ä Ê °­ÇÉ ´ÊÉªÇT³­ X« X Krajowego Systemu 
IJ³ÊKTÊJ« J >ÄN|Xª «J NJ¨X¤ ´ XN  T³ z ¦³J¤­ÇÉN|   ¤Xz­ °­Ç KÊJ« X Ê ´É´ºXªJª  ÇT³J J«Éª  «J

 
36 Plan Rozwoju EӃX¦º³­ª­M Ӄ«­ N  
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obszarach miejskich w perspektywie do 2025 r. stanowi podstawowy warunek dla zapewniania 
 «ºX³­°X³JNÉ¤«­ N  ´É´ºXª Ç Ç ÇÉª J³ÊX ¦³J¤­ÇÉª   ª YTÊÉ«J³­T­ÇÉªŸ 

Automatyzacja  

P³ÊÉ´° X´ÊX« X ÇÉ´ ¨¦ Ç ªJ¤KNÉN| «J NXӃÄ Ç°³­ÇJTÊX« X T­ ³ÄN|Ä ÇUE pojazdów autonomicznych 
(CAD) z«JӃJÊ¨­ ­TÊÇ X³N XTӃX« X ÇEuropej́ ¦ X¤ ´º³JºXz   «J ³ÊXNÊ Ç´°╔¨°³JNÄ¤KNÉN|  «ºXӁ zX«º«ÉN| ´É´ºXª╔Ç
transportowych. 6 XÊMYT«X ¤X´ºzatem przygotowanie warunków dla systematycznego wprowadzania na 
³É«X¦ °­¤JÊT Ç JÄº­«­ª NÊ«ÉN|ŵ ¦º ³X Äª­ Ӄ Ç K m.in.:  

- skrócenie drogi dojazdu do celu i czasu °­T³ É ƎTÊ Y¦  ÇÉ¦­³ÊÉ´ºJ« Ä ´É´ºXª Ç «JÇ zJN¤    J¦ºÄJӃ«X¤
informacji drogowej o zatorach, objazdach, warunkach pogodowych itp.), a w konsekwencji 
Êª« X¤´ÊX« X Xª ´¤  ´°JӃ « Ç ª X N X Ǝ¤X XӃ  °­¤JÊT JÄº­«­ª NÊ«É ¤X´º °­¤JÊTXª ´°JӃ «­ÇÉªƏ ­³JÊ
zmniejszen X Xª ´¤  |J¨J´ÄŶ 

- zmniejszenie liczby i ograniczenie skutków kolizji i wypadków drogowych poprzez ograniczenie 
ÊªYNÊX« J ¦ X³­ÇNÉ ­³JÊ Ç´°­ªJzJ« X TXNÉÊ¤  ¦ X³­ÇNÉ Ç ´ÉºÄJN¤JN| ÊJz³­ X« JŶ 

- °­°³JÇY ª­M Ӄ«­ N ŵ Ç ´ÊNÊXz Ӄ«­ N  ­´ M ´ºJ³´ÊÉN| ­³JÊ Ê TÉ´ZÄ«¦N¤Jª  Äº³ÄT« J¤KNÉª  ӃÄM
Ä« Xª­ Ӄ Ç J¤KNÉª  °³­ÇJTÊX« X º³JTÉNÉ¤«Xz­ °­¤JÊTÄŶ 

- ӃX°´ÊK Ç´° ¨°³JNY °­¤JÊT Ç Ê TÊ J¨J¤KNÉª  Ç ª J´ºJN| ´É´ºXªJª  ´ºX³­ÇJ« J   ÊJ³ÊKTÊJ« J ³ÄN|Xª
Ç NXӃÄ °­°³JÇÉ XZX¦ºÉÇ«­ N  ÇÉ¦­³ÊÉ´ºJ« J  ´º« X¤KNX¤ ´ XN  T³­z­ÇX¤ŵ ´¦³ NX« J NÊasu przejazdu, 
ӃX°´ÊXz­ ÇÉ¦­³ÊÉ´ºJ« J °­¤JÊT Ç Ǝ³­ÊÇ ¤  TX  ÊJÄº­ªJºÉÊ­ÇJ«X¤ ÇX³´¤  ſcar-sharingŽƏŵ °­°³JÇÉ
funkcjonowania systemu priorytetów dla pojazdów transportu zbiorowego i pojazdów ratowniczych, 
ÇT³J J« J «­ÇÉN| ªXº­T ­³zJ« ÊJN¤  º³J«´°­³ºÄ °ÄMӃ NÊnego (dotyczy to np. budowy i eksploatacji 
autonomicznych autobusów, czy innowacyjnych systemów transportowych).  

Innowacje w poszczególnych podsystemach transportu  

Transport drogowy  

- budowa 1³J¤­ÇXz­ ;Ä«¦ºÄ &­´ºY°­ÇXz­ T­ TJ«ÉN| ­ ³ÄN|Ä   °­T³ É (Big Data), 

- budowa 1³J¤­ÇXz­ ?É´ºXªÄ IJ³ÊKTÊJ« J >ÄN|Xª ÄÇÊzӃYT« J¤KNXz­ Ç´° ¨°³JNÄ¤KNX  «ºXӃ zX«º«X
´É´ºXªÉ º³J«´°­³º­ÇX   ¤Xz­ °­Ç KÊJ« X Ê ´É´ºXªJª  ÇT³J J«Éª  «J ­M´ÊJ³JN| ª X¤´¦ N|,  

- budowa infrastruktury paliw alternatywn ych.  

Transport kolejowy  

- MÄT­ÇJ Ӄ «   1­ӃX  &Ä ÉN| ;³YT¦­ N  Ǝ1&;Əŵ 

- ÇT³­ X« X ÊÄ« Z ¦­ÇJ«Xz­ ´É´ºXªÄ ºXӃXªJºÉNÊ«Xz­ Ç ÊJ¦³X´ X °³ÊXÇ­Ê Ç º­ÇJ³­ÇÉN|(TSI TAF) 
­³JÊ °J´J X³´¦ N| ƎA?. A ;Ə,  

- budowa ogólnopolskiego systemu nadzoru ruchu i zapobiegania zderzen ­ª °­N Kz Ç, 

- ÇT³­ X« X ´É´ºXªÄ (>A5?ŵ Ç ºÉª «J ´ XN  A(6-T, 

- ³­Ê´ÊX³ÊX« X ZÄ«¦N¤­«JӃ«­ N ?É´ºXªÄ 1­«´º³Ä¦N¤  >­Ê¦¨JTÄ 0JÊTÉ (SKRJ),  

- integracja taryfowo -M ӃXº­ÇJ °³ÊXÇ­ « ¦ Ç ¦­ӃX¤­ÇÉN|ŵ Ç TJӃ´ÊX¤ ¦­ӃX¤«­ N   «ºXz³JN¤J Ê  ««Éª 
rodzajami transportu, w tym transportem miejskim (tzw. wspólny b ӃXºƏŵ ªŸ «Ÿ ÇÉ¦­³ÊÉ´ºÄ¤KN
«J³ÊYTÊ JƄ°ӃJºZ­³ªÉ Äª­ Ӄ Ç J¤KNX ´Ç­M­T«K ´°³ÊXTJ M ӃXº Ç °³ÊXÊ Ç XӃX ¦J«J¨ Ç TÉ´º³ÉMÄN¤ ŵ
ÊJzÇJ³J«º­ÇJ« X ­ºÇJ³ºXz­ŵ °ÄMӃ NÊ«Xz­ T­´ºY°Ä T­ MJÊ TJ«ÉN| ­ ³­Ê¦¨JTÊ X ¤JÊTÉŵ ºJ³ÉZJN|ŵ
warunkac| ³XJӃ ÊJN¤    °Ä«¦ºÄJӃ«­ N  °³ÊXÇ­Ê Ç °J´J X³´¦ N| Ǝopen data).  
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Transport morski  

- MÄT­ÇJ ª­³´¦ Xz­ ´É´ºXªÄ ¨KNÊ«­ N  Ç « XMXÊ° XNÊX ´ºÇ X +5&??-PL w ramach Krajowego Systemu 
#XÊ° XNÊX┐´ºÇJ 5­³´¦ Xz­,  

- rozwijanie systemów monitorowania i informacji o ruch u statków (SSN i VTS/VTMS),  

- opracowanie i rozwijanie systemu Port Community System, tj. neutralnej, bezpiecznej i otwartej 
°ӃJºZ­³ªÉ XӃX¦º³­« NÊ«X¤ TӃJ Ç XӃÄ Ä Éº¦­Ç« ¦ Ç °­Ӄ´¦ N| °­³º Ç ª­³´¦ N| ƎªŸ «Ÿ ´°XTÉº­³ Çŵ
­°X³Jº­³ Ç Ӄ­z ´ºÉNÊ«ÉN|ŵ °³ÊXÇ­ « ¦ Ç ´Jª­N|­T­ÇÉN|   ¦­ӃX¤­ÇÉN|ŵ ÊJ³ÊKTN Ç ºX³ª «JӃ 
°­³º­ÇÉN|ŵ ´¨Ä M ¦­«º³­Ӄ  ÇXºX³É«J³É¤«X¤ŵ ´J« ºJ³«X¤ŵ Z º­´J« ºJ³«X¤ ­³JÊ NXӃ«X¤Ə, co usprawni¨­MÉ 
procesy ÊJN|­TÊKNe Ç ¨J NÄN|JN| Ӄ­z ´ºÉNÊ«ÉN|ŵ ¦º ³ÉN| ÇJ «Éª  ­z« ÇJª  ´K °­Ӄ´¦ X °­³ºÉ
morskie.  

A³J«´°­³º Ç­T«É ◙³╔TӁKT­ÇÉ 

- °X¨«X ÇT³­ X« X ´É´ºXªÄ Ê|J³ª­« Ê­ÇJ«ÉN| Ä´¨Äz  «Z­³ªJN¤  ³ÊXNÊ«X¤ Ǝ>.?- ÊJ³ÊKTÊJ« X ³ÄN|Xª
i º³J«´°­³ºXªŵ ­N|³­«K ³­T­Ç ´¦J    «Z³J´º³Ä¦ºÄ³ÉƏ «J ³ TӃKT­ÇÉN| T³­zJN| Ç­T«ÉN|Ÿ 

Transport lotniczy  

- modernizacja  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É ÊJ³ÊKTÊJ« J ³ÄN|Xª Ӄ­º« NÊÉª Ǝ?(? >Ə, 

- ª­TX³« ÊJN¤J  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É Ӄ­º« ´¦­ÇX¤ŵ Ç ºÉª ­MX¤ªÄ¤KNJ ­M´¨ÄzY °J´J X³ Çŵ ­°J³ºJ «J
«J¤«­Ç´ÊÉN| ³­ÊÇ KÊJ« JN|  «Z­³ªJºÉNÊ«ÉN| ­³JÊ ´JºXӃ ºJ³«ÉN|, 

- ÇT³­ X« X ´É´ºXªÄ Ǝ «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É ºXӃX «Z­³ªJºÉNÊ«X¤ƏÊJ³ÊKTÊJ« J ³ÄN|Xª MXÊÊJ¨­z­ÇÉN| ´ºJº¦ Ç
°­Ç Xº³Ê«ÉN| ƎºÊÇŸ CA5Əŵ Äª­ Ӄ Ç J¤KNXz­ °X¨«K JÄº­ªJºÉÊJN¤Y ­°X³JN¤  ­³JÊ Ӄ­ºÉ JÄº­«­ª NÊ«X
w ramach tzw. koncepcji U-space.  

Logistyka  

- Warehouse Managment System - ́ É´ºXª  «Z­³ªJºÉNÊ«É Ç´°­ªJzJ¤KNÉ ³XJӃ ÊJN¤Yŵ ¦­«º³­ӃY   ´ºX³­ÇJ« X
°³ÊX°¨ÉÇXª º­ÇJ³ Ç °³ÊXÊ ªJzJÊÉ«, 

- Internet rzeczy ς ª­« º­³­ÇJ« X ÊJ °­ª­NK NÊÄ¤« ¦ Ç ´ºJ«Äŵ Ӄ­¦JӃ ÊJcji towarów, poziomy zapasów 
i J¦ºÉÇ Ç Ç XӃ­¦³­º«Xz­ Ä Éº¦ÄŸ  
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2. CF >C618F 6. F(F6)A>I6( >8IF80C A> 6?;8>AC 

2.1. .´º« X¤KNJ ´º³Ä¦ºÄ³J ZÄ«¦N¤­nalno-przestrzenna 

Struktura funkcjonalno-przestrzenna Ç­¤XÇ TÊºÇJ Ä¦´ÊºJ¨º­ÇJ¨J ´ Y Çoparciu o uwarunkowania 
przyrodnicze   Ê ºXz­ ÇÊzӃYTÄÇÉ¦JÊÄ¤X Ê«JNÊ«K º³ÇJ¨­ ⱡ, co MYTÊ X ÇÉÇ X³J¨o ÊJ´JT« NÊÉ Ç°¨ÉÇ «J
perspektywiczny rozwój regionu.  

Elementami ÇYÊ¨­Çymi tej struktury jest Ê| X³J³N| Ê­ÇJ«J °­Ӄ NX«º³ÉNÊ«J ´ Xⱡ ­ ³­T¦ Ç ­´JT« NÊÉN|, 
Ç ª J³Yrównomiernie rozmieszczonych w przestrzeni regionu, jednak z rzadszK zY´º­ N K w zachodniej 
NÊY N  Ç­¤XÇ TÊºÇJŵ N­ ¤X´º ÄÇJ³Ä«¦­ÇJ«X | ´º­³ÉNÊ« XŸ Wo¦ ¨ NÊY N  ª J´º ­T °­«JT ǏǍ ӃJº ÊJN|­TÊK
 «ºX«´ÉÇ«X °³ÊX¦´ÊºJ¨NX« J °³ÊX´º³ÊX««XŸZª X« J ´ Yzarówno sposób zagospodarowania tych 
obszarów, jak ³ Ç« X ´º³Ä¦ºÄ³J ÊJÇ­T­ÇJ ª X´Ê¦J N Çŵ ¦º ³ÊÉÊ«J¤TÄ¤K ÊJº³ÄT« X« X Ç TÊ J¨JӃ«­ N JN|
°­ÊJ³­Ӄ« NÊÉN|ŵ Ç TÄ X¤ mierze w oparciu o miejsca pracy oferowane w miastach. .«ºX«´ÉÇ«­ ⱡ   ÊJ´ Yz
³XӃJN¤  ZÄ«¦N¤­«JӃ«ÉN| ª YTÊÉ ­ ³­T¦Jª  ª X¤´¦ ª  J  N| ­º­NÊX« Xª ¦´ÊºJ¨ºÄ¤X Ç YN NJ¨¦­Ç N X «­ÇÉ
Ä¦¨JTƉ ºÊÇŸ ª X¤´¦ N| ­M´ÊJ³ Ç ZÄ«¦N¤­«JӃ«ÉN|Ÿ ;³­NX´ ºX« ÊJN|­TÊ  Ê ³ «K  «ºX«´ÉÇ«­ N K   ÊJ´ Yz Xª
zarówno Ç­¦ ¨ A³ ¤ª J´ºJi ?¨Ä°´¦Jŵ ¤J¦    ««ÉN| Ç Y¦´ÊÉN| ­ ³­T¦ Ç ª X¤´¦ N|Ÿ 

;­T´ºJÇ­ÇÉ Ä¦¨JT °­Ç KÊJ   ³XӃJN¤  ª YTÊÉ °­´ÊNÊXz Ӄ«Éª  ­ ³­T¦Jª  ­´JT« NÊÉª  ¦´ÊºJ¨ºÄ¤e ´ Xⱡ
º³J«´°­³º­ÇK    «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É ºXN|« NÊ«X¤ ³Xz ­«Äŵna którK ´¦¨JTJ¤K ´ Yŷ 

- ÇYÊ¨É º³J«´°­³º­ÇX ÊJ°XÇ« J¤KNX °­Ç KÊJ« J ª YTÊÉ«J³­T­ÇX ­³JÊ Äª­ Ӄ Ç J¤KNX °³ÊX¨JTÄ«X¦
towarów i  °³ÊX´ JTJ« X ´ Y °J´J X³ Çŷ 

­ porty morskie  Ç +TJ ´¦Ä, Gdyni ­³JÊ ´ Xⱡ ª« X¤´ÊÉN| °­¨­ ­«ÉN| «J ÇÉM³ÊX Ä, 

­ ;­³º 2­º« NÊÉ  ªŸ 2Ÿ FJ¨Y´É Ç +TJ ´¦u; 

- °­T´ºJÇ­ÇX ¦­³ÉºJ³ÊX  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³JӃ«Xŵ ¦º ³ÉN| ÊJ´ Yz ÊÇ KÊJ«É ¤X´º Ç ´ÊNÊXz Ӄ«­ N 
z  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³Kº³J«´°­³º­ÇKsieci TEN-T i X«X³zXºÉNÊ«KTEN-E: 

­ «JTÇ  ӃJ ´¦­-ÊJº­¦­ÇÉŵ ­MX¤ªÄ¤KNÉŷ T³­zY «³  ǎ Ǝ­TN «X¦ŷRusocin Ƈ A­³Ä┐Əŵ T³­zY «³ ǔǎ Ǝ­TN «X¦ŷ
+TJ┐´¦ Ƈ A­³Ä┐Əŵ Ӄ « Y ¦­ӃX¤­ÇK «³ ǔ Ǝ­TN «X¦ŷ+TJ┐´¦ +¨╔Ç«É- Prabuty), nr 131 (odcinek: Tczew Ƈ
?ªYº­Ç­), nr 207 (odcinek: Malbork Ƈ Kwidzyn Ƈ GardejaƏŵ ³ÊX¦Y F ´¨Yŵ 

­ ° ¨«­N«Éŵ ­MX¤ªÄ¤KNÉŷ T³­zY «³ ӄ Ǝ­TN «X¦ŷ?¨Ä°´¦Ƈ +TJ┐´¦Ƈ Rusocin), nr 7 (odcinek: +TJ┐´¦- 
(ӁMӁKzƏ ­³JÊ Ӄ « Y ¦­ӃX¤­ÇK «³ ǔ Ǝ­TN «X¦ŷ+TJ┐´¦ +¨╔Ç«É Ƈ Prabuty) i nr 202 (odcinek: +TJ┐´¦
+¨╔Ç«É Ƈ +TÉ« J +¨╔Ç«J- ?¨Ä°´¦), 

­ °­¨ÄT« ­ÇÉŵ ­MX¤ªÄ¤KNÉŷT³­zY «³ ǏǏ Ǝ­TN «X¦ŷ(ӁMӁKzƇ Malbork Ƈ Czarlin Ƈ ?ºJ³­zJ³T +TJ┐´¦ Ƈ 
Chojnice Ƈ $Ê¨ÄN|╔Ç) oraz linii kolejowych nr 203 i nr 210 (odcinek: Tczew Ƈ ?ºJ³­zJ³T +TJ┐´¦ Ƈ 
Chojnice Ƈ $Ê¨ÄN|╔Ç),  

­ ³­T¦­Ç­-°­¤XÊ X³«Éŵ ­MX¤ªÄ¤KNÉŷ T³­zY «³ ǏǍ Ǝ­TN «X¦ŷGdynia Ƈ 1­◙N X³ÊÉ«J- MiastkoƏ ­³JÊ Ӄ « Y
¦­ӃX¤­ÇK «³ ǏǍǎ Ǝ­TN «X¦ŷ+TÉ« J +¨╔Ç«J Ƈ 1­◙N X³ÊÉ«J- 3Kz). 

Zmodernizowana linia kolejowa nr 405 (Szczecinek Ƈ Miastko Ƈ Ustka) wraz z etapowo ³XJӃ Ê­ÇJ«K T³­zK
X¦´°³X´­ÇK «³ ?ǎǎ Ǝ;­Ê«J┐Ƈ ; ¨J- KoszalinƏ Ç´¦JÊÄ¤K «J ª­ Ӄ Ç­ ⱡ Ä¦´ÊºJ¨º­ÇJ« J Ç °³ÊÉ´Ê¨­ N 
°­¨ÄT« ¦­ÇXz­ °J´ªJ  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³JӃ«Xz­ →³­T¦­ÇXz­ ;­ª­³ÊJŵ T­ªÉ¦J¤KNXz­ °­ ´º³­« X ÊJN|­T« X¤
ruszt transportowy regionu.  
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Rys. 7. Model struktury funkcjonalno -przestrzennej województwa pomorskiego . 

Ῑ³╔T¨­Ḿ ;ӁJ« IJz­´°­TJ³­ÇJ« J ;³ÊX´º³ÊX««Xz­ F­¤XÇ╔TÊºÇJ ;­ª­³´¦ Xz­ 2030. 

C¦¨JT °J´ª­Ç­-ÇYÊ¨­ÇÉ ­MX¤ªÄ¤X ºJ¦ X ´ Xⱡ °­Ç KÊJ X¦­Ӄ­z NÊ«ÉN|ŵ ÇJ³Ä«¦Ä¤KNÉN|zachowanie 
³ Ç«­ÇJz  ³­T­Ç ´¦Jŵ Ç ºÉª ¤Xz­ M ­³ «­³­T«­ N  Ǝ°J´ªJ ¦­³ÉºJ³ÊÉ X¦­Ӄ­z NÊ«ÉN| ¨KNÊK   °³ÊX« ¦J¤K
°³ÊÉ³­T« NÊX ſÇYÊ¨­ÇXŽ ­M´ÊJ³ÉƏŸ ;­T´ºJÇ­ÇÉ Ä¦¨JT ´º³XZ­ÇÉ Ç­¤XÇ TÊºÇJ ­MX¤ªÄ¤X ӄ ´º³XZ
Ê³ « N­ÇJ«ÉN| ZÄ«¦N¤­«JӃ« Xŷ 
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- strefa nadmorska o charakterze turystyczno-³X¦³XJNÉ¤«Éªŵ Ê ª X¤´N­Ç­ N Jª  ºÄ³É´ºÉNÊ«Éª  ­³JÊ
Ӄ NÊ«Éª  ­M´ÊJ³Jª  °³ÊÉ³­T« NÊÉª  ­ ³ «ÉN| ³X  ªJN| ­N|³­««ÉN|ŵ ­MX¤ªÄ¤KNJ ³ Ç« X ÊX´°­¨É
portowo -°³ÊXªÉ´¨­Ç­-Ä´¨Äz­ÇX +TJ ´¦J   +TÉ« Ŷ 

- ´º³XZJ MXÊ°­ ³XT« Xz­ ­TÊ J¨ÉÇJ« J Ç XӃ­ZÄ«¦NÉ¤«Xz­ pasma osadniczego37; 

- ´º³XZJ °­M³ÊX J ­ N|J³J¦ºX³ÊX ³­Ӄ«­-ӃX «Éªŵ ­MX¤ªÄ¤KNJ 2YM­³¦   ?¨Ä°´¦Ŷ 

- strefa pojezierna o charakterze rolno-ӃX «Éª Ǝ;­¤XÊ X³ÊX 1J´ÊÄM´¦ X   .¨JÇ´¦ XƏ   ӃX «­-rolnym (Bory 
AÄN|­Ӄ´¦ XƏ ­³JÊ ³­ÊÇ « YºÉª  ZÄ«¦N¤Jª  ºÄ³É´ºÉNÊ«­-rekreacy¤«Éª ŵ ÊÇ KÊJ«Éª Ê ÊX´°­¨Jª  ¤XÊ ­³Ŷ 

- ´º³XZJ □Ä¨JÇ   &­Ӄ «É F ´¨É ­ N|J³J¦ºX³ÊX ³­Ӄ«ÉªŶ 

- strefa zaborsko-¦³J¤X ´¦J ­ N|J³J¦ºX³ÊX ³­Ӄ«­-ӃX «Éª Ǝ«J °­¨ÄT« X ­T $|­¤« N   $Ê¨ÄN|­ÇJƏ ­³JÊ
ӃX «Éª Ǝ­¦­Ӄ NX $ÊX³´¦J   $ÊJ³«Xz­ƏŸ 

?º³XZÉŵ ª ª­ Ê³ « N­ÇJ« Jŵ ´K ÊX ´­MK NÊY N ­Ç­ °­Ç KÊJ«X ¦­³ÉºJ³ÊJª  X¦­Ӄ­z NÊ«Éª ŵ ÇÉªJzJ¤KNÉª 
TJӃ´ÊX¤ ­N|³­«É   ÇÊª­N« X« J ­³JÊ ¦´ÊºJ¨º­ÇJ« J «­ÇÉN| °­Ç KÊJ X¦­Ӄ­z NÊ«ÉN|ŵ ÊÇ¨J´ÊNÊJ
w ³X¤­«JN|  N| °³ÊXN «J« J ´ Y Ê XӃXªX«ºJª  J«º³­°­zX« NÊ«Éª Ÿ 

FÉ´­¦  ´º­° X ÊJ «ÇX´º­ÇJ« J ³X¦³XJNÉ¤«Xz­    «ºX«´ÉÇ«­ N  Ä Éº¦­ÇJ« J °³ÊX´º³ÊX«  NXN|Ä¤X
5 X³ÊX¤Y ,XӃ´¦Kŵ 5 X³ÊX¤Y F  ӃJ«Kŵ A³ ¤ª J´º­ ­³JÊ ºX³X«É ;­¤XÊ X³ÊJ 1J´ÊÄM´¦ Xz­ŵ ª« X¤´ÊÉƉ pas 
nadmorski na zachód od Nadmorskiego Parku Krajobrazowego oraz obszar Borów Tucholskich. Szybko 
narasta zai«ÇX´º­ÇJ« X ´º³XZ °­¨­ ­«ÉN| MӃ ´¦­ JzӃ­ªX³JN¤  «J NXӃX ª X´Ê¦J« ­ÇX   ³X¦³XJNÉ¤«XƉ pobyt 
ÇXX¦X«T­ÇÉŵ Ç KºXNÊ«Éŵ Ä³Ӄ­°­ÇÉŸ 

2.1.1. Charakterystyka  sieci osadniczej 

?º³Ä¦ºÄ³J ´ XN  ­´JT« NÊX¤ Ç­¤XÇ TÊºÇJ ³­Ê°Jº³ÉÇJ«J ¤X´º Ç NÊºX³XN| ÊJ´JT« NÊÉN| Ä¤YN JN|ŷ 

- ponadrez ­«JӃ«Éªŵ ­T«­´ÊKNÉª ´ Y T­ +TJ ´¦Jŵ +TÉ«    ?­°­ºÄŵ ¤J¦­ ­ ³­T¦ Ç ÄNÊX´º« NÊKNÉN|
w ´º³Ä¦ºÄ³ÊX ZÄ«¦N¤­«JӃ«X¤ NJ¨Xz­ ¦³J¤Ä ­³JÊ ÇÉª J« X ª YTÊÉ«J³­T­ÇX¤ŵ ´¦Ä° J¤KNÉN| Ç Y¦´Ê­ ⱡ
funkcji ponadregionalnych   °X¨« KNÉN| ³­ӃYrdzenia obszaru metropolitalnego; 

- ³Xz ­«JӃ«Éªŵ T­ºÉNÊKNÉª ?¨Ä°´¦Jŵ MÉ¨Xz­ ª J´ºJ Ç­¤XÇ TÊ¦ Xz­ŵ ­M´¨ÄzÄ¤KNXz­ °­º³ÊXMÉ   ÊJTJ« J
«J ­M´ÊJ³ÊX Ç­¤XÇ TÊºÇJ   Ç ´Ç­ ª ­M´ÊJ³ÊX N K X« Jŵ Ç ºÉª Ç ÊJ¦³X´ X ZÄ«¦N¤  ÇÉ ´ÊXz­ ³ÊYTÄŵ
´ºJ«­Ç KNXz­ Ç³JÊ Ê C´º¦K ¦´ÊºJ¨ºÄ¤KNÉ ´ Y Ä¦¨JT bipolarny;  

- subreg ­«JӃ«Éªŵ T­ºÉNÊKNÉª ­ ³­T¦ Ç   Ä¦¨JT Ç ³ Ç«­ÇJ KNÉN| °³­NX´É ³­ÊÇ­¤­ÇX Ç ³ «ÉN|
NÊY N JN| Ç­¤XÇ TÊºÇJ Ǝ#Éº Çŵ $|­¤« NX-$Ê¨ÄN| Çŵ 1Ç TÊÉ«ŵ 1­ N X³ÊÉ«Jŵ 2YM­³¦ŵ 5JӃM­³¦-Sztum, 
?ºJ³­zJ³T +TJ ´¦ Əŵ ­ZX³Ä¤KNÉN| Ä´¨Äz  ÇÉ« ¦J¤KNX Ç ´ÊNÊXz Ӄ«­ N  Ê  N| ³J«z  °­wiatowej;  

- Ӄ­¦JӃ«Éªŵ ­MX¤ªÄ¤KNÉª ¤XT«­´º¦  ­M´¨ÄzÄ¤KNX °­º³ÊXMÉ Ӄ­¦JӃ«Xŵ JӃX Ç°¨ÉÇJ¤KNX ³ Ç« X «J °³­NX´É
Ç ´¦JӃ  Ç­¤XÇ TÊºÇJ ӃÄM ¤Xz­ NÊY N Ÿ 

, X³J³N| J ­ ³­T¦ Ç °­¨­ ­«ÉN| Çobszarze metropolitalnym ÇÉªJzJ ­T³YM«Xz­ Ä¤YN Jŵ Ç ºÉª
w ´ÊNÊXz Ӄ«­ N  TӃJ ANÊewa38 i Wejherowa. Rola i znaczenie obydwu - °­¨­ ­«ÉN| «J ¦­ NJN|
wielofunkcyjnego pasma osadniczego miast - TӃJ ­M´¨Äz  ­M´ÊJ³ Ç ­ºJNÊJ¤KNÉN| ¤X´º ÊTXNÉT­ÇJ« X
Ç Y¦´ÊJ «  °­Ê­´ºJ¨ÉN| ­ ³­T¦ Ç °­ÊJ³TÊX« ­ÇÉch obszaru metropolitalnego .  

2.1.2. +¨ Ç«Xparametry urbanizacji  

? Xⱡ ­´JT« NÊK Ç­¤XÇ TÊºÇJ ºÇ­³ÊK 42 miasta oraz 2 Ӆӄǎ ª X¤´N­Ç­ N  Ç X¤´¦ N|Ÿ F´¦J « ¦ Ä³MJ« ÊJN¤ ŵ
ºÊ«Ÿ ÄTÊ J¨ ӃÄT«­ N  ª J´º Ç ­z Ӄ«X¤ Ӄ NÊM X ª X´Ê¦J N Çŵ ÄӃXzJ ´É´ºXªJºÉNÊ«XªÄ Êª« X¤´ÊJ« Äŵ ­´ KzJ¤KN

 
37 >­ÊN KzJ¤KNXz­ ´ Y ­T Wejherowa do Tczewa. 
38 A³J«´°­³º­ÇÉ ÇYÊX¨  «ºXz³JNÉ¤«É ­ Ê«JNÊX« Ä ¦³J¤­ÇÉªŸ 
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Ç ¦­ N ÇNX ǏǍǎ8 r. poziom 63,7% (1995 r. Ɖ 69,1%, 2000 r. Ɖ 68, 4%, 2005 r. Ɖ 67,3%, 2010 r. Ɖ 66,0%, 
2015 r. 64,4%)39. 

 
Rys. 8Ÿ 2 NÊMJ ª X´Ê¦J N Ç   zY´º­ ⱡ ÊJӃÄT« X« J Ç zª «JN|. 

Ῑ³╔T¨­ḾPomorskie Biuro Planowania Regionalnego, na podstawie danych BDL GUS 

PoT ÇÊzӃYTXª Ӄ NÊMÉ ª X´Ê¦J N Ç Ç ǏǍǎǔ ³Ÿ ´º³Ä¦ºÄ³J Ç XӃ¦­ N  ­ ³­T¦ Ç ª X¤´¦ N| °³ÊXT´ºJÇ J¨J ´ Y
«J´ºY°Ä¤KN­ŷ  

- °­ÇÉ X¤ ǎǍǍ ºÉ´Ÿ ª X´Ê¦J N Çŷ +TJ ´¦ ƎǑǓǍŵǔƏŵ +TÉ« J ƎǏǑӄŵǑƏŵ Ç ¦º ³ÉN| ¦­«NX«º³­ÇJ¨­ ´ Y ­¦Ÿ ǐǎӆ
­z ¨Ä ª X´Ê¦J N Ç Ç­¤XÇ TÊºÇJŶ 

- w przedziale od 50ƉǎǍǍ ºÉ´Ÿ ª X´Ê¦J N Çŷ ?¨Ä°´¦ ƎǔǍŵӄƏ ­³JÊ ANÊXÇ ƎǒǔŵǔƏŶ 

 
39 AX«TX«N¤J Ê«  ¦­ÇJ Ç´¦J « ¦J ÇÉ« ¦J Ê  ´º­º«Xz­ ÇÊ³­´ºÄ Ӄ NÊMÉ ӃÄT«­ N Ç X¤´¦ X¤ŵ ÊÇ KÊJ«Xz­ ÊJ³ Ç«­ Ê Ç Y¦´ÊÉª ÄTÊ J¨Xª °³ÊÉ³­´ºÄ
«JºÄ³JӃ«Xz­ «J ºÉN| ­M´ÊJ³JN|ŵ ¤J¦   Ê °­´ºY°Ä¤KNÉª  °³­NX´Jª  ³­Ê°³ÊX´º³ÊX« J« J ´ Y ­´JT« NºÇJ ª X¤´¦ Xz­ °­ÊJ z³J« NX JTª nistracyjne 
ª J´º Ǝ´ÄMÄ³MJ« ÊJN¤ Ə ­³JÊ °³ÊX¦´ÊºJ¨NX« Jª  ­´JT« NºÇJ Ç ejskiego. 
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- w przedziale od 20Ɖ50 tys. Ɖ ǎǎ ª J´ºŷ FX¤|X³­Ç­ ƎǑǔŵǒƏŵ >Äª J ƎǑǔŵǏƏŵ ?ºJ³­zJ³T +TJ ´¦  ƎǑǓŵǓƏŵ
$|­¤« NX ƎǐǔŵӅƏŵ 1Ç TÊÉ« ƎǐӅŵǑƏŵ 5JӃM­³¦ ƎǐӅŵǐƏŵ ?­°­º ƎǐǒŵǓƏŵ 2YM­³¦ ƎǐǒŵǐƏŵ ;³Ä´ÊNÊ +TJ ´¦  ƎǐǎŵǐƏŵ
>XTJ ƎǏӄŵǐƏ ­³JÊ 1­ N X³ÊÉ«J ƎǏǐŵǓƏŶ 

- w przedziale od 10ƉǏǍ ºÉ´Ÿ ª X´Ê¦J N ÇƉ 6 miast, w tym 4 stolice powiatów: Bytów (16,9), Ustka 
ƎǎǒŵǑƏŵ 1J³ºÄÊÉ ƎǎǑŵǒƏŵ $Ê¨ÄN| Ç ƎǎǐŵӄƏŵ ;ÄN¦ ƎǎǎŵǏƏ ­³JÊ 5 J´º¦­ ƎǎǍŵǑƏŵ 

- w przedziale od 5Ɖ10 tys. Ɖ ǔ ­ ³­T¦ Çŷ F¨JTÉ´¨JÇ­Ç­ ƎǔŵǔƏŵ $ÊX³´¦ ƎǔŵǔƏŵ 6­ÇÉ &Ç ³ +TJ ´¦  ƎǔŵǔƏŵ
?ÊºÄª ƎǔŵǔƏŵ ;³JMÄºÉ ƎӅŵǓƏŵ ;XӃ°Ӄ « ƎǓŵǓƏŵ ?¦J³´ÊXÇÉ ƎǓŵǍƏŵ □Ä¦­Ç­ ƎӄŵǓƏŵ +« XÇ ƎӄŵǓƏŵ $ÊJ³«X ƎǒŵǔƏŵ
&Ê X³Êz­ ƎǒŵǐƏŵ #³Ä´É ƎǒŵǏƏ ­³JÊ &XM³Ê«­ ƎǒŵǎƏŶ 

- Ç °³ÊXTÊ JӃX °­«  X¤ ǒ ºÉ´Ÿ ª X´Ê¦J N ÇMÉ¨­ ¦ Ӄ¦J ª J´º «JTª­³´¦ N| Ǝ°³ÊÉ«J¤ª« X¤ °­ÊJ ´XÊ­«XªƏŷ
6­ÇÉ ?ºJÇŵ ?¦ ³NÊŵ 3XMJŵ 1Y° NXŵ ,XӃŵ $ÊJ³«J F­TJŵ 0J´ºJ³« Jŵ J ºJ¦ X 1³É« NJ 5­³´¦JŸ 

→³XT« J zY´º­ ⱡ ÊJӃÄT« X« J Ç Ç­¤XÇ TÊºÇ X ÇÉ«­´  ǎǏǓ ­´ŸƄ¦ª2, przy czym jest ona bardzo 
Ê³ « N­ÇJ«J °³ÊX´º³ÊX«« X   ÇXT¨Äz TJ«ÉN| Ê ǏǍǎǔ ³Ÿ ¦´ÊºJ¨º­ÇJ¨J ´ Y «J´ºY°Ä¤KN­ŷ 

- w miastach od 10,9 os./km² (m Krynica Morska) do 2.725 os./km² (m. Tczew);  

- Ç zª «JN| Ç X¤´¦ N| ­T ǎǐ ­´ŸƄ¦ªӈ Ǝ?ª­¨TÊ «­Ə T­ ǐǎǎŵӅ ­´ŸƄ¦ªӈ Ǝ1­´J¦­Ç­ƏŶ 

- Ç zª «JN| ­¦­¨­ º³ ¤ª X¤´¦ N|   ÇÊT¨ÄF ´¨É ­T«­º­ÇJ«­ «J¤ÇÉ ´ÊX ÇJ³º­ N  Ǝ°­ÇÉ X¤
100 os./km²); 

T­ «J¤ª« X¤ ÊJӃÄT« ­«ÉN| ÊJӃ NÊJ¤K ´ Y zª «É ÊJN|­T« X¤ NÊY N  Ç­¤XÇ TÊºÇJŸ 

2.1.3. Generatory ruchu 

+X«X³Jº­³É ³ÄN|Ä º­ ª X¤´NJ °X¨« KNX ­¦³X Ӄ­«K ZÄ«¦N¤Yŵ °­Ê­´ºJ¤KNX Ç ³­ÊM X «­ N  °³ÊX´º³ÊX««X¤
z najba³TÊ X¤ ´ºJM Ӄ«Éª ª X¤´NXª °³ÊXMÉÇJ« J ­´­MÉŵ ³XJӃ ÊÄ¤KNX¤ Ç zX«X³Jº­³ÊX ­¦³X Ӄ­«É NXӃŸ
8´ Kz« YN X NXӃÄ ÄÇJ³Ä«¦­ÇJ«X ¤X´º T­¦­«J« Xª °³ÊXª X´ÊNÊX« J ´ Y ­´­MÉŸ 

&­ ÇJ «ÉN| zX«X³Jº­³ Ç ³ÄN|Ä °­«JTӃ­¦JӃ«Xz­ ÊӃ­¦JӃ Ê­ÇJ«ÉN| «J ­M´ÊJ³ÊX Ç­¤XÇ TÊºÇJ
pomorskiego «JӃX É ÊJӃ NÊÉⱡ ­M X¦ºÉŷ 

- infrastruktury opieki zdrowotnej (szpitale),  

- ´Ê¦­Ӄ« NºÇJ ÇÉ ´ÊXz­   °ӃJN ÇX¦ «JÄ¦­Ç­-badawczych, 

- kultury i sztuki (muzea, kina, teatry itp.), 

- sportu i rekreacji.  

*Ä«¦N¤X °X¨« ­«X °³ÊXÊ zX«X³Jº­³É ³ÄN|Ä TXºX³ª «Ä¤K N|J³J¦ºX³ ³XJӃ Ê­ÇJ«ÉN| T­ « N| °­T³ ÉŸ
W °³ÊÉ°JT¦Ä ª X¤´N «JÄ¦  ´K º­ °­T³ X ­ N|J³J¦ºX³ÊX ­MӃ zJº­³É¤«Éªŵ ³XzÄӃJ³«Éªŵ NÉ¦Ӄ NÊ«ÉªŸ ?K ­«X
ÇÉ¦­«ÉÇJ«X N­TÊ X«« XŸ F °³ÊÉ°JT¦Ä ­M X¦º Ç ¦ÄӃºÄ³É NÊÉ ´°­³ºÄ °­T³ X ºX ³XJӃ Ê­ÇJ«X ´K
okazjonalnie, incydentalnie i nieregularnie. Rozmieszczenie przestrzenne poszczególnych regionalnych 
generatorów ruchu odpowiada hierarchii danego miasta w sieci osadniczej województwa, a tym samym 
¤X´º °­N|­T«K  N| Ç XӃ¦­ N ŵ ³­Êª X´ÊNÊX« J   T­´ºY°«­ N  °³ÊX´º³ÊX««X¤Ÿ 
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Rys. 9. Generatory ruchu. 

Ῑ³╔T¨­Ḿ Pomorskie Biuro Planowania Regionalnego na podstawie Planu Zagospodarowania Przestrzennego Województwa Pomorskiego 
2030. 

2.2. +¨ Ç«X °³ÊX¦´ÊºJ¨NX« J ´ XN  ­´JT« NÊX¤ 

6J¤MJ³TÊ X¤ NÊÉºXӃ«X °³­NX´É °³ÊX¦´ÊºJ¨NX ´º« X¤KNX¤ ´ XN  ­´JT« NÊX¤ T­ºÉNÊK °³ÊXTX Ç´ÊÉ´º¦ ªŷ 

- Êª J« Ç °³ÊX´º³ÊX«  ­M´ÊJ³ Ç MXÊ°­ ³XT« ­ ´K´ JTÄ¤KNÉN| Ê Ç Y¦´ÊÉª  ­ ³­T¦Jª  ª X¤´¦ ª ŵ
ÊÇ KÊJ«ÉN| Ê °­´ºY°Ä¤KNÉª  °³­NX´Jª  ´ÄMÄ³MJ« ÊJN¤ ŵ Ç ºÉªŷ 

­ ³­ÊӃXÇJ« J ´ Y ª J´º °­ÊJ  N| z³J« NX JTª « ´º³JNÉ¤«X   °­´ºY°Ä¤KNXz­ °³­NX´Ä Ä³MJ« ÊJN¤ 
przestrzeni wiejskiej, która zyskuje ten sam wyraz przestrzenny co strefy podmiejskie 
w z³J« NJN| ª J´ºŵ °³ÊÉ ¤XT«­NÊX´«X¤ Ê«JNÊ«X¤  Ӄ­ N  ºX³X« Ç « XÊJz­´°­TJ³­ÇJ«ÉN|
w obszarach centralnych miast, w ´ÊNÊXz Ӄ«­ N  +TJ´¦J   +TÉ« ŵ 
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­ niedostosowanie dynamiki rozbudowy infrastruktury oraz oferty transportu zbiorowego do 
rozwoju struktury zabudowy,  

­ TXÊ «ºXz³JN¤  ´º³Ä¦ºÄ³ ÇYÊ¨­ÇÉN|ŵ °­°³ÊXÊ °³ÊÉ³­´º ÊJMÄT­ÇÉ ­ N|J³J¦ºX³ÊX ³­Ê°³­´Ê­«Éªŵ
°³­ÇJTÊKNX¤ T­ekstensywnego, chaotycznego zagospodarowania przestrzeni; 

- ³­ÊÇ­¤Ä ÊJMÄT­ÇÉ ƎÇ ºÉª ª X´Ê¦J« ­ÇX¤Ə ÇÊT¨Ä T³ z ¦³J¤­ÇÉN|   Ç­¤XÇ TÊ¦ N|ŵ ´¦Äº¦Ä¤KNXz­
m.in. pogorszeniem warunków komunikacyjnych (przede wszystkim w zakresie ograniczonej 
°³ÊX°Ä´º­Ç­ N    bezpiXNÊX ´ºÇJƏŶ 

- ³ Ç«­ӃXz¨Xz­ T­ ´ÄMÄ³MJ« ÊJN¤  ª X´Ê¦J« ­ÇX¤ °³­NX´Ä ſ´ÄMÄ³MJ« ÊJN¤  z­´°­TJ³NÊX¤Žŵ ¦º ³Xz­
´¦Äº¦ Xª ¤X´º °³ÊXÊ«JNÊX« X TÄ ÉN| ºX³X« Çŵ Ç ´ÊNÊXz Ӄ«­ N  ÇÊT¨Ä z¨ Ç«ÉN| N Kz Ç
¦­ªÄ« ¦JNÉ¤«ÉN|ŵ °­T ³­ÊÇ ¤ ZÄ«¦N¤  |J«TӃ­ÇÉN|ŵ °³ÊXªÉ´¨­ÇÉN| NÊÉ ªJzazynowych; 

- Êª J« ÊÇ KÊJ«ÉN| ÊX Ê³XJӃ Ê­ÇJ«Éª  Ç ­´ºJº« ª NÊJ´ X  «ÇX´ºÉN¤Jª  °­°³JÇ J¤KNÉª  ÇJ³Ä«¦  ­M´¨Äz 
º³J«´°­³º­ÇX¤ ³Xz ­«Äŵ Ç°¨ÉÇJ¤KNÉª  «Jŷ 

­  «ºX«´ÉZ ¦JN¤Y ³XӃJN¤  ZÄ«¦N¤­«JӃ«ÉN|ŵ ÇÉ« ¦J¤KNK Ê °­°³JÇÉ T­´ºY°«­ N  Ç ³ «ÉN| Ä¦¨JTJN|
(np. budowa autosº³JTÉ  ǎŵ ³XJӃ ÊJN¤J ª­´ºÄ Ç 1Ç TÊÉ« XƏ   Ä³ÄN|­ª X« X «­ÇÉN| °­ºX«N¤J¨ Ç
­¦³X Ӄ­«ÉN| Ӄ­¦JӃ ÊJN¤  Ǝ«°Ÿ Ç ¦­«ºX¦ N X ;­ª­³´¦ X¤ 1­ӃX Metropolitalnej  czy planowanej 
budowy drogi ekspresowej S6), 

­ °³ÊX¦´ÊºJ¨NX« J Ç ¦³J¤­M³JÊ X ƎÇ ºÉª «­ÇX ­ºÇJ³N J   N Kz  Ç Tokowe, np. w wyniku realizacji 
;­¨ÄT« ­ÇX¤ 8MÇ­T« NÉ +TJ ´¦JƏŸ 

;³­NX´É ´ÄMÄ³MJ« ÊJNÉ¤«X «J¤MJ³TÊ X¤ Ç T­NÊ«X ´K Ç ­º­NÊX« Ä A³ ¤ª J´ºJŵ Ç ª« X¤´ÊÉª «JºY X« Ä
³ Ç« X Ç­¦ ¨ ?¨Ä°´¦J ­³JÊ Ç Y¦´Ê­ N  ­ ³­T¦ Ç ´ÄM³Xz ­«JӃ«ÉN|Ÿ ;­ ÊX´ºJÇ X« Ä ÇJ³º­ N  Ç´¦J « ¦ Ç 
­TÊÇ X³N XTӃJ¤KNÉN| °³­NX´É ´ÄMÄ³MJ« ÊJNÉ¤«X Ǝ´JӃT­ ª z³JN¤ ŵ Ç ºÉª «J°¨ÉÇ ӃÄT«­ N  ª X¤´¦ X¤ŵ
J¦ºÉÇ«­ ⱡ MÄT­ÇӃJ«Jŵ ºÉ°É ª z³JNÉ¤«X zª « Ç´¦JÊÄ¤KNX «J J¦ºÉÇ«K N|J³J¦ºX³É´ºÉ¦Y  ª z³JNÉ¤«KƏŵ
Ç« ­´¦Ä¤X ´ Yŵ X zª «Jª  ­ «J¤Ç Y¦´ÊX¤  «ºX«´ÉÇ«­ N  ºÉN| °³­NX´Ç ´Kŷ 

- Ç ­º­NÊX« Ä A³ ¤ª J´ºJŷ 1­ӃMÄTÉŵ 1­´J¦­Ç­ŵ ;³Ä´ÊNÊ +TJ ´¦  ƎÇ X¤´¦JƏŵ ;³Ê­T¦­Ç­ŵ ;´ÊNÊ ¨¦ ŵ ;ÄN¦
ƎÇ X¤´¦JƏŵ ?ÊXªÄTŵ ANÊXÇ ƎÇ X¤´¦JƏŵ FX¤|X³­Ç­ ƎÇ X¤´¦JƏ   □Ä¦­Ç­Ŷ 

- Ç ­º­NÊX« Ä ?¨Ä°´¦Jŷ zª «É Ç X¤´¦ X ?¨Ä°´¦   C´º¦J ­³JÊ zª «J 1­MÉӃ« NJŶ 

- w otoczeniu ­ ³­T¦ Ç ´ÄM³Xz ­«JӃ«ÉN|ŷ Ç X¤´¦J NÊY ⱡ zª «É #Éº Çŵ zª «É Ç X¤´¦ X $Ê¨ÄN| Çŵ
$|­¤« NXŵ 1­ N X³ÊÉ«Jŵ 1Ç TÊÉ«ŵ 5JӃM­³¦ŵ zª «J Ç X¤´¦J ?ºJ³­zJ³T +TJ ´¦    Ç X¤´¦J NÊY ⱡ zª «É
Sztum. 

2.3. Demograficzne uwarunkowania rozwoju i funkcjonowania transportu  

Województwo  Ç ǏǍǎǔ ³Ÿ ÊJª X´Ê¦ ÇJ¨­ Ǐ 328 ǏǎǑ ­´ Mŵ N­ ´ºJ«­Ç ¨­ ӄŵǎǎӆ ­z ¨Ä ª X´Ê¦J N Ç ;­Ӄ´¦ 
i °­T ÇÊzӃYTXª Ӄ NÊMÉ ӃÄT«­ N  °ӃJ´­ÇJ¨­ ¤X «J ӄŸ °­ÊÉN¤  Ç ¦³J¤Äŵ °³ÊÉ ³XT« X¤ zY´º­ N  ÊJӃÄT« X« J
127 os/km 2.  

Dodatni i wysoki na tle kraju przyrost rzeczywisty, utrzÉªÄ¤KNÉ ´ Y Ç Ç­¤XÇ TÊºÇ X ­T ¦ Ӄ¦Ä«J´ºÄ ӃJº
(w ǏǍǎӅ ³Ÿ ÇÉ«  ´¨ ǑŵǍӄӏƏŵ ¤X´º ÇÉ« ¦ Xª Äº³ÊÉªÄ¤KNÉN| ´ Y ­T Ç XӃÄ ӃJºŷ T­TJº« Xz­ ´JӃTJ ª z³JN¤ 
(w 2018 r. 2,23ӏ - 2. pozycja po województwie mazowieckim) oraz wysokiego przyrostu naturalnego 
(w 2018 r. 1,83ӏ  - «J¤ÇÉ ´ÊÉ Ç NJ¨Éª ¦³J¤Äŵ °³ÊÉ ³XT« X¤-0,7% dla Polski). 

6J °³ÊX´º³ÊX«  ­´ºJº« N| ¦ Ӄ¦Ä«J´ºÄ ӃJº ÊJÄÇJ JӃ«X ¤X´º Ê«JNÊ«X Ê³ « N­ÇJ« X °³ÊX´º³ÊX««X ´ÉºÄJN¤ 
TXª­z³JZ NÊ«X¤ŵ °³ÊÉ NÊÉª «JӃX É °­T¦³X Ӄ ⱡ °³­MӃXª ÇÊ³J´ºJ¤KNX¤ Ӄ NÊMÉ zª « ­rzeczywistym ubytku 
Ӄ NÊMÉ ӃÄT«­ N Ÿ FÉ³ « J ´ Y Ǐ z³Ä°É zª «ŵ ­ ´¦³J¤« X Ê³ « N­ÇJ«Éª ´JӃTÊ X ӃÄT«­ N ŷ 

- zª «É ³Xz³X´¤  TXª­z³JZ NÊ«X¤ ӃÄM M³J¦Ä Ç Y¦´ÊÉN| Êª J« Ç Ä¤Xª«Éª ´JӃTÊ X ӃÄT«­ N ŵ T­ ¦º ³ÉN|
«JӃX K ªŸ «Ÿŷ 

­ zª «É ;­M³ÊX J Ǝ$|­NÊXÇ­ŵ &Jª« NJŵ +¨ ÇNÊÉNXŵ 2YM­³¦ŵ 6­ÇJ F X 2YM­³´¦Jŵ ;­ºYz­Ç­Əŵ 
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­ zª «É z³J« NÊKNX Ê Ç­¤XÇ TÊºÇJª  ´K´ XT« ª  Ǝ«°Ÿ $ÊJ³«Xŵ &XM³Ê«­ŵ &Ê X³Êz­ ŵ +J³TX¤Jŵ
5 J´º¦­ŵ 8´ XNÊ«Jŵ ?JTӃ «¦    ?ºJ³É &Ê X³Êz­ Əŵ 

­ ª J´ºJ Ǝ+TÉ« Jŵ ?¨Ä°´¦ŵ F¨JTÉ´¨JÇ­Ç­ŵ ?­°­ºŵ C´º¦Jŵ ;³JMÄºÉƏŵ 

­ gminy wschodnie¤ NÊY N  □Ä¨JÇ ­T Ӄ «   F ´¨Éŷ 2 N|«­ÇÉŵ 6­ÇÉ &Ç ³ +TJ ´¦ ŵ 6­ÇÉ ?ºJÇŵ
Ostaszewo, Stare Pole, Stegna i Sztutowo; 

- zª «É °³­z³X´¤  TXª­z³JZ NÊ«X¤ ӃÄM M³J¦Ä Ç Y¦´ÊÉN| Êª J« Ç T­TJº« ª ´JӃTÊ X ӃÄT«­ N ŵ T­ ¦º ³ÉN|
«JӃX K ªŸ «Ÿŷ 

­ zª «É ­M¤YºX °³­NX´Jª  ´ÄMÄ³MJ« ÊJN¤  Ç ´K´ XTÊºÇ X A³ ¤ª J´ºJ(np. Kosakowo, Pruszcz 
+TJ ´¦ ŵ □Ä¦­Ç­Ə­³JÊ ´º³XZ °³ÊXTª X¤´¦ N|  ««ÉN| ª J´ºŷ #Éº Çŵ $|­¤« NXŵ $Ê¨ÄN| Çŵ 1J³ºÄÊÉŵ
1­ N X³ÊÉ«Jŵ 5JӃM­³¦ŵ ;ÄN¦ŵ ?ºJ³­zJ³T +TJ ´¦    Tczew, 

­ gminy o silnych tradyc¤JN| ¦J´ÊÄM´¦ N| «°Ÿ ? X³J¦­Ç NXŵ ?ºY ÉNJŵ ?ÄӃYNÊÉ«­ŵ 

­ ª J´º­ +TJ ´¦ŵ zTÊ X T­TJº« X ´JӃT­ ª z³JN¤  Ê «JTÇÉ ¦K ³X¦­ª°X«´Ä¤X ÄMÉºX¦ «JºÄ³JӃ«ÉŸ 

8T Ç XӃÄ ӃJº ´JӃT­ ³ÄN|Ä ӃÄT«­ N  Ê ª J´º- «J°¨ÉÇÄ   ­T°¨ÉÇÄ- ¤X´º Ä¤Xª«XŶ Ç °³ÊXN Ç X ´ºÇ X T­ ´JӃTJ
dla terenów Ç X¤´¦ N|ŵ ¦º ³X ¤X´º T­TJº« XŸ 8TÊÇ X³N XTӃJ º­ Äº³ÊÉªÄ¤KNX ´ Y ºX«TX«N¤Xŷ Ê ¤XT«X¤ ´º³­«É
ÊÇ Y¦´ÊX« J ´ÄMÄ³MJ« ÊJN¤  °­Ç­T­ÇJ«X¤ ­T°¨ÉÇXª ӃÄT«­ N  Ê ª J´º «J ­M´ÊJ³É °­Tª X¤´¦ X   Ç X¤´¦ Xŵ
Ê T³Äz X¤ ´º³­«É «J°¨ÉÇÄ ӃÄT«­ N  T­ JzӃ­ªX³JN¤    °­Ê­´ºJ¨ÉN|gmin w Obszarze Metropolitalnym 
+TJ ´¦- Sopot - +TÉ« JŸ 2ÄT«­ ⱡ «J°¨ÉÇ­ÇJ Ä°Jº³Ä¤X TӃJ ´ XM X Ç Y¦´ÊX ´ÊJ«´X ÊJ³ Ç«­ «J ³­ÊÇ ¤
ÊJÇ­T­ÇÉ ­³JÊ «J °­T« X´ X« X ´ºJºÄ´Ä ´°­¨XNÊ«Xz­Ÿ 

?°­¨XNÊX ´ºÇ­ ;­ª­³ÊJ «JӃX É T­ ª¨­TÉN|- °³ÊXN Yº«É Ç X¦40 ª X´Ê¦J NJ Ç­¤XÇdztwa w 2019 roku  
wy«  ´¨ 40,0 lat (w kraju 41,3 ӃJºƏŸ ;­ºX«N¤J¨ ӃÄT«­ N ­ÇÉ ³Xz ­«Äŵ ª X³Ê­«É ÄTÊ J¨Xª ­´ M Ç Ç X¦Ä
produkcyjnym w  NJ¨­ N  °­°ÄӃJN¤ ŵ ­T°­Ç JTJ ³XT« X¤ ÇJ³º­ N  TӃJ ;­Ӄ´¦ ŵ N­ Ç JTNÊÉ ­ ´º­´Ä«¦­Ç­
stabilnej kondycji demograficznej regionu. 

1­³ÊÉ´º« X °³XÊX«ºÄ¤X ´ Y Ç­¤XÇ TÊºÇ­ °­T ÇÊzӃYTXª ÇJ³º­ N  Ç´° ¨NÊÉ«« ¦J ­MN K X« J
demograficznego (liczba osób w wieku poprodukcyjnym na 100 osób w wieku poprodukcyjnym), która 
wynosi 33,2% i plasuje województwo na 5. pozycji w kraju. Wynika to bezpo ³XT« ­ Ê «J¤ÇÉ ´ÊXz­ «J
ºӃX ¦³J¤Ä ÄTÊ J¨Ä ӃÄT«­ N  Ç Ç X¦Ä °³ÊXT°³­TÄ¦NÉ¤«Éª ƎǎǔŵӄӆƏ   ¤XT«Xz­ Ê «J¤«  ´ÊÉN| Ӄ NÊMÉ ӃÄT«­ N 
w wieku poprodukcyjnym (20,0%). Na 100 osób w wieku produkcyjnym przypada 60,3 osób w wieku 
nieprodukcyjnym i jest to najbardziej °³­z³X´ÉÇ«J «J ºӃX ¦³J¤Ä ´º³Ä¦ºÄ³J Ç X¦Ä ª X´Ê¦J N Çŵ N|­ⱡ
Ç T­NÊ«X ´K ´Éª°º­ªÉ ´ºJ³ÊX« J ´ Y ӃÄT«­ N Ÿ 

F³JÊ Ê °­´ºY°Ä¤KNÉª °³­NX´Xª ´ºJ³ÊX« J ´ Y ´°­¨XNÊX ´ºÇJ   ´°JT¦ Xª Ӄ NÊMÉ ӃÄTÊ  ª¨­TÉN| Êª« X¤´ÊJ
´ Y ³ Ç« X Ç´¦J « ¦ TÊ Xº«­ N Ÿ F Ç­¤XÇ TÊºÇ Xŵ «J °³ÊX´º³ÊX«  ­´ºJº« N| ӃJºŵ ´°JTX¦ Ç´¦J « ¦J
TÊ Xº«­ N  « X ¤X´º Ê«JNÊKNÉŵ ¤XT«J¦ Ç °­TÊ JӃX «J °­T³Xz ­«É « X°­¦­¤KN­ ÇÉ°JTJ °­T³Xz ­«
´ºJ³­zJ³TÊ¦ ŵ Ç ¦º ³Éª ­T ǏǍǍǏ ³Ÿ Ӄ NÊMJ Ä³­TÊX °³ÊÉ°JTJ¤KNJ «J ǎǍǍ ¦­M Xº Ç Ç X¦Ä °³­TÄ¦NÉ¤«Éª
´°JT¨J ÊX ǎǑǔ T­ ǎǐӄŵ N­¤X´º ÇJ³º­ N K °­³ Ç«ÉÇJӃ«K TӃJ ­M´ÊJ³ Ç ­ ´ Ӄ«X¤ ºX«TX«N¤  TX°­°ÄӃJN¤ Ÿ
Cº³ÊÉªÉÇJ« X ´ Y Ç T¨Äz ª ­¦³X´ X TÊ Xº«­ N  «J « ´¦ ª °­Ê ­ª Xŵ ÇÉªÄ´Ê­«X¤ °³ÊXÊ NÊÉ«« ¦ 
X¦­«­ª NÊ«Xŵ z³­Ê  Ç°JT« YN Xª Ç °Ä¨J°¦Y ´º³Ä¦ºÄ³JӃ«Kŵ zTÉ ª­ X T­°³­ÇJTÊ ⱡ T­ Äº³ÇJӃX« J
w ´°­¨XNÊX ´ºÇ X «­ÇXz­ ª­TXӃÄ ³­TÊ «É MXÊTÊ Xº«X¤ MKT ¤XT«­TÊ Xº«X¤ŵ J º­ Ç ³XÊÄӃºJN X Ç °­ ³XT« 
´°­´ M Ç°¨É« X TX´ºJM Ӄ ÊÄ¤KN­ «J J´°X¦ºÉ z­´°­TJ³NÊXŸ 

2.4. Gospodarcze uwarunkowania rozwoju i funkcjonowania transportu  

+­´°­TJ³¦J ³Xz ­«Ä ¤X´º ³XT« K °­T ÇÊzӃYTXª Ç XӃ¦­ N    ´ ¨Éŵ ­ ³XӃJºÉÇ« X ´ºJM Ӄ«X¤ °­ÊÉN¤  Ç stosunku 
T­  ««ÉN| Ç­¤XÇ TÊºÇ ƎǓŸ Ӄ­¦JºJ °­T ÇÊzӃYTXª ;1#   ǒŸ °­T ÇÊzӃYTXª ;1#per capitaƏŸ Iª« X¤´ÊJ ´ Y
TÉ´ºJ«´ ;­ª­³´¦ Xz­ T­ ³XT« X¤ Ä« ¤«X¤ °­T ÇÊzӃYTXª ;1#per capita41 (5. ª X¤´NX Ç ³ T Ç­¤XÇództw). 

 
40 Mediana wieku - Ç´¦JÊÄ¤X °³ÊXN Yº«É Ç X¦ ­´ M Ç TJ«X¤ ÊM ­³­Ç­ N  Ǝ«°Ÿ ÊJª X´Ê¦Ä¤KNX¤ ­¦³X Ӄ­«X ºX³Éº­³ ÄªƏŸ FJ³º­ ⱡ ªXT J«É
ÇÉÊ«JNÊJ z³J« NY Ç X¦Äŵ ¦º ³K °­¨­ÇJ ­´ M Ç TJ«X¤ ÊM ­³­Ç­ N  ¤Ä °³ÊX¦³­NÊÉ¨Jŵ J T³ÄzJ °­¨­ÇJ ¤X´ÊNÊX « X ­´ Kz«Y¨JŸ 
41 I ӄǑӆ ÇJ³º­ N  C( ǏӅ Çz ;;? Ç ǏǍǎǐ ³Ÿ T­ ӄӅӆ Ç ǏǍǎӅ ³Ÿ &J«X (Ä³­´ºJºŸ 
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6 XªJӃ °­¨­ÇJ ³Xz ­«JӃ«Xz­ ;1# ÇÉºÇJ³ÊJ«J ¤X´º Ç °­T³Xz ­« X º³ ¤ª X¤´¦ ª42ŵ zTÊ X «­ºÄ¤X ´ Y ºX
«J¤ÇÉ ´ÊÉ °­Ê ­ª ;1#per capitaŸ ?¦Ä° J ­« ³ Ç« X Ç Y¦´Ê­ ⱡ  «ÇX´ºÉN¤  Ê ÄTÊ J¨Xª ¦J° ºJ¨Ä
ÊJz³J« NÊ«Xz­Ÿ 2 NÊMJ °­Tª ­º Ç Ê ÄTÊ J¨Xª ¦J° ºJ¨Ä ÊJz³J« NÊ«Xz­   ÇJ³º­ ⱡ ÊJ «ÇX´º­ÇJ«Xz­
¦J° ºJ¨Ä ÊJz³J« NÊ«Xz­ °ӃJ´Ä¤K Ç­¤XÇ TÊºÇ­ ­T°­Ç XT« ­ «J ӄŸ   ǓŸ °­ÊÉN¤  Ç ;­Ӄ´NXŸ 

F­¤XÇ TÊºÇ­ NXN|Ä¤X ÇÉ´­¦J J¦ºÉÇ«­ ⱡ z­´°­TJ³NÊJ ª X´Ê¦J N ÇŸ 2 NÊMJ °­Tª ­º Ç z­´°­TJ³NÊÉN|
w rejestrze REGON na koniec 2019 ³Ÿ ¦´ÊºJ¨º­ÇJ¨J ´ Y «J °­Ê ­ª X Ǐ93,7 tys. ;­ª­³ÊJ« X «JӃX K T­
¤XT«ÉN| Ê MJ³TÊ X¤ °³ÊXT´ YM ­³NÊÉN| ª X´Ê¦J N Ç ;­Ӄ´¦ ŵ ­ NÊÉª Ç JTNÊÉ ǑŸ Ӄ­¦JºJ °­T ÇÊzӃYTXª Ӄ NÊMÉ
°­Tª ­º Ç z­´°­TJ³¦  «J³­T­ÇX¤ °³ÊÉ°JTJ¤KNÉN| «J Ӄ NÊMY ӃÄT«­ N 43. I³ « N­ÇJ« X °³ÊX´ºrzenne 
rozmieszczenia podmiotów gospodarczych na terenie województwa wskazuje na znaczne dysproporcje 
°­ª YTÊÉ A³ ¤ª J´ºXª J °­Ê­´ºJ¨K NÊY N K ³Xz ­«ÄŸ 6J¤ÇÉ ´ÊJ ¦­«NX«º³JN¤J Z ³ª ÇÉ´ºY°Ä¤X
w A³ ¤ª X N Xŵ ¦º ³X ´¦Ä° J °­«JT ǑǍӆ °­Tª ­º ÇŸ I ¦­ӃX  «J¤ÇÉ ´ÊKŵ °­ÊÉºÉÇ«K TÉ«Jª ¦K Êª J«
w ­´ºJº« N| ӃJºJN| N|J³J¦ºX³ÉÊ­ÇJ¨ ´ Y °­T³Xz ­« zTJ ´¦ 44. F Ç­¤XÇ TÊºÇ X °­ª­³´¦ ª «J¤ÇÉ ´ÊX
ÇJ³º­ N  Ç´¦J « ¦J °³ÊXT´ YM ­³NÊ­ N  T­ºÉNÊK ª J´º ­ ³­ÊÇ « YºX¤ ZÄ«¦N¤  ºÄ³É´ºÉNÊ«X¤ Ǝ3XMJŵ
F¨JTÉ´¨JÇ­Ç­ŵ 0J´ºJ³« Jŵ 1³É« NJ 5­³´¦Jŵ ?­°­ºƏŵ zTÊ X Ӄ NÊMJ °­Tª ­º Ç «J ǎǍǍ ª X´Ê¦J N Ç
°³ÊX¦³JNÊJ ǏǍŸ 6J °³ÊXN ÇӃXz¨Éª M XzÄ« X Ê«J¤TÄ¤X ´ Y Ç Y¦´Ê­ ⱡ °­Ç Jº­ÇÉN|   ª« X¤´ÊÉN| ª J´º
z¨ Ç« X Ç °­¨ÄT« ­ÇX¤ NÊY N  ³Xz ­«Ä Ǝ°­«  X¤ ǎǍƏŸ 

&J«X +C? T­ºÉNÊKNX Ӄ NÊMÉ °­Tª ­º Ç Ç ³X¤X´º³ÊX >(+86na koniec 2019 r. ÇXT¨Äz Ӄ NÊMÉ
°³JN­Ç« ¦ Ç °­¦JÊÄ¤Kŵ X «J¤Ç YNX¤ °­Tª ­º Ç z­´°­TJ³¦  «J³­T­ÇX¤ Ǝ°­ÇŸ250 pracowników) jest w: 
+TJ ´¦Ä Ǝ89), Gdyni (47Əŵ ?¨Ä°´¦u (13), Sopocie (8), Chojnicach (8), Tczewie (8), Kwidzynie (8), 
?ºJ³­zJ³TÊ X +TJ ´¦ ª ƎӄƏŵ 5JӃM­³¦Ä ƎǒƏŵ $Ê¨ÄN|­Ç X ƎǐƏŵ 2YM­³¦Ä ƎǐƏŵ #Éº­Ç X ƎǐƏŵ □Ä¦­Ç X ƎǐƏŵ $ÊJ³«Éª
ƎǏƏ ­³JÊ F¨JTÉ´¨JÇ­Ç X ƎǏƏŵ J ºJ¦ X Ç zª «JN| Ç X¤´¦ N| ?¨Ä°´¦ ƎǏƏŵ FX¤|X³­Ç­ ƎǏƏŵ ;³ÊXN|ӃXÇ­ ƎǏƏŵ 
Pucku (2), Ustce (2) i Tczewie (2).  

2­¦JӃ ÊJN¤J «J¤Ç Y¦´ÊÉN| °³JN­TJÇN Ç ¤X´º ÄÊJ´JT« X« Xª TӃJ TÄ ÉN|  «ÇX´ºÉN¤   ƄӃÄM TÊ J¨J
­³zJ« ÊJNÉ¤«ÉN| Ç ÊJ¦³X´ X °ÄMӃ NÊ«Xz­ º³J«´°­³ºÄ ÊM ­³­ÇXz­ŵ J T­ °XÇ«Xz­ ´º­°« J ºJ¦ X
indywidualnego (infrastruktura drogowa). Oznacza to istnienie takich potrzeb w TrójmiX N Xŵ ?¨Ä°´¦Ä
oraz w obszarach funkcjonaӃ«ÉN| ­ ³­T¦ Ç ´ÄM³Xz ­«JӃ«ÉN|ŸIJÄÇJ JӃ«J ¤X´º ºX«TX«N¤J ´ÊÉM´ÊXz­
ÇÊ³­´ºÄ Ӄ NÊMÉ °³ÊXT´ YM ­³´ºÇ Ç zª «JN| °­¨­ ­«ÉN| °­ÊJ A³ ¤ª J´ºXªŵ ÊÇ¨J´ÊNÊJ Ç ´º³XZ X
MXÊ°­ ³XT« ­ ´K´ JTÄ¤KNX¤ Ê « ªŵ N­ ª­ X ´Éz«JӃ Ê­ÇJⱡ °­TK J« X °³ÊXT´ YM ­³NÊ­ N  ÊJ ª X¤´NXª
zam X´Ê¦J« J Ç¨J N N XӃ  ӃÄM °­´ÊÄ¦ ÇJ« X ºJ ´ÊÉN| Ӄ­¦JӃ ÊJN¤ Ÿ  

>­ÊÇ ¤  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É º³J«´°­³º­ÇX¤ ´°³JÇ Jŵ X ³Xz ­« ¤X´º N­³JÊ MJ³TÊ X¤ Jº³J¦NÉ¤«É TӃJ  «ÇX´º­³ ÇŸ
;­ª­³´¦ X «JӃX É T­ Ç­¤XÇ TÊºÇ ­ ÇÉ´­¦ X¤ Jº³J¦NÉ¤«­ N   «ÇX´ºÉNÉ¤«X¤ ƎӄŸ ª X¤´NX Ç ¦³J¤ÄƏ
i Ê³ « N­ÇJ«X¤ ´º³Ä¦ºÄ³ÊX z­´°­TJ³¦ ŵ N­ ´°³ÊÉ¤J ´ÊX³­¦ XªÄ ÇJN|ӃJ³Ê­Ç  Ӄ­¦­ÇJ«ÉN|  «ÇX´ºÉN¤ Ÿ 6 X
Êª X« ¨­ ´ Y ºJ¦ X Ê³ « N­ÇJ« X °³ÊX´º³ÊX««X Ӄ­¦­ÇJ« J  «ÇX´ºÉN¤ Ÿ 6J¤MJ³TÊ X¤ Jº³J¦NÉ¤«J ¤X´º «JTJӃ
JzӃ­ªX³JN¤J A³ ¤ª J´ºJ Ǝ° X³Ç´ÊJ TÊ X´ Kº¦J °­Ӄ´¦ N| °­T³Xz ­« Ç °­T ÇÊzӃYTXª Jº³J¦NÉ¤«­ N 
 «ÇX´ºÉNÉ¤«X¤ƏŸ ?ÊNÊXz Ӄ« X TÉ«Jª NÊ« Xŵ ÊÇ¨J´ÊNÊJ Ç A³ ¤ª X N Xŵ ³­ÊÇ ¤J ´ Y ´X¦º­³ Ä´¨Äz TӃJ M Ê«X´ÄŸ
;­ÊJ #;8Ƅ??$ Ç ³Xz ­« X «J¤MJ³TÊ X¤ ³­ÊÇ ¤J ´ Y M³J« J ZJ³ªJNXÄºÉNÊ«J   ¦­´ªXºÉNÊ«Jŵ M ­ºXN|«­Ӄ­z Xŵ
technologie offshoreŵ X«X³zXºÉ¦Jŵ Ӄ­z ´ºÉ¦Jŵ °³ÊXªÉ´¨É ¦³XJºÉÇ«X ­³JÊ ´X¦º­³ .$AŸ 

6J¤Ç Y¦´ÊJ ¦­«NX«º³JN¤J ­M´ÊJ³ Ç °³ÊXªÉ´¨­Ç­-gospodarczych45 ªJ ª X¤´NX Ç z¨ Ç«ÉN| ­ ³­T¦JN|
­´JT« NÊÉN| ³Xz ­«Ä    N| «J¤MӃ  ´ÊÉª ´K´ XTÊºÇ XŸ>Xz ­« TÉ´°­«Ä¤X ­z³J« NÊ­«K Ӄ NÊMK ºX³X« Ç
 «ÇX´ºÉNÉ¤«ÉN| °³ÊÉz­º­ÇJ«ÉN| °­T ¦KºXª ³XJӃ ÊJN¤  °³­¤X¦º Ç °³­TÄ¦NÉ¤«­-logistycznych. &­´ºY°«­ ⱡ
ºX³X« Ç °­T  «ÇX´ºÉN¤X z­´°­TJ³NÊX ¤X´º ÇÉ³J « X Ê³ « N­ÇJ«J °³ÊX´º³ÊX«« XŸ I«JNÊ«J  N|
powierzchnia zlokalizowana jest w A³ ¤ª X N Xŵ J ºJ¦ X ­M´ÊJ³JN| ´ºJ«­Ç KNÉN| MXÊ°­ ³XT« X ÊJ°ӃXNÊX
portów w  +TJ ´¦Ä   +TÉ« ŵ º¤Ÿ ſ&­Ӄ «J 2­z ´ºÉNÊ«JŽ   zª « ´K´ JTÄ¤KNÉN| Ǝ>Äª Jŵ 1­´J¦­Ç­Ə ­³JÊ Ç ´º³XZ X
°­ª YTÊÉOMÇ­T« NKZJN|­T« K A³ ¤ª J´ºJ J z³J« NK JTª « ´º³JNÉ¤«K ª J´º +TJ ´¦J   +TÉ« ƏŸ &Ä J

 
42 8MX¤ªÄ¤X ­« +TJ ´¦ŵ +TÉ« Yŵ ?­°­ºŸ 
43 2 NÊMJ °­Tª ­º Ç z­´°­TJ³¦  «J³­T­ÇX¤ Ç° ´J«ÉN| T­ ³X¤X´º³Ä >(+86 «J ǎǍ ºÉ´Ÿ ª X´Ê¦J N Ç ÇÉ« ­´¨J Ç 2019 r. 1 311, wobec 1 184 
w 2013 r.  
44 ObejmujX ­« °­Ç JºÉŷ zTJ ´¦ ŵ ¦J³ºÄ´¦ ŵ «­Ç­TÇ­³´¦ ŵ °ÄN¦ ŵ ÇX¤|X³­Ç´¦ Ÿ 
45 6J °­T´ºJÇ X ¦ӃJ´ÉZ ¦JN¤  ¦­ª°ӃX¦´ Ç Ä Éº¦­ÇJ« J ºX³X«Ä Ê MJÊÉ #&8AƉ baza danych obiektów topograficznych. 
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°­TJ ºX³X« Ç  «ÇX´ºÉNÉ¤«ÉN| ÇÉ´ºY°Ä¤X ºJ¦ X ÇÊT¨Ä z¨ Ç«ÉN| N Kz Ç º³J«´°­³º­ÇÉN| Ê °­¨ÄT« J
kraju w ¦ X³Ä«¦Ä A³ ¤ª J´ºJŵ N­ ÊÇ KÊJ«X ¤X´º Ê ¤Xz­ MӃ ´¦­ N K ƎTÄ Éª ³É«¦ Xª ÊMÉºÄ ­³JÊ ÊJ´­MJª 
ÇÉ¦ÇJӃ Z ¦­ÇJ«X¤ ¦JT³ÉƏ   T­M³K T­´ºY°«­ N K º³J«´°­³º­ÇK ƎT³­z­ÇK   ¦­ӃX¤­ÇKƏ ­³JÊ °­TJ K Ê«JNÊ«ÉN|
ºX³X« Ç ­ ªJ¨ÉN| « ÇXӃJN¤JN|Ÿ CÊÄ°X¨« X« Xª ´K ºX³X«É  «ÇX´ºÉNÉ¤«X Ç ;­ª­³´¦ X¤ Ǝ;??(Ə   ?¨Ä°´¦ X¤
Specjalnej Strefie Ekonomicznej (SSSE).  

;­ª­³´¦J z­´°­TJ³¦J ªJ ­³ X«ºJN¤Y Ä´¨Äz­ÇK46ŵ Ç ¦º ³X¤  ´º­º«K ³­ӃY ­Tz³ÉÇJ ºÄ³É´ºÉ¦J ƎÇ ºÉª
m.in. rozÇ ¤J¤KNÉ ´ Y °³ÊXªÉ´¨ ´°­º¦J Əŵ °³ÊÉ ¤XT«­NÊX´«Éª ÊJN|­ÇJ« Ä ´ Ӄ«X¤ °­ÊÉN¤  °³ÊXªÉ´¨Ä
ª­³´¦ Xz­ŵ M³J« É °Xº³­N|Xª NÊ«X¤ŵ T³ÊXÇ«­-ªXMӃJ³´¦ X¤ŵ MÄT­ÇӃJ«X¤   XӃX¦º³­ªJ´ÊÉ«­ÇX¤Ÿ &­ ÇJ «ÉN|
´X¦º­³ Ç «JӃX K ³ Ç« X ŷ XӃX¦º³­« ¦Jŵ Ӄ­z ´ºÉ¦Jŵ «­Ç­NÊX´«X Ä´¨Äz  TӃJbiznesu47, ICT, biotechnologia, 
chemia lekka oraz przetwórstwo rolno-´°­ ÉÇNÊX ƎÇ ºÉª °³ÊXºÇ ³´ºÇ­ ³ÉM«XƏŸ 

;­ÊÉN¤Y ª YTÊÉ«J³­T­ÇK ³Xz ­«Ä TXºX³ª «Ä¤K °­³ºÉ ª­³´¦ X Ç +TJ ´¦Ä   +TÉ« ŵ ­M´¨ÄzÄ¤KNX ­NXJ« NÊ«X
serwisy morskie. ;­Ç KÊJ«X Ê « ª  «­Ç­NÊX´«X ´É´ºXªÉ Ӄ­z ´ºÉNÊ«X °­ÊÇJӃJ¤K ÊJ³ÊKTÊJⱡ zӃ­MJӃ«Éª 
¨J NÄN|Jª  T­´ºJÇŸ.´º­º«X Ê«JNÊX« X ªJ¤K ³ Ç« X ªJ¨X °­³ºÉŵ ¦º ³ÉN| °­ºX«N¤J¨ « X ¤X´º ¤XT«J¦
dostatecznie wykorzystany. F Ç­¤XÇ TÊºÇ X Ê«J¤TÄ¤X ´ Y °­«JT °­¨­ÇJ °­Tª ­º Ç z­´°­TJ³¦ 
morskiej w kraju48. ;³JNÄ¤KNÉ Ç z­´°­TJ³NX ª­³´¦ X¤49 ´ºJ«­Ç K ­¦­¨­ Ǔӆ °³JNÄ¤KNÉN| Ç Ç­¤XÇ TÊºÇ X
  °³JÇ X °­¨­ÇY °³JNÄ¤KNÉN| Ç ºÉª ´X¦º­³ÊX Ç ¦³J¤ÄŸ FJ «Éª  M³J« Jª  z­´°­TJ³¦  ª­³´¦ X¤ ´Kŷ M³J« J
´º­NÊ« ­ÇJŵ ¦º ³J ³­ÊÇ ¤J ´ Y TÊ Y¦  MÄT­Ç X   ³Xª­«º­ª ´ºJº¦ Ç ­³JÊ ÊÇ KÊJ«J z technologiami offshore. 
FJ «K ³­ӃY ­Tz³ÉÇJ MÄT­ÇJ ´ºJº¦ Ç ­°J³ºÉN| «J JӃºX³«JºÉÇ«ÉN|   X«X³z­­´ÊNÊYT«ÉN| ³ T¨JN|
ÊJ´ ӃJ« J Ǝ26+ŵ ºXN|«­Ӄ­z X Ç­T­³­ÇXŵ «J°YTÉ |ÉM³ÉT­ÇXƏŸ CÊÄ°X¨« X« Xª ­ZX³ºÉ °³ÊXªÉ´¨Ä
stoczniowego jest produkcja jachtów w ªJ¨ÉN|ŵ °³ÉÇJtnych stoczniach, co stawia Pomorskie 
w NÊ­¨ ÇNX X¦´°­³ºX³ Ç ºÉN| T M³ Ç UE50Ÿ #³J« J ´º­NÊ« ­ÇJ ¤X´º °­TJº«J «J ³­ÊÇ KÊJ« J  ««­ÇJNÉ¤«Xŵ
´ºKT °­ª­³´¦ X ¤XT«­´º¦  MJTJÇNÊ­-³­ÊÇ­¤­ÇX   M Ä³J °³­¤X¦º­ÇX ª­zK °³JN­ÇJⱡ «JT °³­º­ºÉ°Jª 
innowacyjnych jednostek p¨ÉÇJ¤KNÉN|Ÿ &­M³Éª °³ÊÉ¦¨JTXª °­Ç KÊJ ª YTÊÉM³J« ­ÇÉN| ´K ºXN|« ¦ 
´JºXӃ ºJ³«Xŵ ª­zKNX ª Xⱡ Ê«JNÊX« X TӃJ ZÄ«¦N¤­«­ÇJ« J °­³º Ç   Ӄ­z ´ºÉ¦ Ÿ 1­ӃX¤«X ÇJ «X °³ÊXT´ YÇÊ YN J
«JӃX É Ç KÊJⱡ Ê ºXN|«­Ӄ­z Jª  ¦­´ª NÊ«Éª  ­³JÊ ´ºJº¦Jª  JÄº­«­ª NÊ«Éª Ÿ  

W 2016 r. w  Ç­¤XÇ TÊºÇ X °­ª­³´¦ ª ­´ÊJN­ÇJ«­ ǔǓǏ ºÉ´Ÿ °³JNÄ¤KNÉN|51ŵ ´°­ ³ T ¦º ³ÉN| ӄǓӅ ºÉ´Ÿ
¦­«NX«º³­ÇJ¨­ ´ Y Ç ǑǏ ª J´ºJN| Ç­¤XÇ TÊºÇJŸ 6J¤Ç Y¦´ÊÉª ³É«¦ Xª °³JNÉ MÉ¨ +TJ ´¦ ƎǏǐǐ ºÉ´ŸƏŵ
«J´ºY°« X +TÉ« J Ǝǎǎǔ ºÉ´ŸƏ   ?¨Ä°´¦ ƎǑǍ ºÉ´ŸƏŸ F JzӃ­ªX³JN¤  º³ ¤ª X¤´¦ X¤ ¦­«NX«º³­ÇJ¨­ ´ Y °­«JT ǒǍӆ
ª X¤´N °³JNÉ Ç­¤XÇ TÊºÇJŸ >É«X¦ °³JNÉ ¤X´º ´ Ӄ« X ´¦­«NX«º³­ÇJ«É Ç ° ¨«­N«X¤   Ç´N|­T« X¤ NÊY N 
Ç­¤XÇ TÊºÇJŸ F´¦J « ¦ ÊJº³ÄT« X« J ƎӃ NÊMJ °³JNÄ¤KNÉN| «J ǎǍǍ ­´ M Ç Ç X¦Ä °³­TÄ¦NÉ¤«ÉªƏ ÇÉ«  ´¨
70,8, NÊÉӃ  T­ ⱡ °­T­M« Xŵ ¤J¦ TӃJ NJ¨Xz­ ¦³J¤Ä ƎǓǎŵǏƏŸ 

F ´º³Ä¦ºÄ³ÊX ÊJº³ÄT« X« J ª J´º T­ª «­ÇJ¨É Ä´¨Äz ŵ °³ÊÉ NÊÉª ÊJN|­TÊ ¨J °³JÇ T¨­Ç­ ⱡŵ X  ª Ç Y¦´ÊX
ª J´º­ŵ ºÉª ­T´XºX¦ ºXz­ TÊ J¨Ä z­´°­TJ³¦  MÉ¨ ÇÉ ´ÊÉŸ F +TJ ´¦Ä Ç Ä´¨Äz­ÇÉN| ´X¦N¤JN|(G-S) 
°³JN­ÇJ¨­ ǓӅӆ °­°ÄӃJN¤  °³JNÄ¤KNÉN|ŵ J «°ŸÇ ?¨Ä°´¦Ä Ǔǎӆŵ Ç C´ºNX ӄǓӆŵ J Ç ;XӃ° « X ǒӅӆŸ 6Jº­ª J´º
«J¤´ Ӄ« X¤ Ä°³ÊXªÉ´¨­Ç ­«X MÉ¨É ºJ¦ X ª J´ºJŵ ¤J¦ ANÊXÇŵ 1Ç TÊÉ«ŵ ;³JMÄºÉŵ ?¦J³´ÊXÇÉŵ ;XӃ°Ӄ «ŵ +« XÇ
i Czarna Woda (38-ǑǍӆ °³JNÄ¤KNÉN| Çsekcjach °³ÊXªÉ´¨­ÇÉN| #-F). 

 

 

 
46 F ´º³Ä¦ºÄ³ÊX ÇJ³º­ N  T­TJ«X¤ M³Äºº­ Ä´¨Äz  ´ºJ«­Ç K ӄǏŵӅӆ ƎÇ ¦³J¤ÄƉ 63,4%), °³ÊXªÉ´¨   MÄT­Ç« NºÇ­Ɖ 34,6% (w kraju Ɖ 33,5%), przy 
« XÇ XӃ¦ ª ÄTÊ JӃX ³­Ӄ« NºÇJŵ ӃX « NºÇJŵ ¨­Ç XNºÇJ   ³ÉMJNºÇJƉ 2,5% (kraj Ɖ 3,1%, 12. lokata). Dane GUS za 2017 r. 
47 F­¤XÇ TÊºÇ­ ÇÉ°³JN­ÇJ¨­ Ç ºÉª ÊJ¦³X´ X ª­N«K °­ÊÉN¤YŸ F ³Xz ­« X ÄӃ­¦­ÇJ¨­ ´ Y ǎǑӄ NX«º³ Ç «­Ç­NÊX´«ÉN| Ä´¨Äz M Ê«X´­ÇÉN|ŵ
¦º ³X ­M´¨ÄzÄ¤K °³­NX´É Ç ǐǒ ¤YÊÉ¦JN|Ÿ F ǏǍǎǔ ³Ÿ °³JN­ÇJ¨­ Ç « N| °­«JT Ǐǒŵǒ ºÉ´Ÿ ­´ MŸ 
48 F ǏǍǎӅ ³Ÿ ÊJ³X¤X´º³­ÇJ«ÉN| MÉ¨­ ǎǍŵӅ ºÉ´Ÿ °­Tª ­º Ç z­´°­TJ³¦  ª­³´¦ X¤ Ǝǐŵӄӆ °­Tª ­º Ç z­´°­TJ³NÊÉN| ³Xz ­«ÄƏŸ &J«X +C?Ÿ 
49 60,5 tys. osób w 2018 r. Dane GUS. 
50 (¦´°­³º ¤JN|º Ç Ê ;­Ӄ´¦  ´ºJ«­Ç ¨ Ç ǏǍǎӅ ³Ÿ ӄǍӆ ­z Ӄ«X¤ ÇJ³º­ N  X¦´°­³ºÄ ¤JN|º Ç Ç C(Ÿ AÉz­T« ¦ +­´°­TJ³NÊÉ ;.( ǏǐƄǏǍǎǔŵ ;­Ӄski 
Instytut Ekonomiczny na podstawie danych Eurostat. 
51 ;­ºX«N¤J¨ ´°­¨XNÊ«­-gospodarczy i funkcje miast województwa pomorskiego, IGiPZ PAN, IGiGP UJ, Warszawa 2019. 



54 
 

2.5. CÇJ³Ä«¦­ÇJ« J ³­T­Ç ´¦­ÇX 

2.5.1. Obszary chronione  i korytarze ekologiczne  

F­¤XÇ TÊºÇ­ °­ª­³´¦ X NXN|Ä¤X ´ Y ÇÉ´­¦ ª  ÇJӃ­³Jª  °³ÊÉ³­T« NÊÉª    ¦³J¤­M³JÊ­ÇÉª ŵ ¦º ³X
ÇÉ« ¦J¤K ÊX Ê³ « N­ÇJ«Xz­ ³­T­Ç ´¦J °³ÊÉ³­T« NÊXz­ŵ ­ ¦º ³Éª TXNÉTÄ¤K ¦³ÉºX³ J
fizycznogeograficzne takie jak: budowa geologicÊ«Jŵ ³ÊX MJ ºX³X«Äŵ ¦Ӄ ªJºŵ ´º­´Ä«¦  Ç­T«Xŵ zӃXMÉŵ ´ÊJºJ
³­ Ӄ ««J  º°Ÿ 

F ´º³Ä¦ºÄ³ÊX Ä Éº¦­ÇJ« J ºX³X«Ä Ç­¤XÇ TÊºÇJ °­ª­³´¦ Xz­ T­ª «Ä¤K ºX³X«É ³­Ӄ«Xŵ ¦º ³X ÊJ¤ªÄ¤K
°³JÇ X °­¨­ÇY °­Ç X³ÊN|«  Ç­¤XÇ TÊºÇJ ƎǑǔŵӄӆƏŵ ºX³X«É ӃX «X ƎǐӄŵǑӆƏŵ Ç­TÉ Ǝ°­Ç X³ÊN|« J ¤XÊ or ok. 
ǑӆƏŵ º³ÇJ¨X Ä Éº¦  Ê XӃ­«X ƎǎǍӆƏ ­³JÊ z³Ä«ºÉ ÊJMÄT­ÇJ«X   ÊÄ³MJ« Ê­ÇJ«X ­³JÊ ºÊÇŸ ºX³X«É ³ «XŸ
I«JNÊ«X Ê³ « N­ÇJ« X N|J³J¦ºX³Ä ³­T­Ç ´¦J °³ÊÉ³­T« NÊXz­   ª­ÊJ ¦J ¦³J¤­M³JÊ Çŵ ´º­° X
ÊJN|­ÇJ« J «JºÄ³JӃ«­ N  « X¦º ³ÉN| X¦­´É´ºXª Çŵ ­³JÊ M­zJNºÇ­ M ­³ «­³­T«­ N  TXNÉTÄ¤X
o °­«JT°³ÊXN Yº«ÉN| ÇJӃ­³JN| °³ÊÉ³­T« NÊÉN| Ç­¤XÇ TÊºÇJŸ ?ºKT ºX ŵ ­M´ÊJ³É   ­M X¦ºÉ NXN|Ä¤KNX ´ Y
´ÊNÊXz Ӄ«Éª  ÇJ³º­ N Jª  °³ÊÉ³­T« NÊÉª ŵkrajobrazowymi, TÉTJ¦ºÉNÊ«Éª ŵ ¦ÄӃºÄ³­ÇÉª    ´°­¨XNÊ«Éª 
zgodnie z Ä´ºJÇK z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (t.j. Dz. U. z 2020 r., poz. 55) ­M¤YºX ´K
­N|³­«K °³JÇ«KŸ 

Na system obszarów chronionych przyrodniczo w województwie pomorskim52 ´¦¨JTJ¤K ´ Y
wielkoobszarowe formy ochrony przyrody, czyli parki narodowe (2), rezerwaty przyrody (133), parki 
krajobrazowe (9), obszary chronionego krajobrazu (46) oraz obszary Natura 2000 (15 obszarów specjalnej 
ochrony ptaków (OSO) oraz 103 specjalne obszary ochrony siedlisk (SOO) oraz obszary o znaczeniu dla 
Wspólnoty (OZW)). Poza wymienionymi formami wielkoprzestrzennymi, na obszarze województwa 
ÊӃ­¦JӃ Ê­ÇJ«ÉN| ¤X´º Ç XӃX ­M X¦º Ç ºÊÇŸ ­N|³­«É  «TÉÇ TÄJӃ«X¤ŵ T­ ¦º ³ÉN| «JӃX K °­ª« ¦  °³ÊÉ³­TÉ
(2789), Ä Éº¦  X¦­Ӄ­z NÊ«X ƎǓǓӅƏŵ ´ºJ«­Ç ´¦J T­¦ÄªX«ºJNÉ¤«X ƎǓƏ ­³JÊ ÊX´°­¨É °³ÊÉ³­T« NÊ­-
¦³J¤­M³JÊ­ÇX ƎǎӄƏŸ I«JNÊ«J NÊY ⱡ ­M´ÊJ³ Ç N|³­« ­«ÉN| °­¦³ÉÇJ ´ Y ÇÊJ¤Xª« X Ç ³ «Éª ´º­°« Äŵ
« X¦ XTÉ ´ºJ«­Ç KN Z³JzªX«º  ««X¤ Ê Z­³ª ­N|³­«É °³ÊÉ³­TÉŸ $XN|K N|J³J¦ºX³É´ºÉNÊ«K ³­Ê¦¨JTÄ ­M´ÊJ³ Ç
N|³­« ­«ÉN| «J ºX³X« X Ç­¤XÇ TÊºÇJ °­ª­³´¦ Xz­ ¤X´º  N| Ç Y¦´ÊX Êz³­ªJTÊX« X Ç ¤Xz­ NX«º³JӃ«X¤
NÊY N ŵ ³­ÊN KzJ¤KNX ´ Y °­°³ÊXÊ ³Xz ­«É zX­z³JZ NÊ«X ;­M³ÊX J 1J´ÊÄM´¦ Xz­ŵ ;­¤XÊ X³ÊJ 1J´ÊÄM´¦ Xz­
i #­³ Ç AÄN|­Ӄ´¦ N| ­³JÊ ÊJÄÇJ JӃ«É M³J¦ °³ÊX´º³ÊX««X¤ ¨KNÊ«­ N  ºÉN| ­M´ÊJ³ Ç Ç z³J« NJN| MÉ¨Xz­
Ç­¤XÇ TÊºÇJ zTJ ´¦ Xz­ Ê Z­³ªJª  ­N|³­«É MÉ¨ÉN| Ç­¤XÇ TÊºÇ º¤Ÿ XӃMӃK´¦ Xz­   ´¨Ä°´¦ Xz­Ÿ &ӃJºXz­
ºX ŵ ÇPlanie zagospodarowania przestrzennego województwa pomorskiego 2030 (2017) wskazano kierunek 
°­Ӄ ºÉ¦  °³ÊX´º³ÊX««Xz­ ÊJz­´°­TJ³­ÇJ« J Ç­¤XÇ TÊºÇJ °­ӃXzJ¤KNÉ «J ªŸ «Ÿ ſUtrzymaniu i odtwarzaniu 
¨KNÊ«­◙N  °³ÊX´º³ÊX««X¤ X¦­´É´ºXª╔ÇŴ Äª­ֿפӁ Ç J¤KNX¤ ´ºJM Ӂ«­◙‍ °³­NX´╔Ç °³ÊÉ³­T« NÊÉN|Ŵ ª z³JN¤X
­³zJ« Êª╔Ç   ´°╔¤«­◙‍ ÇÉÊ«JNÊ­«Xz­ ´É´ºXªÄ ­´«­ÇÉ X¦­Ӂ­z NÊ«X¤ ³Xz ­«ÄŻŶW PZPWP 2030 wskazano 
´É´ºXª °¨Jº Ç   ¦­³ÉºJ³ÊÉ X¦­Ӄ­z NÊ«ÉN| ­³JÊ ¦ X³Ä«¦  °­Ç JÊJ Ÿ 8N|³­«J ¦­³ÉºJ³ÊÉ X¦­Ӄ­z NÊ«ÉN|, 
´ºJ«­Ç KNÉN| °­T´ºJÇ­ÇK ´¦¨JT­ÇK ´ XN  X¦­Ӄ­z NÊ«ÉN|   ³­ÊÄª J«ÉN| ¤J¦­ ­M´ÊJ³É ¨KNÊ«­ N 
strukturalnej krajobrazu i funkcjonalnej dla migracji gatunków, jest jednym z elementów realizacji polityki 
³­ÊÇ­¤Ä Ç­¤XÇ TÊºÇJ °­ª­³´¦ Xz­Ÿ 0XT«­NÊX « X ¦­³ÉºJ³ÊX ºX ´ºJ«­Ç K °J´ªJ ÊJ°XÇ« J¤KNX ¨KNÊ«­ ⱡ
°³ÊX´º³ÊX««K NX««ÉN| °³ÊÉ³­T« NÊ­   N|³­« ­«ÉN| ­M´ÊJ³ Çŵ ÇÊM­zJNJ¤K ´º³Ä¦ºÄ³Y ¦³J¤­M³JÊ­ÇK   °X¨« K
 ´º­º«K ³­ӃY Ç Äº³ÊÉªJ« Ä ³ «­³­T«­ N  M ­Ӄ­z NÊ«X¤ °­°³ÊXÊ Äº³ÊÉªJ« X ª­ Ӄ Ç­ N  ÇÉª J«É    ´º« X« J
°ÄӃ  zX«XºÉNÊ«X¤ŵ Ӄ NÊXM«­ N  ­´­M« ¦ Ç   zJºÄ«¦ Ç « X ºÉӃ¦­ ³Xz ­«Äŵ JӃX ¦³J¤Ä   ºX³Éº­³ Äª C«  
Europejskiej. Na terenie województwa pom­³´¦ Xz­ ÊX ÇÊzӃYTÄ «J ³J«zY ÇÉÊ«JNÊ­«­ ¦­³ÉºJ³ÊX ¦³J¤­ÇX
Ǝ­ ³J«TÊX °­«JT³Xz ­«JӃ«X¤Əŵ ³Xz ­«JӃ«X Ǝ­ ³J«TÊX °­«JT Ӄ­¦JӃ«X¤Ə   Ӄ­¦JӃ«XŸ IX ÇÊzӃYTÄ «J ³­TÊJ¤
zJºÄ«¦ Ç   ´°­´­MÄ ª z³JN¤ ŷ °³ÊXӃ­º­ÇXŵ ³ÊXNÊ«X zJºÄ«¦ Ç Ç­T«ÉN|   ӃKT­ÇX ƎT­Ӄ ««Xŵ ӃX «Xŵ ӃX «­-
poӃ«XƏ zJºÄ«¦ Ç ÊÇ X³ÊKº   ³­ Ӄ « ӃKT­ÇÉN|Ÿ 

.´º­º«Éª ÊJz³­ X« Xª TӃJ ³ «­³­T«­ N  M ­Ӄ­z NÊ«X¤ ¤X´º Z³JzªX«ºJN¤J    Ê­ӃJN¤J ´ XTӃ ´¦ŵ ¦º ³J ­z³J« NÊJ
ӃÄM Ä« Xª­ Ӄ Ç J ª z³JN¤Y zJºÄ«¦ Ç   «J°¨ÉÇ «­ÇÉN| ­´­M« ¦ ÇŸ .Ê­ӃJN¤J °¨Jº Ç °³ÊÉ³­T« NÊÉN| ´°³ÊÉ¤J
ich p­Ç­Ӄ«XªÄ ÊJ« ¦­Ç ŵ Êª« X¤´ÊJ« Ä Ӄ NÊMÉ zJºÄ«¦ Ç   Ӄ NÊMÉ ­´­M« ¦ Ç Ç ­M³YM X zJºÄ«¦ Ç ­³JÊ

 
52 Çz ´ºJ«Ä «J ´ X³° X ǏǍǏǎ ³­¦ÄŸ 
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ograniczeniu swobody migracji wszystkich rodzajów i gatunków biosfery (awifauny, wodnych 
i ӃKT­ÇÉN|ƏŸ 6J¤Ç Y¦´ÊK °³ÊÉNÊÉ«K Ç´°­ª« J«X¤ Z³JzªX«ºJN¤  ´ XTӃ ´¦ ­³JÊ ÊJz³­ X« Xª M³J¦Ä
ÊJN|­ÇJ« J °­Ç KÊJ °³ÊÉ³­T« NÊÉN| °­ª YTÊÉ ­´º­¤Jª  zJºÄ«¦ Ç ¤X´º °³ÊXM Xz Ӄ « ­ÇÉN| XӃXªX«º Ç
 «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É T³­z­ÇX¤ ƎT³ z ¦³J¤­ÇÉN|ŵ Ç­¤XÇ TÊ¦ N|ŵ ºJ¦ X «  ´ÊX¤ ³J«z Ə   ¦­ӃX¤­ÇX¤Ÿ 

 «JӃ ÊÄ¤KN °³ÊXM Xz  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É Ӄ « ­ÇX¤ T³­z­ÇX¤  kolejowej na tle wielkopowierzchniowych form 
­N|³­«É °³ÊÉ³­TÉŵ «JӃX É ´ºÇ X³TÊ ⱡŵ    N| °³ÊXM Xz « X «J³Ä´ÊJ «J¤NX«« X¤´ÊÉN| °³ÊÉ³­T« NÊ­ ­M´ÊJ³ Ç
º¤Ÿ °J³¦ Ç «J³­T­ÇÉN|Ÿ 6 X´ºXºÉ ºXz­ « X ª­ «J °­Ç XTÊ Xⱡ ­ ­M´ÊJ³JN| ­M¤YºÉN| °­Ê­´ºJ¨Éª  Z­³ªJª 
ochrony m.in. parków krajobrazowych oraz korytarzy ekologicznych o randze ponadlokalnej i regionalnej. 
F ´ÊNÊXz Ӄ«­ N  T­ºÉNÊÉ º­ °J³¦ Ç ¦³J¤­M³JÊ­ÇÉN|ŵ Ç ºÉª ­M¤YºÉN| Ç NJ¨­ N  MKT Ç NÊY N  ­M´ÊJ³Jª 
NATURA 2000. 8TTÊ J¨ÉÇJ« J  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É T³­z­ÇX¤ «J °­´ÊNÊXz Ӄ«Xparki krajobrazowe ÊÇ KÊJ«X
´K Ê «J´ºY°Ä¤KNÉª  drogami: 

- &­Ӄ «J ?¨Ä°  ;J³¦ 1³J¤­M³JÊ­ÇÉƉ drogi wojewódzkie nr 209, nr ǏǎǏŵ °­«JTº­ ­T ´º³­«É ° ¨«­N«­-
Ç´N|­T« X¤ ­z³J« NÊ­«É ¤X´º T³­zKwojewódzka nr ǏǎǍŵ J ­T °­¨ÄT« ­ÇXz­ ÊJN|­TÄ T³­zK ¦³J¤­ÇK 
nr 21; 

- Zaborski Park Krajobrazowy Ɖ ­T ÊJN|­TÄ ­z³J« NÊ­«É ¤X´º T³­zK Ç­¤XÇ TÊ¦Knr 212, natomiast 
z zachodu na wschód przebiega droga wojewódzka nr Ǐǐӄŵ ­T Ç´N|­TÄ ­z³J« NÊ­«É ¤X´º T³­zK
Ç­¤XÇ TÊ¦K «³ 235; 

- Tucholski Park Krajobrazowy Ɖ ­z³J« NÊ­«É ¤X´º ­T ° ¨«­NÉ T³­zJ ¦³J¤­ÇKnr 22, na fragmencie 
w NÊY N  ° ¨«­N«X¤ °³ÊXM XzJ ­TN «X¦ T³­z  Ç­¤XÇ TÊ¦ X¤nr 237; 

- Wdzydzki Park Krajobrazowy Ɖ ­z³J« NÊ­«É ¤X´º ­T ÊJN|­TÄ T³­zK Ç­¤XÇ TÊ¦Knr 235; 

- Kaszubski Park Krajobrazowy Ɖ jest najbardziej poprzecinany ze wszystkich parków krajobrazowych 
Ç Ç­¤XÇ TÊºÇ X °­ª­³´¦ ªŵ   ºJ¦ Ê ¦ X³Ä«¦Ä ÊJN|­T« Xz­ «J Ç´N| T °³ÊXM XzJ¤K TÇ X T³­z 
wojewódzkie Ɖ nr 211 oraz nr 228 oraz droga krajowa nr 20 i od zachodu przebiega¤KNÉ odcinek drogi 
wojewódzkiej nr 214; 

- Trójmiejski Park Krajobrazowy Ɖ poprzecinany jest drogami wojewódzkimi nr 218 oraz nr 472 oraz 
T³­zK ¦³J¤­ÇKnr 6; 

- Nadmorski Park Krajobrazowy Ɖ ÇÊT¨Ä °J³¦Ä °³ÊXM XzJ¤K TÇ X T³­z  Ç­¤XÇ TÊ¦ X- nr 215 i nr 216; 

- Park Krajobrazowy 5 X³Ê  F  ӃJ«X¤Ɖ ÇÊT¨Ä którego przebiega droga wojewódzka nr 501. 

;³ÊXÊ ºX³X«É ­M¤YºX ÇÇŸ z³J« NJª  °J³¦ Ç ¦³J¤­M³JÊ­ÇÉN| °­ÊJParkiem Krajobrazowym Dolina ?¨Ä° 
°³ÊXM XzJ¤K ºJ¦ X Ӄ « X ¦­ӃX¤­ÇXŵ ¦º ³X ´ºJ«­Ç K MJ³ X³Y TӃJ ´Ç­M­T«X¤ ª z³JN¤  ÊÇ X³ÊKº ­³JÊ ´K ³ T¨Xª
¦­Ӄ Ê¤  °­N Kz Ç ÊTÄ Éª    ³XT« ª  ÊÇ X³ÊYºJª  Ǝ¨­´ Jª ŵ ´J³«Jª ŵ ¤XӃX« Jª    TÊ ¦Jª ƏŸ 6J ³ÉÊÉ¦­ ¦­Ӄ Ê¤ 
Ç°¨ÉÇJ ªŸ «Ÿ ÊJzY´ÊNÊX« X ÊÇ X³ÊKºŵ °³YT¦­ ⱡ °­N Kz Çŵ «JºY X« X ³ÄN|Ä ­³JÊ ¦³Yº­ ⱡ °³ÊXM XzÄ Ӄ «  Ÿ 

;³ÊXM Xz Ӄ « ­ÇX¤  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É T³­z­ÇX¤   ¦­ӃX¤­ÇX¤ Ê«JNÊKN­  «zX³Ä¤X ºJ¦ X Ç ¦­³ÉºJ³ÊX X¦­Ӄ­z NÊ«X
«J ºX³X« X Ç­¤XÇ TÊºÇJŸ 1­³ÉºJ³ÊX X¦­Ӄ­z NÊ«X º­ z¨ Ç« X T­Ӄ «É ³ÊXNÊ«X ­³JÊ Ç Y¦´ÊX ¦­ª°ӃX¦´É ӃX «Xŵ
¦º ³X ´K ´ÊӃJ¦Jª  ÇYT³­Ç«Éª  TÄ ÉN| ÊÇ X³ÊKº   « X ºÉӃ¦­Ÿ  MÉ ÊÇ X³ÊYºJ ª­z¨É MXÊ° XNÊ« X ÇYT³­ÇJⱡ
potrzebna jest jak «J¤Ç Y¦´ÊJ N Kz¨­ ⱡ ­T°­Ç XT« ­ ÊJ´­M«ÉN| Ç °­¦J³ª ºX³X« Ç Ê XӃX«    ºX³X« Ç
ӃX «ÉN| ÇÊT¨Ä ª z³JN¤ Ÿ ;­´ÊNÊXz Ӄ«X zJºÄ«¦  °³ÊXª X´ÊNÊJ¤K ´ Y ÇÊT¨Ä ¦­«¦³Xº«ÉN| ­M´ÊJ³ Ç º¤Ÿ ºÉN|ŵ
¦º ³X Ê«J¤K   ÊJ°XÇ« J¤K  ª MXÊ° XNÊX ´ºÇ­Ÿ &Ä X ´´J¦  T³J° X «X ÇYT³Ä¤K °³ÊXÊ Ç XӃX ӃJº ÇÊT¨Ä ºÉN|
´JªÉN| ´ÊӃJ¦ ÇŸ 6J¤ÇJ « X¤´ÊX ¦­³ÉºJ³ÊX X¦­Ӄ­z NÊ«X °³ÊXM XzJ¤KNX °³ÊXÊ Ç­¤XÇ TÊºÇ­ °­ª­³´¦ Xŵ
°³ÊXÊ ¦º ³X °³ÊXM XzJ¤K T³­z  ¦³J¤­ÇX   Ç­¤XÇ TÊ¦ X ­³JÊ Ӄ « X ¦­ӃX¤­ÇX º­ ¦­³ÉºJ³ÊXŷ 

- rangi ponadregionalnej:  

­ korytarz Dolin Wieprzy, Studzienicy, Brdy, 

­ ¦­³ÉºJ³Ê &­Ӄ «É ?¨Ä°    FTÉŵ 

­ ¦­³ÉºJ³Ê &­Ӄ «É F ´¨Éŵ 
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­ korytarz Nadzalewowy, 

­ korytarz Nadmorski, 

- rangi regionalnej: 

­ korytarz Pradoliny Redy-3XMÉŵ 

­ korytarz Doliny Nogatu,  

­ korytarz Doliny Wierzycy,  

­ korytarz Doliny Raduni, 

­ koryºJ³Ê &­Ӄ «É 3Ä°JÇÉ Ê ӃJ´Jª  T­ ?¨Ä° ŵ 

­ korytarz Doliny Szczyry, 

­ korytarz Doliny Gwdy.  

Korytarze ekologiczne ´K X¦­´É´ºXªJª    Ä¦¨JTJª  ¨KNÊ« ¦­ÇÉª ŵ Ç ´É´ºXª X «JºÄ³JӃ«ÉN|
i ° ¨«JºÄ³JӃ«ÉN| X¦­´É´ºXª ÇƉ ostoi gatunków i zbiorowisk. Znaczenie szczególne posiJTJ¤K ¦­³ÉºJ³ÊX
ekologiczne ponadlokalne. Wprawdzie na obszarze województwa pomorskiego tylko sporadycznie 
ÇÉ´ºY°Ä¤K zJºÄ«¦  ­ «J¤ÇÉ ´ÊÉN| ÇÉªJzJ« JN| T­´ºY°«­ N  °³ÊX´º³ÊX««X¤ ӃÄM °­TX¤ªÄ¤KNX ÇYT³ Ç¦  «J
Ê«JNÊ«ÉN| ­M´ÊJ³JN|ŵ ¤XT«J¦ °³­ÇJTÊKNÉ °³ÊXÊ ­M´ÊJ³ °­¤XÊ X³ÊÉ ° ¨«­N«É ¦­³ÉºJ³Ê ÇYT³ Ç¦­ÇÉ
o Ê«JNÊX« Ä ¦³J¤­ÇÉª   XÄ³­°X¤´¦ ªŵ ºÇ­³ÊÉ ¦­« XNÊ«­ ⱡ ÊJ°XÇ« X« J ³Xz ­«JӃ«X¤ N Kz¨­ N  °³ÊX´º³ÊX««X¤
´º³Ä¦ºÄ³ «JºÄ³JӃ«ÉN|Ÿ ?ºKT ºX ŵ Ç NXӃÄ ÊJ°XÇ« X« J ¨KNÊ«­ N    N Kz¨­ N  ´É´ºXªÄ ­M´ÊJ³ Ç NX««ÉN|
przyrodniczo o³JÊ ¨Jz­TÊX« Ä ´¦Äº¦ Ç Z³JzªX«ºJN¤  ´ XTӃ ´¦ ³XJӃ Ê­ÇJ«Xw ramach budowy 
podstawowych elementów infrastruktury drogowej realizowane ´K °³ÊX¤ N J TӃJ ÊÇ X³ÊKº. W przestrzeni 
Ç­¤XÇ TÊºÇJ °­ª­³´¦ Xz­ °³ÊÉ MÄT­Ç X ­TN «¦J ° ¨«­N«Xz­ JÄº­´º³JTÉ  ǎ ÊJ´º­´­ÇJ«­ °³ÊX¤ N J °­T
T­Ӄ«X MÄT­ÇJ«X °­T T³­zKƏŸ F ³JªJN| ³XJӃ Ê­ÇJ«X¤ ´³­z  X¦´°³X´­ÇX¤ ?ӄ «J °­ª­³´¦ ª ­TN «¦Ä
przewiduje ´ YMÄT­ÇY °³ÊX¤ ⱡ ÊX´°­Ӄ­«ÉN| TӃJ ªJ¨ÉN|   TÄ ÉN| ÊÇ X³ÊKºŵ °³ÊX¤ ⱡ z ³«ÉN| TӃJ TÄ ÉN|
ÊÇ X³ÊKºŵ °³ÊX°Ä´ºÉ Ê ZÄ«¦N¤K X¦­Ӄ­z NÊ«K TӃJªJ¨ÉN| ÊÇ X³ÊKº.  

F «XÇ³JӃz NÊ«ÉN| ­M´ÊJ³JN| ³Xz ­«Äŵ ´ºJ«­Ç KNÉN| °­«JT³Xz ­«JӃ«X ¦­³ÉºJ³ÊX X¦­Ӄ­z NÊ«X
w°³­ÇJTÊJ«X ´K ºJ¦ X Ê«J¦  T­ºÉNÊKNX ­z³J« NÊX« J °³YT¦­ N  °­¤JÊT Ç °­ Êª³­¦Äŵ Ç NXӃÄ Ä« ¦« YN J
lub zminimalizowania skutków ewentualnej kolizji ze zÇ X³ÊYºJª Ÿ ;­«JTº­ŵ ´º­´­ÇJ«X ´K Ä³ÊKTÊX« J
Xª ºÄ¤KNX T Ç Y¦  ­T´º³J´ÊJ¤KNX ÊÇ X³ÊÉ«Yŵ ºÊÇŸ ­T´º³J´ÊJNÊX ÊÇ X³ÊKºŵ ÊJÊÇÉNÊJ¤ ÄӃº³JT Ç Y¦­ÇXŵ ¦º ³X
ª­«º­ÇJ«X ´K Ç °­¤JÊTJN|ŵ Ӄ­¦­ª­ºÉÇJN|ŵ J ºJ¦ X °³ÊÉ T³­zJN|   º­³JN|Ÿ 
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Rys. 10. Podstawowa infrastruktura transportowa liniowa na tle wielkoobszarowych form ochrony przyrody 
i korytarzy ekologicznych.  

Ῑ³╔T¨­Ḿ Pomorskie Biuro Planowania Regionalnego na podstawie Systemu Informacji Przestrzennej Województwa Pomorskiego 
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2.5.2. Klimat  

1Ӄ ªJº Ç­¤XÇ TÊºÇJ °­ª­³´¦ Xz­ ¤X´º Ê³ « N­ÇJ«Éŵ N­ ÇÉ« ¦J Ê °­¨­ X« J zX­z³JZ NÊ«Xz­ Ç ° ¨«­N«X¤
NÊY N  ;­Ӄ´¦ ŵ ´ Ӄ« X Ê³ « N­ÇJ«Xz­ Ä¦´ÊºJ¨º­ÇJ« J ºX³X«Äŵ °­¦³ÉN J ´ÊJºK ³­ Ӄ ««K ­³JÊ ´K´ XTÊºÇJ
5­³ÊJ #J¨ºÉN¦ Xz­Ÿ FÉª X« ­«X NÊÉ«« ¦  TXNÉTÄ¤K ­ ­T³YM«­ N  ¦Ӄ ªJºÉNÊ«X¤ ³Xz ­«Äŵ ¦º ³J °³ÊX¤JÇ J
´ Y ª YTÊÉ  ««Éª  Ç Ê³ « N­ÇJ« Ä ¦Ӄ ªJº Ç Ӄ­¦JӃ«ÉN|Ÿ 

Regionŵ °­T­M« X ¤J¦ NJ¨K ;­Ӄ´¦Yŵ NXN|Ä¤X N|J³J¦ºX³É´ºÉNÊ«J °³ÊX¤ N ­Ç­ ⱡŵ ¦º ³J ¤X´º ÇÉ« ¦ Xª
Ç°¨ÉÇ Ç 8NXJ«Ä  ºӃJ«ºÉN¦ Xz­   ¦­«ºÉ«X«ºÄ XÄ³­JÊ¤JºÉN¦ Xz­Ÿ Iª X««­ ⱡ   ¦­«º³J´º­Ç­ ⱡ ´ºJ« Ç
°­z­TÉ ÇÉÇ­¨J«J ¤X´º ÇÊJ¤Xª«Éª N X³J« Xª ´ Y ªJ´ °­Ç Xº³ÊJ «J¤NÊY N X¤ °­ӃJ³«­-morskiego 
i polarno-kontyne«ºJӃ«Xz­ŵ ³ÊJTÊ X¤ ­M´X³Ç­ÇJ«X ´K Ç°¨ÉÇÉ ªJ´ °­Ç Xº³ÊJ ÊÇ³­º« ¦­ÇXz­ ӃÄM
arktycznego oraz sporadycznie zwrotnikowo-¦­«ºÉ«X«ºJӃ«Xz­Ÿ $ÊY´ºX Êª J«É Ä¦¨JT Ç MJ³ÉNÊ«ÉN|
w N KzÄ ³­¦Ä Ç°¨ÉÇJ¤K «J Êª X««­ ⱡ ´ºJ« Ç °­z­TÉŸ 

?K´ XTÊºÇ­ 5­³ÊJ #J¨ºÉN¦ Xz­ Ç°¨ÉÇJ ¨Jz­TÊKN­ «J ÇJ³Ä«¦  ¦Ӄ ªJºÉNÊ«X «J¤MӃ  ´ÊX¤ ´º³XZÉ ÇÉM³ÊX J
ª­³´¦ Xz­ Ç °J´ X ­ ´ÊX³­¦­ N  ǏǍƉ 30 kilometrów. W porównaniu do terenów wysoczyznowych lub 
°­¨­ ­«ÉN| Ç z¨YM  ӃKTÄ ­T«­º­ÇÄ¤X ´ Y ¨Jz­T«X Ê ªÉŵ N|¨­T«X   ° « X¤´ÊX Ç ­´«É ­³JÊ T¨Ä ´ÊX ¤X´ X« XŸ
Na´ºY°Ä¤X Êª« X¤´ÊX« X ´ Y Jª°Ӄ ºÄTÉ ºXª°X³JºÄ³É °­Ç Xº³ÊJŵ Êª« X¤´ÊX« Ä ÄӃXzJ Ӄ NÊMJ T«  ª³­ «ÉN|
i T«  Ä°JӃ«ÉN|ŵ ¤X´ X« X ´K ´º­´Ä«¦­Ç­ N X°¨XŸ 

;³ÊXN Yº«J Ӄ NÊMJ z­TÊ « Ä´¨­«XNÊ« X« J «J ÇÉM³ÊX Ä ¤X´º °³JÇ X  TX«ºÉNÊ«J ¤J¦ Ç z¨YM  ¦³J¤Äŵ Ç ­¦³X´ X
letnim jX´º ÊTXNÉT­ÇJ« X ÇÉ ´ÊJ Ç °J´ X °³ÊÉª­³´¦ ª IJº­¦  +TJ ´¦ X¤Ÿ IJN|ªÄ³ÊX« X ¤X´º Êª X««X
w °­³ Ç«J« Ä Ê Ç«Yº³ÊXª ¦³J¤Äŵ J ´ÊNÊXz Ӄ« X °J´ ÇÉM³ÊX J N|J³J¦ºX³ÉÊÄ¤X ´ Y ª« X¤´ÊK Ӄ NÊMK T« 
pochmurnych. 

6J¤Ç Y¦´ÊK Ç Ӄz­º«­ ⱡ ÇÊzӃYT«K ­T«­º­ÇÄ¤X ´ Y «J « ´¦­ °­¨­ ­«ÉN| ­M´ÊJ³JN| °³ÊÉM³ÊX «ÉN|Ÿ
F Ӄz­º«­ ⱡ Ç Ç­¤XÇ TÊºÇ X ÇÊ³J´ºJ Ç ª X´ KNJN| Ê ª­ÇÉN|ŵ J ªJӃX¤X Ç³JÊ ÊX ÇÊ³­´ºXª ºXª°X³JºÄ³É
Ç ª X´ KNJN| ӃXº« N|Ŷ «J¤Ç Y¦´ÊJ ÇÉ´ºY°Ä¤X Ç z³ÄT« Ä Ǝ­¦­¨­ ӅǓӆƏŵ «J¤ª« X¤´ÊJ Ç NÊX³ÇNÄ ƎǓǍӆƏŵ ÊX 
N ´¨K ÊJӃX «­ N K ­T ºXª°X³JºÄ³É °­Ç Xº³ÊJŸ ;­T­M« X ¤J¦ «J ­M´ÊJ³ÊX NJ¨Xz­ ¦³J¤Ä T­ª «Ä¤K Ç Jº³É

z ´X¦º­³J ÊJN|­T« Xz­Ŷ º­ÇJ³ÊÉ´ÊK  ª NÊY´º­ ­°JTÉ Jºª­´ZX³ÉNÊ«XŸ FÉ´­¦  ÄTÊ J¨ Ç ³­NÊ«X¤ NÉ³¦ÄӃJN¤ 
°­Ç Xº³ÊJ ªJ¤K Ç Jº³É Ê ´X¦º­³J ° ¨«­N«­-ÊJN|­T« Xz­   °­¨ÄT« ­Ç­-zachodniego. StosunkoÇ­ TÄ É
­T´XºX¦ °³ÊÉ°JTJ «J ¦ X³Ä«X¦ °­¨ÄT« ­ÇÉŸ 6J¤ª« X¤´ÊÉ ÄTÊ J¨ Ç ­z Ӄ«X¤ NÉ³¦ÄӃJN¤  ªJ¤K Ç Jº³É
z ¦ X³Ä«¦Ä ° ¨«­N«Xz­   ° ¨«­N«­-Ç´N|­T« Xz­Ÿ F Jº³É ­ ªJ¦´ÉªJӃ«ÉN| °³YT¦­ N JN| ÇÉ´ºY°Ä¤K
«J¤NÊY N X¤ Ç ­¦³X´ X Ê ªÉ   ¤X´ X« Ÿ F °J´ X ÇÉM³ÊX J ­´ KzJ¤K«J¤ÇÉ ´ÊK °³ÊXN Yº«K °³YT¦­ ⱡŸ 

F Ç­¤XÇ TÊºÇ X °­ª­³´¦ ª ÇÉ´ºY°Ä¤K Ǒ ³Xz ­«É ¦Ӄ ªJºÉNÊ«Xŷ 

- >Xz ­« →³­T¦­Ç­-«JTª­³´¦  ­MX¤ªÄ¤KNÉ ÊJN|­T« K NÊY ⱡ °­¨­ ­«Xz­ Ç z³J« NJN| Ç­¤XÇ TÊºÇJ
Z³JzªX«ºÄ ;­M³ÊX J ?¨­Ç  ´¦ Xz­ŵ 

- Region Wschodnio-«JTª­³´¦  ­MX¤ªÄ¤KNÉ ­TN «X¦;­M³ÊX J ?¨­Ç  ´¦ Xz­ ­³JÊ NÊY ⱡ ;­M³ÊX J
Kaszubskiego, 

- >Xz ­« &­Ӄ«X¤ F ´¨É ­MX¤ªÄ¤KNÉ ­M´ÊJ³ □Ä¨JÇ F  ӃJ«ÉN|ŵ Ç´N|­T« K NÊY ⱡ ;­M³ÊX J 1J´ÊÄM´¦ Xz­
­³JÊ &­Ӄ «Y &­Ӄ«X¤ F ´¨Éŵ 

- Region Wschodnio-°­ª­³´¦  ­MX¤ªÄ¤KNÉ Ç´N|­T« K NÊY ⱡ ;­¤XÊ X³ÊJ ;­ª­³´¦ Xz­Ÿ 

SzczXz ¨­ÇJ J«JӃ ÊJ TJ«ÉN| ¦Ӄ ªJºÉNÊ«ÉN|   |ÉT³­Ӄ­z NÊ«ÉN| Ê Ç XӃ­ӃXN J Ç´¦JÊÄ¤X «J Êª J«É ¦Ӄ ªJºÄ
­³JÊ N­³JÊ NÊY´ºX ÇÉ´ºY°­ÇJ« X X¦´º³XªJӃ«ÉN| Ê¤JÇ ´¦ ¦Ӄ ªJºÉNÊ«ÉN|    N| °­N|­T«ÉN|ŵ °­Ç­TÄ¤KNÉN|
ÊJz³­ X« J TӃJ ª X´Ê¦J N Ç ­³JÊ z­´°­TJ³¦ Ÿ 

Z przeprowadzonych analiz zmian klimatu oraz zarejestrowanych negatywnych skutków jego 
­TTÊ J¨ÉÇJ Ç ­´ºJº« N| ӃJºJN| ÇÉ« ¦Jŵ X «J¤°­ÇJ « X¤´ÊÉª ÊJz³­ X« Xª TӃJ ª X« J ӃÄTÊ¦ Xz­ 
i  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É ºXN|« NÊ«X¤ŵ X«X³zXºÉNÊ«X¤ŵ T³­z­ÇX¤   ¦­ӃX¤­ÇX¤ Ç­¤XÇ TÊºÇJ °­ª­³´¦ Xz­ ´K NÊÉnniki 
«JºÄ³JӃ«Xŵ T­ ¦º ³ÉN| «JӃX K °³ÊXTX Ç´ÊÉ´º¦ ªŷ 
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- °­Ç­TÊ X Ǝ³­Êº­°­ÇX   ­°JT­ÇXƏ ÊÇ KÊJ«X Ê ÇXÊM³J« Jª  ³ÊX¦ŵ ÊX Ê¤JÇ ´¦ Xª N­Z¦  T­Ӄ«ÉN| ­TN «¦ Ç
rzek przymorskich oraz zjawiskami meteorologicznymi Ɖ z¨ Ç« X ­°JTJª  «JÇJӃ«Éª ŵ ¦º ³X NÊY´º­
przy niewydoӃ«X¤ ´ XN  ¦J«JӃ ÊJN¤  TX´ÊNÊ­ÇX¤ °­Ç­TÄ¤K ÊJӃJ« J «J ºX³X«JN| ÊÄ³MJ« Ê­ÇJ«ÉN|ŵ 

- falowanie, sztormy Ɖ ÇÊ³­´º NÊY´º­ºӃ Ç­ N  ÇÉ´ºY°­ÇJ« J    «ºX«´ÉÇ«­ N  ­³JÊ NÊJ´Ä º³ÇJ« JŶ ´Êº­³ª
«J #J¨ºÉ¦Ä ­°³ NÊ Ê¤JÇ ´¦J N­Z¦  °­Ç­TÄ¤X ºJ¦ X ÊJz³­ X« X TӃJ  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É «JTM³ÊX Éŵ T³­z­ÇX¤
  ¦­ӃX¤­ÇX¤ŵ T¨Äz­º³ÇJ¨É «J° ³ Ç Jº³Ä «J IJº­NX +TJ ´¦ X¤   IJº­NX ;ÄN¦ X¤ ª­ X °­Ç­T­ÇJⱡ
´° Yº³ÊX« J Ç T ª­³´¦ N|   Ç ¦­«´X¦ÇX«N¤  ÊJӃXÇ « ´¦­ °­¨­ ­«ÉN| ºX³X« Ç «JTª­³´¦ N|ŵ 

- Êª« X¤´ÊX« X ÊJ´ YzÄ ÇÉ´ºY°­ÇJ« J Ӄ­TÄ ª­³´¦ Xz­ ­³JÊ ´¦³ Nenie okresu zlodzenia, z jednej strony 
Êª« X¤´ÊJ¤KN ´XÊ­«­ÇX Äº³ÄT« X« J TӃJ XzӃÄz  ­³JÊ ¦­´ÊºÉ X¦´°Ӄ­JºJN¤  Ӄ­T­¨JªJNÊÉŵ Ê T³Äz X¤ ´º³­«É
­z³J« NÊJ¤KN «JºÄ³JӃ«K ­N|³­«Y °ӃJ °³ÊXT ZJӃ­ÇJ« Xª ´Êº­³ª­ÇÉªŵ J ºÉª ´JªÉª °³ÊXT X³­Ê¤K
M³ÊXz­ÇKŵ 

- °­T«­´ÊX« X ´ Y°­Ê ­ªÄ ª­³ÊJ ÇÊT¨Ä °­Ӄ´¦ Xz­ ÇÉM³ÊX J #J¨ºÉ¦Äŵ Ç ¦­«´X¦ÇX«N¤  Ç °X³´°X¦ºÉÇ X
¦ Ӄ¦ÄTÊ X´ YN Ä «J¤MӃ  ´ÊÉN| ӃJº ª­zK MÉⱡ ÊJӃJ«X ºX³X«É « Ê ««X   TX°³X´É¤«Xŵ ¤X´º º­  ´º­º«X ÊJz³­ X« X
TӃJ ª J´º   ºX³X« Ç °³ÊÉM³ÊX «ÉN|ŵ ­³JÊ ­M´ÊJ³Ä □Ä¨JÇ +TJ ´¦ N|ŵ 

- abrazja M³ÊXzÄ ª­³´¦ Xz­ŵ ´ÊNÊXz Ӄ« X ­TN «¦ Ç ¦Ӄ Z­ÇÉN|ŵ zTÊ X «JºÄ³JӃ« X ÇÉ´ºY°Ä¤X °­TN «J« X
°­T´ºJÇÉ ­³JÊ ­´ÄÇ ´¦JŶ « ´ÊNÊX« Ä M³ÊXz Ç ´°³ÊÉ¤J ÇÊ³­´º NÊY´º­ N  ´Êº­³ª Çŵ M³J¦ ­N|³­«É Ê Ӄ­TÄ
Ê ªKŵ ÇÊ³­´º °­Ê ­ªÄ ª­³ÊJ ­³JÊ ÇÊ³­´º Ç Ӄz­º«­ N  °³ÊÉ´° X´ÊJ¤KNÉ °³ocesy hydrogeologiczne w 
°­T¨­ ÄŶ ´º³XZJ M³ÊXz­ÇJ ¦´ÊºJ¨º­ÇJ«J ¤X´º °³ÊXÊ ZJӃ­ÇJ« X   °³KTÉ ª­³´¦ X Ǝ°³KT ³ Ç«­ӃXz¨É T­
M³ÊXzÄ °³ÊXª X´ÊNÊJ ªJºX³ J¨ ° J´ÊNÊÉ´ºXz­ T«JƏŵ J¦ÄªÄӃJN¤J ÊJ« XNÊÉ´ÊNÊX Ç ­´JTJN| TX««ÉN|
#J¨ºÉ¦Äŵ ´ÊNÊXz Ӄ« X «J T« X ª­³´¦ N| ÊJº­¦ŵ Ç ºÉª IJӃXÇÄ F  ӃJ«Xz­ŵ 

- ³ÄN|É ªJ´­ÇXŵ ­´Ä« YN J z³Ä«ºÄ   ­´ÄÇ ´¦Jŵ ¦º ³Éª ´°³ÊÉ¤J¤K ÄӃXÇ«X ­°JTÉ TX´ÊNÊÄ   °³ÊX´ÉNX« X
Ç Ӄz­N K z³Ä«ºÄ «J °³ÊÉ¦¨JT Ç ³X¤­«JN|ŷ 

­ ¦Ӄ Z Ç ¦ X³Ä¤KN ´ Y ­T ÊJN|­T« Xz­ ÇÉM³ÊX J Ç ¦ X³Ä«¦Ä Ç´N|­T« ªŵ º­ ¤X´º «J ­TN «¦Ä Çrejonie 
C´º¦  ­³JÊ «J ­TN «¦Ä 0J´º³ÊYM J + ³JƉ Rozewie Ɖ Cetniewo, 

­ ´º³­ªÉN| M³ÊXz Ç ³ÊX¦ŵ «J ¦³JÇYTÊ JN| T­Ӄ «   ÇÉ´­NÊÉÊ« ª­³X«­ÇÉN|ŵ Ç ºÉª ­TN «¦ Ç ´º³XZ
¦³JÇYTÊ ­ÇÉN| F ´¨É   6­zJºÄŵ 

- °­ºX«N¤JӃ« X ­´ÄÇ ´¦Jª  ÊJz³­ ­«J ¤X´º  «ºX«´ÉÇ« X ÊJMÄT­ÇÉÇJ«J ÇÉ´­Nzyzna morenowa w wielu 
ª X¤´NJN| JzӃ­ªX³JN¤  º³ ¤ª X¤´¦ X¤ŵ J ºJ¦ X «J  ««ÉN| ­M´ÊJ³JN| ­ Ê«JNÊ«ÉN| «JN|ÉӃX« JN| ´º­¦ Çŵ
ÊÇ¨J´ÊNÊJ °­ÇÉ X¤ ǎǏ°, 

- °­ºX«N¤JӃ«J X³­Ê¤J zӃXM ӃX «ÉN|   ³­Ӄ«ÉN|ŵ z¨ Ç« X «J ´º­¦JN| ­ TÄ Éª «JN|ÉӃX« Äŵ «J ÇÉTªJN|ŵ ­³JÊ
w ´º³XZJN| ¦³JÇYTÊ ­ÇÉN| ÇÉ´­NÊÉÊ«ŵ ´º³XZJN| ÊM­NÊÉ T­Ӄ « ³ÊXNÊ«ÉN|ŵ «J ;­¤XÊ X³ÊJN| 1J´ÊÄM´¦ ª
i Bytowskim, 

- ÇÊ³­´º ³XT« X¤ ºXª°X³JºÄ³É °­Ç Xº³ÊJ °­´ºY°Ä¤KNÉ Ç N KzÄ ­´ºJº« N| ¦ Ӄ¦ÄTÊ X´ YN Ä ӃJºŵ X¦´º³XªJӃ«X
ºXª°X³JºÄ³Éŵ ZJӃX Ä°J¨ Ç ӃJºXªŵ 

- susze Ɖ ÊÇ¨J´ÊNÊa rolnicza, hydrologiczna Ɖ «J ´¦ÄºX¦ T¨Äz­º³ÇJ¨ÉN| ­¦³X´ Ç MXÊ ­°JT Ç
Jºª­´ZX³ÉNÊ«ÉN|ŵ ¦ XTÉ ªJ¦´ÉªJӃ«J ºXª°X³JºÄ³J ­´ KzJ ÇJ³º­ N  ÇÉ ´ÊX «  ǐǍƤ$ŵ 

- °­ J³É ӃJ´ Çŵ «J¤NÊY N X¤ «J ´¦ÄºX¦ Ç ­´X««Xz­ ÇÉ°JӃJ« J º³JÇ ­³JÊ Ç ­¦³X´ X ӃXº« ªŵ °­TNÊJ´
deficytu opadów, 

- silne wiatry, huragany. 

&­TJº¦­Ç­ «JӃX É ÇÉª X« ⱡ NÊÉ«« ¦  «JºÄ³JӃ«Xŵ ¦º ³X Ç°¨ÉÇJ¤K «J Ä´Ê¦­TÊX« X  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É T³­z­ÇX¤
­z³J« NÊJ¤KN ӃÄM NJ¨¦­Ç N X Ä« Xª­ Ӄ Ç J¤KN ¤X¤ ZÄ«¦N¤­«­ÇJ« XŸ &­ NÊÉ«« ¦ Ç ºÉN| «JӃX Kŷ  «ºX«´ÉÇ«X
­°JTÉ TX´ÊNÊÄŵ z³JTÄŵ « XzÄŵ Ä¤Xª«X ºXª°X³JºÄ³É Ç³JÊ Ê ­MӃ­TÊX« Xª ¤XÊT«  ­³JÊ ZJӃX Ä°J¨ Ç
i Äº³ÊÉªÄ¤KNX ´ Y ÇÉ´­¦ X ºXª°X³JºÄ³Éŵ °­³ÉÇ ´ºX Ç Jº³Éŵ ÇÉ¨JT­ÇJ« J Jºª­´ZX³ÉNÊ«Xŵ ­z³J« NÊ­«J
Ç T­NÊ«­ ⱡ °³ÊXÊ ªz¨É ӃÄM « XMXÊ° XNÊ«X ÇÉ°JӃJ« X º³JÇ Ç ´K´ XTÊºÇ X T³ zŸ ;­ÇÉ ´ÊX Ê¤JÇ ´¦J
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wp¨ÉÇJ¤K «J Ä´Ê¦­TÊX« X ¦­³°Ä´Ä T³­z ŵ Ä´Ê¦­TÊX« J ¦­«´º³Ä¦N¤  ­M X¦º Çŵ ª­´º Çŵ Ç JTÄ¦º Ç, 
uszkodzenie elementów infrastruktury drogowej np. oznakowania, ekrany akustyczne, bariery i inne 
Ä³ÊKTÊX« JŸ ;³­ÇJTÊ  º­ ºJ¦ Xŵ T­ Ê« ´ÊNÊX «J´JTÊX Ê XӃX«  Ǝ«J ´¦J³°JN|Əŵ °­¨JªJ« J T³ÊXÇŵ ¦º ³X
NÊY´º­ «J ´¦ÄºX¦ °³ÊXÇ³ NX« J Ä´Ê¦JTÊJ¤K «JÇ X³ÊN|« Y T³­z  ӃÄM ¤X¤ ´¦³J¤« YŸ F Ç­¤XÇ TÊºÇ X
°­ª­³´¦ ª «J¤MJ³TÊ X¤ «J³J ­«J «J Ä´Ê¦­TÊX« J   Ê« ´ÊNÊX« J ¤X´º  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³J T³­z­ÇJ   ¦­ӃX¤­ÇJ
M Xz«KNJ ÇÊT¨Ä ¦­³Éº ³ÊXNÊ«ÉN|ŵ «J ºX³X«JN| ÊJӃXÇ­ÇÉN| Ǝ;¨ÇŸ ,XӃ´¦ ŵ 5 X³ÊX¤J F  ӃJ«Jŵ □Ä¨JÇÉ
+TJ ´¦ XƏŵ ­³JÊ M Xz«KNJ °­ «J´É°JN|   ºX³X«JN| ­ Ê«JNÊ«ÉN| «JN|ÉӃX« JN|ŵ zTÊ X ª­ X T­¤ ⱡ T­
°­TªÉÇJ« J ¦­«´º³Ä¦N¤  T³ zŵ ª­´º Çŵ Ç JTÄ¦º Ç    ««ÉN| ZÄ«TJªX«º Ç ³ «ÉN| ­M X¦º ÇŸ ;­«JTº­ŵ
zdecyd­ÇJ« X MJ³TÊ X¤ «J³J ­«X «J Ä´Ê¦­TÊX« J ´K T³­z  ſ´ºJ³X¤Ž ´ XN  T³ z ¦³J¤­ÇÉN|   «  ´ÊX¤ ³J«z  ­³JÊ
ſ´ºJ³ÉN|Ž Ӄ «   ¦­ӃX¤­ÇÉN|ŵ ¦º ³X « X Ê­´ºJ¨É ¤X´ÊNÊX Êª­TX³« Ê­ÇJ«XŸ 

8M´X³Ç­ÇJ«X Êª J«É ¦Ӄ ªJºÉNÊ«X ÇÉÇ­¨Ä¤K N­³JÊ NÊY N X¤ °­Ç´ºJÇJ« X zÇJ¨º­Ç«ÉN| Ê¤JÇ ´k 
X¦´º³XªJӃ«ÉN|ŵ ¦º ³X ¤J¦ ÇÉ X¤ ­° ´J«­ ´K ÊJz³­ X« Xª TӃJ ª X« J   º­ÇJ³ÊÉ´ÊKNX¤  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³ÉŸ 

6J¤Ç Y¦´ÊÉª ÊJz³­ X« Xª Ç°¨ÉÇJ¤KNÉª «J Êª J«É ¦Ӄ ªJºÉNÊ«X ¤X´º ÇÊ³­´º zJÊ Ç N X°ӃJ³« J«ÉN|ŵ
¦º ³ÉN| «J¤Ç Y¦´ÊÉª ³ T¨Xª «J Ç XN X ¤X´º ´X¦º­³ X«X³zXºÉNÊ«Éi transport. W Polsce ponad 15% 
Ç´ÊÉ´º¦ N| Xª ´¤  zJÊ Ç N X°ӃJ³« J«ÉN| °­N|­TÊ  Ê ´X¦º­³J º³J«´°­³ºÄŵ ¦º ³É ¤X´º T³Äz ª «J¤Ç Y¦´ÊÉª
³ T¨Xª ÊJ³JÊ °­ °³­TÄ¦N¤  X«X³z  Ÿ &³­z  ´K ­T°­Ç XTÊ JӃ«X ÊJ °­«JT ǔǓӆ Xª ´¤  º³J«´°­³º­ÇÉN| ƎTJ«X

Jaspers). W województwiX °­ª­³´¦ ª NÊÉ«« ¦Jª  TXNÉTÄ¤KNÉª  ­ ÇÉ´­¦­ N  Xª ´¤  $82 decyduje 
´º³Ä¦ºÄ³J º³J«´°­³ºÄŵ ¦ӃJ´É T³ z    N| ¤J¦­ ⱡ ­³JÊ «JºY X« X ³ÄN|Ä drogowegoŸ  «JӃ ÊÄ¤KN ª­TXӃ
º³J«´°­³º­ÇÉ «J¤Ç Y¦´ÊX ´ºY X« X ÊJ« XNÊÉ´ÊNÊX ¦ÄªÄӃÄ¤X ´ Y ÇÊT¨Ä z¨ Ç«ÉN| º³J´  ǎŵ ?ӄŵ   ?7. Na 
°­T´ºJÇ X J«JӃ Ê ª­TXӃÄ ³ÄN|Ä «JӃX É ´ºÇ X³TÊ ⱡ   ŵ ǓǑӆ ÊJ« XNÊÉ´ÊNÊX $82 pochodzi z autostrad, dróg 
ekspresowych i wojewódzkich. Z kolei na drogach wojewódzkich 74% emisji CO2 pochodzi 
z samochodów osobowych, 19% z ́ Jª­N|­T Ç N Y J³­ÇÉN|   Ǔӆz autobusów. W przypadku autostrady 
ÇJ³º­ N  ºX « XÊ«JNÊ« X ´ Y ³ « K   ÇÉ«­´ÊK ­T°­Ç XT« ­ Ǔǐӆz samochodów osobowych, 16% 
z ´Jª­N|­T Ç N Y J³­ÇÉN|   ǎǎӆz JÄº­MÄ´ ÇŸ 6J¤ª« X¤´ÊJ Xª ´¤J ÊJ« XNÊÉ´ÊNÊX °­Ç Xº³ÊJŵ Ç ºÉª 
CO2ŵ ÊJN|­TÊ  °³ÊÉ °­³Ä´ÊJ« Ä ´ Y °­¤JÊTÇ ­´­M­ÇÉN| ÊX ³XT« K °³YT¦­ N K Ç °³ÊXTÊ JӃX Ǔǎ-80 km/h.  

F T­M X °­´ºY°Ä¤KNÉN| Êª J« ¦Ӄ ªJºÉNÊ«ÉN|   «XzJºÉÇ«Xz­ Ç°¨ÉÇÄ «J  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³Y T³­z­ÇK «JӃX É
°­T¤Kⱡ TÊ J¨J« J Ç ÊJ¦³X´ X ª ºÉzJN¤ Ɖ ¨Jz­TÊX« Jŵ Ӄ ¦Ç T­ÇJ« J °³ÊÉNÊÉ« Êª J« ¦Ӄ ªJºÄ °­°³ÊXÊ
ogran NÊJ« X Xª ´¤  zJÊ Ç N X°ӃJ³« J«ÉN| ­³JÊ JTJ°ºJN¤YƉ przystosowanie °­ӃXzJ¤KNX «J ÄÇÊzӃYT« X« Ä
« XÄ« ¦« ­«ÉN| ¦­«´X¦ÇX«N¤  Êª J« ¦Ӄ ªJºÄ ­³JÊ TK X« Ä T­ ­M«  X« J °­Ê ­ªÄ ³ÉÊÉ¦J   °­°³JÇÉ
­T°­³«­ N Ÿ   

# ­³KN °­ ÄÇJzY °J³JªXº³Éŵ J«JӃ Ê­ÇJ«X Êª J«É ¦Ӄ ªJºÉNÊ«X ­³JÊ °³­z«­Ê­ÇJ«X ´NX«J³ Ä´ÊX «JӃX É
°³ÊXÇ TÊ Xⱡ TÊ J¨J« J « XÊMYT«X T­ Êª « ªJӃ Ê­ÇJ« J °­ºX«N¤JӃ« X « XMXÊ° XNÊ«ÉN| TӃJ ´°­¨XNÊX ´ºÇJŵ
gospodarki i transportu skutków. IJºXª «JӃX É ÊÇ³ N ⱡ ´ÊNÊXz Ӄ«K ÄÇJzY «Jŷ 

- monitorowanie stanu eksploatacji i utrzymania infrastruktury drogowej i kolejowej,  

- ´°³JÇ«­ ⱡ ´É´ºXªÄ ­TÇ­T« X« J ÇÊT¨Ä  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É T³­z­ÇX¤   ¦­ӃX¤­ÇX¤ Ç NXӃÄ ÊJ°XÇ« X« J ¤X¤
­T°­³«­ N  «J X¦´º³XªJӃ«X Ê¤JÇ ´¦J ªXºX­³­Ӄ­z NÊ«Xŵ 

- ´ºÇ­³ÊX« X ´É´ºXªÄ ÇÉª J«É  «Z­³ªJN¤  Ê ³ «Éª  °­Tª ­ºJª    ÊJ³ÊKTNJª  Ç NXӃÄ ÊJ°XÇ« X« J
szybkiego reagowania i sprawnej koordynacji w momencie stanów alarmowych oraz w celu 
ÊJ°XÇ« X« J ­T°­Ç XT« Xz­ °­Ê ­ªÄ TÊ J¨J Äº³ÊÉªJ« ­ÇÉN|  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³Éŵ 

- na etapie projektowania planowanych sieci dróg (drogowych i kolejowych) «JӃX É ÇÊ Kⱡ °­T ÄÇJzY
³ «X ´NX«J³ Ä´ÊX °³­z«­Ê ¦Ӄ ªJºÉNÊ«ÉN| Ç NXӃÄ ÊJ°XÇ« X« J ­T°­³«­ N  °³­¤X¦º­ÇJ«ÉN|
elementów infrastruktury,  

- °³­¤X¦ºÄ¤KN  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³Y T³­z­ÇK «JӃX É ÄÇÊzӃYT« ⱡ ¦­´ÊºÉ ³XJӃ ÊJN¤   «ÇX´ºÉN¤  Ç J´°X¦N X Êª J«
¦Ӄ ªJºÉNÊ«ÉN|   ÄÇÊzӃYT« ⱡ ¦­´ÊºÉ ÊÇ KÊJ«X Ê °­TX¤ª­ÇJ« Xª TÊ J¨J ¨Jz­TÊX« J   Ӄ ¦Ç T­ÇJ« J
°³ÊÉNÊÉ« Êª J« ¦Ӄ ªJºÄ «°Ÿ «J´JTÊX °J´ª­ÇÉN| T³ÊXÇ Ç ´K´ XTÊºÇ X °³ÊXM XzÄ º³J´
¦­ªÄ« ¦JNÉ¤«ÉN| NXӃXª °­N|¨J« J« J $82ŵ «J´JTÊX T³ÊXÇ   ºÇ­³ÊX« J ºX³X« Ç Ê XӃX« ŵ M ­Ӄ­z NÊ« X
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czynnyc| Ǝº³JÇ« ¦ Çŵ Ê XӃX«  Ä³ÊKTÊ­«X¤ Ç Z­³ª X ¦³ÊXÇ Çŵ MÉӃ «   ³­ Ӄ « ­¦³ÉÇ­ÇÉN|Ə ÇÊT¨Ä T³ zŵ
°³ÊÉ ÇYÊ¨JN| ¦­ªÄ« ¦JNÉ¤«ÉN|   º­ÇJ³ÊÉ´ÊKNÉª  ª TÄ ÉN| «JÇ X³ÊN|« JN| ÄºÇJ³TÊ­«ÉN|- 
°J³¦ «zJN|Ÿ I XӃX ´¦ÄºXNÊ« X ­M«  J ºXª°X³JºÄ³É Ç ª X N Xŵ ­M«  J¤KN ºÊÇŸ ª X¤´¦K ÇÉ´°Y N X°¨Jŵ
skutecznie chroni nawierzchnie dróg, ulic i parkingów przed nagrzewaniem. Ponadto, tereny 
M ­Ӄ­z NÊ« X NÊÉ««X ´K «J¤ӃX°´ÊÉª ³XÊX³ÇÄJ³Xª Ç­TÉ   Êª« X¤´ÊJ¤K ³ÉÊÉ¦­ °­Tº­° X °­Ç´ºJ¤KNÉN|
na skutek nawalnych deszczy. 

- «JӃX É ÄÇÊzӃYT« ⱡ Ç °³­¤Xktach drogowych tworzenie zbiorników retencyjnych, do których system 
­TÇJT« J¤KNÉª MYTK ­T°³­ÇJTÊJ«X °­ °­TNÊÉ´ÊNÊX« Ä Ç­TÉ ­°JT­ÇX   ³­Êº­°­ÇXŵ «JÇ X³ÊN|« 
utwardzonych. 

2.5.3. ?ºJ«   ¤J¦­ ⱡ °owietrz a 

0J¦­ ⱡ °­Ç Xº³ÊJ Ç Ç­¤XÇ TÊºÇ X °­ª­³´¦ ª ¤X´º MJTJ«J Ç ³JªJNh ;J┐´ºÇ­ÇXz­ 5­« º­³ «zÄ
ᾊ³­T­Ç ´¦J °³ÊXÊ +.8→ŵ «J °­º³ÊXMÉ ­NX«É ¤J¦­ N  °­Ç Xº³ÊJ ÇÉ¦­³ÊÉ´ºÄ¤X ´ Y ºJ¦ X MJTJ« J °³­ÇJTÊ­«X
°³ÊXÊ  ««X °­Tª ­ºÉ    «´ºÉºÄN¤XŸ FÉ« ¦  ª­« º­³ «zÄ °­Ç Xº³ÊJ    «Z­³ªJN¤X ­ ¤J¦­ N  °­Ç Xº³ÊJ ´K
°ÄMӃ ¦­ÇJ«X ª YTÊÉ  ««Éª  Ç N­³­NÊ«ÉN| ³J°­³ºJN| ­ ´ºJ« X ³­T­Ç ´¦J ­³JÊ Ç ³­NÊ«ÉN| ­NX«JN|
¤J¦­ N  °­Ç Xº³ÊJ Ç Ç­¤XÇ TÊºÇ X °­ª­³´¦ ªŸ # X KNX  «Z­³ªJN¤X ­ ´ºJ« X   ¤J¦­ N  °­Ç Xº³ÊJ ´K
T­´ºY°«X Ç MXÊ°¨Jº«X¤ J°Ӄ ¦JN¤  ª­M Ӄ«X¤ +.8→0J¦­◙‍ ;­Ç Xº³ÊJ Ç ;­Ӂ´NX. 

&ӃJ °­º³ÊXM ­NX«É ¤J¦­ N  °­Ç Xº³ÊJ ­³JÊ ³XJӃ ÊJN¤  °³­z³Jª Ç ÊÇ KÊJ«ÉN| Ê ¤Xz­ ­N|³­«K ÇÉTÊ XӃ­«­
dwie strefy 68: pierwsza z nich to Aglomeracja Trójmiejska (obszar 414 km2ŵ ¦º ³K ÊJª X´Ê¦Ä¤X Ǔǒǒ 330 
ª X´Ê¦J N ÇƏ ­³JÊ T³ÄzJ- strefa pomorska to reszta województwa (obszar 17 907 km2ŵ ¦º ³K
zamieszkuje 1 615 072 osób). 

? Xⱡ ª­« º­³ «zÄ ´¦¨JTJ ´ Y Ê ǎӄŸ ´ºJN¤  JÄº­ªJºÉNÊ«ÉN| Ǝǔ «JӃX KNÉN| T­ ZÄ«TJN¤ ARMAAGŵ ǒ «JӃX KNÉN|
T­ +.8→ŵ ǎ «JӃX KNJ T­ .5+FƏ ­³JÊ ǐ ªJ«ÄJӃ«ÉN| Ǝ«JӃX KNX T­ +.8→ƏŸ ;­ÊJ  zӃ­ªX³JN¤K A³ ¤ª X¤´¦K
system monitoringÄ ¤J¦­ N  °­Ç Xº³ÊJ ¤X´º ´¨JM­ ³­ÊÇ « YºÉŶ Ç °­¨ÄT« ­ÇX¤ŵ °­¨ÄT« ­Ç­-zachodniej 
i ÊJN|­T« X¤ NÊY N  Ç­¤XÇ TÊºÇJ « X ªJ ´ºJN¤  °­ª J³­ÇÉN|Ÿ 8M´X³ÇJN¤­ª   ­NX«­ª °­TTJÇJ«X ´K
z¨ Ç« X ´ºY X« J ´ÄM´ºJ«N¤  ºJ¦ N| ¤J¦ŷ TÇÄºӃX«X¦ ´ J³¦  Ǝ?82), dwutlenek azotu (NO2Əŵ °É¨ ;5ǎǍ ­³JÊ
ºӃX«X¦ ÇYzӃJ Ǝ$8ƏŸ ;­«JTº­ Ç ÇÉM³J«ÉN| ´ºJN¤JN| ª­« º­³­ÇJ«X ´Kŷ MX«ÊX« Ǝ$6H6), benzo(a)piren oraz 
benzo(a)pirenu Ç °ÉӃX ;5ǎǍŵ °É¨ ;5Ǐŵǒŵ ­Ê­« Ǝ83). 

+¨ Ç«Éª  ³ T¨Jª  ÊJ« XNÊÉ´ÊNÊX« J °­Ç Xº³ÊJ Ç Ç­¤XÇ TÊºÇ X °­ª­³´¦ ª ¤X´º Xª ´¤J
J«º³­°­zX« NÊ«J ÊÇ KÊJ«J ÊX ³ T¨Jª  °Ä«¦º­ÇÉª  Ç ÊJ¦¨JTJN| °³ÊXªÉ´¨­ÇÉN|ŵ z¨ Ç« X Ê °³­NX´ Ç
´°JӃJ« J °JӃ Ç Ç NXӃJN| X«X³zXºÉNÊ«ÉN| ­³JÊ °³­NX´ Ç ºXN|«­Ӄ­z NÊ«ÉN| ­³JÊ ÊX ³ T¨Jª  Ӄ « ­ÇÉª 
ÊÇ KÊJ«Éª  Ê º³J«´°­³ºXª T³­z­ÇÉªŵ ¦­ӃX¤­ÇÉªŵ Ç­T«Éª   Ӄ­º« NÊÉªŵ J ºJ¦ X ÊX ³ T¨Jª 
°­Ç X³ÊN|« ­ÇÉª  ÊÇ KÊJ«Éª  Ê ´X¦º­³Xª ¦­ªÄ«JӃ«­-bytowym.  

;­Ç Xº³ÊX Ç Ç­¤XÇ TÊºÇ X °­ª­³´¦ ª ¤X´º ³XӃJºÉÇ« X NÊÉ´ºX Ç °­³ Ç«J« Ä T­ ¦³J¤ÄŸ FXT¨ÄzRocznej 
­NX«É ¤J¦­◙N  °­Ç Xº³ÊJ Ç Ç­¤XÇ╔TÊºÇ X °­ª­³´¦ ª ÊJ Ǎǋǌǒ ³.53 ­T«­º­ÇJ«­ ­z Ӄ«K °­°³JÇY ´ºJ«Ä
°­Ç Xº³ÊJ Ç Ç­¤XÇ TÊºÇ X °­ª­³´¦ ªŸ 6 X ­T«­º­ÇJ«­ °³ÊX¦³­NÊX °­Ê ­ª Ç T­°Ä´ÊNÊJӃ«ÉN|
´ºY X ŷ 

- dwutlenku siarki (SO2Əŵ ÊJ³ Ç«­ TӃJ T­°Ä´ÊNÊJӃ«Xz­ °­Ê ­ªÄ ³XT« ­T­M­ÇXz­ ¤J¦   ǎ-godzinnego; 
w °­³ Ç«J« Ä T­ ӃJº ÄM Xz¨ÉN|ŵ Ç ´º³XZ X  zӃ­ªX³JN¤ Trójmiejskiej na jednej stacji zanotowano 
« XÊ«JNÊ«É ÇÊ³­´º ´ºY X T­N|­TÊKNÉ ÊJӃXTÇ X T­ Ǔ ězƄª3 Ɖ  5ǋǍ +TJ┐´¦ ?º­z ; na wszystkich 
°­Ê­´ºJ¨ÉN| ´ºJ«­Ç ´¦JN| ´ºY X« J Ç ǏǍǎǔ ³Ÿ MÉ¨É «  ´ÊX «  Ç ǏǍǎӅ ³Ÿ ÊJ³ Ç«­ TӃJ ´º³XZÉ °­ª­³´¦ X¤
jak i dla strefy Aglomeracji Trójmiejskiej; 

- dwutlenku azotu (NO2Əŵ ÊJ³ Ç«­ TӃJ ´ºY X ǎ-z­TÊ ««ÉN| ¤J¦   ³XT« ­³­NÊ«ÉN|Ŷ °­³ Ç«Ä¤KN TJ«X
z ǏǍǎǔ ³Ÿ T­ ӃJº ÄM Xz¨ÉN|ŵ °­Ê ­ª ´ºY X« J 682 Äº³ÊÉªÄ¤X ´ Y «J ´ºJ¨Éª °­Ê ­ª X Ç ­MÄ ´º³XZJN|

 
53 +.8→ŵ >Xz ­«JӃ«É FÉTÊ J¨ 5­« º­³ «zÄ →³­T­Ç ´¦J Ç +TJ ´¦Äŵ ǏǍǏǍŸ 
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Ç­¤XÇ TÊºÇJ °­ª­³´¦ Xz­ŵ ÇÉ ´ÊXÇJ³º­ N  ´ºY X« J ÇÉ´ºK° ¨É «J ­M´ÊJ³ÊX  zӃ­ªX³JN¤ 
A³ ¤ª X¤´¦ X¤ŵ ´ YzJ¤KN T­ ǐǍ ězƄª3 «JTJӃ ª X´ÊNÊKN ´ Y Ç T­°Ä´ÊNÊJӃ«ÉN| «­³ªJN| ´ºY X Ŷ 

- ºӁX«¦Ä ÇYzӁJƎ$8ƏŶ ÇÉ« ¦  ­T«­º­ÇJ«X Ç ǏǍǎǔ ³Ÿ ´K «  ´ÊX «  Ç ǏǍǎӅ ³Ÿŵ J «J Ç Y¦´Ê­ N  ´ºJN¤ 
«J¤«  ´ÊX ¤J¦ X ­T«­towano od 2010 r.;  

- benzenu (C6H6Ə TӃJ T­°Ä´ÊNÊJӃ«Xz­ °­Ê ­ªÄ ³XT« ­³­NÊ«Xz­Ŷ «J¤ÇÉ ´ÊX ÇJ³º­ N  ´ºY X« J
³XT« ­³­NÊ«Xz­ ­T«­º­ÇJ«­ «J ´ºJN¤  5ǌӂ 2YM­³¦- Malczewskiego Ɖ ǐ ězƄª3; 

- ozonu (O3) Ɖ Ç ­MÄ ´º³XZJN| T­º³ÊÉªJ«X Ê­´ºJ¨É °­Ê ­ªÉ T­NXӃ­ÇX «J ǏǍǎǔ ³Ÿ; 

- °É¨Ä ;5ǌǋŵ ÊJ³ Ç«­ TӃJ T­°Ä´ÊNÊJӃ«X¤ NÊY´º­ N  °³ÊX¦³­NÊX ³XT« ­T­M­ÇÉN| ´ºY X   °³ÊX¦³­NÊX
³XT« ­³­NÊ«ÉN|Ŷ M³J¦ °³ÊX¦³­NÊX T­°Ä´ÊNÊJӃ«X¤  Ӄ­ N  °³ÊX¦³­NÊX ³XT« X¤ T­M­ÇX¤

w województwie pomorskim w strefie Aglomeracji Trójmiejskiej ostatnio odno towano w 2017 r., 
«Jº­ª J´º Ç ´º³XZ X °­ª­³´¦ X¤ ° X³Ç´ÊÉ ³JÊ ­T NÊJ´Ä °³­ÇJTÊX« J °­ª J³ ÇŶ T­°Ä´ÊNÊJӃ«X ÇÉ ´ÊX
´ºY X« J ­T«­º­ÇÉÇJ«­ Ӄ­¦JӃ« Xŵ z¨ Ç« X Ç NX«º³Äª   «J ° ¨«­N«Éª Ç´N|­TÊ X ´º³XZJN|ŷ °­ª­³´¦ X¤
oraz Aglomeracji Trójmiejskiej; 

- °É¨Ä ;5ǍŴǐ nie ÇÉ¦JÊJ¨É °³ÊX¦³­NÊX Ç JT«X¤ ´º³XZ Xŵ ÊJ³ Ç«­ TӃJ ZJÊÉ . ƎǏǒ ězƄª3) jak i fazy II 
(20 ězƄª3); w 2019 r. na stacjach: Zaspa i  5ǌǌ ?¨Ä°´¦ 1« JÊ XÇ NÊJ ÄÊÉ´¦J«­ ÇÉ« ¦  «J¤«  ´ÊX ­T
czasu prowadzenia na nich pomiarów, na stacji  5Ӄ +TJ┐´¦ F³ÊX´ÊNÊ ´ºY X« X °É¨Ä ;5Ǐŵǒ
zanotowano na podobnym poziomie jak w 2018 r.; 

- ­¨­Ç Ä Ç °ÉӁX ;5ǌǋŶ °­Ê ­ªÉ ³XT« ­³­NÊ«X Ê­´ºJ¨É Äº³ÊÉªJ«X «J MJ³TÊ­ « ´¦ N| °­Ê ­ªJN|
w stosunku do poziomu dopuszczalnego; 

- arsenu w pyle PM10Ŷ ­T Ç XӃÄ ӃJº ³XT« X ³­NÊ«X ´ºY X« X J³´X«Ä Ç °ÉӃX ;5ǎǍ Äº³ÊÉªÄ¤X ´ Y «J
Ê«JNÊ« X «  ´ÊÉN| °­Ê ­ªJN| «  °­Ê ­ª T­NXӃ­ÇÉŶ 

- kadmu w pyle z PM10ŵ ´ºY X« J ³XT« ­³­NÊ«X Äº³ÊÉªÄ¤K ´ Y «J MJ³TÊ­ « ´¦ N| °­Ê ­ªJN|Ŷ 

- niklu w pyle PM10ŵ ´ºY X« J ³XT« ­³­NÊ«X Äº³ÊÉªÄ¤K ´ Y «J MJ³TÊ­ « ´¦ N| °­Ê ­ªJN|Ÿ 
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Rys. 11Ÿ 8M´ÊJ³É   ³­TÊJ¤X ´ºY X °­TÇÉ ´Ê­«ÉN| ­³JÊ ­T«­º­ÇJ«ÉN| °³ÊX¦³­NÊX #ƎJƏ; Ç Ç­¤XÇ TÊºÇ X
pomorskim w 2019 r.  

Ῑ³╔T¨­Ḿ >­NÊ«J ­NX«J ¤J¦­◙N  °­Ç Xº³ÊJ Ç Ç­¤XÇ╔TÊºÇ X °­ª­³´¦ ªŴ ³J°­³º Ç­¤XÇ╔TÊ¦  ÊJ ³­¦ ǍǋǌǒŴ +.8ᾊŴ >Xz ­«JӁ«É FÉTÊ J¨
5­« º­³ «zÄ ᾊ³­T­Ç ´¦J Ç +TJ┐´¦ÄŴ +TJ┐´¦Ŵ ǍǋǍǋ ³Ŷ 

W 2019 r. przekroczenia odnotowane w powietrzu w Aglomeracji Trójmiejskiej i w strefie pomorskiej 
T­ºÉNÊÉ¨É °­Ê ­ª Ç °­¤XTÉ«NÊÉN| ´ÄM´ºJ«N¤    ­«X °³ÊXÇJ É¨É ­ ¦ӃJ´ÉZ ¦JN¤  ¦J TX¤ ÊX ´º³XZ T­ ¦ӃJ´É
«  ´ÊX¤ «   Ÿ 8T«­º­ÇJ«X °³ÊX¦³­NÊX« J T­ºÉNÊÉ¨Éŷ 

- °­Ê ­ª Ç T¨Äz­ºX³ª «­ÇÉN| TӃJozonu (O3) Ɖ ­T°­Ç JTJ¤KNÉN| °³ÊX¦³­NÊX« ­ª ÇÉ ´ÊÉª « 
120 ězƄª3 ªJ¦´ÉªJӃ«X¤ ³XT« X¤ Ӆ-godzinnej, odnotowano na wszystkich stacjach badawczych; 
zarówno Aglomeracja Trójmiejska jak i strefa pomorska Ê«JӃJÊ¨É ´ Y Ç ¦ӃJ´ X &ǏŸ 6J¤Ç Y¦´ÊK Ӄ NÊMY T« 
z °³ÊX¦³­NÊX« Jª  T¨Äz­ºX³ª «­ÇÉª  ­T«­º­ÇJ«­ «J ¦³J NJN| ° ¨«­N«ÉN|   °­¨ÄT« ­ÇÉN|
Ç­¤XÇ TÊºÇJŶ ºJª Ӄ NÊMJ T«  °³ÊX¦³JNÊJ¨J ӄŵ ª X¤´NJª  ´ YzJ¤KN ǎǐƉ 16 dni, 

- °­Ê ­ªÄ T­NXӃ­ÇXz­ ´ºY Xbenzo(a)pirenu B(a)P - przekroczenie odnotowano na jednej stacji 
pomiarowej w strefie pomorskiejŵ N­ ´°­Ç­T­ÇJ¨­ ÊJ¦ӃJ´ÉZ ¦­ÇJ« X ºX¤ ´º³XZÉ T­ klasy C. W 2019 r. 
Ç ´º³XZ X °­ª­³´¦ X¤ ´ºY X« Xbenzo(a)pirenu ­´ Kz«Y¨­ «J¤«  ´ÊX ´ºY X« J ­T NÊJ´ Ç °³­ÇJTÊX« J
°­ª J³ Ç Ǝ­T ǏǍǎǍ ³ŸƏ   MÉ¨­ ­ °­¨­ÇY «  ´ÊX «  Ç ³­¦Ä °­°³ÊXT« ªŸ  zӃ­ªX³JN¤J A³ ¤ª X¤´¦J « X
ªJ¤KN °³ÊX¦³­NÊX« J °­Ê ­ªÄ T­NXӃ­ÇXz­ ºXz­ÊJ« XNÊÉ´ÊNÊX« J ÄÊÉ´¦J¨J ¦ӃJ´Y  Ÿ 
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F ´º³XZ X  zӃ­ªX³JN¤  A³ ¤ª X¤´¦ X¤ N­³JÊ ³ÊJT´ÊÉª ¤X´º Ê¤JÇ ´¦­ ´ª­zÄŸ F K X ´ Y Ê « XÊ«JNÊ«Éª ŵ
¦³ º¦­­¦³X´­ÇÉª  °³ÊX¦³­NÊX« Jª  ´ºY X °É¨Ä ;5ǎǍ   ÇÉ´ºY°Ä¤KNK ÇºXTÉ ſ« ´¦K Xª ´¤KŽ Ê ° XN Ç
grzewczych, szczególnie w zabÄT­Ç X  «TÉÇ TÄJӃ«X¤ ­³JÊ Ê Ӄ­¦JӃ«ÉN| ¦­º¨­Ç«  «J °JӃ ÇJ ´ºJ¨XŸ 6J
obszarach wiejskich zjawisko smogu nie jest mocno odczuwalne, jednak emisja substancji szkodliwych 
ÇÉ´ºY°Ä¤X   °­N|­TÊ  Ê ° XN Ç  «TÉÇ TÄJӃ«ÉN|ŵ ¤X¤ ­z³J« NÊX« X ¤X´º º³ÄT«X ÊX ÇÊzӃYTÄ «J ³ozproszenie 
zabudowy oraz brak scentralizowanych systemów grzewczych. Przekroczenia PM2,5 oraz smog 
ÇÉ´ºY°Ä¤K³ Ç« X Ç A³ ¤ª X N X Ç ­¦³X´JN| T¨Äz­º³ÇJ¨ÉN| ´Ä´Ê   Ä°J¨ ÇŸ 

8NX«É ´ºJ«Ä   ¤J¦­ N  °­Ç Xº³ÊJ °­T ÇÊzӃYTXª ­N|³­«É ³­ Ӄ « ÇÉ¦­«ÉÇJ«X ´K Ç ´º³XZ Xpomorskiej na 
­M´ÊJ³JN| Ç ­TӃXz¨­ N  °­«JT ǏǍ ¦ª ­T  zӃ­ªX³JN¤  A³ ¤ª X¤´¦ X¤   °­«JT ǒ ¦ª ­T  ««ÉN| ­M´ÊJ³ Ç
ÊÄ³MJ« Ê­ÇJ«ÉN|ŵ z¨ Ç«ÉN| T³ z ­³JÊ  «´ºJӃJN¤  °³ÊXªÉ´¨­ÇÉN|Ÿ >­Ê°Jº³Ä¤KN ÊJ¨­ X« J T­NXӃ­ÇX- 
´ºY X« J Ç´ÊÉ´º¦ N| MJTJ«ÉN| °J³JªXº³ Ç Ê­´ºJ¨É T­º³ÊÉªJ«Xŵ N­ °³ÊX´KTÊ ¨­ ­ ÊJ¦ӃJ´ÉZ ¦­ÇJ« Ä ´º³XZÉ
T­ ¦ӃJ´É  Ÿ 0XTÉ« X « X T­º³ÊÉªJ«É Ê­´ºJ¨ °­Ê ­ª NXӃÄ T¨Äz­ºX³ª «­ÇXz­ «J ­MÄ ´ºJ«­Ç ´¦JN|
°­ª J³­ÇÉN| ´º³XZÉ °­ª­³´¦ X¤ŵ ¦º ³J ­º³ÊÉªJ¨J ¦ӃJ´Y &ǏŸ 

5 ª­ ´¨JMX¤ ­NX«É ­´ Kz« YN J NXӃ Ç T¨Äz­ºX³ª «­ÇÉN| Ç­¤XÇództwo pomorskie54 «J ºӃX NJ¨Xz­ ¦³J¤Äŵ
°ӃJ´Ä¤X ´ Y Ç z³Ä° X «J¤ª« X¤ ÊJz³­ ­«ÉN|Ÿ 

2.5.4. Klimat akustyczny  

Monitorowanie i ocena stanu akustycznego w województwie pomorskim prowadzona jest w ramach 
;J┐´ºÇ­ÇXz­ 5­« º­³ «zÄ ᾊ³­T­Ç ´¦J °³ÊXÊ +.8→55Ÿ &ӃJ JzӃ­ªX³JN¤  °­ÇÉ X¤ ǎǍǍ ºÉ´Ÿ ª X´Ê¦J N Ç56 oraz 
TӃJ ºX³X« Ç °­ÊJ JzӃ­ªX³JN¤K ÇÊT¨Ä z¨ Ç«ÉN| T³ zŵ z¨ Ç«ÉN| Ӄ «   ¦­ӃX¤­ÇÉN|ŵ z¨ Ç«ÉN| Ӄ­º« ´¦57 
ÇÉ¦­«ÉÇJ«X ´K ´º³JºXz NÊ«X ªJ°É |J¨J´Ä °³ÊXÊ ÊJ³ÊKTÊJ¤KNÉN| ºÉª  ºX³X«Jª ŵ «J ¦º ³ÉN| Ç´¦JÊÄ¤X ´ Y
­M´ÊJ³É ÊJz³­ ­«X °­«JT«­³ªJºÉÇ«Éª  °­Ê ­ªJª  |J¨J´ÄŸ 8NX«É T­¦­«Ä¤X ´ Y TӃJ ª J´º ­ Ӄ NÊM X
ª X´Ê¦J N Ç °­«  X¤ ǎǍǍ ºÉ´Ÿ ­´M ­³JÊ TӃJ ºX³X« Ç °­¨­ ­«ÉN| °³ÊÉ T³­zJN| ­ «JºY X« Ä ³ÄN|Ä °­«  X¤
3 milionów pojazdów rocznie58. 

 
54 F Ç­¤XÇ TÊºÇ X °­ª­³´¦ ª ­M­Ç KÊÄ¤K °³­z³JªÉ Ê ÊJ¦³X´Ä ­N|³­«É °­Ç Xº³ÊJŷ 
- ÄN|ÇJ¨J 6³ ǐǍǓƄGG.EƄǏǍ ?X¤ª ¦Ä F­¤XÇ TÊºÇJ ;­ª­³´¦ Xz­ Ê T« J ǏӅ Ç³ÊX « J ǏǍǏǍ ³Ÿw sprawie programu ochrony powietrza dla strefy 
JzӁ­ªX³JN¤  º³╔¤ª X¤´¦ X¤Ŵ Ç ¦º╔³X¤ Ê­´ºJ¨ °³ÊX¦³­NÊ­«É °­Ê ­ª T­°Ä´ÊNÊJӁ«É °É¨Ä ÊJÇ X´Ê­«Xz­ ;5ǌǋ ­³JÊ °­Ê ­ª T­NXӁ­ÇÉ MX«Ê­(a)pirenu, 
- ÄN|ÇJ¨J 6³ ǐǍӅƄGG.EƄǏǍ ?X¤ª ¦Ä F­¤XÇ TÊºÇJ ;­ª­³´¦ Xz­ Ê T« J ǏӅ Ç³ÊX « J ǏǍǏǍ ³Ÿw sprawie programu ochrony powietrza dla strefy 
°­ª­³´¦ X¤Ŵ Ç ¦º╔³X¤ Ê­´ºJ¨ °³ÊX¦³­NÊ­«É °­Ê ­ª T­°Ä´ÊNÊJӁ«É °É¨Ä ÊJÇ X´Ê­«Xz­ ;5ǌǋ ­³JÊ °­Ê ­ª T­NXӁ­ÇÉ MX«Ê­ƌJƍ° ³X«Ä, 
- ÄN|ÇJ¨J 6³ ǐǍǔƄGG.EƄǏǍ ?X¤ª ¦Ä F­¤XÇ TÊºÇJ ;­ª­³´¦ Xz­ Ê T« J ǏӅ Ç³ÊX « J ǏǍǏǍ ³Ÿw sprawie wprowadzenia na obszarze miast 
Ç­¤XÇ╔TÊºÇJ °­ª­³´¦ Xz­Ŵ Ê ÇÉ¨KNÊX« Xª +ª «É 5 J´ºJ ?­°­ºÄŴ ­z³J« NÊX┐   ÊJ¦JÊ╔Ç Ç ÊJ¦³X´ X X¦´°Ӂ­JºJN¤   «´ºJӁJN¤ Ŵ Ç ¦º╔³ÉN| «J´ºY°Ä¤X
spalanie paliw, 
- ÄN|ÇJ¨J 6³ ǐǎǍƄGG.EƄǏǍ ?X¤ª ¦Ä F­¤XÇ TÊºÇJ ;­ª­³´¦ Xz­ Ê T« J ǏӅ Ç³ÊX « J ǏǍǏǍ ³Ÿw sprawie wprowadzenia na obszarze 

województwa pomorskiego, Ê ÇÉ¨KNÊX« Xª Gminy Miasta Sopotu i obszaru miastŴ ­z³J« NÊX┐   ÊJ¦JÊ╔Ç Ç ÊJ¦³X´ X X¦´°Ӂ­JºJN¤   «´ºJӁJN¤ Ŵ
w ¦º╔³ÉN| «J´ºY°Ä¤X ´°JӁJ« X °JӁ Ç. 

55 T­ ǐǎŸǎǏŸǏǍǎӅ ³Ÿ F.8→ Ç +TJ ´¦Äŵ ­MXN« X +.8→- >Xz ­«JӃ«É FÉTÊ J¨ 5­« º­³ «zÄ →³­T­Ç ´¦J Ç +TJ ´¦ÄƉ MJÊJ (, 3 ? Ê ÇÉ« ¦Jª 
°­ª J³ Ç |J¨J´ÄÇÉ¦­«J«ÉN| °³ÊXÊ F.8→ Ç +TJ ´¦Äŵ °³ÊX¦JÊJ«ÉN| °³ÊXÊ ­³zJ«É ӃÄM °­Tª ­ºÉ Ê­M­Ç KÊJ«X T­ ÇÉ¦­«J« J ­¦³X´­ÇÉN|
°­ª J³ Ç |J¨J´Ä Ç ³­T­Ç ´¦Ä Ǝ«°Ÿ ÊJ¦¨JTÉ Ê °­ÊÇ­ӃX« Jª  Ê «ºXz³­ÇJ«Éª ŵ ÊJ³ÊKTÊJ¤KNÉ T³­zJª    ¦­ӃX¤Jª Ə ӃÄM N Kz¨ÉN| °­ª J³Ç |J¨J´Ä
Ç ³­T­Ç ´¦ÄŸ 
56 TӃJ ª J´º ­ Ӄ NÊM X ª X´Ê¦J N Ç °­ÇÉ X¤ ǎǍǍ ºÉ´Ÿ ªJ°É ´°­³ÊKTÊJ °³XÊÉTX«º 
57 z¨ Ç«J T³­zJ- °­ ¦º ³X¤ °³ÊX¤X T J ³­NÊ« X Ç YNX¤ «  ǐ ªӃ« °­¤JÊT ÇŶ z¨ Ç«J Ӄ « J ¦­ӃX¤­ÇJ- °­ ¦º ³X¤ °³ÊX¤X T J ³­NÊ« X Ç YNX¤ « 
ǐǍ ºÉ´Ÿ °­N Kz ÇŶ z¨ Ç«X Ӄ­º« ´¦­- lotnis¦­ NÉÇ Ӄ«Xŵ «J ¦º ³Éª ³­NÊ« X ­TMÉÇJ ´ Y Ç YNX¤ «  ǒǍ ºÉ´ YNÉ ­°X³JN¤  Ǝ´ºJ³º Ç ӃÄM ӃKT­ÇJ Əŵ
z ÇÉ¨KNÊX« Xª ­°X³JN¤  T­¦­«ÉÇJ«ÉN| ÇÉ¨KNÊ« X Ç NXӃJN| ´Ê¦­ӃX« ­ÇÉN|Ÿ 
58 F Ç­¤XÇ TÊºÇ X °­ª­³´¦ ª ­M­Ç KÊÄ¤K «J´ºY°Ä¤KNX °³­z³JªÉ T­ºÉNÊKNX ­N|³­«É °³ÊXT |J¨J´Xªŷ 
- ;³­z³Jª ­N|³­«É ◙³­T­Ç ´¦J °³ÊXT |J¨J´Xª «J ӁJºJ Ǎǋǌǒ-ǍǋǍǎ Ê °X³´°X¦ºÉÇK «J ӁJºJ «J´ºY°«X TӁJ ºX³X«╔Ç °­ÊJ JzӁ­ªX³JN¤Jª 

w Ç­¤XÇ╔TÊºÇ X °­ª­³´¦ ªŴ |ÉN»­פֿ­¨­° ÇÊT¨Äֿפ ­TN «¦╔Ç JÄº­´º³JTÉ  ǌŴ ¦º╔³ÉN| X¦´°Ӂ­JºJN¤J °­Ç­TÄ¤X °­«JT«­³ªJºÉÇ«X ­TTÊ J¨ÉÇJ« X 
akustyNÊ«XŴ ­¦³X◙Ӂ­«X Ç´¦Jֿב« ¦Jª  |J¨J´Ä 2DWN i LN ƎÄN|ÇJ¨J 6³ ӅӅƄE...Ƅǎǔ ?X¤ª ¦Ä F­¤XÇ TÊºÇJ ;­ª­³´¦ Xz­ Ê T« J Ǐǒ kwietnia 2019 
r., Dz. Urz. Woj. Pom. 2019, poz. 2683), 
- J¦ºÄJӁ ÊJN¤J ;³­z³JªÄ ­N|³­«É ◙³­T­Ç ´¦J °³ÊXT |J¨J´Xª «J ӁJºJ Ǎǋǌǒ-ǍǋǍǎ Ê °X³´°X¦ºÉÇK «J ӁJºJ «J´ºY°«X TӁJ ºX³X«╔Ç °­ÊJ JzӁ­ªX³JN¤Jª 
Ç Ç­¤XÇ╔TÊºÇ X °­ª­³´¦ ªŴ |ÉN»­פֿ­¨­° ÇÊT¨Äֿפ ­TN «¦╔Ç T³╔z ¦³J¤­ÇÉN|   X¦´°³X´­ÇÉN|Ŵ ¦º╔³ÉN| X¦´°Ӂ­JºJN¤J °­Ç­TÄ¤X °­«JT«­³ªJºywne 
­TTÊ J¨ÉÇJ« X J¦Ä´ºÉNÊ«XŴ ­¦³X◙Ӂ­«X Ç´¦Jֿב« ¦Jª  |J¨J´Ä 2DWN i LN ƎÄN|ÇJ¨J 6³ ӅǔƄE...Ƅǎǔ ?X¤ª ¦Ä F­¤XÇ TÊºÇJ ;­ª­³´¦ Xz­ Ê dnia 25 
kwietnia 2019 r., Dz. Urz. Woj. Pom. 2019, poz. 2705), 
- J¦ºÄJӁ ÊJN¤J ;³­z³JªÄ ­N|³­«É ◙³­T­Ç ´¦J °³ÊXT |J¨J´Xª «J ӁJºJ Ǎǋǌǒ-ǍǋǍǎ Ê °X³´°X¦ºÉÇK «J ӁJºJ «J´ºY°«X TӁJ ºX³X«╔Ç °­ÊJ JzӁ­ªX³JN¤Jª 
Ç Ç­¤XÇ╔TÊºÇ X °­ª­³´¦ ªŴ |ÉN»­פֿ­¨­° ÇÊT¨Äֿפ ­TN «¦╔Ç T³╔z ¦³J¤­ÇÉN|Ŵ Ç­¤XÇ╔TÊ¦ N|   zª ««ÉN| «J ºX³X« X ª J´ºJ ?¨Ä°´¦Ŵ ¦º╔³ÉN|
X¦´°Ӂ­JºJN¤J °­Ç­TÄ¤X °­«JT«­³ªJºÉÇ«X ­TTÊ J¨ÉÇJ« X J¦Ä´ºÉNÊ«XŴ ­¦³X◙Ӂ­«X Ç´¦Jֿב« ¦Jª  |J¨J´Ä 2DWN i LN ƎÄN|ÇJ¨J 6³ 91/VIII/19 Sejmiku 
Województwa Pomorskiego z dnia 25 kwietnia 2019 r., Dz. Urz. Woj. Pom. 2019, poz. 2707), 
- J¦ºÄJӁ ÊJN¤J ;³­z³JªÄ ­N|³­«É ◙³­T­Ç ´¦J °³ÊXT |J¨J´Xª «J ӁJºJ Ǎǋǌǒ-ǍǋǍǎ Ê °X³´°X¦ºÉÇK «J ӁJºJ «J´ºY°«X TӁJ ºX³X«╔Ç °­ÊJ JzӁ­ªX³JN¤Jª 
Ç Ç­¤XÇ╔TÊºÇ X °­ª­³´¦ ªŴ |ÉN»­פֿ­¨­° ÇÊT¨Äֿפ ­TN «¦╔Ç T³╔z Ç­¤XÇ╔TÊ¦ N|Ŵ ¦º╔³ÉN| X¦´°Ӂ­JºJN¤J °­Ç­TÄ¤X °­«JT«­³ªJºÉÇ«X ­TTÊ J¨ÉÇJ« X

https://bip.pomorskie.eu/a,57090,w-sprawie-aktualizacji-programu-ochrony-powietrza-dla-strefy-aglomeracji-trojmiejskiej-w-ktorej-zost.html
https://bip.pomorskie.eu/a,57090,w-sprawie-aktualizacji-programu-ochrony-powietrza-dla-strefy-aglomeracji-trojmiejskiej-w-ktorej-zost.html
https://bip.pomorskie.eu/a,57091,w-sprawie-okreslenia-aktualizacji-programu-ochrony-powietrza-dla-strefy-pomorskiej-w-ktorej-zostal-p.html
https://bip.pomorskie.eu/a,57091,w-sprawie-okreslenia-aktualizacji-programu-ochrony-powietrza-dla-strefy-pomorskiej-w-ktorej-zostal-p.html
https://bip.pomorskie.eu/Article/get/id,16545.html
https://bip.pomorskie.eu/Article/get/id,16545.html
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AX³X«É Ç­¤XÇ TÊºÇJŵ zTÊ X ÇÉ´ºY°Ä¤X |J¨J´ °³ÊXªÉ´¨­ÇÉ ­³JÊ  ««X ­M X¦ºÉ   TÊ J¨JӃ«­ N  º­ °³ÊXTX
Ç´ÊÉ´º¦ ª ³X¤­«Éŷ °­³º Çŵ TÄ ÉN| ÊJ¦¨JT Çŵ J ºJ¦ X °J³¦ «zów przy obiektach handlowo-Ä´¨Äz­ÇÉN|Ŷ
w latach 2017-ǏǍǎӅ T­ «J¤MJ³TÊ X¤ ÄN K Ӄ ÇÉN| ³­TÊJ¤ Ç TÊ J¨JӃ«­ N  z­´°­TJ³NÊX¤ ÊJӃ NÊ­«­ ´¦ӃX°É
i myjnie samochodowe. W latach 2017-2018 w województwie pomorskim przeprowadzono 61 kontroli 
ÊJ¦¨JT Ç   ÇÉ¦­«J«­ °­ª J³É |J¨J´Ä Ç ³­T­Ç ´¦ÄŸ F °³ÊÉ°JT¦Ä °³ÊX¦³JNÊJ« J °³ÊXÊ ÊJ¦¨JT
´ºJ«TJ³T Ç J¦Ä´ºÉNÊ«ÉN| Ç ³­T­Ç ´¦Ä ¦ X³­ÇJ«­ T­ Ç¨J N ÇÉN| ºX³X«­Ç­ ´ºJ³­´º Ç Ç« ­´¦ 
o ÇÉTJ« X TXNÉÊ¤  ­ T­°Ä´ÊNÊJӃ«X¤ Xª ´¤  |J¨J´Ä T­ ³­T­Ç ´¦Jŵ ÇÉTJÇJ«­ ³ Ç« X ÊJ³ÊKTÊX« J
pokontrolne ma¤KNX «J NXӃÄ ÇÉXӃ ª «­ÇJ« X « X°³JÇ T¨­Ç­ N Ÿ F °³ÊÉ°JT¦JN| °³ÊX¦³JNÊJ« J °³ÊXÊ
ÊJ¦¨JT TXNÉÊ¤  ­ T­°Ä´ÊNÊJӃ«Éª °­Ê ­ª X T Ç Y¦Ä «J¦¨JTJ«­ JTª « ´º³JNÉ¤«X ¦J³É ° X« Y «XŸ 

&­ª «Ä¤KNÉª Ç Ç­¤XÇ TÊºÇ X °­ª­³´¦ ª ¤X´º |J¨J´ T³­z­ÇÉŸ I  «Z­³ªJN¤  F.8→ ÊJ ǏǍǎǓ ³ŸÇÉ« ¦Jŵ X
TӃJ Ç´¦J « ¦ Ç ¦³ º¦­­¦³X´­ÇÉN| ƎÇ ­T« X´ X« Ä T­ ¤XT«X¤ T­MÉƏ ÇÉ´ºK° ¨É °³ÊX¦³­NÊX« J
T­°Ä´ÊNÊJӃ«ÉN| °­Ê ­ª Ç |J¨J´Ä T³­z­ÇXz­ ÊJ³ Ç«­ TӃJ °­³É «­N«X¤ ¤J¦   TÊ X««X¤Ÿ AX«TX«N¤J ºJ
ÊJÄÇJ JӃ«J MÉ¨J ºJ¦ X Ç ӃJºJN| ǏǍǎǏ-ǏǍǎӄŸ F ¦J TÉª Ê °­TJ«ÉN| ­¦resów pomiarów dokonywano 
w ³ «ÉN| °Ä«¦ºJN| Ç ÇÉM³J«ÉN| ª J´ºJN|Ÿ F °­ª J³JN| T¨Äz­­¦³X´­ÇÉN| ƎÇ N KzÄ Ç´ÊÉ´º¦ N| T M
w ³­¦ÄƏ ­T«­º­ÇJ«­ « XÇ XӃ¦ X °³ÊX¦³­NÊX« X T­°Ä´ÊNÊJӃ«ÉN| °­Ê ­ª Ç |J¨J´Ä Ç >Äª  Ç ¤XT«Éª
z °Ä«¦º Ç °­ª J³­ÇÉN|Ÿ ;­T­M« X MÉ¨­ Ç ǏǍǎӄ ³Ÿŵ ¦ XTÉ MJTJ« J T¨Äz­­¦³X´­ÇXz­ °­Ê ­ªÄ T Ç Y¦Ä
°³­ÇJTÊ­«­ Ç #Éº­Ç Xŵ zTÊ X Ç Ǐ ´°­ ³ T ǐ °Ä«¦º Ç °­ª J³­ÇÉN| ­T«­º­ÇJ«­ °³ÊX¦³­NÊX« JŸ  «JӃ ÊJ
ªJ° J¦Ä´ºÉNÊ«ÉN| TӃJ JzӃ­ªX³JN¤  °­ÇÉ X¤ ǎǍǍ ºÉ´Ÿ ª X´Ê¦J N Ç59 - TӃJ +TJ ´¦J   +TÉ«  °­ÊÇJӃJ
´ºÇ X³TÊ ⱡŵ X |J¨J´ T³­z­ÇÉ ¤X´º T­ª «Ä¤KNÉª ³ T¨Xª |J¨J´Ä Ç ­MÄ ª J´ºJN|Ÿ 

Zarówno w 2016 r., 2017 r. jak i  w ǏǍǎӅ ³Ÿ Ç ÇNÊJ´ F.8→ °³­ÇJTÊ ¨ °­ª J³É ÇÊT¨Ä Ӄ «   ¦­ӃX¤­ÇX¤
nr 202 (+TJ┐´¦ +¨╔Ç«É Ƈ Stargard). W 2016 r. w 2 z 5 punktów odnotowano krótkookresowe 
przekroczenia °­Ê ­ªÄ |J¨J´Ä ÊJ³ Ç«­ TӃJ °­³É T« J ¤J¦   «­NÉŸ ;­T­M« X MÉ¨­ Ç ǏǍǎǓ ³Ÿŵ Ç ǎ Ê ǐ
°Ä«¦º Ç ­T«­º­ÇJ«­ °³ÊX¦³­NÊX« J Ç´¦J « ¦J ¦³ º¦­­¦³X´­ÇXz­ŵ «Jº­ª J´º Ê °­ª J³ Ç |J¨J´Ä
T¨Äz­­¦³X´­ÇXz­ ÇÉ¦­«J«ÉN| Ç ӃJºJN| ǏǍǎǓ-ǏǍǎӅ ÇÉ« ¦Jŵ X Ç JT«Éª Ê ǐ °Ä«¦º Ç ÊӃ­¦JӃizowanych 
°³ÊÉ Ӄ « JN| ¦­ӃX¤­ÇÉN| «³ ǏǍǏŵ « X ´ºÇ X³TÊ­«­ °³ÊX¦³­NÊX T­°Ä´ÊNÊJӃ«ÉN| °­Ê ­ª Ç T Ç Y¦Ä
ÊJ³ Ç«­ Ç °­³ÊX T« Jŵ ¤J¦   «­NÉŸ F ǏǍǎǓ ³Ÿ °³ÊX°³­ÇJTÊ­«­ °­ª J³É |J¨J´Ä ÇÊT¨Ä Ӄ «   ¦­ӃX¤­ÇX¤ «³ ǔ
Ç +TJ ´¦ÄƉ w °­³ÊX «­N«X¤ «­³ªJ Ê­´ºJ¨J °³ÊX¦³­NÊ­«a o ponad 10 dB. 

;­³º 2­º« NÊÉ Ç +TJ ´¦Ä °³ÊXT¦¨JTJ +.8→ ´°³JÇ­ÊTJ« J Ê °³­ÇJTÊ­«Xz­ ª­« º­³ «zÄ |J¨J´Ä
Ӄ­º« NÊXz­Ÿ ;­ª J³É °³­ÇJTÊ­«X ´K Ç Ǒ °Ä«¦ºJN| ÊӃ­¦JӃ Ê­ÇJ«ÉN| «J º³J´JN| T­Ӄ­ºÄŵ ­TӃ­ºÄ   °³ÊXӃ­ºÄ
samolotów. W latach 2011-ǏǍǎǒ ƎÇ ÇNÊJ´ °³ÊXT¦¨JTJ«­´°³JÇ­ÊTJ« J T­ F.8→Ə « X ´ºÇ X³TÊ­«­
°³ÊX¦³­NÊX °­Ê ­ª Ç |J¨J´Äŵ ÊJ³ Ç«­ ¦³ º¦­ ¤J¦   T¨Äz­­¦³X´­ÇÉN| Ç °Ä«¦ºJN| °­ª J³­ÇÉN|Ÿ
W latach 2017-ǏǍǎӅŵ « X ´ºÇ X³TÊ­«­ °³ÊX¦³­NÊX °­Ê ­ª Ç |J¨J´Ä T¨Äz­­¦³X´­ÇXz­ Ç °Ä«¦ºJN|
°­ª J³­ÇÉN|Ÿ IX ÇÊzӃYTÄ «J ÄN K Ӄ Ç­N  J¦Ä´ºÉNÊ«X ÊÇ KÊJ«X Ê ³ÄN|Xª ´Jª­Ӄ­º Ç   °³JNK Ä³ÊKTÊX
ÄºÇ­³Ê­«­ ­M´ÊJ³É ­z³J« NÊ­«Xz­ Ä Éº¦­ÇJ« Jŷ 

- Ç­¦ ¨ ;­³ºÄ 2­º« NÊXz­  ªŸ 2Ÿ FJ¨Y´É Ǝ88CƏ, obszar utworzono w 2016 r.60, 

 
J¦Ä´ºÉNÊ«XŴ ­¦³X◙Ӂ­«X Ç´¦Jֿב« ¦Jª  |J¨J´Ä 2DWN i LN ƎÄN|ÇJ¨J 6³ ǔǏƄE...Ƅǎǔ ?X¤ª ¦Ä F­¤XÇ TÊºÇJ ;­ª­³´¦ Xz­ Ê T« J Ǐǒ kwietnia 2019 
r., Dz. Urz. Woj. Pom. 2019, poz. 2708), 
- J¦ºÄJӁ ÊJN¤J ;³­z³JªÄ ­N|³­«É ◙³­T­Ç ´¦J °³ÊXT |J¨J´Xª «J ӁJºJ Ǎǋǌǒ-ǍǋǍǎ Ê °X³´°X¦ºÉÇK «J ӁJºJ «J´ºY°«X TӁJ ºX³X«╔Ç °­ÊJ JzӁ­ªX³JN¤Jª 
Ç Ç­¤XÇ╔TÊºÇ X °­ª­³´¦ ªŴ |ÉN»­פֿ­¨­° ÇÊT¨Äֿפ ­TN «¦╔Ç Ӂ «   ¦­ӁX¤­ÇÉN|Ŵ ¦º╔³ÉN| X¦´°Ӂ­JºJN¤J °­Ç­TÄ¤X °­«JT«­³ªJºÉÇ«X ­TTÊ J¨Éwanie 
J¦Ä´ºÉNÊ«XŴ ­¦³X◙Ӂ­«X Ç´¦Jֿב« ¦Jª  |J¨J´Ä 2DWN i LN ƎÄN|ÇJ¨J 6³ ǔǍƄE...Ƅǎǔ ?X¤ª ¦Ä F­¤XÇ TÊºÇJ ;­ª­³´¦ Xz­ Ê T« J Ǐǒ kwietnia 2019 
r., Dz. Urz. Woj. Pom. 2019, poz. 2706), 
- ;³­z³Jª ­N|³­«É ◙³­T­Ç ´¦J °³ÊXT |J¨J´Xª TӁJ ª J´ºJ +TJ┐´¦J «J ӁJºJ ǍǋǌӃ-2023  ƎÄN|ÇJ¨J 6³ 2EƄǎǒӄǔƄǎӅ >JTÉ 5 J´ºJ +TJska z dnia 

28 czerwca 2018 r., Dz. Urz. Woj. Pom. 2018, poz. 3183), 
- ;³­z³Jª ­N|³­«É ◙³­T­Ç ´¦J °³ÊXT |J¨J´Xª TӁJ ª J´ºJ +TÉ«  «J ӁJºJ ǍǋǌӃ-2022  ƎÄN|ÇJ¨J 6³ XLIII/1226/18 Rady Miasta Gdyni z dnia 30 

maja 2018 r., Dz. Urz. Woj. Pom. 2018, poz. 2623), 
- Program ­N|³­«É ◙³­T­Ç ´¦J °³ÊXT |J¨J´Xª «J ӁJºJ ǍǋǍǋ-ǍǋǍǏ Ê °X³´°X¦ºÉÇK «J ӁJºJ «J´ºY°«X TӁJ ºX³X«╔Ç °­ÊJ JzӁ­ªX³JN¤Jª 

w Ç­¤XÇ╔TÊºÇ X °­ª­³´¦ ªŴ |ÉN»­פֿ­¨­° ÇÊT¨Äֿפ ­TN «¦╔Ç T³╔z °­Ç Jº­ÇÉN|   Ç­¤XÇ╔TÊ¦ N| «J ºX³X« X ª J´ºJ ?­°­ºÄŴ ¦º╔³ÉN| X¦´°Ӂ­Jºacja 
powoduje p­«JT«­³ªJºÉÇ«X ­TTÊ J¨ÉÇJ« X J¦Ä´ºÉNÊ«XŴ ­¦³X◙Ӂ­«X Ç´¦Jֿב« ¦Jª  |J¨J´Ä 2DWN i LN ƎÄN|ÇJ¨J 6³ ǏǑǍƄG.GƄǏǍ ?X¤ª ¦Ä
Województwa Pomorskiego z dnia 24 lutego 2020 r., Dz. Urz. Woj. Pom. 2020, poz. 1752). 

59 5J°É J¦Ä´ºÉNÊ«X ´ºJ«­Ç K  «ºXz³JӃ«K NÊY ⱡ°³­z³Jª Ç ­N|³­«É ³­T­Ç ´¦J °³ÊXT |J¨J´Xª ­°³JN­ÇJ«ÉN| TӃJ ª J´ºŷ +TJ ´¦J   +TÉ« Ÿ 
60 CN|ÇJ¨J 6³ ǏǍǐƄGE...Ƅǎӄ ?X¤ª ¦Ä F­¤XÇ TÊºÇJ ;­ª­³´¦ Xz­ Ê T« J Ǐǔ ӃÄºXz­ ǏǍǎӄ ³w sprawie utworzenia obszaru ograniczonego 
ÄֿפÉº¦­ÇJ« J Ç­¦╔¨ ;­³ºÄ 2­º« NÊXz­  ªŶ 2XN|J FJ¨Y´É Ç +TJ┐´¦Ä. (Dz. Urz. Woj. Pom. z 2016, poz. 1093). 
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- Ç­¦ ¨ 2­º« ´¦J F­¤´¦­ÇXz­ Ç 1³ ӃXÇ X 5JӃM­³´¦ ªƉ 0FǎǎǏӅ 5JӃM­³¦Ƅ1³J´«­¨Y¦Jŵ TӃJ NÊY N 
ӃX KNX¤ «J ºX³X« X Ç­¤XÇ TÊºÇJ °­ª­³´¦ Xz­ŵ ­M´ÊJ³ ÄºÇ­³Ê­«­ Ç ǏǍǎǓ ³Ÿ61. 

F ǏǍǎӅ ³Ÿ ÇÉ¦­«J«­ °­ª J³É |J¨J´Ä Ӄ­º« NÊXz­ «J ӃKT­Ç ´¦Ä 1³Y°J ¦­¨­ ?¨Ä°´¦J Ç ¤XT«Éª °Ä«¦N X 
°­ª J³­ÇÉªŵ ¦º ³X « X ÇÉ¦JÊJ¨É °³ÊX¦³­NÊX T­°Ä´ÊNÊJӃ«ÉN| °­Ê ­ª Ç |J¨J´Ä Ç ³­T­Ç ´¦ÄŸ 
 

 

Rys. 12Ÿ 2­¦JӃ ÊJN¤J ­TN «¦ Ç T³ z Ç­¤XÇ TÊ¦ N| ­M¤YºÉN| ÊJ¦³X´Xª ;³­z³JªÄ ­N|³­«É ³­T­Ç ´¦J °³ÊXT
|J¨J´Xª «J ӃJºJ ǏǍǎǔƉ 2023. 

Ῑ³╔T¨­ḾA¦ºÄJӁ ÊJN¤J ;³­z³JªÄ ­N|³­«É ◙³­T­Ç ´¦J °³ÊXT |J¨J´Xª «J ӁJºJ Ǎǋǌǒ-ǍǋǍǎ Ê °X³´°X¦ºÉÇK «J ӁJºJ «J´ºY°«X TӁJ ºX³X«╔Ç °­ÊJ
aglomX³JN¤Jª  Ç Ç­¤XÇ╔TÊºÇ X °­ª­³´¦ ªŴ |ÉN»­פֿ­¨­° ÇÊT¨Äֿפ ­TN «¦╔Ç T³╔z Ç­¤XÇ╔TÊ¦ N|Ŵ ¦º╔³ÉN| X¦´°Ӂ­JºJN¤J °­Ç­TÄ¤X
°­«JT«­³ªJºÉÇ«X ­TTÊ J¨ÉÇJ« X J¦Ä´ºÉNÊ«XŴ ­¦³X◙Ӂ­«X Ç´¦Jֿב« ¦Jª  |J¨J´Ä 2DWN i LN. 

 
61 CN|ÇJ¨J 6³ ǐǐǑƄGGG..ƄǎǓ ?X¤ª ¦Ä F­¤XÇ TÊºÇJ ;­ª­³´¦ Xz­ Ê T« J ǏǓ ӃÄºXz­ ǏǍǎǓ ³Ÿw sprawie utworzenia obszaru ograniczonego 
ÄֿפÉº¦­ÇJ« J Ç­¦╔¨ 2­º« ´¦J F­¤´¦­ÇXz­ Ç 1³╔ӁXÇ X 5JӁM­³´¦ ªƇ JW1128 Malbo³¦Ƃ1³J´«­¨Y¦JŴ TӁJ NÊY◙N  ӁXֿפKNX¤ «J ºX³X« X Ç­¤XÇ╔TÊºÇJ
pomorskiego Ǝ&ÊŸ C³ÊŸF­¤Ÿ ;­ªŸ Ê ǏǍǎǓŵ °­ÊŸ ǎǏǒӅƏ Êª X« ­«J CN|ÇJ¨K 6³ ǐӄǔƄGGGEƄǎǓ ?X¤ª ¦Ä F­¤XÇ TÊºÇJ ;­ª­³´¦ Xz­ Ê T« J ǏǏ
maja 2017 (Dz. Urz. Woj. Pom. z 2017, poz. 2215) 
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2.5.5. 8NX«J ­T°­³«­ N   «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É º³J«´°­³º­ÇX¤ «Jzjawiska pogodowe i zmiany klimatu  

W Ç­¤XÇ TÊºÇ X °­ª­³´¦ ª ÇÉ´ºY°Ä¤X ´ÊX³Xz ÊJz³­ X «JºÄ³JӃ«ÉN|ŵ T­ ¦º ³ÉN| «JӃX K °³ÊXTX
wszystkim powodzie od strony rzek i morza, cofki, falowanie i sztormy, podtopienia i ruchy masowe, 
MYTKNX ´¦Äº¦ Xª ªŸ «Ÿ ÄӃXÇ«ÉN| TX´ÊNÊÉŵ X¦´º³XªJӃ«X ºXª°X³JºÄ³Éŵ ´Ä´ÊX ­³JÊ °­ J³Éŵ J ºJ¦ X
«JÇJ¨« NXŸ &­TJº¦­Ç­ Ê ÄÇJz  «J ´Ç­¤X °­¨­ X« X Ç­¤XÇ TÊºÇ­ °­ª­³´¦ X ¤X´º ´ÊNÊXz Ӄ« X «J³J ­«X
«J ´¦Äº¦  ÊÇ KÊJ«X Ê °³­z«­Ê­ÇJ«Éª °­T« X´ X« Xª ´ Y °­Ê ­ªÄ ª­³ÊJŸ ;­ÇÉ ´ÊX Ê¤JÇ ´¦J ª­zK ª Xⱡ
°­ÇJ«Xŵ «XzJºÉÇ«X ­TTÊ J¨ÉÇJ« X «J Ç XӃX ´X¦º­³ Ç z­´°­TJ³¦ ŵ MXÊ° XNÊX ´ºÇ­   ¤J¦­ ⱡ ÉN J
ª X´Ê¦J N Çŵ J ºJ¦ X «J ZÄ«¦N¤­«­ÇJ« X  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³Éŵ Ç ºÉª º³J«´°­³º­ÇX¤ŵ ¦º ³J ÇÉ¦JÊÄ¤X ´ Y ÇÉ´­¦K
Ç³J Ӄ Ç­ N K «J X¦´º³XªJӃ«X NÊÉ«« ¦  Jºª­´ZX³ÉNÊ«XŸ  

&­ «J¤ÇJ « X¤´ÊÉN| NÊÉ«« ¦ Ç ¦Ӄ ªJºÉNÊ«ÉN| Ç°¨ÉÇJ¤KNÉN| «J ´ºJ«   ZÄ«¦N¤­«­ÇJ« X ´É´ºXª Ç
º³J«´°­³º­ÇÉN| «JӃX Kŷ 

- MJ³TÊ­ ´ Ӄ«É Ç Jº³ŵ ´Êº­³ªÉŵ º³KMÉ °­Ç Xº³Ê«Xŵ 

- ´ Ӄ«X ­°JTÉ « XzÄŵ ­MӃ­TÊX« Xŵ 

- gradobicie, 

-  «ºX«´ÉÇ«X ­°JTÉ TX´ÊNÊÄŵ ´¦Äº¦Ä¤KNX °­Tº­° X« Jª    °­Ç­TÊ Jª , 

- burze, 

- ekstremalnie wysokie lub niskie temperatury, 

- ªz¨JŸ 

;­ÇÉ ´ÊX NÊÉ«« ¦  ª­zK ­TTÊ J¨ÉÇJⱡ ­Tª X«« X «J ³ «X ´X¦º­³É º³J«´°­³ºÄ ƎT³­z­ÇÉŵ ¦­ӃX¤­ÇÉŵ
Ӄ­º« NÊÉŵ J ºJ¦ X º³J«´°­³º Ç­T«ÉƏŵ J ´Jª­ ­TTÊ J¨ÉÇJ« X ª­ X MÉⱡ Ê³ « N­ÇJ«X Ç ÊJӃX «­ N  ­T
rodzaju  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³Éŵ ³­T¦ Ç º³J«´°­³ºÄ   ¦­ªZ­³ºÄ°J´J X³ Ç ƎT­ ¦º ³Xz­ «JӃX K ªŸ «Ÿ « XÊJÇ­T«­ ⱡŵ
ºX³ª «­Ç­ ⱡŵ ¤J¦­ ⱡ Ç JTNÊ­«ÉN| Ä´¨Äzŵ ÇJ³Ä«¦  °³JNÉ °X³´­«XӃÄŵ  º°ŸƏ62,63.  

8NX«J Ç³J Ӄ Ç­ N  ´X¦º­³J º³J«´°­³ºÄ «J Êª J«É ¦Ӄ ªJºÄ 

F³J Ӄ Ç­ ⱡ «J NÊÉ«« ¦  ¦Ӄ ªJºÉNÊ«X   Êª J«É ¦Ӄ ªJºÄ TXZ « Ä¤X ´ Y ¤J¦­ ´º­° X ŵ Ç ¤J¦ ª TJ«J
 «Z³J´º³Ä¦ºÄ³J Ǝ´É´ºXªƏ ³XJzÄ¤X «J Êª X««­ ⱡ ¦Ӄ ªJºÄŸ ?¦Äº¦  ÇÉ´ºK° X« J ÊTJ³ÊX« J °­z­T­ÇXz­ ª­zK
MÉⱡ MXÊ°­ ³XT« X ӃÄM °­ ³XT« X64,65Ÿ F °³J¦ºÉNX Ç³J Ӄ Ç­ ⱡ ­TÊÇ X³N XTӃJ ªŸ «Ÿ ´°­´ M   NÊJ´
­z³J« NÊX« J MKT Ä« Xª­ Ӄ Ç X« J ZÄ«¦N¤­«­ÇJ« J TJ«X¤  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É º³J«´°­³º­ÇX¤   ³­T¦ Ç
º³J«´°­³ºÄ Ê « X¤ ¦­³ÊÉ´ºJ¤KNÉN| «J ´¦ÄºX¦ NÊÉ«« ¦ Ç °­z­T­ÇÉN|Ÿ 

P³ÊÉ ºX­³XºÉNÊ«X¤ ­NX« X Ç³J Ӄ Ç­ N  ºransportu na zmiany klimatu, dla uproszczenia przeprowadzanych 
analiz, czynniki klimatyczne zagregowano do 6 umownych kategorii klimatu 66: 

- Ç Jº³ ƎÇ ºÉª ªŸ «Ÿ ´Êº­³ªÉŵ º³KMÉ °­Ç Xº³Ê«Xŵ «JÇJ¨« NXŵ ºÄ³MÄӃX«N¤XƏŵ 

- deszcz (w tym m.in. ulewy, gradobicie, powodzie), 

- « Xz ƎÇ ºÉª ªŸ «Ÿ « X ÉNXŵ «JÇ ´É Ӄ­T­ÇXƏŵ 

- ª³ Ê ƎÇ ºÉª ªŸ «Ÿ ­MӃ­TÊX« Xŵ z­¨­ӃXT Əŵ 

- Ä°J¨ŵ 

 
62 Rymsza B. ſF°¨ÉÇ Êª J«¦Ӄ ªJºÄ «J MXÊ° XNÊX ´ºÇ­  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É ¦­ӃX¤­ÇX¤Žŵ ;³­MӃXªÉ 1­ӃX¤« NºÇJƉ Zeszyt 158 (2013)  
63 http://klimada.mos.gov.pl/blog/2013/04/15/transport/  
64 ,J¤º­ 5Ÿŵ ?¦­ºJ¦ 1Ÿ °³XÊX«ºJN¤J ſ TJ°ºJN¤J T­ Êª J« ¦Ӄ ªJºÄ T­ Ç JTNÊX« J .8→ ;.#Žŵ 1Ӄ ªJTJ ǏŸǍ 
65 ſ;­³JT« ¦ °³ÊÉz­º­ÇJ« J  «ÇX´ºÉN¤  Ê ÄÇÊzӃYT« X« Xª Êª J« ¦Ӄ ªJºÄŵ  N| ¨Jz­TÊX« J   °³ÊÉ´º­´­ÇJ« J T­ ºÉN| Êª J« ­³JÊ ­T°­³«­ N  «J 
¦ӃY´¦  ÉÇ ­¨­ÇXŽŵ 5 « ´ºX³´ºÇ­ →³­T­Ç ´¦Jŵ FJ³´ÊJÇJ ǏǍǎǒ 
66 Rymsza B. ſ8°³JN­ÇJ« X Ç´¦J « ¦ Ç Ç³J Ӄ Ç­ N  ´X¦º­³J º³J«´°­³ºÄ «J Êª J«É ¦Ӄ ªJºÄŸ FÉM ³ ¦ӃÄNÊ­ÇÉN| XӃXªX«º Ç ´É´ºXªÄ
º³J«´°­³ºÄ Ǝ «Z³J´º³Ä¦ºÄ³Jŵ ³­T¦  º³J«´°­³ºÄŵ ÇJ³Ä«¦  ³ÄN|ÄƏ ´ÊNÊXz Ӄ« X Ç³J Ӄ ÇÉN| «J Ê¤JÇ ´¦J ¦Ӄ ªJºÉNÊ«X Ç³JÊ Ê ­NX«K Ç°¨ÉÇÄŽŵ
Warszawa 2010 r. 
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- ªz¨J ƎÇ ºÉª ªŸ «Ÿ Xª ´¤J zJÊ Ç   °É¨ Ç ÊX ³ TX¨ «JºÄ³JӃ«ÉN|ŵ ÊJN|ªÄ³ÊX« XƏŸ 

;­ºX«N¤JӃ«É Ç°¨ÉÇ «J º³J«´°­³º ³­ÊÇJ J ´ Y Ç °­TÊ JӃX «J NÊºX³É ´º­°« X Ç³J Ӄ Ç­ N ŷ 

- «XÄº³JӃ«Éŵ zTÉ « X ­M´X³ÇÄ¤X ´ Y ­TTÊ J¨ÉÇJ« Jŵ 

- Äº³ÄT« J¤KNÉŵ zTÉ ÇJ³Ä«¦  °­z­T­ÇX ÇÉÇ­¨Ä¤K ­TNÊÄÇJӃ«X Äº³ÄT« X« Jŵ 

- ­z³J« NÊJ¤KNÉŵ zTÉ ÇJ³Ä«¦  °­z­T­ÇX ÇÉÇ­¨Ä¤K Ê«JNÊKNX ÄN K Ӄ Ç­ N ŵ Ç ºÉª ´Ê¦­TÉ ­z³J« NÊJ¤KNX
funkcjonowanie transportu,  

- Ä« Xª­ Ӄ Ç J¤KNÉŵ zTÉ ÇJ³Ä«¦  °­z­T­ÇX Ä« Xª­ Ӄ Ç J¤K ZÄ«¦N¤­«­ÇJ« XŸ 

Jak wynika z przeprowadzonych analiz (Tab. 12Ə «J¤Ç Y¦´ÊK Ç³J Ӄ Ç­ N K «J ÇJ³Ä«¦  ¦Ӄ ªJºÉNÊ«X
N|J³J¦ºX³ÉÊÄ¤X ´ Y  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³J º³J«´°­³ºÄ T³­z­ÇXz­   ¦­ӃX¤­ÇXz­Ÿ 

F °³ÊÉ°JT¦Ä  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É T³­z­ÇX¤ «J¤Ç Y¦´ÊX ´Ê¦­TÉ   Äº³ÄT« X« J ÇÉÇ­¨ÉÇJⱡ ª­zK °³ÊXTX
Ç´ÊÉ´º¦ ª X¦´º³XªJӃ«X ºXª°X³JºÄ³Éŵ ­°JTÉ « XzÄ   TX´ÊNÊÄŵ J ºJ¦ X MJ³TÊ­ ´ Ӄ«É Ç Jº³Ÿ 5³ Ê   Ä°J¨É
´°³ÊÉ¤J¤K ­z³J« NÊX« Ä ´°³JÇ«­ N  ³­T¦ Ç º³J«´°­³ºÄŵ ÊÇ Y¦´ÊJ¤K °­TJº«­ ⱡ «JÇ X³ÊN|«  T³ z «J
Ä´Ê¦­TÊX« J   ­TTÊ J¨ÉÇJ« J °­¤JÊT Ç ƎN­ ª­ X ´¦Äº¦­ÇJⱡ ­z³J« NÊX« Jª  ³ÄN|Ä N Y ¦ N| °­¤JÊT ÇƏŵ
Êª« X¤´ÊJ¤K ¦­ªZ­³º °­T³ Éŵ Ç°¨ÉÇJ¤K «J MXÊ° XNÊX ´ºÇ­ ³ÄN|Ä T³­z­ÇXz­   Ӄ NÊMY ¦­Ӄ Ê¤  ­³JÊ
ÇÉ°JT¦ ÇŸ 8°JTÉ « XzÄ   ­MӃ­TÊX« X «JÇ X³ÊN|«  ª­zK °³ÊÉNÊÉ« ⱡ ´ Y T­ ­z³J« NÊX« J °³ÊX¤XÊT«­ N 
T³ zŵ ´°­Ç­T­ÇJⱡ °­z­³´ÊX« X ÇJ³Ä«¦ Ç ¤JÊTÉ   MXÊ° XNÊX ´ºÇ­ °­T³ ÉŸ &­TJº¦­Ç­ TÊ J¨J« J
utrzymaniowe na drogach w okresie z ªÉŵ ´º­´­ÇJ« X ³­T¦ Ç N|Xª NÊ«ÉN| ­³JÊ º­°« X¤KNÉ « Xz
°³ÊÉNÊÉ« J¤K ´ Y T­ ¦­³­Ê¤   «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É T³­z­ÇX¤Ÿ 6JÇJӃ«X TX´ÊNÊX Ç KÊJⱡ ´ Y ª­zK Ê ¦­ӃX 
z ÇÉ´ºK° X« Xª °­Tº­° X   °­Ç­TÊ ŵ ¦º ³X ÇÉÇ­¨Jⱡ ª­zK Ê« ´ÊNÊX« J Ç  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³ÊX ­³JÊ ³­T¦ Ç
º³J«´°­³ºÄŵ ­M´ÄÇJ« J ´ Y Ê Xª  NÊÉ « X°³ÊX¤XÊT«­ N  T³ zŸ ;­T­M«X ´¦Äº¦  °³ÊÉ«­´ ⱡ ª­zK «JÇJ¨« NXŵ
w º³J¦N X ¦º ³ÉN| °­ÇJӃJ«X ´K T³ÊXÇJŵ Ä´Ê¦­TÊX« Ä ÄӃXzJ  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³Jŵ Ç ºÉª ´ XN 
elektroenergetyczne. 

F °³ÊÉ°JT¦Ä º³J«´°­³ºÄ ¦­ӃX¤­ÇXz­ «J¤Ç YNX¤ ÄN K Ӄ Ç­ N  Ç K X ´ Y Ê ­°JTJª  TX´ÊNÊÄ   « XzÄŵ « ´¦ ª 
ºXª°X³JºÄ³Jª  ­³JÊ Ê ´ Ӄ«Éª Ç Jº³Xªŵ J «J¤MJ³TÊ X¤ Ç³J Ӄ ÇJ «J  N| ÇÉ´ºK° X« X Ǝ°­T­M« X ¤J¦
w º³J«´°­³N X T³­z­ÇÉªƏ ¤X´º  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³JŸ F ÇÉ« ¦Ä «JÇJӃ«ÉN| TX´ÊNÊÉŵ °­Tº­° X   °­Ç­TÊ 
T­N|­TÊ ⱡ ª­ X T­ÊJӃXÇJ« J  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É ¦­ӃX¤­ÇX¤ NÊÉ ­´ÄÇJ« J «J´É° Çŵ N­ MXÊ°­ ³XT« ­
°³ÊX¦¨JTJⱡ ´ Y ª­ X «J ÊJ¦¨ NX« J Ç °³ÊXÇ­ÊJN|ŵ   Êª« X¤´ÊX« X MXÊ° XNÊX ´ºÇJ TӃJ °J´J X³ Ç
i ³­T¦ Ç º³J«´°­³ºÄŸ I ¦­ӃX  ­°JTÉ « XzÄ   ª³ Ê ´°³ÊÉ¤Jⱡ ª­zK Ê³ÉÇJ« Ä º³J¦N¤  i sieci 
elX¦º³­X«X³zXºÉNÊ«X¤ŵ ­MӃ­TÊX« Ä   ÊJ « X X« Ä º­³ Ç ­³JÊ °X³­« Ç NÊÉ °Y¦J« Ä ´ÊÉ«Ÿ &­TJº¦­Ç­ « ´¦ X
ºXª°X³JºÄ³É ªJ¤K « X¦­³ÊÉ´º«É Ç°¨ÉÇ «J TÊ J¨J« X °­N Kz Çŵ ¤J¦ ³ Ç« X «J ¦­ªZ­³º °­T³ Ä¤KNÉN|
osób. 

&ӃJ ZÄ«¦N¤­«­ÇJ« J º³J«´°­³ºÄ Ӄ­º« NÊXz­ «J¤Ç Y¦´ÊX Ê«JNÊX« X ªJ¤K Ç Jº³ŵ « ´¦ X ºXª°X³JºÄ³É   ­°JTÉ
« XzÄŸ F « X¦º ³ÉN| ÇÉ°JT¦JN|ŵ Ç ÊJӃX «­ N  ­T ¦JºXz­³   ´É´ºXªÄ «J°³­ÇJTÊJ« Jŵ «J ZÄ«¦N¤­«­ÇJ« X
TJ«Xz­ Ӄ­º« ´¦J ¦³ÉºÉNÊ«X Ê«JNÊX« X ª­zK ª Xⱡ ºJ¦ X ªz¨ÉŸ F °³ÊÉ°JT¦Ä ºXz­ ´X¦º­³J º³J«´°­³ºÄ TӃJ
jego funkcjon­ÇJ« J ¦ӃÄNÊ­ÇÉ ¤X´º « X ºÉӃ¦­ Ç°¨ÉÇ NÊÉ«« ¦ Ç ¦Ӄ ªJºÉNÊ«ÉN| «J  ´º« X¤KNK  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³Yŵ
ӃXNÊ °³ÊXTX Ç´ÊÉ´º¦ ª «J ª­ Ӄ Ç­ ⱡ MXÊ° XNÊ«Xz­ ´ºJ³ºÄ   ӃKT­ÇJ« J ´Jª­Ӄ­º ÇŸ I ºXz­ ÇÊzӃYTÄ
ZÄ«TJªX«ºJӃ«X ´K ÇJ³Ä«¦  Ç Xº³Ê«X ­³JÊ ­MӃ­TÊX« X °J´J ´ºJ³º­ÇXz­ŵ ¦º ³X w skrajnych wypadkach 
ª­zK NJ¨¦­Ç N X Ä« X³ÄN|­ª ⱡ º³J«´°­³º Ӄ­º« NÊÉŸ 

&ӃJ º³J«´°­³ºÄ Ç­T«Xz­ ƎÇ ºÉª XzӃÄz  ³ TӃKT­ÇX¤Ə  ´º­º«X Ê«JNÊX« X ªJ ´ Ӄ«É Ç Jº³ŵ ­°JTÉ TX´ÊNÊÄ
i « XzÄŵ J ºJ¦ X ª³ ÊŸ F °³ÊÉ°JT¦Ä °­T«­´ÊX« J ´ Y ƎÇ XZX¦N X «JÇJӃ«ÉN| TX´ÊNÊÉ MKTº­°« X« J
« XzÄƏ °­Ê ­ªÄ Ç T Ç ³ÊX¦JN| NÊÉ ZJӃ  °­Ç­TÊ ­ÇX¤ ª­ Ӄ Ç­ ⱡ °³­ÇJTÊX« J º³J«´°­³ºÄ ³ÊXNÊ«Xz­ ´ºJ¤X
­z³J« NÊ­«JŸ ;­T­M«X ­z³J« NÊX« Jŵ °³­ÇJTÊKNX « X¦ XTÉ T­ NJ¨¦­Ç ºXz­ Ç´º³ÊÉªJ« J ³ÄN|Ä ´ºJº¦ Çŵ
ÇÉ« ¦Jⱡ ª­zK Ê ´ Ӄ«Xz­ Ç Jº³Ä   ´Êº­³ªÄ «J ª­³ÊÄŵ MKT ÊJӃ­TÊX« J ³ÊX¦Ÿ &­TJº¦­Ç­ °­ÇÉ ´ÊX NÊÉ«« ¦ 
ÇÉÇ­¨ÉÇJⱡ ª­zK « X ºÉӃ¦­ °J³JӃ  º³J«´°­³ºÄŵ JӃX ºJ¦ X Ä´Ê¦­TÊX« J  ´º« X¤KNX¤  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É °­³º­ÇX¤
i ³ÊXNÊ«X¤ Ǝ«°Ÿ ­´º³ z NÊÉ Äª­N« X «J ³ÊX¦JN|ƏŸ 
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Tab. 12. IJ¦³X´ ­TTÊ J¨ÉÇJnia umownych kategorii klimatu (UKK) «J ³ «X ³­TÊJ¤X º³J«´°­³ºÄ. 

L.p. UKK Infrastruktura  →rodek transportu  Komfort socjalny  

F³J Ӄ Ç­ ⱡ XӃXªX«º Ç º³J«´°­³ºÄ T³­z­ÇXz­ 

1 Mróz 2 2 2 

2 →« Xz 3 1 2 

3 Deszcz 3 1 1 

4 Wiatr  3 2 1 

5 C°J¨ 2 1 2 

6 5z¨J 1 0 2 

F³J Ӄ Ç­ ⱡ XӃXªX«º Ç º³J«´°­³ºÄ ¦­ӃX¤­ÇXz­ 

1 Mróz 3 1 1 

2 →« Xz 3 1 1 

3 Deszcz 3 0 1 

4 Wiatr  3 0 0 

5 C°J¨ 1 0 1 

6 5z¨J 0 0 2 

F³J Ӄ Ç­ ⱡ XӃXªX«º Ç XzӃÄz  ³ TӃKT­ÇX¤ 

1 Mróz 3 2 3 

2 →« Xz 2 2 0 

3 Deszcz 2 0 1 

4 Wiatr  2 2 2 

5 C°J¨ 0 2 1 

6 5z¨J 0 2 2 

F³J Ӄ Ç­ ⱡ XӃXªX«º Ç º³J«´°­³ºÄ Ӄ­º« NÊXz­ 

1 Mróz 2 2 1 

2 →« Xz 3 1 1 

3 Deszcz 1 1 1 

4 Wiatr  2 2 2 

5 C°J¨ 1 2 1 

6 5z¨J 0 2 1 

0 Ɖ neutralne 1 Ɖ Äº³ÄT« J¤KNX 2 Ɖ ­z³J« NÊJ¤KNX 3 Ɖ Ä« Xª­ Ӄ Ç J¤KNX 

Ῑ³╔T¨­: |ºº°ḾƂƂ¦Ӂ ªJTJŶª­´Ŷz­ÆŶ°ӁƂMӁ­zƂǍǋǌǎƂǋǏƂǌǐƂº³J«´°­³ºƂŴ T­´ºY° ǌǏŶǌǍŶǍǋǍǌ 

;­ÇÉ ´ÊX T­ª «Ä¤KNX ÊJz³­ X« J   ´¦Äº¦   N| ÇÉ´ºK° X« J ­TÊÇ X³N XTӃJ¤K J¦ºÄJӃ«K ´ÉºÄJN¤YŸ 6JӃX É
¤XT«J¦ °­T¦³X Ӄ ⱡŵ X °³ÊX°³­ÇJTÊ­«X J«JӃ ÊÉ   °¨É«KNX Ê « N| Ç« ­´¦  °­ÊÇJӃJ¤K °³ÊÉ°Ä´ÊNÊJⱡŵ X
´º³Ä¦ºÄ³J ÊJz³­ X Ç³JÊ Ê °­´ºY°Ä¤KNÉª  Êª J«Jª  ¦Ӄ ªJºÄ ª­ X Ç °³ÊÉ´Ê¨­ N  ÄӃXzJⱡ Êª J«­ªŸ
6 XÇÉ¦ӃÄNÊ­«Xŵ X Ç³JÊ Ê °­T«­´ÊX« Xª ´ Y ºXª°X³JºÄ³Éŵ ´ ¨J ­TTÊ J¨ÉÇJ« J ­°JT Ç « XzÄ   « ´¦ N|
ºXª°X³JºÄ³ «J Ç´ÊÉ´º¦ X ´X¦º­³É º³J«´°­³ºÄ MYTÊ X ªJӃXⱡŸ 6J Ê«JNÊX« Ä ¤XT«J¦ MYTK ÊÉ´¦ ÇJⱡ ºJ¦ X
NÊÉ«« ¦  ¦Ӄ ªJºÉNÊ«X ¤J¦ TX´ÊNÊ ƎÇ ´ÊNÊXz Ӄ«­ N   «ºX«´ÉÇ«X ­°JTÉƏ67ŵ MJ³TÊ­ ´ Ӄ«É Ç Jº³ ­³JÊ Ä°J¨É68. 

;­TJº«­ ⱡ ´X¦º­³J º³J«´°­³ºÄ «J Êª J«É ¦Ӄ ªJºÄ 

1ÇX´º X Ç°¨ÉÇÄ Êª J« ¦Ӄ ªJºÄ   ÇJ³Ä«¦ Ç °­z­T­ÇÉN| ³­Ê°Jº³Ä¤X ´ Y « X ºÉӃ¦­ °³ÊXÊ °³ÉÊªJº
Ç³J Ӄ Ç­ N  «J Êª J«É ¦Ӄ ªJºÄŵ JӃX ºJ¦ X °­TJº«­ N  «J « XŸ ;­¤YN X °­TJº«­ N  «J NÊÉ«« ¦  ¦Ӄ ªJºÉNÊ«X
i Êª J«É ¦Ӄ ªJºÄ ­TÊÇ X³N XTӃJ ´º­° X ŵ Ç ¤J¦ ª ´É´ºXª ¤X´º « X­T°­³«É   « X ¤X´º Ç ´ºJ« X ´­M X °­³JTÊ ⱡ
z negatywnymi skutkam  Êª J« ¦Ӄ ªJºÉNÊ«ÉN| ƎÇ ºÉª ÊX Êª X««­ N K ¦Ӄ ªJºÄ   ÊTJ³ÊX« Jª 
X¦´º³XªJӃ«Éª ƏŸ ;­TJº«­ ⱡ ¤X´º °­N|­T«K N|J³J¦ºX³Äŵ Ç XӃ¦­ N  NÊÉ ºXª°J Êª J« ¦Ӄ ªJºÄ MKT

 
67 Plan adaptacji infrastruktury kolejowej do zmian klimatu, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. 
68 http://klimada.mos.gov.pl/blog/2013/04/15/transport/  - Tabela 5 



70 
 

ÇÉ´ºY°Ä¤KNÉN| NÊÉ«« ¦ Ç ¦Ӄ ªJºÉNÊ«ÉN|ŵ J ºJ¦ X Ç³J Ӄ Ç­ N    ÊT­Ӄ«­ N  JTJ°ºJNÉ¤«ÉN| Ǝ«J ¦º ³X ´¦¨Jda 
´ Y Ç ´ÊNÊXz Ӄ«­ N  ÊT­Ӄ«­ ⱡ Z «J«´­ÇJŵ ­³zJ« ÊJNÉ¤«J    «´ºÉºÄN¤­«JӃ«J T­ °­TX¤ª­ÇJ« J TÊ J¨J
adaptacyjnych).  

2.5.6. F°¨ÉÇ NÊÉ«« ¦ Ç °­z­T­ÇÉN|   Êª J« ¦Ӄ ªJºÄ «J ÇÉM³J«X ´É´ºXªÉ º³J«´°­³º­ÇX 

Infrastruktura transportu drogowego  

IX ÇÊzӃYTÄ «JT­´ºY°«­ ⱡ TJ«ÉN| J«JӃ ÊJ ­TTÊ J¨ÉÇJ« J NÊÉ«« ¦ Ç Jºª­´ZX³ÉNÊ«ÉN| «J  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³Y
T³­z­ÇK Ê­´ºJ« X ­z³J« NÊ­«J ÇÉ¨KNÊ« X T­ T³ z ¦³J¤­ÇÉN|   Ç­¤XÇ TÊ¦ N|Ÿ ;³ÊÉ¤Kⱡ ¤XT«J¦ ª­ «Jŵ X
ª X¤´NJ Ǝ­M´ÊJ³ÉƏ ÇÉ´ºY°­ÇJ« J °­´ÊNÊXz Ӄ«ÉN| ÊTJ³ÊX °­z­T­ÇÉN| MYTK J«JӃ­z NÊ«X « XÊJӃX « X ­T
¦JºXz­³   T³­z ŵ °³ÊÉ NÊÉª Ê TÄ Éª °³JÇT­°­T­M X ´ºÇXª ª­ «J ÊJ¨­ Éⱡŵ X ´¦JӃJ ­TTÊ J¨ÉÇJ
°­´ÊNÊXz Ӄ«ÉN| NÊÉ«« ¦ Ç ¦Ӄ ªJºÉNÊ«ÉN| MYTÊ X Ç Y¦´ÊJ «J T³­zJN| «  ´ÊÉN| ¦JºXz­³   Ǝ°³ÊXTX
Ç´ÊÉ´º¦ ª Ê ÄÇJz  «J  N| Ç Y¦´ÊK zY´º­ ⱡ Ç °³ÊX´º³zeni województwa).  

Jak wynika z posiadanych informacji69ŵ T³­z  ¦³J¤­ÇX Ç Ç­¤XÇ TÊºÇ X °­ª­³´¦ ª ´K ´º­´Ä«¦­Ç­ ªJ¨­
«J³J ­«X «J ­TTÊ J¨ÉÇJ« X NÊÉ«« ¦ Ç ¦Ӄ ªJºÉNÊ«ÉN| Ç Ä¤YN Ä NJ¨­ N ­ÇÉª ƎÇ´ÊÉ´º¦ X ª­ Ӄ ÇX
pogodowe zdarzenia ekstremalne). W wyniku obserwacji w latach 2004-ǏǍǎǒ ª­ «J ´ºÇ X³TÊ ⱡŵ X
¨KNÊ«J Ӄ NÊMJ Ç´ÊÉ´º¦ N| ÊTJ³ÊX «J T³­zJN| ¦³J¤­ÇÉN| Ç °­´ÊNÊXz Ӄ«ÉN| zª «JN| « X °³ÊX¦³­NÊÉ¨J ǎǏŵ
J «J¤ÇÉ ´ÊK ´¦JӃY ­TTÊ J¨ÉÇJ« J ÊJ­M´X³Ç­ÇJ«­ «J T³­TÊXekspresowej nr S6 w granicach 
administracyjnych miasta GTJ ´¦J ƎÊJ¦¨ NX« J Ç ZÄ«¦N¤­«­ÇJ« Äŵ Ç ºÉª °³ÊX°Ä´º­Ç­ N  T³­z ŵ J ºJ¦ X
uszkodzenia korpusu drogi ÇÉÇ­¨J«X  «ºX«´ÉÇ«Éª  ­°JTJª  TX´ÊNÊÄƏŸ →³XT« K ´¦JӃY ­TTÊ J¨ÉÇJ« J
°³ÊÉ° ´J«­ ºJ¦ Xdrodze krajowej nr ǏǍ «J NJ¨Éª ¤X¤ °³ÊXM XzÄ Ç Ç­¤XÇ TÊºÇ Xŵ J ÇX Ç´ÊÉ´ºkich 
zª «JN| «J ¦º ³X¤ ºJ T³­zJ ¤X´º ÊӃ­¦JӃ Ê­ÇJ«J ÊJ«­º­ÇJ«­ T­ Ǒ ÊTJ³ÊX °­z­T­ÇÉN|Ÿ 

W rozbiciu na poszczególne czynniki klimatyczne (Rys. 13Ə ´ºÇ X³TÊ­«­ŵ X Ç Y¦´Ê­ ⱡ ­TN «¦ Ç T³ z
¦³J¤­ÇÉN|ŵ « XMYTKNÉN| JÄº­´º³JTKŵ ¤X´º «J³J ­«J ƎN|­ⱡ Ç « XÇ XӃ¦ ª ´º­°« ÄƏ «J ´¦Äº¦   «ºX«´ÉÇ«Xz­
Ç Jº³ÄŸ ;³ÊÉ NÊÉª Ç ÊJ´JTÊ X ­TTÊ J¨ÉÇJ« X º­ ­z³J« NÊJ ´ Y T­ « XÇ XӃ¦ N| ÊJ¦¨ NX Ç ZÄ«¦N¤­«­ÇJ« Ä
 «Z³J´º³Ä¦ºÄ³ÉŸ 2 NÊMJ ÊJ«­º­ÇJ«ÉN| ÊTJ³ÊX °­ÊÇJӃJ Ç« ­´¦­ÇJⱡŵ X «J¤MJ³TÊ X¤ Ç³J Ӄ ÇX «J ºX«
NÊÉ«« ¦ ´K ­M´ÊJ³É Ç NX«º³JӃ«X¤ŵ °­¨ÄT« ­ÇX¤ ­³JÊ ÊJN|­T« X¤ NÊY N  Ç­¤XÇ TÊºÇJŸ ;­T­M« X ´ÉºÄJN¤J
ÇÉzӃKTJ Ç °³ÊÉ°JT¦Ä TÊ J¨J« J  «ºX«´ÉÇ«ÉN| ­°JT Ç « XzÄƉ ́ ¦JӃJ ­TTÊ J¨ÉÇJ« J ­z³J« NÊJ ´ Y ¤XTÉ« X
T­ « XÇ XӃ¦ N| ÊJ¦¨ NX ŵ J «J¤MJ³TÊ X¤ Ç³J Ӄ ÇJ «J ºX« NÊÉ«« ¦ ¤X´º T³­zJ ¦³J¤­ÇJ «³ ǏǍŸ F °³ÊÉ°JT¦Ä
 «ºX«´ÉÇ«ÉN| ­°JT Ç TX´ÊNÊÄ   ÊÇ KÊJ«ÉN| Ê ºÉª °­Tº­° X ŵ °­ª ¤J¤KN T³­z  Ç MXÊ°­ ³XT« ª
´K´ XTÊºÇ X A³ ¤ª J´ºJŵ ´ÊNÊXz Ӄ« X 8MÇ­T« NY IJN|­T« K A³ ¤ª J´ºJ   Z³JzªX«º T³­z  ¦³J¤­ÇX¤ «³ Ǔŵ
Ç³J Ӄ Ç­ ⱡ T³ z «J ºX« NÊÉ«« ¦ Jºª­´ZX³ÉNÊ«É ¤X´º Ê« ¦­ªJ MKT ÊX³­ÇJŸ 

F °³ÊÉ°JT¦Ä T³ z Ç­¤XÇ TÊ¦ N| Ç Ç­¤XÇ TÊºÇ X °­ª­³´¦ ª «J¤Ç YNX¤ ´º³Jº ÊÇ KÊJ«ÉN| Ê NÊÉ«« ¦Jª 
°­z­T­ÇÉª  °­Ç­T­ÇJ«ÉN| MÉ¨­ °³ÊXÊ  «ºX«´ÉÇ«X ­°JTÉ TX´ÊNÊÄ   Ç Jº³ ƎÇ ºÉª «JÇJ¨« NXƏŸ 8MJ ºX
NÊÉ«« ¦  °³ÊÉNÊÉ« ¨É ´ Y Ç ­´ºJº« N| ¦ Ӄ¦Ä ӃJºJN| T­ Ä´Ê¦­TÊX ¦­³°Ä´ Ç T³ z    «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É T³­z­ÇX¤ŵ
obiektów mostowych i prze°Ä´º ÇŸ F ª« X¤´ÊÉª ´º­°« Ä ´º³JºÉ ­T«­º­ÇÉÇJ«­ Ç ÊÇ KÊ¦Ä
z X¦´º³XªJӃ« X « ´¦ ª  ºXª°X³JºÄ³Jª ŵ ¦º ³X °³ÊXTX Ç´ÊÉ´º¦ ª °³­ÇJTÊ ¨É T­ °­Ç´ºJÇJ« J °³ÊX¨­ª Ç
na drodze.  

W latach 2016-ǏǍǏǎ «J Ç Y¦´Ê­ N  T³ z Ç­¤XÇ TÊ¦ N| ƎRys. 14) odnotowano punktowe lub odcinkowe 
Ä´Ê¦­TÊX« J ÇÉÇ­¨J«X TX´ÊNÊXª ӃÄM °­³ÉÇ ´ºÉª Ç Jº³Xª   «JÇJ¨« NJª ŵ °³ÊÉ NÊÉª «J¤Ç YNX¤
incydentów odnotowano na drogach wojewódzkich nr 214, nr 22 1, nr 224 i nr 231. Posiadane dane 
°­ÊÇJӃJ¤K °³ÊÉ¤Kⱡŵ X  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³J T³ z Ç­¤XÇ TÊ¦ N| ¤X´º «J¤MJ³TÊ X¤ Ç³J Ӄ ÇJ «J ´¦Äº¦  ÇÉ´ºK° X« J
 «ºX«´ÉÇ«ÉN| ­°JT Ç TX´ÊNÊÄ ƎÄ´Ê¦­TÊX ­³JÊ ÊJ¦¨ NX ´°­Ç­T­ÇJ«ÉN| ºÉª NÊÉ«« ¦ Xª ­T«­º­ÇJ«­
«J¤Ç YNX¤ƏŸ 5« X¤ T­º¦Ӄ ÇX Ç ¦­«ºX¦ N X Ӄ NÊMÉ  «NÉTX«º Ç MÉ¨É °­³ÉÇ ´ºÉ Ç Jº³ŵ º³KMÉ °­Ç Xº³Ê«X
i «JÇJ¨« NXŸ 

 
69 &J«X +&&1  Ç ÊÇ KÊ¦Ä ÊX Ç´° Ӄ«Éª °³­¤X¦ºXª +&&1    0 ?;(>?ſAdaptacja do zmian klimatu dla dróg krajowych w PolsceŽ 
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Rys. 13. 5J°É ­TTÊ J¨ÉÇJ« J Ê¤JÇ ´¦ °­z­T­ÇÉN| «J T³­z  ¦³J¤­ÇX Ç Ç­¤XÇ TÊºÇ X °­ª­³´¦ ª. 
Ῑ³╔T¨­ḾPomorskie Biuro Planowania Regionalnego, na podstawie danych GDDKiA 
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Rys. 14. 5J°É ­TTÊ J¨ÉÇJ« J Ê¤JÇ ´¦ °­z­T­ÇÉN| «J T³­z  Ç­¤XÇ TÊ¦ X Ç Ç­¤XÇ TÊºÇ X °­ª­³´¦ ª. 
Ῑ³╔T¨­ḾPomorskie Biuro Planowania Regionalnego, «J °­T´ºJÇ X TJ«ÉN| I&F Ç +TJ┐´¦Ä. 

FÉ´ºY°­ÇJ« X X¦´º³XªJӃ«ÉN| NÊÉ«« ¦ Ç Jºª­´ZX³ÉNÊ«ÉN| °³ÊX¦¨JTJ ´ Y «J ÊÇ Y¦´Ê­«X ¦­´ÊºÉ
Äº³ÊÉªJ« J   ³Xª­«º Ç T³ z Ç­¤XÇ TÊ¦ N|Ÿ 0J¦ ÇÉ« ¦J Ê ­z Ӄ«ÉN| ´ÊJNÄ«¦ Ç ÊJ³ÊKTNÉ Ç ӃJºJN| ǏǍǎӄ
Ɖ ǏǍǏǎ ƎT­ ´ X³°« JƏ ¦­´ÊºÉ Ä´ÄÇJ« J ´¦Äº¦ Ç ÇÉ´ºK° X« J ÊTJ³ÊX °­z­T­ÇÉN| Ê«JNÊ« X °³ÊX¦³­NÊÉ¨É
ǒ ªӃ« Ê¨70Ÿ F ³ T ÇÇŸ ¦­´Êº Ç Ê«J¤TÄ¤K ´ Y ÇÉTJº¦  «J Ä´ÄÇJ« X ´¦Äº¦ Ç «JÇJ¨« NÉ Ê Ӄ °NJ ǏǍǎǓ ³Ÿŵ
w XZX¦N X ¦º ³X¤ T­´Ê¨­ T­ Äº³ÄT« X Ç ³ÄN|Ä «J T³­zJN| Ç­¤XÇ TÊ¦ N|   Ä´Ê¦­TÊX  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³Éŵ
których usuwanie (w tym przywracaniX  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É T­ Ä ÉºXNÊ«­ N Ə ¦­´Êº­ÇJ¨­ °­«JT Ǐ ªӃ« Ê¨Ÿ
>­NÊ« X ÇÉTJº¦  Ê ºÉºÄ¨Ä Ä´ÄÇJ« J ´¦Äº¦ Ç NÊÉ«« ¦ Ç ¦Ӄ ªJºÉNÊ«ÉN| ÇJ|J¨É ´ Y Ç °³ÊXTÊ JӃX ­T ¦ Ӄ¦Ä´Xº
ºÉ´ YNÉ Ê¨ T­ °­«JT Ǐ ªӃ« Ê¨Ÿ 1Ç­ºÉ ºX «JӃX J¨­MÉ ÄÊÄ°X¨« ⱡ ­ ÇÉTJº¦  «J Ê ª­ÇX Äº³ÊÉªJ« X T³óg 
i ³Xª­«ºÉ M X KNXŵ ÊÇ KÊJ«X Ê Ä´Ê¦­TÊX« Jª   «Z³J´º³Ä¦ºÄ³Éŵ ÇÉ« ¦J¤KNÉª  Ê ÇJ³Ä«¦ Ç Jºª­´ZX³ÉNÊ«ÉN|Ÿ 

# ­³KN ºJ¦ X °­T ÄÇJzY ZJ¦º Êª J« ¦Ӄ ªJºÄ ­³JÊ ºXz­ŵ X NÊY´º­ºӃ Ç­ ⱡ ÇÉ´ºY°­ÇJ« J  «ºX«´ÉÇ«ÉN|
i «Jz¨ÉN| ­°JT Ç TX´ÊNÊÄ ­³JÊ ´ Ӄ«ÉN| Ç Jº³ Ç MYTÊ X ³­´¨Jŵ °­ÇÉ ´ÊX ¦­´ÊºÉ ÊJ³ÊKTNÉ T³­z 
w °³ÊÉ´Ê¨ÉN| ӃJºJN| ª­zK Ê«JNÊKN­ ÇÊ³­´«KⱡŸ  

Infrastruktura transportu lotniczego  

?°­ ³ T ÇJ³Ä«¦ Ç Jºª­´ZX³ÉNÊ«ÉN| «J ZÄ«¦N¤­«­ÇJ« X ;­³ºÄ 2­º« NÊXz­ +TJ ´¦ «J¤Ç Y¦´ÊÉ Ç°¨ÉÇ T­
czasu instalacji systemu ILS (Instrument Landing SystemƏ ¦JºXz­³   ...# ª J¨J ªz¨JŸ I¤JÇ ´¦­ º­ ÇÉ´ºY°Ä¤X
Ç ³X¤­« X Ӄ­º« ´¦J «J¤NÊY N X¤ Ç ӃÄºÉª   ªJ³NÄŵ J «J¤³ÊJTÊ X¤ Ç ªJ¤Äŵ NÊX³ÇNÄ   Ӄ °NÄŵ Ç z­TÊ «JN| ­T Ǐǎ
T­ ǎǍ ƎN­ TJ¤X ¨KNÊ« X ǎǐ z­TÊ «Əŵ Ç ¦º ³ÉN| ÇÉ´ºY°Ä¤X ³ÉÊÉ¦­ ÇÉ´ºK° X« J ªz X¨Ÿ F °³ÊX´Ê¨­ N  ³XT« ­
Ç N KzÄ ³­¦Ä °³ÊXÊ ǏǑ T«  ÇÉ´ºY°­ÇJ¨É ­z³J« NÊX« J Ç °³ÊX°Ä´º­Ç­ N  Ӄ­º« ´¦J Ê °­Ç­TÄ ªz¨Éŵ N­
°³ÊX¦¨JTJ¨­ ´ Y «J ÊJ¦¨ NX« J Ç ǔǐǍǍ ­°X³JN¤JN| ³­NÊ« X71. 

C³ÄN|­ª X« X Ç ´ºÉNÊ« Ä ǏǍǏǎ ³Ÿ ´É´ºXªÄ .2? ...# Ç ÊJ´JTÊ X NJ¨¦­Ç N X ³­ÊÇ KÊJ¨­ °³­MӃXª Ç°¨ÉÇÄ
ªz¨É «J ZÄ«¦N¤­«­ÇJ« X Ӄ­º« ´¦JŸ 

 
70 F ¦­´ÊºJN| « X ÄÇÊzӃYT« ­«­ ÇÉTJº¦ Ç ÊÇ KÊJ«ÉN| Ê Ê ª­ÇÉª Äº³ÊÉªJ« Xª T³ z Ç­¤XÇ TÊ¦ N|Ÿ 
71 ?ºÄT Äª ÇÉ¦­«JӃ«­ N  °³­¤X¦ºÄ °ºŸŷ ſ;­³ºӃ­º« NÊÉ +TJ ´¦- modernizacja infrastruktury lotniskowej po stronie airside - ¦­«ºÉ«ÄJN¤JŽŵ
2011. 
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Infrastruktura t ransportu kolejowego  

&­ºÉN|NÊJ´­ÇX ­M´X³ÇJN¤X °­ÊÇJӃJ¤K ÄÊ«Jⱡŵ X ­T´XºX¦ ÊTJ³ÊX ÊÇ KÊJ«ÉN| Ê ÇJ³Ä«¦Jª 
Jºª­´ZX³ÉNÊ«Éª  ´ºJ«­Ç  ª« X¤ «  ǒӆ Ç´ÊÉ´º¦ N| ÊTJ³ÊX Ç ´É´ºXª X º³J«´°­³ºÄ ¦­ӃX¤­ÇXz­ŸAJ¦ X
­° « X« J «J Ӄ « JN| ¦­ӃX¤­ÇÉN| ÇÉÇ­¨J«X NÊÉ«« ¦Jª  °­z­T­ÇÉª  ÇÊzӃYTXª ­z Ӄ«Xz­ NÊJ´Ä º³ÇJ« J
­° « X ´ºJ«­Ç K Ê« ¦­ªK NÊY ⱡ ƎTJ«X «J ӃJºJ ǏǍǎǐ-2016) 72,73Ÿ 5­ «J ¤XT«J¦ °³ÊÉ°Ä´ÊNÊJⱡŵ X Ç³JÊ
z °­z¨YM J¤KNÉª  ´ Y Êª J«Jª  ¦Ӄ ªJºÄŵ ¦º ³ÉN| ´¦Äº¦Jª  ª­ X MÉⱡ ÇÉ´ºY°­ÇJ« X X¦´º³XªJӃ« X ÇÉ´­¦ N|
ºXª°X³JºÄ³ŵ  «ºX«´ÉÇ«ÉN| ­°JT Ç   «JÇJ¨« Nŵ ÇÇŸ ­T´Xº¦  MYTK ÇÊ³J´ºJⱡŸ 

F Ç­¤XÇ TÊºÇ X °­ª­³´¦ ª Ӄ « X ¦­ӃX¤­ÇX ´K «J¤MJ³TÊ X¤ °­TJº«X «J TÊ J¨J« X ´ Ӄ«Xz­ Ç Jº³Äŵ ´ Ӄ«ÉN|
­°JT Ç TX´ÊNÊÄŵ J ºJ¦ X °­Ç­TÊ  ­T ´º³­«É ³ÊX¦   ª­³ÊJŵ ¤J¦ ³ Ç« X Ç ª« X¤´ÊÉª ´º­°« Ä «J « ´¦ X
ºXª°X³JºÄ³ÉŸ ;­TJº«­ ⱡ Ӄ «   ¦­ӃX¤­ÇÉN| «J X¦´º³XªJӃ« X ÇÉ´­¦ X ºXª°X³JºÄ³É Ê­´ºJ¨J Çwojewództwie  
­NX« ­«J «J « ´¦KŸ >­Ê¦¨JT °­TJº«­ N  «J °­´ÊNÊXz Ӄ«ÉN| Ӄ « JN|­M³JÊÄ¤X ³É´Ä«X¦ °­«  X¤ ƎRys. 15). 

 «JӃ ÊÄ¤KN Ç°¨ÉÇ °­´ÊNÊXz Ӄ«ÉN| NÊÉ«« ¦ Ç °­z­T­ÇÉN| «J Ӄ « X ¦­ӃX¤­ÇX Çwojewództwie  trudno 
Ê«JӃX ⱡ ¤J¦K ÊJÄÇJ JӃ«K ÊJӃX «­ ⱡŸ 5­ «J «Jº­ª J´º ­z Ӄ« X ´ºÇ X³TÊ ⱡŵ X «J¤Ç Y¦´ÊK °­TJº«­ N K na 
X¦´º³XªJӃ«X ÇJ³Ä«¦  °­z­T­ÇX ­TÊ«JNÊJ¤K ´ Y Ӄ « X ¦­ӃX¤­ÇX Ç ³X¤­« X A³ ¤ª J´ºJ   Ç °­Ç JºJN|ŷ
ÇX¤|X³­Ç´¦ ªŵ °ÄN¦ ª   ӃYM­³´¦ ªŸ F °³ÊÉ°JT¦Ä ÊJz³­ X ÊÇ KÊJ«ÉN| Ê °­Ç­TÊ Jª  ­T ´º³­«É ³ÊX¦
ÊJz³­ X« X T­ºÉNÊÉ Ç Y¦´Ê­ N  Ӄ «   ¦­ӃX¤­ÇÉN| Ç ³Xz ­« XŸ 6J¤ª« X¤ ÊJz³­ X Ç K X ´ Y Ê X¦´º³XªJӃ«Éª 
temperaturami Ɖ ÊJ³ Ç«­ ÇÉ´­¦ ª  Ǝ JT«J Ê Ӄ «   Çregionie « X Ê­´ºJ¨J Ç´¦JÊJ«J ¤J¦­ «J¤MJ³TÊ X¤
°­TJº«JƏŵ ¤J¦   « ´¦ ª  ƎÇ ºÉª « XzÄ   z­¨­ӃXTÊ ƏŸ 

 
72 IX ÇÊzӃYTÄ «J M³J¦ °­Ç´ÊXN|« X T­´ºY°«ÉN| TJ«ÉN| Ç °­TÊ JӃX «J ³Xz ­«Éŵ NÊY ⱡ  «Z­³ªJN¤  ­T«­´  ´ Y T­ ´ÉºÄJN¤  ­z Ӄ«­°­Ӄ´¦ X¤Ÿ 5­ «J
¤XT«J¦ ÊJ¨­ Éⱡŵ X Ç­z Ӄ«Éª  N| Ä¤YN Ä ´K ­«X ³X°³XÊX«ºJºÉÇ«X ºJ¦ X TӃJ Ç­¤XÇ TÊºÇJ °­ª­³´¦ Xz­ 
73 Plan adaptacji infrastruktury kolejowej do zmian klimatu, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. 
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Rys. 15. 5J°É °­TJº«­ N  Ӄ «   ¦­ӃX¤­ÇÉN|«J ÇÉ´ºY°­ÇJ« X ³ «ÉN| Ê¤JÇ ´¦ °­z­T­ÇÉN|ŵ Ê ÄÇÊzӃYT« X« Xª
prognozowanych zmian klimatu . 
Ῑ³╔T¨­ḾPomorskie Biuro Planowania Regionalnego, na podstawie Planu adaptacji infrastruktury kolejowej do zmian klimatu, PKP Polskie 
Linie Kolejowe S.A.  



75 
 

3. DIAGNOZA SYSTEMU TRANSPORTOWEGO 

3.1. Ocena stanu infrastruktury transportowej i taboru  

3.1.1. Infrastruktura  transportu  drogow ego 

? Xⱡ ÄºÇJ³TÊ­«ÉN| T³ z Ç Ç­¤XÇ TÊºÇ X °­ª­³´¦ ª Ç ³­¦Ä ǏǍǎǔ ­MX¤ª­ÇJ¨J ­¦­¨­ ǎǑŵǒ ºÉ´Ÿ ¦ª T³ z
publicznych, w tym 914,5 km dróg krajowych (6,3%), 1.840 km dróg wojewódzkich (12,65%), 5,3 tys. km 
T³ z °­Ç Jº­ÇÉN| ƎǐӄŵǎӄӆƏ   ӄŵǐ ºÉ´Ÿ ¦ª T³ z zª ««ÉN| ƎǑǑŵǔӆƏŸ &ӃJ º³J«´°­³º­ÇX¤ ­M´¨Äz 
Ç­¤XÇ TÊºÇJ ´ÊNÊXz Ӄ«X ÇJ «X ´K ­TN «¦­Ç­ ӃÄM «J NJ¨X¤ T¨Äz­ N ŷ 

- drogi krajowe nr: A1, S6, S7, 6, 7, 20, 21, 22, 25, 55, 89, 90, 91; 

- drogi wojewódzkie nr: 209, 211, 212, 213, 214, 216, 221, 224, 226, 229, 231, 235, 240, 501, 502, 
515, 521. 

Na terenie województwa do drogowej infrastruktury sieci TEN -A «JӃX K:  

- autostrada nr A1 (+TJ┐´¦Ƈ Gorzyczki Ƈ z³Ŷ °J┐´ºÇJ) i nr S7 (Gdynia - +TJ┐´¦Ƈ Warszawa Ƈ Rabka Zdrój),  

- droga 6/ S6 (z³Ŷ °J┐´ºÇJ Ƈ 1­¨MJ´¦­Ç­Ƈ Szczecin Ƈ Koszalin Ƈ +TJ┐´¦Ƈ 3Yz­Ç­). 

Stan zaawansowania realizacji planów budowy dróg szybkiego ruchu na obszarze województwa 
°­ª­³´¦ Xz­ «JӃX É ­NX« ⱡ ¤J¦­wysokiŸ F ǏǍǍӅ ³­¦Ä ÊJ¦­ NÊ­«J Ê­´ºJ¨J MÄT­ÇJ °­ª­³´¦ Xz­ ­TN «¦J
JÄº­´º³JTÉ  ǎŵ ÊJ Ç ǏǍǎǔ °­ª­³´¦  ­TN «X¦ ?ǓŸ 8MXN« X º³ÇJ MÄT­ÇJ ­TN «¦J T³­z  X¦´°³X´­ÇX¤ ?ӄ
tzw. Trasy Kaszubskiej oraz Obwodnicy Metropolitalnej Trójmiasta oraz zaawansowany jest proces 
wyboru wykonawców «J MÄT­ÇY °­Ê­´ºJ¨Xz­ ­TN «¦J T³­z ekspresowej S6 w kierunku granicy 
ÊJN|­T« X¤ Ç­¤XÇ TÊºÇJŸ >­ÊMÄT­ÇJ ´ XN  T³ z «J¤ÇÉ ´ÊÉN| ¦ӃJ´ ÊÇ Y¦´ÊJ ´° ¤«­ ⱡ ºX³Éº­³ JӃ«K
³Xz ­«ÄŸ F ºÉª J´°X¦N X ÇJ «K  «ÇX´ºÉN¤K MÉ¨J MÄT­ÇJ ª­´ºÄ °³ÊXÊ F ´¨Y Ç N KzÄ Trogi krajowej nr 
ǔǍŸ Cª­ Ӄ Ç ¨J ­«J Ç¨KNÊX« X ;­Ç  ӃJ Ç Ä¦¨JT ­TTÊ J¨ÉÇJ« J JÄº­´º³JTÉ  ǎŸ ;­TX¤ª­ÇJ«X TÊ J¨J« J
Ç°¨É«Y¨É ³ Ç« X «J °­°³JÇY MXÊ° XNÊX ´ºÇJ ³ÄN|Ä «J T³­zJN| Ê«J¤TÄ¤KNÉN| ´ Y Ç ¦­³ÉºJ³ÊJN|
­TTÊ J¨ÉÇJ« J «­Ç­ ÇÉMÄT­ÇJ«ÉN| T³ z ª YTÊÉ  ««Éª  °oprzez przeniesienie ruchu na drogi o 
ÇÉ ´ÊÉN| °J³JªXº³JN| ºXN|« NÊ«ÉN|Ÿ 

Do kluczowych, planowanych do realizacji w kolejnych latach inwestycji w zakresie dróg krajowych 
«JӃXy budowa tzw. Drogi Czerwonej do Portu Gdynia, modernizacja Zachodniej Obwodnicy Trójmiasta 
Ǝ°­´ÊX³ÊX« X T³­z  ¦³J¤­ÇX¤ ?ӄ ­ ǐ °J´ Ç³JÊ Ê ÇYÊ¨Jª Ə ­³JÊ ÄÊÄ°X¨« X« X ´ XN  T³ z ­ ­TN «¦ obwodowe . 

AJ¦ X ´ Xⱡ T³ z Ç­¤XÇ TÊ¦ N| °­TӃXzJ N­³JÊ  «ºX«´ÉÇ« X¤´ÊX¤ X¦´°Ӄ­JºJN¤  Ç´¦ÄºX¦ ÇÊ³­´ºÄ «JºY X« J
³ÄN|Ä   ­MN K X« J ³ÄN|Xª N Y ¦ ªŸ Cº³ÊÉªJ« X NXN| ZÄ«¦N¤­«JӃ«ÉN| ´ XN  ÇÉªJzJ ÊÇ Y¦´Ê­«ÉN|
«J¦¨JT Ç Z «J«´­ÇÉN|Ÿ 6J ´ XN  T³ z Ç­¤XÇ TÊ¦ N| °³­ÇJTÊ­«X ´K TÊ J¨J« J  «ÇX´ºÉNÉ¤«Xŵ
°³ÊÉNÊÉ« J¤KNX ´ Y T­ °­°³JÇÉ ´° ¤«­ N  °³ÊX´º³ÊX««X¤ Ç­¤XÇ TÊºÇJ   MXÊ° XNÊX ´ºÇJ Ä Éº¦­Ç« ¦ Ç
T³ zŸ &Ê J¨J« J ºX Ç N KzÄ ­´ºJº« N| ӃJº ¦­«NX«º³­ÇJ¨É ´ Y «J °³ÊXMÄT­Ç X ­TN «¦ Ç T³ z °³­ÇJTÊKNÉN|
T­ ÇYÊ¨ Ç «J JÄº­´º³JTÊ X  ǎ Ǝ«³ ǏǏӄŵ «³ ǏǏǑŵ «³ ǏǏǔŵ «³ ǏǐǎƏŵ JӃX ºJ¦ X °³ÊXMÄT­Ç Xi rozbudowie 
­TN «¦ Ç T³ zŵ ´¦³ÊÉ ­ÇJ ­³JÊ ­M X¦º Ç  « É« X³´¦ N| Ǝª­´ºÉ   °³ÊX°Ä´ºÉƏŵ °³ÊXTX Ç´ÊÉ´º¦ ª «J
T³­zJN| ­ «J¤Ç Y¦´ÊÉª «JºY X« Ä ³ÄN|Ä ­³JÊ ÇJ «ÉN| TӃJ °­°³JÇÉ ´° ¤«­ N  °³ÊX´º³ÊX««X¤ ´ XN  T³ z
(nr 188, nr 203, nr 209, nr 211, nr 214, nr 222, nr 229, nr 515  i nr 521). 
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Stan techniczny sieci dróg krajowych 

Wg danych GDDKiA na koniec 201974 ³­¦Ä Ç Ç­¤XÇ TÊºÇ X °­ª­³´¦ ª ǓǍŵӄӆ T¨Äz­ N  T³ z ¦³J¤­ÇÉN|
¤X´º Ç ´ºJ« X T­M³Éªŵ ǏǍŵǐӆ Ç ´ºJ« X « XÊJT­ÇJӃJ¤KNÉª   ǔŵǎӆ Ç ´ºJ« X Ê¨Éªŵ zTÊ X ÇJ³º­ N  °³­NX«º­ÇX
ÇÉÊ«JNÊ­«­ Ç ­T« X´ X« Ä T­ T¨Äz­ N  ­NX« J«ÉN| ­TN «¦ Ç Ç ³­ÊÇ « YN Ä «J ¤XT«K ¤XÊT« YŸ FÉ« ka 
z ºXz­ŵ X J ǏǔŵǑӆ T³ z ¦³J¤­ÇÉN| ÇÉªJzJ «J°³JÇÉŸ F ;­Ӄ´NX ³XT«  ÄTÊ J¨ T³ z ¦³J¤­ÇÉN| Ç ´ºJ« X
T­M³Éª ÇÉ«­´  ӄǎŵǓӆŵ Ç ´ºJ« X « XÊJT­ÇJӃJ¤KNÉª ǏǏŵǓӆŵ ÊJ Ç ´ºJ« X Ê¨Éª ǎǐŵǐӆŸ W porównaniu 
z  ««Éª  Ç­¤XÇ TÊºÇJª  Ç ³Xz ­« X ´ºJ« T³ z ¦³J¤­ÇÉN| ª­ «J ÄÊ«Jⱡ ÊJ T­ ⱡ T­M³ÉŸ 

 
Rys. 16. Stan nawierzchni dróg krajowych w 2019 roku w podziale na 3 klasy techniczne.  

Ῑ³╔T¨­ḾPomorskie Biuro Planowania Regionalnego, na podstawie danych GDDKiA. 

 

F ÊJ¦³X´ X Ç´¦J « ¦ Çnatychmiastowych potrzeb remontowych 75 ­³JÊ ¨KNÊ«ÉN| °­º³ÊXM
remontowych 76 ­M X ÇJ³º­ N  Ç Ç­¤XÇ TÊºÇ X Ç ´º­´Ä«¦Ä T­ ³XT« N| Ç ¦³J¤Ä ÇÉ«­´  ­T°­Ç XT« ­
ǍŵǍǔ Ǝ¦³J¤ ǍŵǎǑƏ ­³JÊ ǍŵǏǔ ƎǍŵǐǓƏŸ ?ºJ« ´ XN  T³ z ¦³J¤­ÇÉN| ¤X´º ¤X´ÊNÊX Ê³ « N­ÇJ«Éŵ ºJ¦ °­T ÇÊzӃYTem 
NJ¨¦­Ç ºÉN| °­º³ÊXM «JºÉN|ª J´º­ÇÉN|ŵ ¤J¦   °­º³ÊXM ³Xª­«º­ÇÉN|Ÿ 0XT«Éª Ê °­Ç­T Ç ºX¤ ´ÉºÄJN¤  ´K
TÄ X ³ « NX Ç ­MN K X« Ä ´ XN  T³ z ¦³J¤­ÇÉN| Ç °­´ÊNÊXz Ӄ«ÉN| Ç­¤XÇ TÊºÇJN|Ÿ 

 

ITS na drogowej sieci TEN-T 

Obecnie GDDKiA realizuje projekt pn. 1³J¤­ÇÉ ?É´ºXª IJ³ÊKTÊJ« J >ÄN|Xª &³­z­ÇÉª «J ´ XN  A(6-T - 
etap Iŵ ­MX¤ªÄ¤KNÉ ÇT³­ X« X Ê TX«ºÉZ ¦­ÇJ«ÉN| °³ÊXÊ +&&1  ¤J¦­ °³ ­³ÉºXº­ÇÉN| TӃJ ÄNÊX´º« ¦ Ç
³ÄN|Ä   ÊJ³ÊKTÊJ« J ³ÄN|Xªŵ Ä´¨Äz .A? °­°³ÊXÊ ÊJ°³­¤X¦º­ÇJ« Xŵ ³­Êª X´ÊNÊX« Xŵ  «´ºJӃJN¤Yŵ ÇT³­ X« X
i uruchomienie infrastruktury informatycznej, teleinformatycznej, komunikacyjnej i telematycznej oraz 
­°³­z³Jª­ÇJ« J Ç °J´ X T³­z­ÇÉª ƎªŸ «Ÿ Ê«J¦  Êª X««X¤ º³X N ŵ ¦­«ÇX«N¤­«JӃ«X Ê«J¦  T³­z­ÇXŵ Ӄ NÊ« ¦ 
ruchu, kamery, stacje pogodowe) oraz w TXTÉ¦­ÇJ«ÉN| NX«º³JN| ÊJ³ÊKTÊJ« J ³ÄN|Xª Ǝ´X³ÇX³Éŵ ªJN X³ÊX
TJ«ÉN|ŵ ´°³ÊYº ¦­ª°ÄºX³­ÇÉŵ N J«É Ç ÊÉ¤«Xŵ  ºTŸƏŸ?É´ºXª Äª­ Ӄ Ç  TÉ«Jª NÊ«X ÊJ³ÊKTÊJ« X ³ÄN|Xª
w NXӃÄ °­°³JÇÉ MXÊ° XNÊX ´ºÇJ ­³JÊ ÊÇ Y¦´ÊX« J °¨É««­ N  º³J«´°­³ºÄ T³­z­ÇXz­ Ç «J¤ÇJ « X¤´ÊÉN|
korÉºJ³ÊJN| º³J«´°­³º­ÇÉN| ÊJ³ÊKTÊJ«ÉN| °³ÊXÊ +&&1  Ÿ 

 
74 Raportu o stanie technicznym nawierzchni sieci dróg krajowych na koniec 2019 roku, GDDKiA, 2020. 
75 ´ºJ«­Ç  ´º­´Ä«X¦ T¨Äz­ N  ´ XN  Ç ´ºJ« X Ê¨Éª T­ T¨Äz­ N  ´ XN  ÊJ³ÊKTÊJ«X¤ Ç TJ«Éª 8TTÊ JӃX +&&1  Ÿ 
76 ´ºJ«­Ç  ´º­´Ä«X¦ T¨Äz­ N  ´ XN  Ç ´ºJ« X Ê¨Éª   « XÊJT­ÇJӃJ¤KNÉª T­ T¨Äz­ N  ´ XN  ÊJ³ÊKTÊJ«X¤ Ç TJ«Éª 8TTÊ JӃX +&&1  Ÿ 

70,6%

20,3%

9,1%

stan dobry

´ºJ« « XÊJT­ÇJӃJ¤KNÉ

´ºJ« Ê¨É
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Rys. 17. Stan techniczny sieci dróg krajowych. 

Ῑ³╔T¨­ḾPomorskie Biuro Planowania Regionalnego, «J °­T´ºJÇ X TJ«ÉN| +&&1  ­³JÊ ª J´º +TJ┐´¦Ŵ +TÉ« J   ?¨Ä°´¦. 

Stan techniczny sieci dróg wojewódzkich  

FXT¨Äz TJ«ÉN| I&F Ç +TJ ´¦Ä «J ¦­« XN ǏǍǎӅ ³­¦Ä Ç ´ºJ« X T­M³Éª MÉ¨­ ǏǑŵǓӆ T¨Äz­ N  Ç´ÊÉ´º¦ N|
T³ z Ç­¤XÇ TÊ¦ N|ŵ J ÊJT­ÇJӃJ¤KNÉª ǎӅŵǑӆŸ F ´ºJ« X « XÊJT­ÇJӃJ¤KNÉª MÉ¨­ ǏǑŵǐӆ T³ zŵ ÊJ Ç ´ºJ« X
Ê¨Éª ǏǑŵǔӆŸ 8Ê«JNÊJ º­ŵ X °³JÇ X ǒǍӆ T¨Äz­ N  Ç´ÊÉ´º¦ N| ­TN «¦ Ç T³ z Ç­¤XÇ TÊ¦ N| ÇÉªJzJ
°³ÊXMÄT­ÇÉŸ F ³­¦Ä ǏǍǎӅ ǓŵǓӆ ´ XN  T³ z Ç­¤XÇ TÊ¦ N| MÉ¨­ Ç °³ÊXMÄT­Ç XŸ 

6J °­T´ºJÇ X ÇXÇ«Yº³Ê«ÉN| J«JӃ Ê ³­M ­«ÉN| «J °­º³ÊXMÉ I&F ­´ÊJN­ÇJ«­ ÄTÊ J¨ °³­NX«º­ÇÉ T³ z
w poszczególnych stanach tXN|« NÊ«ÉN|Ÿ F ³JªJN| ­T« Ç Ç Z­³ªÄӃX ſTÄ X¤ ¨JºÉŽ I&F ÇÉ¦­«J¨­ ǏǑǍ
km odnów dróg. 50 km w 2018 roku, 100 km w 2019 roku i 140 km w 2020 roku. Na koniec 2021 roku 
ÄTÊ J¨ T³ z Ç ´ºJ« X T­M³Éª   MJ³TÊ­ T­M³Éª ÇÊ³ ´¨ T­ ǑǎŵǑӆŸ F ´ºJ« X ­´º³ÊXzJÇNÊÉª ǏǑŵǓǎ T³zŵ ÊJ
Ç ´³J« X Ê¨Éª   MJ³TÊ­ Ê¨Éª ǐǐŵǐӄӆ ƎRys. 19).  
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W ǏǍǏǎ ³­¦Ä I&F ÇÉ¦­«J¨ °³ÊXzӃKT ǒ-letni dróg, na podstawie którego przedstawiono aktualne wyniki, 
wraz z odwzorowaniem na mapie dla poszczególnych odcinków (Rys. 20). 

Tab. 13. Stan techniczny dróg wojewódzkich w 2018 i 2 021 roku. 

 
2018 2021 

T¨Äz­ N  T³ z Ɛ¦ªƑ ÄTÊ J¨ T¨Äz­ N  T³ z Ɛ¦ªƑ ÄTÊ J¨ 

A - stan dobry 431,676 24,74% 745,763 41,41% 

B - ´ºJ« ÊJTJÇJӃJ¤KNÉ 321,183 18,41% 445,064 24,71% 

C - ´ºJ« « XÊJTJÇJӃJ¤KNÉ 423,628 24,28% 338,998 18,82% 

D - ´ºJ« Ê¨É 434,127 24,88% 261,836 14,54% 

C + D 857,755 49,16% 9,203 0,51% 

P - przebudowa 134,125 7,69% 745,763 41,41% 

Ῑ³╔T¨­ḾPomorskie Biuro Planowania Regionalnego, «J °­T´ºJÇ X TJ«ÉN| I&F Ç +TJ┐´¦Ä. 

 

 

Rys. 18. Stan dróg wojewódzkich w 2018 roku w podziale na 4 klasy techniczne.  

Ῑ³╔T¨­ḾPomorskie Biuro Planowania Regionalnego, «J °­T´ºJÇ X TJ«ÉN| I&F Ç +TJ┐´¦Ä. 

 

 

 

Rys. 19. Stan dróg wojewódzkich w 2020 roku w podziale na 4 klasy techniczne. 

Ῑ³╔T¨­ḾPomorskie Biuro Planowania Regionalnego, «J °­T´ºJÇ X TJ«ÉN| I&F Ç +TJ┐´¦Ä. 

24,7%

18,4%

24,3%

24,9%

7,7%

A- stan dobry

# ƈ ´ºJ« ÊJTJÇJӃJ¤KNÉ

$ ƈ ´ºJ« « XÊJTJÇJӃJ¤KNÉ

& ƈ ´ºJ« Ê¨É

P - przebudowa

41,4%

24,7%

18,8%

14,5%
0,5%

A - stan dobry i bardzo dobry

B - stan ostrzegawczy

$ ƈ ´ºJ« Ê¨É

& ƈ ´ºJ« MJ³TÊ­ Ê¨É

P - przebudowa
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Rys. 20. Stan techniczny sieci dróg wojewódzkich  w 2021 roku. 

Ῑ³╔T¨­ḾPomorskie Biuro Planowania Regionalnego, na podstawie danych I&F Ç +TJ┐´¦Ä ­³JÊ ª J´º +TJ┐´¦Ŵ +TÉ« JŴ ?­°­º   ?¨Ä°´¦. 

 

Zgodnie z º³X N K >­Ê°­³ÊKTÊX« Ä 5 « ´º³J A³J«´°­³ºÄ   +­´°­TJ³¦  5­³´¦ X¤ Ê T« J Ǐ ªJ³NJ ǎǔǔǔ ³Ÿ
w sprawie warunków technicznychŴ ¤J¦ ª °­Ç ««É ­T°­Ç JTJ‍ T³­z  °ÄMӁ NÊ«X    N| Ä´ÉºÄ­ÇJ« X 
(Dz.U. z 2019, poz. 1643) T³­z  Ç­¤XÇ TÊ¦ X °­Ç ««É °­´ JTJⱡ ¦ӃJ´Y +; ӃÄM +ŵ J °³ÊÉ °³ÊXMÄT­Ç X T³ z
T­°Ä´ÊNÊJ ´ Y °³ÊÉ¤YN X ¦ӃJ´É ­ ¤XTX« °­Ê ­ª «  ´ÊX¤Ÿ5J¤KN na uwadze rzeczywiste parametry techniczne 
  Ä Éº¦­ÇX Ç Y¦´Ê­ ⱡ T³ z Ç­¤XÇ TÊ¦ N| Ǝ°­T­M« X ¤J¦ Ç NJ¨Éª ¦³J¤ÄƏ ÊJ³ÊKTÊJ«ÉN| °³ÊXÊ I&F
w +TJ ´¦Ä ªJ ¦ӃJ´Y Iŵ z¨ Ç« X Ê °­Ç­TÄ « XÊJN|­ÇJ« J ÇÉªJzJ Ç ÊJ¦³X´ X T­´ºY°«­ N  T³­z  ƎÊMÉº
TÄ J zY´º­ ⱡ ´¦³ÊÉ ­ÇJ   Ê¤JÊT ÇƏŵ ´ÊX³­¦­ N  ¤XÊT«    °­M­NÊÉŵ ÇJ³Ä«¦ Ç Ç T­NÊ«­ N Ÿ F Ç XӃÄ
°³ÊÉ°JT¦JN| °­TÇÉ ´ÊX« X ¦ӃJ´É ºÉN| T³ z ÇÉªJzJ °³ÊXMÄT­ÇÉ T³­z  ӃÄM Êª J«É ¤X¤ °³ÊXM XzÄŸ 

FXT¨Äz ´ºJ«Ä Ê ǏǍǎӅ ³­¦Äŵ ¨KNÊ«J T¨Äz­ ⱡ ´ XN  T³ z Ç­¤XÇ TÊ¦ N| ¦ӃJ´É + MYTKNÉN| Ç ÊJ³ÊKTÊ X I&F
Ç +TJ ´¦Ä ÇÉ«­´ ¨J ¤XTÉ« X ǏӅǒŵ9 km, natomiast klasy Z Ɖ 1 444,4 km. W województwie pomorskim 
JT«J Ê T³ z Ç­¤XÇ TÊ¦ N| « X Ê­´ºJ¨J ÊJӃ NÊ­«J T­ ¦ӃJ´É +;Ÿ 
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W okresie 2015-ǏǍǎӅ Ç T­NÊ«J ¤X´º °­°³JÇJ ´ºJ«Ä ºXN|« NÊ«Xz­ «JÇ X³ÊN|« ŵ Ç ´ÊNÊXz Ӄ«­ N 
w ÊJ¦³X´ X Êª« X¤´ÊX« J T¨Äz­ N  ­TN «¦ Ç Ç Ê¨Éª ´ºJ« X ­³JÊ ÊÇ Y¦´ÊX« X T¨Äz­ N  ­TN «¦ Ç Ç ´ºJ« X
dobrym (Rys. 5.). 

 

Rys. 21. Zmiana stanu technicznego dróg wojewódzkich w latach 2015 -2021 w podziale na 3 stany techniczne. 

Ῑ³╔T¨­ḾPomorskie Biuro Planowania Regionalnego, «J °­T´ºJÇ X TJ«ÉN| I&F Ç +TJ┐´¦Ä. 

Stan techniczny obiektów mostowych 77 

FXT¨Äz ´ºJ«Ä Ç ǏǍǎǔ ³Ÿ Ç ÊJ³ÊKTÊ X +&&1  ­TTÊ J¨ Ç +TJ ´¦ÄÊ«J¤T­ÇJ¨É ´ Y 233 mosty. Ocena 
³XT« J ´ºJ«Ä ºXN|« NÊ«Xz­ ­M X¦º Ç ª­´º­ÇÉN| Ç N KzÄ T³ z ¦³J¤­ÇÉN| Ç ;­Ӄ´NXŵ rozumiana jako 
³XT« J J³ÉºªXºÉNÊ«J ­NX« ³XT« N| ­M X¦º Ç ª­´º­ÇÉN| ­NX« ­«ÉN| Ç ǏǍǎǓ ³­¦Äŵ ÇÉ« ­´¨J Ǒŵǎǔŵ ÊJ

w °³ÊÉ°JT¦Ä ª­´º Ç Ç N KzÄ T³ z ¦³J¤­ÇÉN| Ç Ç­¤XÇ TÊºÇ X °­ª­³´¦ ª ǑŵǏǒŸ 

FXT¨Äz ´ºJ«Ä «J ¦Ç XN X ǏǍǎӅ ³Ÿ Ç ÊJ³ÊKTÊ X I&F Ç +TJ ´¦Ä Ê«J¤T­ÇJ¨­´ Y ǎӄǎ ­M X¦º Ç
mostowych, w tym:  ǎǏǔ ª­´º Çŵ Ç ºÉª Ǐ ª­´ºÉ ÊÇ­TÊ­«Xŵ ǏǏ Ç JTÄ¦ºÉ ­³JÊ ǎǍ ¦¨JTX¦Ÿ →³XT« J ­NX«É
NJ¨­ N ­ÇX¤ ´ºJ«Ä ºXN|« NÊ«Xz­ ­M X¦º Ç ª­´º­ÇÉN| Ç N KzÄ T³ z Ç­¤XÇ TÊ¦ N| Ç Ç­¤XÇ TÊºÇ X
°­ª­³´¦ ª ÇÉ« ­´¨J ǐŵǏǐŸ ?ºJӃX ­M«  J¤KNÉ ´ Y ´ºJ« ºXN|« NÊ«É ­M X¦º Ç ª­´º­ÇÉN| Ç´¦JÊÄ¤X «J ° Ӄ«K
¦­« XNÊ«­ ⱡ °­T¤YN J °³JN ³Xª­«º­ÇÉN|   ª­TX³« ÊJNÉ¤«ÉN|Ÿ 8NX«J °³ÊX°³­ÇJTÊ­«J Ç ǏǍǎӅ ³­¦Ä
Ç´¦JÊÄ¤Xŵ X «J ǎӄǎ ­M X¦º Ç ´¦­«º³­Ӄ­ÇJ«ÉN|ŷ 

- 8 obiektów oceniono w przedziale od 1,00 do 2,00, 

- 9 obiektów oceniono w przedziale od 2,01 do 2,99, 

- 73 obiektów oceniono - 3,00, 

- 39 obiektów oceniono w przedziale od 3,01 do 3,99, 

- 28 obiekty oceniono w przedziale od 4,00 do 4,99, 

- 1 obiekt oceniono Ɖ 5,0. 

 
77 8NX«J ­M X¦º Ç °­ӃXzJ «J °³ÊÉTÊ XӃX« Ä ¦J TXªÄ Ê « N| ­T Ǎ T­ ǒ °Ä«¦º Çŵ Ç ºX« ´°­´ M ª­ Ӄ ÇX ¤X´º °­³ Ç«J« X Ç´ÊÉ´º¦ N| ­M Xktów 
°­T ÇÊzӃYTXª ºXN|« NÊ«ÉªŸStan techniczny 0 (awaryjny - ÄӃXz¨ Ê« ´ÊNÊX« Ä ӃÄM °³ÊX´ºJ¨  ´º« Xⱡ), 1 (przedawaryjny - wykazuje nieodwracalne 
Ä´Ê¦­TÊX« J TÉ´¦ÇJӃ Z ¦Ä¤KNX °³ÊÉTJº«­ ⱡ Ä Éº¦­ÇK), 2 (niedostateczny - ÇÉ¦JÊÄ¤X Ä´Ê¦­TÊX« J ­M«  J¤KNX °³ÊÉTJº«­ ⱡ Ä Éº¦­ÇKŵ JӃX
ª­ Ӄ ÇX T­ «J°³JÇÉ), 3 (« X°­¦­¤KNÉ- wykazuje uszkodzenia, których nienaprawienie spowoduje skrócenie okresu bezpiecznej 
eksploatacji), 4 (ÊJT­ÇJӃJ¤KNÉ- ÇÉ¦JÊÄ¤X ÊJ« XNÊÉ´ÊNÊX« J ӃÄM ° X³Ç´ÊX ­M¤JÇÉ Ä´Ê¦­TÊX °­zJ³´ÊJ¤KNÉN| ÇÉzӃKT X´ºXºÉNÊ«É), 
5 (odpowiedni - MXÊ Ä´Ê¦­TÊX   ÊJ« XNÊÉ´ÊNÊX ª­ Ӄ ÇÉN| T­ ´ºÇ X³TÊX« J). 
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Rys. 22. Stan techniczny obiektów mostowych na drogach wojewódzkich . 

Ῑ³╔T¨­ḾPomorskie Biuro Planowania Regionalnego, «J °­T´ºJÇ X TJ«ÉN| I&F Ç +TJ┐´¦Ä. 

 

Stan infrastruktury przystanków autobusowych  

;³ÊÉ´ºJ«¦  JÄº­MÄ´­ÇX ´K ÇJ «Éª XӃXªX«ºXª ´É´ºXªÄ °ÄMӃ NÊ«Xz­ º³J«´°­³ºÄ ÊM ­³­ÇXzo. Ich stan 
³ÊÄºÄ¤X «J °­´º³ÊXzJ«K Jº³J¦NÉ¤«­ ⱡ ºX¤ zJ¨YÊ  º³J«´°­³ºÄŵ zTÉ Ç°¨ÉÇJ «J ºJ¦ X J´°X¦ºÉ ¤J¦ŷ ¦­ªZ­³ºŵ
°­NÊÄN X MXÊ° XNÊX ´ºÇJ NÊÉ T­´ºY°«­ ⱡ TӃJ « X°X¨«­´°³JÇ«ÉN|Ÿ;ӁJ« Ê³╔Ç«­ÇJֿפ­«Xz­ ³­ÊÇ­¤Ä
publicznego transportu zbiorowego dla województwa pomorskiego Ä´ºJӃJ ´ºJ«TJ³TÉ ÇÉ°­´J X« J
°³ÊÉ´ºJ«¦ Ç JÄº­MÄ´­ÇÉN|ŵ T­ ¦º ³ÉN| «JӃX Kŷ 

- Ç JºJ ӃÄM  ««J Z­³ªJ ÊJTJ´ÊX« J Ç ÇÉ°JT¦Ä °³ÊÉ´ºJ«¦ Ç ­ TÄ X¤ Ӄ NÊM X °­T³ «ÉN| ­M´¨Äz ÇJ«ÉN|
Ç N KzÄ T­MÉŵ ÊJ°XÇ« J¤KNJ ­N|³­«Y °³ÊXT Ç Jº³Xªŵ TX´ÊNÊXª   « Xz Xªŵ 


















































































































































































































































