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Skroty

4G - Sieci mobilne (komorkowe) czwartej generaciji

5G — Sieci mobilne (komorkowe) pigtej generacii

Al — Sztuczna inteligencja

B&R — (Bike&Ride)

B+R —Badania i rozwoj

BCT — Battycki Terminal Kontenerowy

BRD — bezpieczenstwo ruchu drogowego

CEF - "taczac Europe" (Connecting Europe Facility)

CEPIK - Centralna Ewidencja Pojazdéw i Kierowcow

CIT — Podatek dochodowy od oséb prawnych

CNG - sprezony gaz ziemny

CUPT — Centrum Unijnych Projektéw Transportowych

DC — Departament Cyfryzacji UMWP

DCT - terminal kontenerowy w Gdansku (Deepwater Container Terminal)
DEFS — Departament Europejskiego Funduszu Spotecznego
DF — Departament Finansow UMWP

DIF — Departament Infrastruktury UMWP

DMW - Departament Majatku i Geodezji UMWP

DO — Departament Organizacji UMWP

DPR — Departament Programoéw Regionalnych UMWP
DPROW - Departament Programéw Rozwoju Obszaréw Wiejskich UMWP
DRG - Departament Rozwoju Gospodarczego UMWP

DZ — Departament Zdrowia UMWP

EDM - Elektroniczna Dokumentacja Medyczna

EFRR — Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego
ERTMS/ETCS — Europejski System Sterowania Pociggiem
EZT — pojazdy kolejowe z napedem elektrycznym

FENIKS — Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko



FEP — Fundusze Europejskie dla Pomorza
FS — Fundusz Spojnosci
FST — Fundusz Sprawiedliwej Transformacji

Gb/s - Predkos¢ transmisji danych. Gigabity na sekunde.
GDDKIA — Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad

GOZ - Gospodarka o obiegu zamknietym

GPW - gestos¢ powaznych wypadkow

GUS - Gtéwny Urzad Statystyczny

HPC - (ang. High-Performance Computing) obliczenia wielkiej skali

ICT — (ang. Information and communication technologies) technologie informacyjno-

komunikacyjne
loT — (ang. Internet of Things) Internet rzeczy
ISP — Inteligentne Specjalizacje Pomorza

ISP 2 — Inteligentna Specjalizacja Pomorza w zakresie , Technologii interaktywnych w

Srodowisku nasyconym informacyjnie”

ITS — inteligentne systemy transportowe (Inteligent Transport Systems)
JST- jednostki samorzadu terytorialnego

K&R — Kiss&Ride

KE — Komisja Europejska

KPW — koncentracja powaznych wypadkow

KSZR - Krajowy System Zarzgdzania Ruchem

LAN — (ang. Local Area Network) lokalna sie¢ komputerowa

LKA — tédzka Kolej Aglomeracyjna

LTE — (ang. Long Term Evolution) technologia za posrednictwem ktérej odbywa sie

transmisja danych w sieci 4G

Mb/s — Predkosc¢ transmisji danych. Megabity na sekunde.
MOP — Miejsce Obstugi Podréznych

NBP — Narodowy Bank Polski

NPS — Narodowy Plan Szerokopasmowy

OMGGS - Obszar Metropolitalny Gdansk-Gdynia-Sopot
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ONZ — Organizacja Narodow Zjednoczonych

P&R — Park&Ride

PKB — produkt krajowy z brutto

PKP — Polskie Koleje Pahstwowe

PLK — Polskie Linie Kolejowe

POBRD - Polskie Obserwatorium Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
PRSDW - Plan Rozwoju Sieci Drég Wojewodzkich

PSME — Pomorski System Monitoringu i Ewaluacji

PTZ — publiczny transport zbiorowy

PZUM — Platformy Zintegrowanych Ustug Mobilnosci

RIS — ustugi informacji rzecznej (River Information Services)
RPS — Regionalny Program Strategiczny

RPT — Regionalny Plan Transportowy

SIP — System Informacji Przestrzennej

SKM - Szybka Kolej Miejska

SPA - Strategiczny Plan Adaptacji

SPR KTBA — Stowarzyszenie Polskich Regionéw Korytarza Transportowego Battyk-
Adriatyk

SRWP — Strategia Rozwoju Wojewodztwa Pomorskiego 2030
SUMP - Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej

SWP — Samorzgd Wojewddztwa Pomorskiego

TEN-T — Transeuropejska sie¢ transportowa

Tl — transport indywidualny

TZ — transport zbiorowy

UE — Unia Europejska

UKE — Urzad Komunikacji Elektronicznej

ULC — Urzad Lotnictwa Cywilnego

UMWP — Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Pomorskiego
UPS - (ang. Uninterruptible Power Supply) zasilacz awaryjny

UTK — Urzad Transportu Kolejowego



UTO — urzadzenia transportu osobistego

VPN — (ang. Virtual Private Network) wirtualna sie¢ prywatna

WP — Wojewddztwo Pomorskie (Samorzgd Wojewodztwa Pomorskiego)
ZDW - Zarzad Drog Wojewodzkich

ZTM — Zarzad Transportu Miejskiego

ZWP — Zarzad Wojewodztwa Pomorskiego
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Wprowadzenie

Regionalny Program Strategiczny w zakresie mobilnosci i komunikacji
Regionalny Program Strategiczny w zakresie mobilnosci i komunikacji, dalej zwany
.,Programem”, jest jednym z pieciu narzedzi realizacji Strategii Rozwoju
Wojewddztwa Pomorskiego 2030, dalej zwanej ,SRWP 2030”.

Bezposrednig podstawg prawng sporzgdzenia dokumentu sa:

— art. 11 ust. 3 ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. 0 samorzgdzie wojewddztwa (t.j. Dz.

U. z 2022 r. poz. 547 z pézn. zm.),

— art. 15 ust. 4 pkt 2 oraz art. 18 pkt 3 ustawy z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach
prowadzenia polityki rozwoju (t.j. Dz.U. z 2021 r. poz. 1057),

— uchwata nr 376/XXXI1/21 Sejmiku Wojewddztwa Pomorskiego z 12 kwietnia 2021

roku r. w sprawie przyjecia Strategii Rozwoju Wojewoddztwa Pomorskiego 2030.

Regionalny Program Strategiczny w zakresie mobilnosci i komunikacji, do
opracowania ktérego Zarzad Wojewodztwa Pomorskiego przystgpit uchwatg nr
991/195/20 z dnia 3 listopada 2020 r. w sprawie przystgpienia do opracowania
projektu Regionalnego Programu Strategicznego w zakresie mobilnosci i
komunikacji, jest dokumentem operacjonalizujgcym i uszczegotawiajgcym zapisy
SRWP 2030, pozwalajgcym na efektywne zarzgdzanie politykg regionu w zakresie
mobilnosci i komunikacji do roku 2030.

RPS, jako jeden z pieciu dokumentéw wiodgcych w realizacji SRWP 2030, stanowi
punkt odniesienia dla decyzji dotyczgcych ksztattu przyjmowanych na poziomie
wojewodztwa pomorskiego programéw operacyjnych, a takze ukierunkowaniu

srodkoéw ujmowanych po stronie wydatkéw rozwojowych w budzecie wojewddztwa.

Regionalny Program Strategiczny w zakresie mobilnosci i komunikacji, petni funkcje

Regionalnego Planu Transportowego dla Wojewddztwa Pomorskiego do roku 2030.

Zakres tematyczny RPS, opisany w czesci operacyjnej, przedstawia dziatania
ukierunkowane na rozwoj systemu transportowego i cyfryzacji wynikajgce z wyzwan
rozwojowych w zakresie transportu i cyfryzacji, a takze charakterystyke
przedsiewzie¢ strategicznych, w tym wynikajgcych ze zobowigzan Samorzadu

Wojewddztwa Pomorskiego zapisanych w SRWP 2030.
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Zgodnie z wymogami wynikajgcymi z ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o
udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w
ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko projekt RPS
zostanie poddany strategicznej ocenie oddziatywania na srodowisko.

Regionalny Plan Transportowy dla Wojewddztwa Pomorskiego do roku 2030
Gtownym celem Regionalnego Planu Transportowego (RPT) jest umozliwienie
podejmowania decyzji w zakresie rozwoju regionalnego systemu transportowego w
sposob spojny, holistyczny i oparty na wiarygodnych informacjach. Plan
odzwierciedla realne potrzeby, a w zwigzku z tym bazuje na dogtebnych analizach i
identyfikacji kluczowych probleméw funkcjonowania istniejgcego i planowanego

systemu transportowego wojewodztwa.

RPT charakteryzowany jest przez:

— podejs$cie kompleksowe: transport wynika z potrzeb spoteczno-ekonomicznych,

tzn. podrozowanie/przemieszczanie sie nie jest celem samym w sobie, dlatego tez
w planowaniu rozwoju systemu transportowego zostaty przyjete zatozenia
wynikajgce z faktycznej i prawdopodobnej struktury funkcjonalno-przestrzennej
regionu okreslonej w Planie zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa

pomorskiego 2030 uwzgledniajgcej prawdopodobne czynniki popytu na transport;

— podejscie holistyczne: plan integruje wszystkie podsystemy transportu, w tym w

aspektach mobilnosci towarowej i pasazerskiej z uwzglednieniem zagadnien

infrastrukturalnych, organizacyjnych i operacyjnych;

— podejscie operacyjne/systemowe: kluczowym produktem RPT jest zestaw

wspotzaleznych dziatan o charakterze infrastrukturalnym, organizacyjnym i
operacyjnym; wynikiem dziatan sg zdefiniowane zakresy interwencji publicznej,
kryteria wyboru przedsiewzie¢, ukierunkowania terytorialne, oczekiwania wobec
réznych poziomow organizacji i zarzgdzania transportem, przedsiewziecia
strategiczne pozwalajgce osiggac zatozone cele i efekty wpisujgce sie w
optymalny wariant planistyczny rozwoju systemu transportowego wskazany do

realizacji w perspektywie roku 2030;

— integracje strategiczng i planistyczng: plan uwzglednia sektorowe dokumenty

strategiczne szczebla europejskiego, krajowego oraz wojewddztwa majgce

znaczenie dla sektora transportu;
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— Zaangazowanie interesariuszy: podstawowym celem RPT jest kompleksowe

planowanie rozwoju transportu na roznych poziomach zarzadzania stuzgce
zaspokajaniu codziennych potrzeb transportowych mieszkancéw wojewodztwa w
perspektywie 2030 roku, dlatego tak wazne byto zaangazowanie interesariuszy
(samorzgdéw, zarzadcédw infrastruktury, operatoréw transportu, przewoznikow i

ekspertow) w:
— identyfikacje gtéwnych probleméw systemu transportowego,

— wypracowanie najwazniejszych wnioskdw wynikajgcych z uwarunkowan i

diagnozy stanu,

— dyskusje na temat kierunkéw dziatan w zakresie rozwoju transportu do
2030 roku.

Uwarunkowania prawne RPT

Podstawe dla sporzgdzenia RPT stanowi art. 15 Rozporzgdzenial Parlamentu
Europejskiego i Rady 2021/1060 z dnia 24 czerwca 2021 r. ustanawiajgce wspolne
przepisy dotyczgce Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego (...), ktéry na
potrzeby celéw szczegdtowych Polityki Spojnosci okresla tematyczne warunki

podstawowe.

W stosunku do Celu polityki 3 Lepiej potgczona Europa dzieki zwiekszeniu
mobilnosci, cel szczegdtowy (ii) Rozwdj i udoskonalenie zrbwnowazonej, odpornej na
zmiany klimatu, inteligentnej i intermodalnej mobilno$ci na poziomie krajowym,
regionalnym i lokalnym, w tym poprawa dostepu do sieci TEN-T oraz mobilnosci
transgranicznej okreslono warunek podstawowy 3.1. Kompleksowe planowanie

transportu na odpowiednim poziomie.

Kryteria warunku podstawowego dla RPT
W ramach tematycznego warunku podstawowego 3.1. Kompleksowe planowanie
transportu na odpowiednim poziomie, okreslone zostaty kryteria, ktére muszg by¢

spetnione w ramach Regionalnego Planu Transportowego, ktéry powinien:

1 Rozporzgdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady 2021/1060 z dnia 24 czerwca 2021 r. ustanawiajgce wspdlne
przepisy dotyczgce Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spofecznego
Plus, Funduszu Spdéjnosci i Europejskiego Funduszu Morskiego, Rybackiego i Akwakultury, a takze przepisy
finansowe na potrzeby tych funduszy oraz na potrzeby Funduszu Azylu, Migracji i Integracji, Funduszu
Bezpieczenistwa Wewnetrznego i Instrumentu Wsparcia Finansowego na rzecz Zarzgdzania Granicami i Polityki
Wizowej
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— zawiera¢ uzasadnienie ekonomiczne planowanych inwestycji, poparte solidng
analizg zapotrzebowania i modelami przeptywow transportowych, ktére powinny
uwzglednia¢ spodziewany wptyw otwarcia rynkow ustug kolejowych; w tym

zakresie:

— wykonano analizy, prognozy i oceny ruchu z wykorzystaniem
makroskopowego modelu podrézy dla poziomu regionalnego dla trzech
wariantow rozwoju systemu transportowego wojewddztwa w perspektywie do
2030 roku;

— sporzgdzono ocene ekonomiczng — szacowane, orientacyjne koszty budowy
i utrzymania infrastruktury oraz organizacji transportu publicznego dla trzech
wariantow rozwoju systemu transportowego wojewddztwa pomorskiego do
roku 2030;

— byc€ spdjny z elementami zintegrowanego krajowego planu w dziedzinie energii i

klimatu dotyczacymi transportu; w tym zakresie:

— uwzgledniono cele klimatyczne i kierunki dziatan dotyczgce redukcji lub
ograniczania negatywnych oddziatywan transportu na klimat oraz w zakresie
odchodzenia od paliw kopalnych, w tym odnoszac sie do Strategicznego
Planu Adaptacji dla sektorow i obszarow wrazliwych na zmiany klimatu do
roku 2020 z perspektywg do roku 2030 (SPA 2020);

— dokonano analizy wrazliwosci funkcjonujgcej infrastruktury transportowej na
uwarunkowania zmian klimatycznych i wptywu klimatu na stan infrastruktury
transportowej, w tym ocene jej odpornosci na zmiany klimatyczne i

zagrozenia z tego wynikajgce;

— wykonano prognozy emisji zanieczyszczeh powietrza dla trzech wariantéw
rozwoju systemu transportowego wojewodztwa w perspektywie do 2030

roku;

— wykonano oceny stopnia realizacji celow klimatycznych stosownie do
zakresu podejmowanych dziatah w zakresie wymiany taboru, udziatu

transportu publicznego w przewozach i ograniczeh ruchu samochodowego;
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— okreslono dziatania, w tym inwestycje oraz kryteria interwenciji publiczne;j
uwzgledniajgce potrzeby odchodzenia od paliw kopalnych zgodnie z

Krajowym planem na rzecz energii i klimatu na lata 2021-2030;

— Plan promuje mobilnos¢ zréwnowazong, w tym zarowno w aspekcie
optymalizacji wzorcow podrozowania i unikania transportu samochodowego,
jak réwniez przejscia na zrownowazone srodki transportu i zwiekszenie

udziatu transportu publicznego;

— obejmowac inwestycje w korytarzach sieci bazowej TEN-T zgodnie z definicjg w
rozporzgdzeniu w sprawie CEF, zgodnie z odpowiednimi planami prac

dotyczacymi korytarzy sieci bazowej TEN-T; w tym zakresie:

— uwzgledniono wszystkie planowane inwestycje TEN-T w korytarzu sieci
bazowej i poza nig, w szczegolnosci w zakresie drogi ekspresowej S6, linii
kolejowych nr 131, nr 201, nr 202, nr 203 do tegu oraz powigzania z weztami
sieci TEN-T (portami morskimi w Gdansku i w Gdyni oraz miasta weztowego
Gdansk i Gdynia);

— uwzgledniono planowane dziatania w zakresie lokalizacji infrastruktury paliw

alternatywnych w sieci TEN-T,;

— w przypadku inwestycji poza korytarzami sieci bazowej TEN-T, w tym na
odcinkach transgranicznych, zapewnia¢ komplementarnosc¢ poprzez rozwoj
potgczen sieci miejskich, regionalnych i lokalnych z siecig bazowg TEN-T i jej

weztami; w tym zakresie:

— okres$lono zakres dziatan, w tym inwestycji zapewniajgcych powigzanie
regionalnego uktadu drogowego (drogi wojewddzkie i powiatowe) oraz

kolejowego do weztdéw drogowych w sieci TEN-T,;

— okreslono liste dziatan, w tym inwestycji w zakresie poprawy dostepnosci i
spojnosci wewnetrznej catego regionu, w tym likwidacji wagskich gardet
uktadu drogowego (budowa obwodnic miast i miejscowosci) oraz
uksztattowania petnej i spojnej sieci weztéw integracyjnych (krajowych,
regionalnych, metropolitalnych i lokalnych oraz przystankow zintegrowanych)
pozwalajgcych uksztattowac wiasciwe warunki dla obstugi transportowej

regionu, w tym jego powigzan z otoczeniem zewnetrznym;
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— zapewniac interoperacyjnos¢ sieci kolejowej oraz, w stosownych przypadkach,
przedstawiac¢ sprawozdanie z wdrazania europejskiego systemu zarzadzania
ruchem kolejowym (ERTMS) zgodnie z rozporzgdzeniem wykonawczym Komisji
(UE) 2017/6; w tym zakresie:

— w odniesieniu do infrastruktury kolejowej zarzadzanej przez PKP PLK, w
Planie dokonano oceny stanu wdrazania systemu ERTMS na sieci kolejowej

w wojewodztwie;

— wspiera¢ multimodalno$¢, okreslajgc potrzeby w zakresie transportu
multimodalnego lub przetadunkowego oraz terminali pasazerskich; w tym

zakresie:

— Plan okresla sie¢ pasazerskich weztéw integracyjnych (krajowych,
regionalnych, metropolitalnych i lokalnych oraz przystankoéw zintegrowanych)
oraz dziatania w zakresie ich rozwoju, w tym w powigzaniu z rozwojem

systemow P&R oraz B&R;

— okreslono dziatania w zakresie rozwoju infrastruktury dostepnosci w
Kolejowym Korytarzu Towarowym oraz wspierania rozwoju weztéw terminali

intermodalnych, w tym portow morskich, centrow logistycznych;

— obejmowac srodki istotne z punktu widzenia planowania infrastruktury, majgce na
celu promowanie paliw alternatywnych zgodnie z odpowiednimi krajowymi ramami
polityki; w tym zakresie:

— uwzgledniono planowane dziatania w zakresie lokalizacji infrastruktury paliw

alternatywnych w weztach sieci TEN-T;

— okreslono dziatania w zakresie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych

zaréwno w aspekcie transportu publicznego, jak rowniez indywidualnego;

— okreslono potrzeby wymiany taboru kolejowego oraz autobusowego na nisko

lub zeroemisyjny oraz kryteria realizacji;

— przedstawiac rezultaty oceny ryzyk dla bezpieczenstwa ruchu drogowego zgodnie
z istniejgcymi krajowymi strategiami bezpieczenstwa ruchu drogowego, wraz z
mapowaniem drég i odcinkdéw narazonych na takie ryzyka oraz ustaleniem

zwigzanych z tym priorytetéw inwestycyjnych; w tym zakresie:
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— dokonano analizy ryzyka bezpieczenstwa ruchu drogowego na obszarze
wojewddztwa pomorskiego w odniesieniu do kazdego z trzech wariantow

rozwoju systemu transportowego w perspektywie roku 2030;

— zaproponowano dziatania, w tym kryteria w zakresie podnoszenia

Swiadomosci i bezpiecznych zachowan transportowych;

— dostarcza¢ informacji na temat zasobow finansowania odpowiadajgcych
planowanym inwestycjom koniecznych do pokrycia kosztéw operacyjnych i

kosztow utrzymania istniejgcej i planowanej infrastruktury; w tym zakresie:

— dokonano analizy ekonomicznej — kosztéw budowy, utrzymania i organizaciji
transportu dla trzech wariantow rozwoju systemu transportowego

wojewodztwa pomorskiego do roku 2030;

— okreslono zrodta finansowania realizacji poszczegolnych dziatan.

Proces sporzadzania RPT
Proces sporzgdzania projektu RPT uwzglednia wytyczne JASPERS dotyczace
najlepszych praktyk w zakresie regionalnych planéw transportowych. W tym zakresie

nalezy podkresli¢, ze:

— przeprowadzone analizy i oceny uwzgledniaty kluczowe elementy, takie jak podaz,
popyt, bezpieczenstwo, srodowisko, zmiany klimatu, dostepnosc¢ w ujeciu
ilosciowym i jakosciowym, emisje gazéw cieplarnianych, ocena wielogateziowego
uktadu transportowego (organizacja, eksploatacja, infrastruktura) oraz aspekty

operacyjno-utrzymaniowe;

— W proces sporzgdzania dokumentu od poczatku zaangazowani zostali
interesariusze, w szczegoélnosci jednostki samorzgdu terytorialnego, w tym regiony
sgsiednie, zarzadcy infrastruktury i przewoznicy, eksperci zewnetrzni

reprezentujgcy srodowiska naukowe i praktycy, zwtaszcza w fazach:
— identyfikacji gtbwnych probleméw systemu transportowego,
— whnioskéw z uwarunkowan i diagnozy,
— konsultacji wynikoéw kluczowych etapow realizacji projektu;

— uwzgledniono specyficzne powigzania funkcjonalno-przestrzenne z regionami

sgsiednimi, z ktérymi wojewodztwo pomorskie wchodzi w wyrazne interakcje
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spoteczno-ekonomiczne skutkujgce znaczgcymi miedzyregionalnymi przeptywami

transportowymi;

— wzieto pod uwage ramy strategiczne, tzn. dokumenty strategiczne, polityki i
programy rozwojowe szczebla europejskiego i krajowego, w tym cele i
dtugoterminowe kierunki rozwoju krajowych sieci transportowych (kolei, drég,

portow morskich, portéw lotniczych, drég wodnych);

— W procesie sporzgdzania prowadzono dialog z instytucjami zaangazowanymi w
tworzenie Planu zrownowazonej mobilnosci dla Obszaru Metropolitalnego Gdansk
— Gdynia — Sopot (SUMP);

— poprzez Zespot sporzadzajgcy projekt RPT, ktory jednoczesnie sporzgdzat projekt
Planu zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa pomorskiego 2030,

zapewniona jest petna spdjnos¢ rozwigzan projektowych;

— cele tagodzenia zmian klimatu zostaty zintegrowane z celami strategicznymi i

szczegotowymi RPT;

— poszczegolne warianty planistyczne rozwoju systemu transportowego

wojewodztwa oceniono pod kgtem redukcji emisji gazow cieplarnianych;

— dokonano oceny odpornosci infrastruktury transportowej na zmiany klimatu,

wskazujgc zagrozenia i gtdbwne obszary problemy z tego wynikajgce.

Integracyjna rola procesu sporzadzania RPT

W ramach tworzenia Regionalnego Planu Transportowego zapewniono integracje
pionowg polityk i celow strategicznych, integracje poziomg miedzyinstytucjonalna,
integracje celdéw rozwoju transportu oraz terytorialng spojnosc.

Integracja pionowa polityk i celéw strategicznych zaktada spojnos¢ RPT z

dokumentami strategicznymi i planistycznymi na wyzszych (europejskim i krajowym)
oraz nizszych (metropolitalnym i lokalnym) poziomach zarzgdzania, w tym w zakresie
celéw transportowych do 2030 roku, a takze w horyzoncie wykraczajgcym poza rok
2030.

W ramach pionowej integracji w proces tworzenia dokumentu wtgczono instytucje
majgce wptyw na rozwoj transportu w skali krajowej, regionalnej i lokalnej, w tym

m.in:
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— Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad,
— PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.,
— zarzady portow morskich w Gdansku, Gdyni oraz portow regionalnych,

— Obszar Metropolitalny Gdansk — Gdynia — Sopot oraz Miejskie Obszary

Funkcjonalne,
— samorzady powiaty oraz gminne.

Integracja pozioma zaktada spojnosc dziatan na poziomie regionalnym przez

integracje wszystkich podsystemow transportu w aspekcie mobilnosci pasazerskie;j i
towarowej. W ramach integracji poziomej uwzgledniono inwestycje planowane przez
Samorzad Wojewodztwa Pomorskiego oraz przez inne podmioty regionalne, w tym
wptywajgce na organizacjg i zarzgdzanie transportem w wojewodztwie. Dla
zapewnienia integracji poziomej w proces sporzgdzania projektu RPT zaangazowane

zostaty m.in.:

— jednostki organizacyjne Samorzgdu Wojewoddztwa Pomorskiego,
— zarzadcy infrastruktury regionalnej,

— przewoznicy transportu zbiorowego.

Wzieto pod uwage réwniez aspekty pozatransportowe majgce bezposredni lub
posredni wptyw na funkcjonowanie systemu transportowego w wojewodztwie (rozwoj

gospodarczy, klimat i sSrodowisko, zagospodarowanie przestrzenne).

Integracja celdw rozwoju transportu zaktada zapewnienie spojnosci celow w

opracowywanym dokumencie z celami na poziomie europejskim i krajowym w
zakresie rozwoju systemow transportowych. Zaréwno cele strategiczne jak i
szczegotowe pokrywajg sie z celami na pozostatych poziomach, badz nie stojg z nimi

W sprzecznosci.

Integracja terytorialna (obszarowa) zaktada zapewnienie spojnosci i

komplementarnosci planowanych dziatan z planami sgsiednich wojewddztw w
zakresie infrastruktury i organizacji transportu. W ramach tej integracji
przeprowadzono spotkania z kazdym z wojewodztw sgsiednich, na ktorych
skonsultowano planowane dziatania inwestycyjne i organizacyjne na obszarach

stykowych. Nalezg do nich:
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wojewddztwo kujawsko-pomorskie,

wojewddztwo warminsko-mazurskie,

wojewodztwo wielkopolskie,

wojewddztwo zachodniopomorskie.
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Rys. 1. Ideogram zintegrowanego procesu sporzgdzania RPT.

Zrédto: Pomorskie Biuro Planowania Regionalnego.
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Metodyka opracowania wariantéw rozwoju transportu

Podstawg opracowania wariantéw rozwoju transportu jest diagnoza stanu
istniejgcego oraz uwarunkowania funkcjonowania i rozwoju transportu w
wojewddztwie. Na podstawie wnioskow z tych czesci opracowano plan rozwoju

transportu w trzech wariantach.

Analiza scenariuszowa.

Analize wykonano celem oszacowania prawdopodobienstwa realizacji
poszczegodlnych inwestycji z poziomu krajowego. Analize przeprowadzono w ramach
warsztatow przy wspotpracy z ekspertami i planistami transportu w wojewodztwie. Na
podstawie analizy wyszczegolniono trzy scenariusze (S+, SO, S-), z ktérych do
dalszych analiz wybrano posredni scenariusz S0. Stanowi on podstawe

opracowywania dziatan komplementarnych oraz modelowania i ocen wariantow.

Modele obstugi transportowej wojewoédztwa

Mozliwo$ci realizacji dziatan uzaleznione sg od wielu kwestii organizacyjnych. Pewne
ustalenia (np. w zakresie finansowania, wspotpracy) otwierajg furtke dla realizaciji
dodatkowych dziatan. Opracowano trzy modele obstugi transportowej wojewddztwa
(MA, MB, MC), ktére zawierajg zatozenia do tworzenia wariantéw rozwoju transportu
w zakresie finansowania, organizacji i integracji transportu zbiorowego, podejscia do
rozwoju infrastruktury i bezpieczenstwa ruchu drogowego, polityki miejskiej oraz

funkcjonowania transportu towarowego i inne.

Warianty rozwoju transportu
Warianty rozwoju transportu opracowano na podstawie dostepnych dokumentow
planistycznych, a takze na podstawie potrzeb zgtoszonych przez interesariuszy.

Opracowane warianty sktadajg sie z inwestycji zawartych w trzech kategoriach:
— inwestycje infrastrukturalne (dziatania twarde),

— dziatania organizacyjne (dziatania migkkie i organizacyjne),

— zasady organizacji transportu zbiorowego (regionalny transport zbiorowy).

Opracowano trzy warianty rozwoju transportu regionalnego (WA, WB, WC), ktére
bezposrednio odpowiadajg modelom obstugi transportowej wojewodztwa. Realizacja

dziatanh dla poszczegolnych wariantow zdeterminowana jest spetnieniem zatozen z
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modeli dla odpowiednich aspektéw rozwoju. Dla realizacji inwestycji bezposrednio
powigzanych z inwestycjg krajowg, konieczna jest rowniez realizacja tej inwestycji,

przed bgdz jednoczesnie z inwestycjg regionalna.

Zrédta danych do RPT

Podstawowe zrodta danych wykorzystane w trakcie tworzenia RPT stanowig:

— dane statystyczne GUS oraz opracowania zastane w zakresie roznych

podsysteméw transportowych (desk research),

— dane analityczne zarzgdcow infrastruktury oraz instytucji centralnych (np.
GDDKIA, CUPT, UTK, ULC),

— ekspertyzy zewnetrzne.

RPT uwzglednia europejskie i krajowe dokumenty strategiczne i planistyczne, w tym
ustalone w nich miedzynarodowe i krajowe kierunki dziatan, ktore bedg wptywaty na

regionalny system transportowy lub powigzany z nim popyt.

Na poziomie krajowym gtéwnym dokumentem o znaczeniu dla RPT jest Strategia
Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku ustalajgca ramy dla
dtugoterminowego rozwoju strategicznych sieci transportowych. Programy
wdrazajgce strategie krajowg w poszczegdlnych podsystemach transportu, stanowity
zrodto wskazowek dla wiasciwych programdéw inwestycyjnych (np. programy krajowe
dla drog i kolei, jak réwniez sektora lotniczego, morskiego/wod $rodlgdowych).

RPT jest jednym z narzedzi realizacji Strategii Rozwoju Wojewodztwa Pomorskiego
2030, dalej zwanej SRWP 2030, w tym w szczegdlnosci celéw operacyjnych 2.4.

Mobilno$c oraz 3.4. Integracja z globalnym systemem transportowym.
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1. UWARUNKOWANIA ROZWOJU | DIAGNOZA STANU
ISTNIEJACEGO

1.1. Zakres uwarunkowan i diagnozy w zakresie

transportu

Opracowanie kompleksowego planu transportowego wymaga szczegotowej analizy

uwarunkowan zewnetrznych i wewnetrznych oraz diagnozy stanu istniejgcego.

W ramach analizy uwarunkowan zewnetrznych przeanalizowano europejskie i
krajowe dokumenty i opracowania istotne z punktu widzenia planowania transportu
oraz plany i programy rozwoju transportu na poziomie krajowym dla wszystkich
gatezi transportowych. Dodatkowo przeanalizowano uwarunkowania prawne, krajowe
standardy planowania sieci transportowych oraz mozliwe do wdrozenia innowacje w
transporcie.

Uwarunkowania wewnetrzne rozwoju transportu okreslajg czynniki pozatransportowe
na poziomie regionalnym wptywajgce bezposrednio na rozwoj transportu. Jako

najwazniejsze czynniki uwzgledniono:

istniejgcg strukture funkcjonalno-przestrzenna,

gtébwne przeksztatcenia sieci osadniczej,
— demograficzne uwarunkowania rozwoju i funkcjonowania transportu,
— gospodarcze uwarunkowania rozwoju i funkcjonowania transportu.

Analiza powyzszych czynnikéw pozwolita na okreslenie najwazniejszych aspektéw

zwigzanych z potrzebami transportowymi wewnatrz wojewoédztwa.

W ramach analizy uwarunkowan wewnetrznych dokonano oceny wzajemnych relacji
miedzy infrastrukturg transportu a czynnikami srodowiskowymi, w tym klimatycznymi

w zakresie:

— obszarow chronionych i korytarzy ekologiczne,
— klimatu,

— stanu i jakosci powietrza,

— klimatu akustycznego,
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— odpornosci infrastruktury transportowej,

— wptywu czynnikow pogodowych i zmian klimatu na wybrane systemy

transportowe.

Diagnoza stanu istniejgcego funkcjonowania systemow transportowych stanowi
podstawe planowania rozwoju transportu w wojewddztwie. W ramach opracowania

przeprowadzono oceny:

stanu istniejgcej infrastruktury liniowej i punktowej wszystkich systemow

transportowych,

mobilnosci pasazerskiej i towarowe;j,

jakosci obstugi transportowej uzytkownikéw systemu dla transportu

indywidualnego i zbiorowego,

bezpieczenstwa ruchu drogowego na drogach krajowych i wojewodzkich,

jakosci zarzgdzania systemem transportowym w wojewddztwie,
— przewozéw fadunkow.

Wszystkie przeprowadzone w ramach diagnozy oceny, dotyczg wszystkich istotnych
systemdw transportowych oraz zawierajg najwazniejsze parametry przestawione na

mapach.

Uwarunkowania zewnetrzne i wewnetrzne oraz diagnoza stanu istniejgcego stanowi
zatgcznik nr 1 do dokumentu. Wynikiem przeprowadzonych analiz jest analiza SWOT

przedstawiona w tabeli 1.

1.2. Zakres uwarunkowan i diagnozy w zakresie

cyfryzacji

Cyfryzacja, nazywana takze transformacjg cyfrowg jest kluczowym zjawiskiem
wynikajgcym z przemian i procesow spoteczno-gospodarczych. Znajduje
zastosowanie w wielu obszarach zycia oraz stanowi elementarng czes¢
zdecydowanej wiekszo$ci dziatdw gospodarki narodowej. Zwigzana jest z rozwojem:
technologii 5G, przemystu 4.0, Internetu rzeczy (loT), sztucznej inteligencji (Al),

systemow wirtualnej oraz rozszerzonej rzeczywistosci, systemow przetwarzajgcych

24



duze i ztozone zbiory danych (big data), cyfrowej tozsamosci, a takze z
postepujgcym upowszechnieniem e-ustug. Pandemia COVID-19 przyspieszyta
dodatkowo proces transformaciji cyfrowej, poniewaz dzieki technologiom i ustugom
cyfrowych mozliwe byto utrzymanie rozwoju gospodarczego i spotecznego mimo

wprowadzanych obostrzen epidemicznych.

Na poziomie europejskim gtowne kierunki rozwoju w zakresie cyfryzacji okreslone
zostaty w dokumencie ,,Cyfrowy kompas na 2030 r.: europejska droga w cyfrowej
dekadzie™. Wskazano w nim na potrzebe zmian w czterech gtéwnych obszarach:
umiejetnosci cyfrowych, bezpiecznej i zrownowazonej infrastruktury cyfrowej,
transformacji cyfrowej przedsiebiorstw oraz cyfryzacji ustug publicznych. Dalszg
konsekwencjg tych dziatan byto ustanowienie decyzjg Parlamentu Europejskiego i
Rady z 15 wrzes$nia 2021 roku ,Programu Polityki 2030 ,Droga ku cyfrowej

dekadzie”.

W zakresie infrastruktury cyfrowej zasadnicze znaczenie dla rozwoju wojewddztwa
pomorskiego ma dalszy rozwéj szerokopasmowego dostepu do Internetu, zaréwno
dla gospodarstw domowych jak i przedsigbiorstw. Celem europejskim jest w tym
zakresie zapewnienie powszechnego dostepu do stacjonarnej sieci o przepustowosci
powyzej 1 GB/s i uzyskanie jak najwiekszego pokrycia siecig mobilng 5G obszaréw
zaludnionych. Podobnie w krajowym ,Narodowym Planie Szerokopasmowym”
wskazano na potrzebe zapewnieniu wszystkim gospodarstwom domowym dostepu
do Internetu o przepustowosci co najmniej 100 Mb/s (dla tgcza “w dét’), z
mozliwoscig modernizacji do przepustowosci ponad 1 Gb/s. Plan zaktada rowniez
niezaktdcony bezpieczny dostep do sieci 5G na wszystkich obszarach miejskich na
wszystkich gtownych szlakach komunikacyjnych. Osiggniecie ww. celéw bedzie
wymagato podjecia wielu dalszych dziatan, bowiem na koniec 2020 roku S$rednia
penetracja lokalowa zasiegami Internetu stacjonarnego o przepustowosci ponad 100
Mb/s dla Polski wyniosta jedynie 28,3%. Nieco lepiej sytuacja wyglagda w przypadku
Internetu o przepustowosci min. 30 Mb/s. Dla wojewddztwa pomorskiego wskaznik
ten wynosit 79%. Dodatkowo nalezy zwroci¢ uwage na znaczgce dysproporcje
terytorialne w dostepie do szerokopasmowego Internetu. W przypadku wskaznika
penetracji lokalowej dla przepustowosci min. 100 Mb/s o ile w gminach miejskich:

Gdansk, Gdynia, Sopot czy Stupsk osiggnieto poziom przekraczajacy 80,1%, to w

2 Dokument przedstawiajacy wizje i kierunek transformacji cyfrowej w Europie do 2030 r.
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przypadku az 19 pomorskich gmin wskaznik ten nie przekracza 5%. Osiggniecie
celow stawianych dla sieci mobilnych bedzie réwniez duzym wyzwaniem, bowiem
gtébwng technologig wykorzystywang obecnie do swiadczenia ustug Internetu
mobilnego jest nadal 4G, ktorej udziat w 2020 roku w skali kraju stanowit 96,2% (dla
technologii LTE), a w przypadku technologii 5G byto to jedynie 3,3%.

Dziatania z zakresu cyfryzacji ustug publicznych podejmowane sg w Polsce od wielu
lat, jednak nadal wymagajg dalszego rozwoju. Cho¢ w 2020 roku w wojewodztwie
pomorskim az 99,3% jednostek administracji publicznej udostepniato obywatelom
ustugi poprzez Internet, to jedynie 40,1% mieszkancéw wojewddztwa korzystato z
tych ustug w ciggu ostatnich 12 miesiecy. Zwiekszenia wymaga zarowno zakres
Swiadczonych e-ustug jak i poziom ich dojrzatosci (od czesto poziomu jedynie
informacyjnego do poziomu co najmniej transakcyjnego oraz wyzszych), a takze
dostepnosé. Wsréd e-ustug publicznych szczegdlng wage dla funkcjonowania
panstwa i regionu majg te zwigzane z administracjg, a biorgc pod uwage skutki
pandemii COVID-19 réwniez zapewniajgce dostepnosci do opieki zdrowotnej.
Pandemia spowodowata, ze w 2020 roku w odniesieniu do 2019 roku w jednostkach
administracji publicznej wojewddztwa pomorskiego gwattownie wzrosta mozliwos¢é
zdalnego dostep do dokumentéw stuzbowych i ich modyfikacji z 19,1% do 71,6%, a
mozliwos¢ zdalnego wykorzystania aplikacji dedykowanych z 31,2% rowniez do
poziomu 71,6%. Poprzez rozwdj oferty turystycznej i czasu wolnego wzrosto takze
zapotrzebowanie na ustugi administracyjno-turystyczne o charakterze promocyjno-

transakcyjnym wpierajgce mate i srednie dziatalnosci gospodarcze.

W zakresie e-administracji dalszego rozwoju wymagajg szczegolnie systemy
informacji przestrzennej, ktére muszg zapewni¢ zwiekszenie dostepnosci i
powszechnosci tego rodzaju informacji, a takze umozliwi¢ automatyzacje ich
przetwarzania oraz mozliwos¢ integracji z innymi zasobami. Celem dziatan
zwigzanych z e-ustugami powinno by¢ takze dalsze poszerzanie dostepu do
otwartych danych sektora publicznego, szersza wspotpraca z przedsiebiorcami w
celu rozwoju e-platform ofertowo-transakcyjnych, m.in. dotyczgcych sektora oferty
turystycznej i czasu wolnego. Ograniczenia epidemiczne spowodowaty w ostatnim
okresie wzrost zapotrzebowania na mozliwos¢ swiadczenia pracy zdalnej oraz
telepracy. Zachodzi jednak koniecznos$¢ poprawy dostepnosci, jakosci i efektywnosci

tego rodzaju e-ustug.
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Szczegoblny nacisk zarowno na poziomie europejskim jaki i krajowym potozono na
zapewnienie bezpieczenstwa cyfrowego, czego przejawem jest przyjecie przez
Parlament Europejski 10 czerwca 2021 roku ,Strategii UE w zakresie
cyberbezpieczenstwa na cyfrowg dekade”. Na poziomie krajowym zasady
cyberbezpieczenstwa okreslone zostaty w obowigzujgcej od 31 pazdziernika 2019

roku ,Strategii Cyberbezpieczenstwa RP na lata 2019-2024".

Szczegotowa diagnoza stanu w zakresie cyfryzacji stanowi zatgcznik nr 2 do
dokumentu. Wynikiem przeprowadzonych analiz jest analiza SWOT przedstawiona w
tabelach 1i 2.

1.3. Analiza SWOT w zakresie transportu

Ponizej przedstawiono syntetyczne ujecie najistotniejszych cech systemu
transportowego wojewodztwa i czynnikow zewnetrznych (szans i zagrozen), ktore
mogg zaistnie¢ w perspektywie 2030 roku wywierajgc wptyw na dostepnosc¢ i
spojnos¢ transportowg, mobilnos¢ mieszkancow oraz sprawnosc i efektywnosé

obstugi transportowej regionu.

Tab. 1. Mocne i stabe strony systemu transportowego.

MOCNE STRONY SLABE STRONY

Uwarunkowania zwigzane z infrastrukturg transportowg i taborem

Infrastruktura transportowa ogoétem: Infrastruktura transportowa ogoétem:
— Potozenie strategicznej infrastruktury — Brak spojnoéci krajowej i regionalnej
transportowej wojewddztwa w waznych infrastruktury transportowej;

korytarzach transportowych na kierunku . . . .

— Niewystarczajgca podaz centréw
potnoc-potudnie (korytarz sieci bazowej
Batftyk - Adriatyk) i wschod-zachod (Via

Hanseatica);

logistycznych i parkingow dla
samochodow ciezkich obstugujgcych
obszary przemystowe na odcinkach
— Przebieg sieci TEN-T oraz lokalizacja ostatniej mili (dowozowo-

weztéw transportowych TEN-T (port odwozowych);

lotniczy i porty morskie) na obszarze . .. .
y1porty ) — Brak integracji systemow cyfrowych

wojewodztwa na poziomie regionalnym (ITS) m.in.
— Wielogateziowa infrastruktura poprzez wdrozenie systemow
transportowa wojewddztwa tworzgca zarzgdzania ruchem samochodéw
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MOCNE STRONY SLABE STRONY

Infrastruktura drogowa:

Infrastruktura kolejowa:

warunki dla rozwoju multimodalnych

przewozow oséb i towardw;

W zasiegu 30 minutowej dostepnosci
indywidualnym transportem
samochodowym do najblizszego
centrum siedziby powiatu znajduje sie

98,0% mieszkancow wojewodztwa;

Intensywna rozbudowa sieci tras
rowerowych o funkcjach transportowych
w wielu gminach miejskich i miejsko-

wiejskich;

Istniejgce/budowane potgczenia w sieci
drogowej na najbardziej obcigzonych
ruchem kierunkach majg najwyzsze
standardy techniczne (drogi klasy Ai S)
i nalezag do sieci bazowej lub
kompleksowej TEN-T; uktad ten tworzy
warunki dla poprawy dostepnosci
wojewodztwa i subregiondw,
bezpieczenstwa ruchu i redukcji emisji w

obszarach silnie zurbanizowanych;

Rozwinieta sie¢ drég dostepowych do
Portu Morskiego Gdansk (strefa

ostatniej mili);

Sukcesywna rozbudowa i modernizacja
sieci kolejowej, w tym w ramach sieci
TEN-T;

Relatywnie duza gestos¢ linii kolejowych
w obszarze metropolitalnym
obstugujgcych obszary zurbanizowane i
zapewniajgcych dostepnosé portow

morskich;

ciezarowych w portach morskich i jego
integracja z systemami krajowymi,

regionalnymi oraz metropolitalnymi;

W zasiegu 60 minutowej dostepnosci
indywidualnym transportem
samochodowym do centrum Gdanska
znajduje sie 54,9% mieszkancow
wojewddztwa, jednoczesnie w zasiegu
90 minutowej dostepnosci transportem
zbiorowym do centrum Gdanska
zamieszkuje 61,8% mieszkancow

wojewodztwa;

W zasiegu 45 minutowej dostepnosci
transportem zbiorowym do najblizszej
siedziby powiatu zamieszkuje 87,6%
mieszkancow, ograniczong
dostepnos¢ posiadaja: zachodnia
czes¢ powiatu bytowskiego, pétnocna
cztuchowskiego, potudniowo-
zachodnia stupskiego oraz pétnocne
czesci powiatéw stupskiego,

leborskiego i wejherowskiego;

Niewystarczajgca liczba w petni
funkcjonujgcych weztow
integracyjnych, w tym wyposazonych
w systemy P&R;

Infrastruktura drogowa:

Fragmentaryczna realizacja petnych
ciggéw drogowych w klasie Ai S
pomiedzy najwiekszymi osrodkami

spoteczno-gospodarczymi kraju;

Znaczna czes¢ sieci drog krajowych
(ok. 29% dtugosci jezdni) i drog
wojewoddzkich (ok. 33% dtugosci
jezdni) o ztym lub niezadowalajgcym

stanie technicznym nawierzchni
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MOCNE STRONY SLABE STRONY

Infrastruktura wodna:

— Dwa porty morskie o znaczeniu
strategicznym (Gdansk, Gdynia)
nalezgce do sieci TEN-T, 4 porty

morskie regionalne;

— Duza zdolnos$¢ przetadunkowa portow
morskich o podstawowym znaczeniu dla

gospodarki narodowej;

— Rosnaca liczba terminali
intermodalnych, suchych portow i
centrow logistycznych powigzanych z
dziatalnoscig portéw morskich w
Gdansku i Gdyni;

— Uktad drog wodnych (Zatoka Gdanska,
Zalew Wislany, rzeki delty Wisty)
powigzanych z weztami transportowymi
(porty morskie, terminale) i osrodkami

turystycznymi;

— Znaczacy potencjat portéw morskich

regionalnych;

Infrastruktura lotnicza:

— Rozwinieta sie¢ infrastruktury lotniczej
wojewodztwa (2 lotniska cywilne i 4

wojskowe oraz sie¢ lgdowisk);

—  Port Lotniczy Gdansk nalezy do sieci
TEN-T, ma wysokie standardy
operacyjno-techniczne (najlepszy w
kraju system ILS klasy IlIB) i obstuguje
poétnocne wojewoddztwa w lotach
miedzynarodowych i stanowi lotnisko

zapasowe dla portu centralnego;

—  Woysoka przepustowos¢ Portu

Lotniczego Gdansk (9 min pasazeréow

rocznie) i trwajgcy proces rozbudowy

drogowej; powoduje to obnizenie

standardéw bezpieczenstwa ruchu;

Brak dostosowania wielu drog GP do

przenoszenia nacisku 115 kN/o$

Klasa rzeczywista wigkszosci drég
samorzadowych jest nizsza od klasy
nominalnej; w przypadku drog
krajowych dotyczy to niektorych drog
klasy G i GP;

Zaréwno drogi krajowe (oprécz drég
klasy A i S) jak drogi wojewodzkie
przechodzg przez mate miejscowosci,
majg zbyt liczne punkty dostepnosci
(zjazdy), co rzutuje na ich sieciowg

sprawnos¢ i bezpieczenstwo ruchu;

Ruch o duzym natezeniu, w tym
samochodoéw ciezarowych,
przebiegajacy przez rozwijajace sie
wzdtuz osi drogowych tereny

zabudowane;

Nadal duza czes$¢ przystankow
autobusowych nie ma standardu
okreslonego obowigzujgcym planem
transportowym (brak dojs¢ dla
pieszych i wiat, braki lub niejednolite

formy informacji pasazerskiej);

Drogi dojazdowe do Portu Morskiego
Gdynia (w strefie ostatniej mili) maja
nieodpowiedni standard techniczny
dla obstugi portowego ruchu

ciezarowego;

Niska spdjnos¢ sieci drog rowerowych
w miastach, zwtaszcza o znaczeniu

transportowym;
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MOCNE STRONY SLABE STRONY

dalszej rozbudowy portu (nowe .
) Y portu ( Infrastruktura kolejowa:
terminale dla obstugi pasazerskiej i

) —  Stan techniczny prawie 20% linii
cargo);

kolejowych jest niedostateczny,

—  Obstuga Portu Lotniczego Gdarsk linig degradacja techniczna linii z

kolejowg PKM; zawieszonym ruchem pasazerskim i

. towarowym;
Tabor transportu zbiorowego:

—  Sukcesywna wymiana i modernizacja - Wyezerpujaca sie przepustowosc linii

taboru transportu zbiorowego (autobusy, kolejowych do portow w Gdansku i w

tramwaje i trolejbusy) oraz infrastruktury Gdyni na odcinkach obstugujacych

transportu zbiorowego lokalnego (sie¢ intensywny ruch pasazerski,
tramwajowa); — Potozenie linii kolejowych
obstugujacych ruch towarowy, w tym
przewoz towarow niebezpiecznych, w
bliskosci intensywnie
zainwestowanych terenéow w Gdansku

i w Gdyni;

— Infrastruktura przystankowa na liniach
kolejowych gtéwnie poza metropolig
nie zapewnia wtasciwej obstugi
pasazerdéw (stan techniczny i bariery
dla pasazerow niepetnosprawnych,

mate poczucie bezpieczenstwa);

—  Zrdznicowane standardy rozwigzan w
zakresie infrastruktury przystankowej

(wysoko$¢ perondw) i taboru;

—  Okoto 70% przejazddéw kolejowo-
drogowych jest kategorii D, w zwigzku
Z czym nie posiada urzadzen
bezpieczenstwa (zapory,
sygnalizacja); przy wzrastajgcym
ruchu kolejowym i drogowym
stwarzajg wysokie ryzyko wypadku

kolejowego;
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Infrastruktura wodna:

—  Zly stan techniczny drég wodnych, a
migdzynarodowe standardy
gtebokosciowe spetnia tylko Martwa
Wista;

— Dekapitalizacja istniejgcej
infrastruktury portéw srodlgdowych
spowodowana brakiem zeglugi

towarowej;

— Niska jakos¢ wiekszosci przystani
pasazerskich w transporcie wodnym

srédlgdowym i zegludze przybrzeznej;

— Potozenie portdw morskich w
otoczeniu terendw mieszkaniowych
powoduje ucigzliwos¢ ruchu
towarowego dla otoczenia i
zagrozenia zwigzane z transportem

towaréw niebezpiecznych;

Infrastruktura lotnicza:

— Niewykorzystana infrastruktura
lotniskowa do obstugi lotnictwa
cywilnego (m. in. lotniska w Pruszczu

Gdanskim, Gdyni — Kosakowie);

— Potozenie Portu Lotniczego Gdansk
blisko zabudowy mieszkaniowej
powoduje problemy i ograniczenia w
obstudze lotéw i stanowi ucigzliwosé

dla otoczenia;

— Dominujgcy udziat transportu
indywidualnego w dojazdach na

lotnisko;
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Tabor transportu zbiorowego:

—  Zbyt maty udziat taboru autobusowego

spetniajgcego norme Euro VI;

— Niewystarczajgca ilos¢ i pogarszajgcy
sie stan techniczny taboru kolejowego
do organizacji przede wszystkim
aglomeracyjnych przewozow

kolejowych;

— Brak nowoczesnego i zeroemisyjnego
taboru ptywajgcego miedzy portami i
przystaniami Pétwyspu Helskiego,
Zatoki Gdanskiej, Zalewu Wislanego

oraz drog wodnych delty Wisty;

Uwarunkowania zwigzane z zarzgdzaniem transportem (infrastrukturg i mobilnoscia)

Planowanie rozwoju i utrzymania Planowanie rozwoju i utrzymania:

— Drogi krajowe i wojewddzkie maja — Rozproszone, niepetne, nieaktualne,
aktualne plany rozwoju sieci, oparte o zréznicowane oraz niedostosowane
analizy stanu technicznego, do prognozowania potrzeb
bezpieczenstwa i prognoz ruchu; przewozowych bazy danych o ruchu i

przewozach;

— Obowigzujgce w najwiekszych miastach
plany zrbwnowazonej mobilnosci; — Brak regionalnego i metropolitalnego

L . . systemu prognozowania i
—  Wozrost sSwiadomosci wiadz w zakresie Y prog

. - — . monitorowania potrzeb
koniecznosci wdrazania Planow

Zréwnowazonej Mobilnoéci Miejskiej transportowych opartych o

(SUMP), jak i podnoszenia swiadomosci ujednolicony model transportowy;

mieszkancow w zakresie — Niewystarczajgca liczba rozwigzan
zrownowazonej mobilnosci; nadajgcych priorytet dla transportu
zbiorowego;

Organizacja przewozéw

— Dziatania podejmowane w kierunku Organizacja przewozéw:

integracji przewozéw metropolitalnych — Brak form zintegrowanego
(np. MZKZG, FALA, ustawa o zwigzku zarzgdzania transportem zbiorowym w
metropolitalnym itp.); obszarze metropolitalnym i
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MOCNE STRONY SLABE STRONY

»1aryfa Pomorska” obowigzujgca na
terenie wojewddztwa pomorskiego w
przewozach kolejowych, ktérych

organizatorem jest Marszatek;

Stworzenie Platformy Zintegrowanych
Ustug Mobilnosci (FALA);

Informacja transportowa

Dostepne aplikacje internetowe
utatwiajgce planowanie podrézy

samochodem i transportem zbiorowym;

wojewddztwie dostosowanych do

wielkosci zadan;

Brak wspétdziatania samorzgdow w
petnej organizacji publicznego
transportu zbiorowego i koordynacji

prywatnych przewoznikéw;

Ograniczona integracja taryfowo

biletowa w transporcie zbiorowym;

Wystepowanie obszaréw (powiatow
lub gmin) bez regularnych przewozow
kolejowych i autobusowych; skrajnie
staba dostepnos¢ witasnej siedziby
powiatu (Bytow, Chojnice, Cztuchdw,
Stupsk), 2/3 gmin ocenia dostepnosé

autobusowg jako dostateczng lub zig;

Brak nowych ustug transportowych,
np. ustug na zgdanie w wykluczonych

transportowo obszarach

peryferyjnych;

Informacja transportowa:

Niski poziom standaryzacji informacji
transportowej na stacjach i
przystankach publicznego transportu
zbiorowego (kolejowego,

autobusowego i tramwajowego);

Brak systemu informacji pasazerskiej
w czasie rzeczywistym dla transportu

zbiorowego regionalnego.

Finansowanie rozwoju i utrzymania:

Niewystarczajgce $rodki finansowe na
utrzymanie standardu technicznego

drég samorzadowych;
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— Niewystarczajgce srodki finansowe na
zimowe i letnie utrzymanie drég

wojewodzkich;

— Niewydolny system finansowania
przewozoéw transportem zbiorowym
oraz spadek stopnia pokrycia kosztow
funkcjonowania przychodami z
biletéw;

— Slaba koordynacja czasowa i
finansowa inwestycji transportowych w
punktach fgczenia sie/krzyzowania
potgczen drogowych, kolejowych i

wodnych;

Uwarunkowania zwigzane z mobilnoscig uzytkownikéw (ruch i przewozy)

Przewozy ogdline Uwarunkowania ogdlne:

—  Wozrastajgca mobilno$¢ aktywna (piesza, — Podziat przewozow (modal split)
rowerowa, hulajnogami, UTO) bardzo zréznicowany w skali
mieszkancow wojewodztwa; wojewddztwa - w Trojmiescie udziat

transportu zbiorowego we wszystkich
Ruch i przewozy kolejowe podrézach wynosi okoto 33%, a

—  Woysokie w skali kraju wskazniki indywidualnego 40-50%; poza
wykorzystania kolei w pasazerskich obszarem metropolitalnym udziat
przewozach regionalnych; transportu zbiorowego jest bardzo

—  Trend wzrostowy w pasazerskich maty;
kolejowych pasazerskich przewozéw — Maly udziat intermodalnych
regionalnych; przewozéw w transporcie towarowym;

. —  Staba oferta w zakresie
Ruch i przewozy wodne

bezposrednich potgczeh publicznym

- D i 1 ké . A
ynamiczny wzrost przefadunkow w transportem zbiorowym do Trojmiasta

portach morskich (Gdansk, Gdynia), a w )
z terendw poza obszarem

szczegodlnosci tadunkdéw .
metropolitalnym;

skonteneryzowanych;
— Slaba oferta transportu autobusowego

i kolejowego w niektérych powiatach w
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— Trend wzrostowy przewozéw zachodniej czgsci wojewodztwa
pasazerskich w portach morskich powodujgca wykluczenie spoteczne;

Gdanska i Gdyni;
Ruch i przewozy drogowe:

Ruch i przewozy lotnicze —  Utrzymujacy sie trend wzrostowy
—  Dynamiczny wzrost ruchu wskaznika motoryzacji, w tym z duzym
pasazerskiego w Porcie Lotniczym udziatem pojazdéw o niskim
Gdansk; standardzie emisji spalin;

—  Utrzymujacy sie trend wzrostowy
natezenia ruchu samochodowego
(Srednio okoto 7% w ciggu 5 lat) na
sieci drog publicznych przede
wszystkim miast, powodujgcy wzrost
emisji spalin i strat czasu w wyniku

powigekszania sie obszaru zattoczenia,

— Wzrastajgca liczba zdarzeh
drogowych przy nieznacznym trendzie

spadkowym liczby wypadkow i ofiar;

—  Stan techniczny drdég i charakter ich
otoczenia nie zapewniajg
standardowych czaséw dostepnosci

pomiedzy osrodkami osadniczymi;

— Niskiej jakosci monitorowanie i
zarzgdzanie drogowymi przewozami

towaréw niebezpiecznych;

Ruch i przewozy kolejowe

— Niski udziat kolei w obstudze
tadunkéw wychodzacych i

wchodzgcych do portéw morskich;

Ruch i przewozy wodne

— Pomimo rozwinietej sieci drég
wodnych przewozy pasazerskie z

wykorzystaniem biatej floty nie majg
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SLABE STRONY

znaczenia dla obstugi transportowe;j

regionu;

Tab. 2. Szanse i zagrozenia rozwoju systemu transportowego

SZANSE

Uwarunkowania transportowe

ZAGROZENIA

Uwzglednienie w krajowych
dokumentach strategicznych i
zagwarantowanie srodkow finansowych

na realizacje inwestycji kolejowych;

Uwzglednienie w krajowych
dokumentach strategicznych inwestycji
drogowych w wojewddztwie pomorskim
waznych dla poprawy wewnetrznej i
zewnetrznej dostepnosci transportowe;j

wojewodztwa;

Nowelizacja ustawy o Rzgdowym
Funduszu Rozwoju Drég, zapewniajgca
réwnoprawny dostep samorzadu

wojewddztwa do $rodkéw Funduszu;

Wspodlne miedzynarodowe projekty w
zakresie poprawy mobilnosci

transgranicznej;

Zwiekszenia dochoddw jst przez
zwiekszenie ich udziatu w podatkach
PIT i CIT;

Dostep do srodkéw europejskich w
kolejnych perspektywach finansowych,
w tym funduszy strukturalnych na lata
2021-2027;

Wprowadzenie ustawowych regulacji
warunkujgcych efektywne zarzgdzanie
transportem zbiorowym i

zapewniajgcych dodatkowe Zrédta

Znaczne opdznienia w realizacji
inwestycji w ramach sieci TEN-T
bazowej i kompleksowej, w tym
ograniczajgcych konkurencyjnosé

portéw morskich;

Umacnianie sie rownoleznikowych
potgczen transportowych w Polsce
bedace konsekwencjg wzrostu
konkurencyjnoéci portéw Morza
Pétnocnego i przewozow kolejowych z

tych portow w kierunku Polski;

Brak spojnosci regionalnej w zakresie

jakosci infrastruktury transportowej;

Podporzadkowanie dostepnych
Srodkéw rozwojowych inwestycjom
centralnym (np. CPK) przy
jednoczesnym ograniczeniu Srodkéw
na poprawe stanu i bezpieczenstwa

infrastruktury regionalnej;

Usuniecie lub obnizenie priorytetu
krajowych inwestycji drogowych,
kolejowych, morskich i srédladowych w
ramach kolejnych aktualizacji

programow krajowych;

Znaczgcy wzrost udziatu kosztow
zewnetrznych (koszty oddziatywania
transportu na Srodowisko) w ogdlnych

kosztach transportu;
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SZANSE

finansowania organizacji przewozoéw

kolejowych i autobusowych;

Rozwdj regularnych potgczen
oceanicznych z udziatem wiodgcych na

Swiecie armatoréw kontenerowych;

Wzrost znaczenia potgczen kolejowych
pomorskich portow w kierunku Morza

Adriatyckiego oraz Czarnedo;

Sprzyjajgca polityka UE,
ukierunkowana na zmiane
dotychczasowych zachowan
komunikacyjnych ludnosci w przejsciu
na bardziej ekologiczne srodki
transportu, ograniczenie emisji,
inteligentne systemy transportowe,
upowszechnianie transportu

zbiorowego;

Dynamiczny proces poprawy,

modernizacji infrastruktury drogowej;

ZAGROZENIA

Niepetne wykorzystanie potencjatu

Portu w Gdyni ze wzgledu opdznienia
rozwoju infrastruktury drogowej (Droga

Czerwona);

Wzrost kosztéw budowy i utrzymania

infrastruktury transportowej;

Brak wprowadzenia zasadniczych
zmian prawnych w zakresie ustawy o
Rzgdowym Funduszu Rozwoju Drég
oraz ustawy o publicznym transporcie

zbiorowym;

Wzrost kosztéw inwestycji, w tym
wynikajgcy z potrzeby uwzglednienia
rozwigzan w zakresie adaptacji

infrastruktury do zmian klimatycznych;

Fragmentacja ptatow i korytarzy
ekologicznych;

Wzrost zanieczyszczen powietrza,
zwlaszcza tlenkéw azotu, tlenku wegla
oraz substancji pochodzenia
organicznego oraz pytu zawieszonego
PM10;

Wzrost natezenia hatasu;

Generowanie dodatkowych kosztow
spotecznych, gospodarczych i
Srodowiskowych w diugim okresie ze
wzgledu na niewystarczajgce
wykorzystanie rozwigzan adaptujacych
do zmian klimatu na etapie realizacji

inwestycji;

niewystarczajgcy poziom
niskokosztowych rozwigzan
inwestycyjnych opartych na przyrodzie

(nature based solutions)
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ZAGROZENIA

umozliwiajgcych adaptacje do zmian

klimatycznych;

Uwarunkowania zewnetrzne pozatransportowe

Upowszechnianie innowaciji i cyfryzaciji
w ustugach mobilnosci, w tym w

transporcie zbiorowym;

Realizacja polityki energetycznej
wspierajgcej rozwoj morskich farm
wiatrowych i produkcji wodoru do

napedu srodkow transportu;

Podjecie decyzji o budowie elektrowni

jadrowej w wojewddztwie pomorskim;

Zagospodarowanie obszaréw morskich
i jego wptyw na rozwdj funkgiji
regionalnych portéw morskich (np.

Ustka, Wiadystawowo);

Sytuacja spoteczno-gospodarcza w
kraju bedaca konsekwencjg pandemii
(COVID-19), wojny na krainie oraz

rosngcej inflacji;

Wzrost kosztéw inwestycji ze wzgledu
na niepewng sytuacje spoteczno-
gospodarczg i dynamiczny wzrost cen

materiatéw budowlanych;

Dynamiczny wzrost kosztow ustug
transportowych wywotany wzrostem

kosztéw nosnikow energii;

Utrzymujacy sie stan zawieszenia w
zakresie uchwalenia ustawy

metropolitalnej;

Niekorzystne dla jst nowelizacje ustawy
0 dochodach jednostek samorzgdu
terytorialnego oraz polityka panstwa w
stosunku do dochoddéw wtasnych jst,
polegajgca na obnizaniu podatkéw PIT
i naktadania na samorzady zadan bez

adekwatnej rekompensaty finansowej;

Przeciggajgcy sie proces decyzyjny w
zakresie wyboru lokalizacji i budowy

elektrowni jgdrowej;

Niekorzystny wptyw pandemii na
podziat przewozow pasazerskich i
dtugotrwata redukcja udziatu transportu

zbiorowego w przewozach;

Zmiany klimatyczne zaktdcajgce

funkcjonowanie transportu;
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SZANSE

ZAGROZENIA

Konflikty srodowiskowe i opor
spofeczny dla prac planistycznych i

inwestycyjnych.

Uwarunkowania wewnetrzne pozatransportowe

Korzystne rozmieszczenie regionalnych
i subregionalnych osrodkow
osadniczych na obszarze

wojewodztwa;

Pozytywne uwarunkowania
demograficzne wynikajgce z przyrostu

naturalnego i dodatniego salda migracj;

Tworzacy sie obszar metropolitalny jako
jedno z najwiekszych w kraju centrow

spoteczno-gospodarczych;

Inicjatywy gospodarcze wspierajgce
rozwoj centréw przetadunkowych i

konsolidacyjnych;

Mozliwos¢ tworzenia wielkich zbioréw
danych (Big Data) o zachowaniach
transportowych klientow sieci

komorkowych;

Stworzenie regionalnego systemu baz
danych o transporcie i zachowaniach

transportowych mieszkancéw;

Zmniejszenie w budzetach jst srodkéw
finansowych przeznaczonych na rozwoj
regionalnej i lokalnej infrastruktury

transportowej;

Niekontrolowane procesy rozwoju
przestrzennego (urban sprawl)
niekorzystne dla rozwoju mobilnosci
aktywnej i powodujgce koniecznosc
nadmiernej rozbudowy infrastruktury

transportowej;

1.4.

Analiza SWOT w zakresie cyfryzaciji

Ponizej przedstawiono syntetyczne ujecie najistotniejszych wnioskow ptyngcych z

analizy sytuacji w zakresie cyfryzacji wojewodztwa i czynnikdw zewnetrznych (szans

i zagrozen), ktére mogg zaistnie¢ w perspektywie 2030 roku wywierajgc wptyw na

rozwoj spoteczenstwa informacyjnego, przyjaznej, sprawnie dziatajgcej administracji

publicznej, wspierajgcej dziatalnos¢ gospodarczg i utatwiajgcej zatatwianie spraw
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urzedowych przez mieszkancow i przedsiebiorcéw poprzez e-ustugi publiczne oraz

tworzgc warunki w zakresie cyberbezpieczenstwa.

Tab. 3. Analiza SWOT dla obszaru cyfryzacji.

MOCNE STRONY SLABE STRONY
— Funkcjonujgca infrastruktura —  Szybkie starzenie sie technologiczne
szerokopasmowa w zakresie infrastruktury i oprogramowania
szkieletowo-dystrybucyjnym (pomiedzy podnoszacych cyberbezpieczenstwo;

miejscowosciami); . . i
) ) — Niewystarczajgco rozwinieta

—  Wysokie pokrycie dostepem do szerokopasmowa infrastruktura
Internetu mobilnego; dostepowa (ostatniej mili), w

_ Dostepne szkolenia i kursy podnoszace szczegolnosci na obszarach wiejskich;

kompetencje cyfrowe; — Brak zapasowych tgczy dostepu do
. . - Internetu w wielu pomorskich
— Przepisy prawa regulujgce zagadnienia
. — samorzadach;
zZwigzane z zapewnieniem
cyberbezpieczenstwa, — Infrastruktura dostepu do Internetu
K . . i }
_ Rosnace kompetencje cyfrowe wykorzystujgca w duzej czesci tgcza

, miedziane ograniczajgce mozliwosé
spoteczenstwa;

dalszego wzrostu przepustowosci;

— Unowoczesniona infrastruktura ICT

podmiotow leczniczych oraz innych - Niewystarczajaca spofeczna

instytucii publicznych: Swiadomo$¢ cyberzagrozen;
—  Wysokie koszty infrastruktury i
oprogramowania zwigzanych z

zapewnieniem cyberbezpieczenstwa,;

— Niewystarczajgce kompetencje cyfrowe
pracownikow jednostek publicznych z

zakresu cyberbezpieczenstwa;

—  Woysokie koszty ksztafcenia,
pozyskania i utrzymania
administratoréw odpowiedzialnych za

bezpieczenstwo danych;

— Niewystarczajgco rozwiniety system
informacji przestrzennej dostepny w

formie cyfrowej;
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SZANSE

Rozwdj nowych technologii (tj. 5G, Al,

IoT, big data), automatyzacja;

Nowe technologie i standardy
podnoszace poziom bezpieczenstwa

przetwarzania danych cyfrowych;

ZAGROZENIA

Wzrost skali przestepczosci zwigzanej

z cyfryzacja zycia;
Uzaleznienie od komputera i Internetu;

Bedace wynikiem dezinformacji obawy

spofeczne zwigzane z rozwojem sieci

—  Woysoka swiadomos¢ decydentow 5G;

zakresie potrzeby rozwoju cyfryzacji — Technologia 5G narzedziem rywalizacji

— Nowe technologie umozliwiajgce geopolitycznej;
upowszechnienie telepracy i prac S, C
P pracy 1 pracy — Mozliwo$¢ czasowych ograniczen w
zdalnej; - . .
dostepnosci do energii elektrycznej

— Rosngce zapotrzebowanie na e-ustugi (Blackout);
publiczne i ich dynamiczne . . . .
— Zmiany prawne nie zawsze nadgzajgce

upowszechnienie; .
za postepem technologicznym

—  Otwartos¢ organizacji i konsumentow

na procesy cyfrowej transformacji;

—  Zagrozenia epidemiczne prowadzace
do istotnego zdynamizowania

transformacji cyfrowej;

Kompleksowa analiza sytuacji dotyczacej systemu transportowego wojewodztwa,
stanu infrastruktury, jako$ci obstugi transportowej, systemu zarzgdzania rozwojem i
organizacjg transportu zbiorowego w wojewddztwie, a takze sytuacji regionu w
zakresie wyzwan spoteczenstwa informacyjnego, cyfryzacji i cyberbezpieczenstwa
oraz wynikajgca z tego analiza SWOT/TOWS wskazujg na duzg liczbe i site
powigzan miedzy stabymi stronami oraz szansami stojgcymi przed regionem.
Wskazuje to na koniecznos¢ przyjecia takiego podejscia do kompleksowego
planowania i realizacji polityki regionu w zakresie mobilnosci i komunikacji w
perspektywie roku 2030, ktdra przede wszystkim umozliwi przetamywanie
zidentyfikowanych stabosci, by moc skutecznie wykorzystac ptyngce z otoczenia
zewnetrznego szanse i jednoczesnie pozwoli na maksymalne wykorzystanie szans

niwelowania stabych stron systemu transportowego i stanu cyfryzacji wojewodztwa.
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PRZEWAGA SZANS

PRZEWAGA ZAGROZEN

PRZEWAGA StABYCH PRZEWAGA SILNYCH
STRON STRON

Rys. 2. SWOT - TOWS.

Zrédfo: Pomorskie Biuro Planowania Regionalnego.

W ramach tzw. strategii konkurencyjnej w podejsciu do kompleksowego planowania i

realizacji polityki regionalnej w zakresie mobilnosci i komunikacji mozna zaktadac:

powigekszenie posiadanych zasobdw infrastruktury transportowej i taboru,

podniesienie jakosci obstugi transportowej regionu i ustug mobilnosci,
— zwiekszenie liczby uzytkownikéw transportu zbiorowego,

— redukcja kosztéw zewnetrznych, w tym Srodowiskowych transportu oraz systemu

transportowego regionu jako cato$ci,
— zréwnowazenie gateziowe w podziale przewozéw pasazerskich i towarowych,

— wzrost dostepnosci i przepustowosci infrastruktury sieci szerokopasmowych
zaréwno stacjonarnych jak i mobilnych sprzyja nie tylko wyrdwnywaniu szans, ale

takze rozwojowi gospodarczemu regionu i wzrostowi aktywnosci obywatelskiej,

— petne wykorzystanie ustug cyfrowych w wielu dziedzinach zycia spoteczno-

gospodarczego regionu,

— podniesienie poziomu cyberbezpieczenstwa w regionie.
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2. WIZJA | CELE ROZWOJU SYSTEMU
TRANSPORTOWEGO | TRANSFORMACJI CYFROWEJ

2.1. Wyzwaniaw zakresie systemu transportowego

Celem polityki transportowej jest takie zarzgdzanie sektorem transportu
(infrastrukturg i organizacjg), aby zmaksymalizowac korzysci przy minimalnych
kosztach. Duze mozliwoéci podejmowania dziatan istniejg w zakresie optymalizacji
popytu na transport, zarowno oséb, jak i tadunkéw, w obszarze rozwoju
infrastruktury, kreowania i implementowania innowacji transportowych (w tym paliw
alternatywnych) oraz pakietu tzw. instrumentéw miekkich, dotyczgcych zarzgdzania

ruchem czy integracji miedzygateziowej transportu.

Mozliwosci | warunki transportu oséb (wykonujgcych codzienne podréze obligatoryjne
do pracy i nauki oraz podréze rekreacyjne, turystyczne itp.) oraz towarow (gtéwnie do
i z portow morskich oraz firm produkcyjnych) sg istotnym i dynamicznie zmieniajgcym
sie uwarunkowaniem rozwojowym wojewodztwa pomorskiego. Wynika to zaréwno z
procesow zachodzgcych w zagospodarowaniu przestrzennym regionu, ale takze
uwarunkowan zwigzanych z potrzebg dostosowania organizacji transportu do
zmieniajgcych sie oczekiwan, preferencji i zachowan transportowych mieszkancow

oraz uzytkownikow i organizatoréw transportu.

Uwzgledniajgc wnioski z uwarunkowan zewnetrznych i diagnozy stanu systemu
transportowego wojewddztwa pomorskiego oraz zapisy Strategii Rozwoju
Wojewoddztwa Pomorskiego 2030 do podstawowych wyzwan w zakresie rozwoju

systemu transportowego wojewodztwa naleza:

Dostepny, spéjny i sprawny system transportowy

Realizacja tego wyzwania oznacza, ze:

— mieszkancy wojewodztwa, bez wzgledu na miejsce zamieszkania oraz podmioty
gospodarcze, bez wzgledu na miejsce prowadzenia dziatalnosci gospodarczej
majg optymalne warunki czasowej dostepnosci (mierzonej w minutach) do

okreslonych weztéw sieci TEN-T (drogowej, kolejowej, morskiej i lotnicze));

— potgczenia pomiedzy osrodkami osadniczymi tworzg warunki dla wykonywania

podrdzy obligatoryjnych w obu kierunkach w czasie akceptowalnym;



— realizowane sg dziatania inwestycyjne w zakresie budowy weztéw i przystankow
przesiadkowych w zakresie réznych rodzajow transportu zbiorowego oraz
organizaciji przesiadek integrujgcych mobilnos¢ indywidualng (rowerowa, pieszg
oraz samochodowg) z transportem zbiorowym, poprzez budowe parkingow P&R
(Park&Ride), B&R (Bike&Ride), K&R (Kiss&Ride);

— podejmowane sg spojne dziatania w zakresie realizacji polityki parkingowej,
stosowane ujednolicone zasady tworzenia stref parkowania, ograniczania

parkowania i postoju oraz pobierania optat parkingowych;

— mieszkancy, niezaleznie od miejsca zamieszkania majg dostep do ustug
transportu zbiorowego, ktory przeciwdziata wykluczeniu spotecznemu i nie

ogranicza szans rozwojowych spotecznosci lokalnych;

— obszary rozwojowe, w tym porty morskie sg sprawnie powigzane (ostatnia mila) z

uktadem drogowym i kolejowym zewnetrznym,;

— oferta transportu zbiorowego, dostosowana do pasazerskich potrzeb
przewozowych, podnosi jego konkurencyjnos¢ w stosunku do transportu

indywidualnego;

— podmioty gospodarcze posiadajg mozliwosci realizacji potrzeb transportowych

poprzez transport intermodalny;

— wprowadzone i rozbudowane inteligentne systemy zarzgdzania ruchem i

tancuchami dostaw poprawiajg warunki obstugi transportowej regionu;

— pomorskie porty i wezty intermodalne funkcjonujg w oparciu o Inteligentne

Systemy Transportowe i wysokie parametry funkcjonalne

Bezpieczny i niezawodny system transportowy

Realizacja tego wyzwania oznacza, ze:

— uzytkownik ma zapewnione bezpieczne i niezawodne warunki odbywania podrézy

niezaleznie od celéw i Srodka transportu;
— infrastruktura transportu zapewnia wysoki poziom bezpieczenstwa;

— infrastruktura transportu jest odporna i przygotowana na sytuacje kryzysowe;
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— warunki obstugi transportowej regionu zapewniajg mozliwos¢ sprawnego dziatania

stuzb ratowniczych;

— upowszechniane sg narzedzia oddziatywania na bezpieczenstwo ruchu

drogowego (oceny, audyty, inspekcje);

— ksztattowane i upowszechniane sg bezpieczne zachowania uczestnikow ruchu,

gtéwnie poprzez informowanie, edukowanie, zarzgdzanie predkoscig i nadzér.
Ekologiczny i zrbwnowazony system transportowy
Realizacja tego wyzwania oznacza, ze:

— podziat zadan przewozowych w transporcie pasazerskim i towarowym jest bardziej

zrownowazony;,

— transport szynowy jest konkurencyjny w stosunku do transportu drogowego i

lotniczego na trasach krotkich;
— wdrazane sg rozwigzania nisko- i zeroemisyjne w zakresie srodkow transportu;

— rozwijana jest infrastruktura dla pojazdow napedzanych paliwami alternatywnymi,

w tym samochodow osobowych;

— ograniczany jest tranzyt przez osrodki miejskie oraz podejmowane i
upowszechniane sg dziatania w zakresie zrébwnowazonej mobilnosci w obszarach

miejskich i zurbanizowanych;

— rozwijana jest infrastruktura indywidualnej mobilnosci aktywnej, zwtaszcza

rowerowej;

— przygotowywane i wdrazane sg plany zrownowazonej mobilnosci oraz promowana

kultura mobilnosSci;

— rozwijany jest wodny transport srodlgdowy, wzrasta udziat taboru nisko- i

zeroemisyjnego.

Efektywny system transportowy

Realizacja tego wyzwania oznacza, ze:

— wdrozone zostaty dziatania w zakresie integracji wewnetrznej transportu

zbiorowego (drogowego, kolejowego), przede wszystkim w aspekcie taryfowo-
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biletowym i funkcjonalnym, poprzez koordynacje rozktaddéw jazdy réznych

rodzajow transportu zbiorowego;

— dostepne srodki finansowe sg wykorzystywane w celu maksymalizacji efektéw

transportowych;

— wdrazane sg nowoczesne i inteligentne technologie z zakresu infrastruktury,
urzagdzen i srodkow transportu, organizacji, zarzgdzania transportem i sterowania

mobilnoscig;

— wykorzystuje sie metody i narzedzia niezbedne do racjonalnego gospodarowania

infrastrukturg transportows;

— organizacja transportu zbiorowego opiera sie na uwzglednieniu wynikéw analiz w

zakresie rzeczywistych potrzeb wynikajgcych z popytu na ustugi mobilno$ci.

2.2. Wyzwania w zakresie cyfryzacji

W okresie co najmniej ostatniej dekady mozna obserwowac zjawisko przyspieszenia
transformacji cyfrowej, ktéra ma wptyw zaréwno na rozwéj gospodarki jak i na
procesy spoteczne. Dodatkowo dynamika tego zjawiska ulegta zwiekszeniu na
skutek pandemii COVID-19.

Z kazdym rokiem rosnie zakres ustug i spraw ktdre mozna zrealizowac za
posrednictwem sieci Internet. Z jej zasobdw i mozliwosci jakie daje powszechnie
korzystajg zaréwno przedsiebiorcy, jak i mieszkancy regionu oraz turysci. Dostep do
infrastruktury sieci szerokopasmowej stat sie czesto tak samo potrzebny jak do wody
czy energii elektrycznej. Do tego potrzebny jest juz nie tylko dostep stacjonarny, ale
réwniez mobilny. Mozliwos¢ skorzystania z ustug cyfrowych ogranicza czesto
koniecznos¢ przemieszczania sie i skraca czas niezbedny do ich realizacji.
Cyfryzacja ma przy tym charakter horyzontalny i dotyczy wiekszosci sfer zycia,
zaréwno gospodarki czy administracji, jak rowniez edukacji, kultury, turystyki i
zdrowia. Jednoczes$nie transformacja cyfrowa wymusza nabycie nowych kompetencji
i potrzebe zapewnienia cyberbezpieczenstwa swiadczonych e-ustug i

wykorzystywanych systemow ICT.

Skutki ww. zmian majg wptyw na rozwoéj wojewodztwa pomorskiego. Uwzgledniajgc

whnioski z uwarunkowan zewnetrznych i diagnozy stanu cyfryzacji wojewodztwa
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pomorskiego oraz zapisy Strategii Rozwoju Wojewodztwa Pomorskiego 2030 do

podstawowych wyzwan w zakresie rozwoju cyfrowego wojewddztwa naleza:

A. Powszechny i wydajny dostepu do infrastruktury sieci szerokopasmowej

Realizacja tego wyzwania oznacza, ze:

— mieszkancy wojewodztwa, bez wzgledu na miejsce zamieszkania oraz podmioty
gospodarcze, bez wzgledu na miejsce prowadzenia dziatalnosci gospodarczej
majg optymalne warunki do korzystania z dostepu do infrastruktury sieci

szerokopasmoweyj;

— wydajnos¢ infrastruktury sieci szerokopasmowej nie ogranicza zakresu ustug

cyfrowych z ktérych mozna korzystacé;

— infrastruktura sieci szerokopasmowej zapewnia wysoki poziom bezpieczenstwa

transmisji danych i niezawodnosci;

— infrastruktura sieci szerokopasmowej umozliwia wydajny dostep zaréwno

stacjonarny jak i mobilny;

— infrastruktura sieci szerokopasmowej jest bezpieczna dla zdrowia: mieszkancow,

pracownikow i turystow.

Przedsiebiorstwa wykorzystujgce transformacje cyfrowa
Wyzwanie to realizowane jest poprzez dziatania zaplanowane w Regionalnym
Programie Strategicznym w zakresie gospodarki, rynku pracy, oferty turystycznej i

czasu wolnego.
B. Powszechny i bezpieczny dostep do cyfrowych ustug publicznych
Realizacja tego wyzwania oznacza, ze:

— dla najwazniejszych ustug publicznych swiadczony jest dostep do nich w formie
cyfroweyj;

— cyfrowe ustugi publiczne swiadczone sg w sposob zapewniajgcy wysoki poziom
bezpieczenstwa i niezawodnosci;

— cyfrowe ustugi publiczne Swiadczone sg w sposéb zapewniajgcy prosty dostep.

Wyzwanie to realizowane jest dodatkowo poprzez dziatania zaplanowane w
pozostatych Regionalnych Programach Strategicznych.
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C. Wysokie kompetencje cyfrowe mieszkancow, przedsiebiorcow i
administracji

Realizacja tego wyzwania oznacza, ze:

— mieszkancy, przedsiebiorcy i pracownicy administracji posiadajg kompetencije

wystarczajgce do bezpiecznego korzystania z cyfrowych ustug publicznych;

— mieszkancy, przedsiebiorcy i pracownicy administracji posiadajg swiadomos¢

wystepujgcych zagrozen zwigzanych z cyberbezpieczenstwem;

— przedsiebiorcy posiadajg swiadomosc¢ korzysci jakie zapewniajg najnowsze

technologie cyfrowe i wiedzg jakie sg mozliwosci dostepu do nich.

Wyzwanie to realizowane jest dodatkowo poprzez dziatania zaplanowane w

Regionalnym Programie Strategicznym w zakresie edukacji i kapitatu spotecznego.

2.3. Wizjarozwoju systemu transportowego

Dostepny, spdjny, sprawny i zrbwnowazony system transportowy regionu, oferujgcy
bezpieczne i niezawodne warunki mobilnosci pasazerskiej i towarowej,
odpowiadajgcy na potrzeby transportowe, oparty na rozwigzaniach proekologicznych,
dazacy do neutralnosci klimatycznej oraz zwiekszeniu krajowej i miedzynarodowej

konkurencyjnosci gospodarczej Pomorza.

Podstawowymi cechami systemu transportowego wojewodztwa pomorskiego zgodne

Z powyzszg wizjg w perspektywie 2030 roku bedzie:

— uzyskanie wysokiej dostepnosci transportowej regionu w ukfadzie krajowym i
miedzynarodowym w wyniku petnego uksztattowania uktad drog szybkiego ruchu

(A1, S6 i S7) oraz linii kolejowych wpisujgcych sie w sie¢ TEN-T;

— uksztattowanie w oparciu o porty morskie Gdanska i Gdyni, w tym ich
rozbudowang infrastrukture gtebokowodng, battyckiego wezta transportowo-
logistycznego sprawnie powigzanego infrastrukturg tzw. ostatniej mili z

ponadregionalnym systemem drogowo-kolejowym;

— wazrost udziatu transportu towarowego kolejowego, w tym wzrost strumieni

tadunkdéw skonteneryzowanych w portach morskich Gdanska i Gdyni;
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— dazenie do utrzymania wysokiej pozycji krajowej Portu Lotniczego im. L. Watesy w

Gdansku dzieki rozwijajgcej sie siatce potgczen europejskich;

— wielogateziowy system transportowy dopasowany do wielkosci i struktury popytu
na ustugi transportowe oraz kierunkéw rozwoju spoteczno-gospodarczego

wojewodztwa;

— zmniejszony udziat indywidualnego transportu samochodowego w strukturze
przewozoéw pasazerskich (bardziej zrbwnowazona mobilnos¢) przez atrakcyjng i
konkurencyjng oferte transportu zbiorowego, zachecajgcg do zmian zachowan

transportowych mieszkancow i turystow;

— zintegrowany transport zbiorowy i usprawnione jego funkcjonowanie przy

wykorzystaniu ITS i wprowadzaniu priorytetéw dla pojazdow tego transportu;

— osiggniecie przepustowosci infrastruktury transportowej umozliwiajgcej efektywne
funkcjonowanie catego systemu transportowego, zapewniajgcego sprawng

obstuge transportowg w skali regionalnej i lokalnej;

— sprawnie funkcjonujgcy system mobilno$ci indywidualnej, zbiorowej i towarowej

dzieki wdrazanym inteligentnym systemom sterowania i zarzgdzania ruchem.

Ksztaltowanie systemu transportowego bedzie procesem ciggtym. Konieczne bedzie
wykonanie wielu inwestycji infrastrukturalnych krajowych, wojewddzkich,
powiatowych i gminnych. Zakres i skutecznos¢ podejmowania wyzwan systemu
transportowego przez zarzadcéw infrastruktury i organizatoréw przewozow
pasazerskich uwarunkowane sg czynnikami zewnetrznymi i wewnetrznymi ujetymi w
analizie SWOT oraz skwantyfikowanymi, strategicznymi celami rozwoju transportu,

co prowadzi do analizy scenariuszowej i wariantowej tego rozwoju.

2.4. Wizjatransformacji cyfrowej

Infrastruktura telekomunikacyjna na obszarze catego wojewodztwa gwarantujgca
wydajny i niezawodny dostep zaroéwno stacjonarny jak i mobilny do sieci Internet,
przedsiebiorstwa powszechnie wykorzystujgce technologie cyfrowe oraz instytucje
publiczne Swiadczgce najwazniejsze swoje ustugi w bezpieczny sposéb poprzez sie¢
Internet, podstawg nowego motoru wzrostu konkurencyjnosci gospodarczej Pomorza

oraz zaspokojenia potrzeb mieszkancow, posiadajgcych wysokie kompetencije
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cyfrowe, w tym w obszarze cyberbezpieczenstwa i Swiadomych skutkéw cyfryzacji
zycia.
Podstawowymi cechami planowanej transformacji cyfrowej zgodnie z powyzszg wizjg

w perspektywie 2030 roku bedzie:

— zwiekszenie dostepnosci na obszarach wiejskich i podniesienie przepustowosci
stacjonarnej infrastruktury telekomunikacyjnej sieci dostepowych do poziomu, co
najmniej 100 Mb/s “w dot’, z mozliwoscig modernizacji do predkosci

przekraczajgcej 1 Gb/s;

— budowa mobilnych sieci 5G na wszystkich obszarach miejskich i na wszystkich

gtdbwnych szlakach komunikacyjnych;

— Swiadczenie w bezpieczny sposob poprzez siec Internet najwazniejszych ustug
publicznych, w szczegodlnosci w zakresie: e-administracji, geodezji, informacji

przestrzennej i e-zdrowia,
— podniesienie poziomu bezpieczenstwa systemow i e-ustug publicznych;

— mozliwos¢ szerokiego wykorzystania pracy zdalnej, tam gdzie jest to efektywne

lub konieczne, np. ze wzgledu na zagrozenia epidemiczne;

— wazrost kompetenciji cyfrowych mieszkancow, w tym szczegodlnie w zakresie

cyberbezpieczenstwa;

— wzrost wiedzy i Swiadomosci wsrdd przedsiebiorcow i mieszkancoéw w zakresie

wykorzystania nowoczesnych technologii cyfrowych;

— transformacja cyfrowa przedsiebiorstw (przewidziana w ramach ,RPS w zakresie

gospodarki, rynku pracy, oferty turystycznej i czasu wolnego”);

— Integracja systemoéw cyfrowych (ITS) na poziomie regionalnym wspierajgcych

zarzgdzanie wzrastajgcym ruchem ciezkim.

2.5. Cele strategiczne, szczegotowe i priorytety

Podstawg dla formutowania celéw szczegotowych i priorytetow rozwoju regionu w
zakresie mobilnoéci i komunikacji sg 3 cele strategiczne i 3 cele operacyjne

okreslone w Strategii Rozwoju Wojewoédztwa Pomorskiego 2030.
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Cel strategiczny 1. Cel strategiczny 2. :
: Cel strategiczny 3.

TRWALE OTWARTA WSPOLNOTA

, ODPORNA GOSPODARKA
BEZPIECZENSTWO REGIONALNA

) ) Cel operacyjny 3.4.
Cel operacyjny 1.4. Cel operacyjny 2.4.

i . Integracja z globalnym
Bezpieczenstwo cyfrowe Mobilnos¢
systemem transportowym

Celem strategiczne i operacyjne w zakresie transportu okreslone w Strategii Rozwoju
Wojewoddztwa Pomorskiego 2030 sg ukierunkowane przede wszystkim na mobilnosé
wewnatrzregionalng oraz powigzania regionalnego systemu transportowego z

otoczeniem zewnetrznym.

Cele powyzsze zostaty zoperacjonalizowane i ukierunkowane w ramach:

— polityki transportowej na tworzenie spdjnego, zrownowazonego, proekologicznego
i satysfakcjonujgcego uzytkownika systemu transportowego w wymiarze
wojewddzkim, przy zapewnieniu petnej komplementarnosci dziatan o charakterze

regionalnym z dziataniami przewidzianymi na poziomie interwencji krajowe;

— polityki transformacji cyfrowej na tworzeniu warunkéw sprzyjajgcych
powszechnemu dostepowi do Internetu i narzedzi komunikacyjnych, rozwojowi
nowoczesnych ustug publicznych, w tym w szczegdlnosci poprawie ptynnosci i
uproszczeniu procesu zatatwiania spraw urzedowych oraz wzrostowi

cyberbezpieczenstwa.

Cele szczegotowe w zakresie transportu (1-3) w petni konsumujg one zaréwno cele
polityki transportowej ustalone na poziomach europejskim (Biata Ksiega — Plan
utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu) i krajowym (Strategia
Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku), a takze konsumujg cele
polityki klimatycznej sformutowane na szczeblu globalnym i europejskim (Agendy
ONZ na rzecz zrownowazonego rozwoju do roku 2030, Zrébwnowazona Europa 2030,
Europejski Zielony tad). Cele szczegdtowe sg konkretyzowane przez 6 priorytetéw.
Cel szczegotowy w zakresie cyfryzacji (4) wpisuje sie z dokumenty europejskie
dotyczgce cyfrowej transformacji (Strategia Jednolitego Rynku Cyfrowego, Cyfrowa
Europa) oraz krajowe (m.in. Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku
2020 (z perspektywg do 2030 r.)). W szeregu dokumentach strategicznych cyfryzacja
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zostata wskazana jako jeden z obszarow wptywajgcych na szereg przemian

strukturalnych zaréwno w sferze gospodarczej, jak i spotecznej. Mozliwos¢

szerszego wykorzystania rozwigzan cyfrowych uwarunkowana jest poziomem

Swiadomosci istnienia ustug cyfrowych oraz korzysci ptyngcych z ich wykorzystania,

odpowiednim poziomem umiejetnosci cyfrowych oraz dostepnoscia sieci

teleinformatycznych. Cel jest konkretyzowany przez 3 priorytety.

Tab. 4. Cele szczegoétowe i priorytety

Cel Szczegotowy 1.

Cel Szczegotowy 2.

Cel Szczegotowy 3.

Cel Szczegobtowy 4.

transportu zbiorowego

system infrastruktury

intermodalne i centra

ZROWNOWAZONA ZROWNOWAZONA | ZROWNOWAZONA BEZPIECZENSTWO
MOBILNOSC SIEC MOBILNOSC CYFROWE
ZBIOROWA | INFRASTRUKTURY TOWAROWA
AKTYWNA DROGOWEJ

Priorytet 1.1. Priorytet 3.1. Priorytet 4.1

4 Priorytet 2.1. 4 4

Zintegrowany system o Konkurencyjne Efektywna

) Spojny i dostepny ] _

infrastruktury terminale infrastruktura cyfrowa

Wysoka jako$¢ ustug
mobilnosci

pasazerskiej

Bezpieczenstwo i
sprawnos¢ ruchu

drogowego

) o . drogowej ]
i mobilnosci aktywnej logistyczne
: . Priorytet 3.2.
Priorytet 1.2. Priorytet 2.2.
Sprawna

infrastruktura liniowa
transportu

intermodalnego

Priorytet 4.2

Bezpieczne e-ustugi

Priorytet 4.3

Cyberbezpieczenstwo i

kompetencje cyfrowe

Cel Szczegotowy 1.

ZROWNOWAZONA MOBILNOSC ZBIOROWA | AKTYWNA

Przestanki:

Zréwnowazona mobilnos¢ zbiorowa i aktywna to harmonijne tgczenie, uzupetnianie i

usprawnianie przemieszczania sie pociggiem, autobusem, tramwajem, trolejbusem,

rowerem, UTO, a takze pieszo. Istotng role w tym farncuchu ogrywa nowoczesny

zintegrowany transport publiczny zbiorowy. W jego rozwoju kluczowe jest nie tylko

zapewnienie pasazerom sprawnego, hiezawodnego i bezpiecznego przemieszczania

sie, ale takze uwzglednienie wyzwan klimatycznych i srodowiskowych. Dlatego

wazne jest, by byt to transport ekologiczny i przyjazny wszystkim uzytkownikom (z
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uwzglednieniem potrzeb 0sob ze szczegbdlnymi potrzebami) wykorzystujgcy

mozliwosci, jakie niosg nowoczesne technologie.

Whioski ptyngce z diagnozy stanu publicznego transportu zbiorowego wyraznie
pokazujg, ze jego oferta, mimo podjecia szeregu dziatan inwestycyjnych i
organizacyjnych w dalszym ciggu ogranicza dostep do osrodkéw miejskich, w tym
wielu miejsc pracy i ustug wyzszych (w szczegolnosci edukaciji, zdrowia, kultury),
petne wykorzystanie potencjatu spotecznego mieszkancéw i utrzymuje dysproporcje
rozwojowe. Dodatkowo funkcjonowanie transportu zbiorowego cechuje niski stopien
integracji, brak koordynacji rozktadow jazdy przewoznikow, wzglednie niski stopien
bezpieczenstwa i jakosci oferowanych ustug, w tym niedopasowanie do realnych

potrzeb mieszkancow.

Rozwdj i promowanie mobilnosci aktywnej jest szczegolnie istotne ze wzgledu na
potrzebe zmniejszenia udziatu transportu indywidualnego. Mobilnos¢ aktywna petni w
transporcie funkcje alternatywng dla transportu samochodowego, ale réwniez
uzupetniajgca, jako dojazdowg do weztdw transportowych, zwiekszajgc atrakcyjnosé
transportu zbiorowego. Pomimo wielu inwestycji poczynionych w ostatnich latach na
terenie wojewddztwa, w tym zwtaszcza w miejskich obszarach funkcjonalnych,
rozwoj sieci drog rowerowych o funkcjach transportowych wymaga dalszych

naktadow.

Oczekiwane efekty:

— wzrost udziatu publicznego transportu zbiorowego w obstudze transportowe;j

regionu,
— spadek udziatu podrozy indywidualnym transportem samochodowym,

— uzyskanie przez osrodki gminne standardowej czasowej dostepnos$ci transportem

zbiorowym do osrodka ponadregionalnego Trojmiasta i regionalnego Stupska,

— uzyskanie standardowej czasowej dostepnosci transportem zbiorowym do stolicy

powiatu,

— zmniejszenie liczby pojazdéw transportu zbiorowego o konwencjonalnym

napedzie,

— obnizenie Sredniej wieku taboru do organizacji kolejowych przewozow

pasazerskich w regionie,

53



— spojna i skoordynowana oferta publicznego transportu zborowego,
— uksztattowanie petnej sieci transportowych weztéw integracyjnych,
— zwiekszenie udziatu podrézy rowerem i UTO,

— wzrost wykorzystania kolei w pasazerskich przewozach kolejowych,

— zwiekszenie udziatu transportu wodnego w podrézach pasazerskich;

Wskazniki kontekstowe:

Udziat transportu zbiorowego w
40,98% 2019 42% ekspertyza

podrézach [%]
Udziat transportu kolejowego w
podrézach transportem zbiorowym | 11,22% 2019 14,9% ekspertyza
(%]
Udziat transportu rowerowego w )

» do wyznaczenia - 10% ekspertyza
podrézach w MOF [%]

Rozwdj publicznego transportu zbiorowego jest z jednej strony odpowiedzig na

wyzwania zwigzane z potrzebg ochrony klimatu i przeciwdziatania zmianom
klimatycznym, a drugiej strony wynika z uwarunkowan funkcjonalnych zwigzanych
z wzrastajgcg kongestig, ograniczeniami mozliwosci rozwoju nowej infrastruktury
transportu drogowego w obszarach centralnych miast oraz innymi negatywnymi
skutkami indywidualnej motoryzacji. Jest takze czynnikiem ksztattujgcym warunki
integracji spotecznej, wyrbwnywania szans rozwojowych i dostepu do okreslonych
ustug, zwtaszcza dla os6b, ktére nie mogg na co dzien korzysta¢ z samochodu

(mtodziez szkolna, osoby starsze, osoby niepetnosprawne, osoby niezamozne).

Zréwnowazenie opcji transportowych w skali regionalnej i miejskiej powinno

odbywac sie poprzez tworzenie nieprzerwanych mozliwosci przemieszczania sie
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Priorytet 1.1.

ZINTEGROWANY SYSTEM INFRASTRUKTURY TRANSPORTU ZBIOROWEGO | MOBILNOSCI
AKTYWNEJ

srodkami transportu, o jak hajmniejszej presji na srodowisko. Wymaga to rozwoju
(budowy, rozbudowy i poprawy jakosci) systemow inteligentnego transportu
publicznego, w szczegolnosci ich integracji funkcjonalnej i przestrzennej
(obejmujgcej miasta i ich obszary funkcjonalne).

Rozwiniety i efektywny system publicznego transportu zbiorowego w wojewddztwie

oznacza:
— spodjng, sprawnie dziatajgcyg i bezpieczng liniowg i weztowg infrastrukture
publicznego transportu zbiorowego oznaczeniu regionalnym i lokalnym;

— wykorzystanie alternatywnych, w stosunku do powszechnych, mozliwosci i

Srodkow obstugi regionu publicznym transportem zbiorowym;
— ograniczanie negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko.

Zaktada sie, ze rozwdj systemu publicznego transportu zbiorowego bedzie opierat
sie o0 hierarchiczny model organizacji, planowania i zarzgdzania transportem
zbiorowym (aktywny udziat organizacyjny i finansowy wtadz samorzgdowych

wojewodzkich, powiatowych i gminnych).

Priorytet 1.2.
WYSOKA JAKOSC USLUG MOBILNOSCI PASAZERSKIEJ

Jakosc¢ ustug publicznego transportu zbiorowego jest istotnym czynnikiem
przyczyniajgcym sie do zwiekszenia udziatu liczby pasazeréw korzystajgcych z
transportu zbiorowego wzgledem indywidualnego transportu samochodowego. W
bezposredni sposéb przyczynia sie to do wzrostu jego efektywnos$ci sSrodowiskowej
- poprzez zmniejszenie natezenia hatasu ulicznego oraz emisji spalin
pochodzgcych ze srodkow transportu indywidualnego, niekoniecznie jednak w
bezposredni sposdb przyczynia sie do wzrostu jego efektywnosci ekonomicznej.

Podnoszenie jako$ci ustug transportu zbiorowego bedg polegaé na:
— zakupie taboru kolejowego publicznego transportu zbiorowego,

— zakupie taboru autobusowego, trolejbusowego i tramwajowego publicznego

transportu zbiorowego,
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Priorytet 1.1.

ZINTEGROWANY SYSTEM INFRASTRUKTURY TRANSPORTU ZBIOROWEGO | MOBILNOSCI
AKTYWNEJ

— wymianie taboru pasazerskiej zeglugi przybrzeznej i srédlgdowe;,

— zwiekszeniu atrakcyjnosci oferty transportu zbiorowego, w tym dostosowanie jej

do potrzeb mieszkancow w zakresie czestotliwosci i liczby potgczen,
— wdrazanie ITS w transporcie zbiorowym,

— koordynacji zarzgdzania transportem zbiorowym pozwalajgcej na petne
skomunikowanie transportu zbiorowego kolejowego z autobusowym,

trolejpbusowym i tramwajowym (rozktad jazdy, systemy informacji pasazerskiej

itp.).

Cel Szczegotowy 2.
ZROWNOWAZONA SIEC INFRASTRUKTURY DROGOWEJ

Przestanki:

Zrébwnowazona siec¢ infrastruktury drogowej to tak uksztattowany system, ktory
zapewnia optymalne warunki rozwoju spoteczno-gospodarczego, a zastosowane
rozwigzania projektowe, techniczne i technologiczne pozwalajg zminimalizowaé
negatywne skutki oddziatywania na srodowisko, zaréwno w trakcie budowy, jak i
eksploataciji.

Whioski ptyngce z diagnozy stanu wskazujg, ze niska gestos¢ sieci drég krajowych
ma swoje odbicie w dostepnosci i spojnosci transportowej wewngtrz wojewddztwa. W
zwigzku z tym nadal zasadniczym problemem i wyzwaniem w aspekcie poprawy
dostepnosci transportowej sg usprawnienia powigzan drogowych krajowych oraz
powigzanych z nimi drég regionalnych. Do zasadniczych probleméw sieci drogowe]
wojewoddztwa nalezg stan techniczny oraz niedopasowanie parametréw technicznych
drog do rzeczywistych funkcji poszczegodlnych odcinkdéw w sieci drog, w tym
wynikajgcych z projektowanych lokalizacji weztéw drogowych na drodze ekspresowej

S6 i Obwodnicy Metropolitalnej Trojmiasta.

Wzrost zattoczenia drég i istnienie odcinkow o bardzo matych predkosciach ruchu

pojazdow powodujg stale rosngce niekorzystne oddziatywanie na srodowisko oraz
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wzrost ucigzliwosci transportu dla mieszkancow — z powodu hatasu, wibracji i

zanieczyszczenia powietrza. Oznacza to, ze obecny system transportu wojewodztwa

pomorskiego nie spetnia warunkdéw zrownowazonego rozwoju. Wymaga to podjecia

dziatan w zakresie budowy obwodnic i obejs¢ miejscowosci.

Takze stan bezpieczenstwa ruchu drogowego, mimo wdrazania wielu rozwigzan

prawnych, organizacyjnych i inwestycyjnych, pozostawia wiele do zyczenia. Kazdego

roku na drogach wojewodztwa rosnie liczba zdarzen drogowych, co ma zwigzek z

rosngcym wskaznikiem motoryzacji. Réwnoczesnie z kazdym rokiem maleje liczba

wypadkéw i ich ofiar.

Oczekiwane efekty:

uzyskanie przez osrodki gminne standardowej czasowej dostepnosci transportem

indywidualnym do osrodka ponadregionalnego Trojmiasta i regionalnego Stupska,

uzyskanie standardowej czasowej dostepnosci transportem indywidualnym do

stolicy powiatu,

osiggniecie petnej, bazowej sieci TEN-T oraz integracja weztéw bazowej sieci

TEN-T z innymi elementami infrastruktury transportowej,
zmniejszenie liczby ofiar wypadkow drogowych,

zmniejszenie liczby ofiar wsrdd niechronionych uczestnikow ruchu drogowego o
70%,

zwiekszenie dostepnosci do infrastruktury paliw alternatywnych,

zmniejszenie negatywnych oddziatywan transportu drogowego na komponenty

srodowiska i mieszkancow;

Wskazniki kontekstowe:

» Wartosé ..
: Wartosé | Rok Zrédto
Wskaznik docelowa
bazowa | bazowy danych
(2030)

Udziat dlugosci drég wojewodzkich o
dobrym i zadowalajgcym stanie 66,2% 2021 75% ZDW Gdansk

technicznym [%]
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Wartos¢é .
Wartos¢ | Rok Zrodto
Wskaznik docelowa
bazowa | bazowy danych
(2030)
Liczba wypadkéw drogowych na PRRD / DIF /
] o ] 951 2020 791
drogach krajowych i wojewddzkich [-] PORD
Liczba ofiar wypadkéw drogowych na PRRD / DIF /
1602 2020 1199
drogach krajowych i wojewddzkich [-] PORD
Udziat pojazdow niskoemisyjnych w
strukturze pojazdéw indywidualnych 0,1% 2020 5% CEPIK
[%]

Priorytet 2.1.
SPOJNY | DOSTEPNY SYSTEM INFRASTRUTURY DROGOWEJ

Projektowany uktad sieci drog krajowych zaliczonych do infrastruktury sieci TEN-T
bedzie miat bezposredni wptyw na poprawe dostepnosci zewnetrznej regionu,
wzrost jego konkurencyjno$ci oraz poprawe jego atrakcyjnosci inwestycyjne;.
Warunkiem petnego wykorzystania tych czynnikdw rozwojowych jest dowigzanie
drog regionalnych do projektowanych weztéw drogowych w ciggu drog klasy Ai S.
Uwzgledniajgc planowane inwestycje drogowe w zakresie petnej realizacji na
obszarze wojewddztwa drogi ekspresowej S6 oraz Obwodnicy Metropolitalnej
Tréjmiasta, a takze funkcjonowanie odcinkéw autostrady Al oraz drogi S7 oznacza

to koniecznos¢:

— przebudowy i rozbudowy odcinkéw drég publicznych tgczacych sie z

istniejgcymi i projektowanymi weztami drogowymi sieci drég klasy Ai S,

— podniesienia kategorii wybranych odcinkéw drég powiatowych tgczacych sie z
projektowanymi weztami drogowymi drég klasy A i S do kategorii drég co
najmniej wojewddzkich oraz przebudowe ich w dostosowaniu do parametréw

wtasciwych dla drog wojewodzkich,

— uzupetnienie sieci drog o nowe odcinki drog co najmniej wojewddzkich

taczgcych sie z projektowanymi weztami drogowymi sieci drog klasy A i S.

Spodziewanym efektem tych dziatan bedzie:
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— osiggniecie akceptowanego czasu dostepnosci osrodkéw miejskich, zwtaszcza
Trojmiasta, Stupska i osrodkéw subregionalnych, duzych osrodkow

turystycznych i gospodarczych, w tym portéw morskich,

— poprawa warunkow ruchu (zwiekszenie predkosci sieciowej, zmniejszenie strat

czasu) w regionalnej sieci drog,

— poprawa bezpieczenstwa transportu drogowego, w tym przewozow towaréw

niebezpiecznych.

Priorytet 2.2.
BEZPIECZENSTWO | SPRAWNOSC RUCHU DROGOWEGO

Poprawa standardu technicznego sieci drog ma bezposredni wptyw na poprawe
bezpieczenstwa ruchu drogowego, a takze redukcje negatywnego oddziatywania
drég na otoczenie. Uwzgledniajgc zréznicowany stan techniczny sieci drég
wojewddzkich, obecne jak i prognozowane natezenia ruchu drogowego w
perspektywie roku 2030 oraz stan bezpieczenstwa ruchu drogowego wskazuje sie
na koniecznos¢ podjecia dziatan inwestycyjnych i remontowych na krytycznych
odcinkach sieci w ponadregionalnych i regionalnych pasmach rozwojowych3,

obejmujgcych:
— przebudowy, rozbudowy i remonty odcinkoéw sieci drég,

— zmiany przebiegu drog wojewodzkich (budowa obwodnic miast i obejs¢

miejscowosci).

Poprawa bezpieczenstwa podrozy, w tym niechronionych uzytkownikéw ruchu,
skrécenie czasu przejazdu, bardziej efektywne wykorzystanie sieci transportowej
(zwtaszcza w miejskich obszarach funkcjonalnych oraz na drogach prowadzgcych
do miejscowos$ci nadmorskich) sg mozliwe do osiggania poprzez wdrazanie
rozwigzan zaliczanych do inteligentnych systemow transportowych (ITS). Z tego
wzgledu podejmowane dziatania inwestycyjne bedg dotyczyty takze wdrazania

rozwigzan ,smart” stanowigcych wazny komponent nowoczesnej mobilnosci.

Ograniczenie negatywnych oddziatywan transportu drogowego na srodowisko, jako

elementu bezpieczenstwa wymaga takze dziatan w zakresie poprawy dostepnosci

3 Zgodnie z Planem zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa pomorskiego 2030.
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Priorytet 2.2.
BEZPIECZENSTWO | SPRAWNOSC RUCHU DROGOWEGO

do ogdlnodostepnej infrastruktury paliw alternatywnych na sieci drogowej, w tym

punktéw tadowania pojazdéw elektrycznych.

Spodziewanym efektem tych dziatan bedzie:

— dostosowanie odcinkéw drég wojewodzkich i innych publicznych do wiasciwych

parametrow technicznych,
— poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz stanu srodowiska,
— zmniejszenie strat czasu i zwiekszenie przepustowosci odcinkow drég,

— redukcja ucigzliwosci ruchu drogowego (poziom hatasu i emisji spalin) w

osrodkach miejskich,

— podwyzszenie jakosci ustug drogowego publicznego transportu zbiorowego.

Cel Szczegotowy 3.
ZROWNOWAZONA MOBILNOSC TOWAROWA

Przestanki:

Zréwnowazony rozwdéj mobilnosci towarowej ma na celu umozliwienie sprawnego
przemieszczania tadunkéw i towardw, przy minimalizacji negatywnego wptywu na
bezpieczenstwo, srodowisko i komfort zycia mieszkancéw. Konieczny jest rozwoj
wszystkich gatezi transportu (drogowego, kolejowego lotniczego i wodnego) dla

poprawy jakosci obstugi i podziatu modalnego przewozow towarowych.

Gtéwnym wyzwaniem zréwnowazonego rozwoju w tym zakresie jest kreowanie oferty
zwigzanej z obstugg tadunkow poprzez budowe i rozwoj weztdw transportu
intermodalnego, wdrazanie inteligentnych form zarzgdzania transportem towarowym
oraz poprawe dostepnosci obszarow gospodarczych. Zrbwnowazony rozwoj
transportu pozwoli na zwiekszenie konkurencyjnosci i innowacyjnosci gospodarczej

zaréwno wojewddztwa, jak i catego kraju.

Whioski ptyngce z diagnozy stanu wyraznie wskazujg na wzrost znaczenia transportu
intermodalnego w skali kraju, cho¢ jego udziat w catosci przewozéw nadal jest

niewielki. Wojewodztwo pomorskie z uwagi na funkcjonujgce porty morskie posiada
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duzy potencjat a wraz z nim duze potrzeby rozwoju transportu intermodalnego,
zwtaszcza w kontekscie funkcjonujgcych terminali morskich i duzych potokow
tadunkéw wchodzgcych i wychodzacych z portéw. Dalsze plany rozwoju portow
morskich wyraznie wskazujg na potrzebe poprawy przepustowosci sieci kolejowej, w
tym budowy ladowych terminali intermodalnych tzw. suchych portow. W tym
kontekscie problemem jest takze przepustowo$¢ uktadu drogowego na obszarach
miejskich - tzw. odcinkéw ostatniej mili. Zaréwno istniejgcy uktad drogowy i jego
parametry techniczne (przepustowosc i nosnosc¢) nie pozwalajg sprawnie obstuzyc
portdw morskich, generujg szereg zaburzen w funkcjonowaniu sieci drogowej w

obszarach miejskich, zwtaszcza na terenie Gdyni.

Oczekiwane efekty:

— wazrost udziatu kolei w przewozach tadunkéw w transporcie towarowym,

— zmniejszenie drogowych przewozow towarow na odlegtos¢ ponad 300 km o 30%,
— zwiekszenie przepustowosci kolejowej sieci TEN-T 0 50% w relacjach do i z

portow morskich;

Wskazniki kontekstowe:

Wartos¢ )
. Wartosé¢ | Rok Zrédto
Wskaznik docelowa
bazowa bazowy danych
(2030)
Udziat transportu kolejowego w zarzady
przewozach towaréw z portdw morskich 2019 40% portow
w sieci TEN-T [%] morskich
Zdolnos¢ przetadunkowa terminali zarzady
] 4 886 2019 10 000 o
intermodalnych [tys. TEU] terminali

Priorytet 3.1.
KONKURENCYJNE WEZLY TRANSPORTU INTERMODALNEGO

Ze wzgledu na swoje nadmorskie potozenie i skrzyzowanie infrastruktury sieci
TEN-T, wojewddztwo pomorskie dysponuje odpowiednimi warunkami do dalszego
rozwoju weztow transportu intermodalnego, w tym portow morskich. Rozbudowa
infrastruktury terminali intermodalnych w portach morskich oraz na ich zapleczu

jest warunkiem koniecznym dla poprawy jakosci ustug logistycznych na
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Priorytet 3.1.
KONKURENCYJNE WEZLY TRANSPORTU INTERMODALNEGO

miedzynarodowych szlakach handlowych, a w szczegdlnosci osi pétnoc — potudnie

w korytarzu Battyk — Adriatyk.

Infrastruktura punktowa wykorzystywana w przewozach intermodalnych to przede
wszystkim terminale intermodalne oraz centra logistyczne. Aby w petni realizowaé
rosngcy wolumen towarow konieczne jest state zwiekszanie zdolnosci
przetadunkowe;j istniejgcych terminali, ale réwniez budowa nowych obiektow. W
celu petnego wykorzystania zalet transportu intermodalnego oraz zlikwidowania

pojawiajgcych sie przestojow fadunkow nalezy:

— kontynuowac wsparcie dla rozbudowy istniejgcych terminali potozonych przede

wszystkim na sieci TEN-T,

— prowadzi¢ inwestycje poprawiajgce efektywnosé¢ i sprawnos¢ przewozow door to
door w tancuchu transportowym w oparciu o terminale intermodalne w gtebi

regionu,

— rozwijaC¢ nowe wezty multimodalne oraz obiekty obstugi centréw logistycznych o
znaczeniu regionalnym i ponadlokalnym, poza siecig bazowg i kompleksowa,
komplementarnych do punktdéw zlokalizowanych na sieci, ale niezbednych do
obstugi zwiekszajgcej sie masy przetadowywanych towaréw (dotyczy to zaréwno

portdw morskich, jak tez terminali Ilgdowych),

— tworzy¢ warunki dla rozwoju innych funkcji portowych i logistycznych w
regionalnych portach morskich.
W wyniku rozwoju weztéw intermodalnych oraz poprawy efektywnosci portéw

morskich mozliwe bedzie wieksze wykorzystanie przyjaznego srodowisku
transportu w przewozie tadunkow.

Priorytet 3.2.
SPRAWNA INFRASTRUKTURA LINIOWA TRANSPORTU INTERMODALNEGO

Gtéwne bariery rozwoju transportu intermodalnego zwigzane sg z podstawowymi
parametrami ekonomicznymi — czasem i kosztem przewozu — i sg pochodng stanu
infrastruktury liniowej, zwtaszcza kolejowej i rozktadu jazdy pociggéw, a w

przypadku portow morskich stanu bezpieczenstwa i przepustowosci infrastruktury
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dostepowej od strony morza i lgdu. Jezeli dostawa dotrze do miejsca
przeznaczenia na czas, woéwczas mozna wtasciwie zaplanowac kolejne czynnosci
logistyczne — np. odbidr przesytki w terminalu lub na bocznicy, przetadunku na
zamowiony wczesniej transport drogowy, ktory dostarczy jg na odcinku ostatniej
mili do miejsca przeznaczenia. Rozwoj infrastruktury dostepowej, w szczegdlnosci
kolejowej, srodlgdowej i drogowej na odcinkach tzw. ostatniej mili oraz utworzenie
sprawnego systemu powigzan portéw morskich, terminali intermodalnych oraz
punktéw przetadunku stanowi¢ bedzie o przewadze konkurencyjnej transportu
intermodalnego w stosunku do przewozéw drogowych. Prowadzone dziatania
powinny by¢ wzgledem siebie komplementarne, gdyz np. zakupy nowego taboru
bez poprawy parametrow technicznych linii kolejowych nie pozwolg na osiggniecie
zaktadanych efektow zwigzanych ze zwiekszeniem zdolnosci przetadunkowej

transportu intermodalnego. Z perspektywy wojewddztwa oznacza to potrzebe:

rozbudowy infrastruktury dostepowej portéw od strony morza;

— poprawy przepustowosci uktadu kolejowego w gtéwnych korytarzach transportu

kolejowego;

— rozbudowy infrastruktury dostepowej drogowej portéw na odcinkach tzw.

ostatniej mili na obszarze rdzeniowym metropolii;
— wykorzystania potencjatu bocznic kolejowych, rozwoju punktow przetadunku;

— rozwoj krotkodystansowej zeglugi $rodlgdowej towarowej miedzy terminalami w
portach morskich, a terminalami w gtebi Igdu, jako alternatywy wobec
wzrastajgcej kongestii towarowej w szczegdlnosci w miejskim otoczeniu portow
Gdanska i Gdyni.

W wyniku podejmowanych przedsiewzie¢ porty morskie i terminale intermodalne
zyskajg wiekszg zdolnos¢ do obstugi rosngcych potrzeb przewozowych, w tym
przede wszystkim zwiekszenia udziatu przyjaznego dla srodowiska transportu
kolejowego w obstudze tadunkow do i z portow morskich. Bedzie to sprzyjaé
integracji roznych gatezi transportu, a takze rozwojowi i wzrostowi znaczenia
transportu multimodalnego, wptywajac na pobudzenie aktywnos$ci gospodarczej,

zwigzanej m.in. z logistyka.
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Cel Szczegodtowy 4.
BEZPIECZENSTWO CYFROWE

Przestanki:

Rozwdj technologii informacyjno-komunikacyjnych (ICT) stanowi obecnie podstawe
dla rozwoju praktycznie kazdej dziedziny zycia, w tym w szczegdlnosci przektada sie
na mozliwos¢ uzyskania wzrostu gospodarczego zarowno wojewddztwa jak i catej
Polski. Inwestycje w zaawansowang infrastrukture telekomunikacyjng oraz wsparcie
tworzenia nowoczesnych systemow i ustug informatycznych stanowig kluczowy
element budowy nowoczesnej gospodarki i spoteczenstwa informacyjnego. Wazne
przy tym, aby zaréwno budowana infrastruktura jak i tworzone ustugi gwarantowaty
wysoki poziom szeroko rozumianego bezpieczenstwa, bowiem negatywnym
rezultatem cyfryzacji zycia jest wzrost skali zagrozen z tym zwigzanych. Planowane
inwestycje muszg zatem wzmacnia¢ réwnolegte dziatania podnoszgce cyfrowe
kompetencje mieszkancow oraz pracownikéw podmiotéw gospodarczych i instytuciji,

w tym w szczegolnosci w zakresie cyberbezpieczenstwa.
Oczekiwane efekty:

— rozwoj i poprawa bezpieczenstwa e-ustug publicznych,

— poprawa dostepno$ci do infrastruktury sieci szerokopasmowej,

— wzrost kompetenc;ji cyfrowych w zakresie cyberbezpieczehstwa wsrod

pracownikow jednostek sektora publicznego oraz mieszkancéw wojewddztw,

— zapewnienie warunkow do bezpiecznego wykonywania pracy zdalnej w

jednostkach sektora publicznego,

— dostep do publicznych, cyfrowych zasobdw informaciji przestrzennej;
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Wskazniki kontekstowe:

Wartosé .
Wartosé Rok Zrédto
Wskaznik docelowa
bazowa bazowy danych
(2030)
Odsetek osob korzystajgcych z miejsce
ustug administracji publicznej za 40,1% / wsréd 3
) 2020 ) GUS
pomoca Internetu w ostatnich 12 6. miejsce najlepszych
miesigcach wojewodztw
Odsetek gospodarstw miejsce
domowych z dostepem do 90,2% / wsréd 3
_ 2020 ] GUS
Internetu poprzez potgczenia 5. miejsce najlepszych
szerokopasmowe wojewodztw

Priorytet 4.1.
EFEKTYWNA INFRASTRUKTURA CYFROWA

Do prawidtowego funkcjonowania e-ustug niezbedne jest posiadanie wydajnej i
bezpiecznej infrastruktury zaréwno telekomunikacyjnej, jak i zapewniajgcej
gromadzenie i przetwarzanie danych oraz zagwarantowanie powszechnego
dostepu do tej infrastruktury dla mieszkancow, przedsiebiorcow jak i jednostek
sektora publicznego. W szczegdlnosci dalszej rozbudowy wymaga
telekomunikacyjna szerokopasmowa infrastruktura dostepowa, zaréwno w zakresie

sieci stacjonarnych o wysokiej przepustowosci, jak i sieci mobilnych 5G.

Priorytet 4.2.
BEZPIECZNE E-USLUGI

Konieczny jest dalszy rozwdj i tworzenie nowych e-ustug, w szczegolnosci z
zakresu: zdrowia i administracji, a takze dalsze publiczne udostepnianie danych i

rejestrow gromadzonych i przetwarzanych w jednostkach sektora publicznego
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Priorytet 4.3.
CYBERBEZPIECZENSTWO | KOMPETENCJE CYFROWE

W ramach priorytetu wspierane bedg szeroko pojete dziatania majgce na celu
poprawg poziomu cyberbezpieczenstwa, w tym ochrony danych, w szczegdlnosci
w zakresie swiadczonych i nowo planowanych e-ustug publicznych, w odniesieniu

do systemow teleinformatycznych jednostek sektora publicznego.

Do prawidtowego i bezpiecznego wykorzystania e-ustug i systeméw ICT niezbedne
jest posiadanie odpowiednich kompetencji. Ze wzgledu na szybkie zmiany
technologii oraz postepujgca cyfryzacje kolejnych obszaréw zycia, konieczne sg
dziatania podnoszgce kompetencje cyfrowe, w szczegolnosci z zakresu
korzystania z e-ustug, a takze zwigzane z zapewnieniem cyberbezpieczenstwa

wsrod pracownikow jednostek sektora publicznego.
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3. ANALIZA SCENARIUSZOWA ROZWOJU SYSTEMU
TRANSPORTOWEGO

3.1. Zatozenia metodyczne

Cel analizy scenariuszowej
Celem analizy scenariuszowej jest identyfikacja mozliwych wariantéw (przedsiewzie¢
inwestycyjnych i organizacyjnych) rozwoju systemu transportowego wojewodztwa w

perspektywie 2030 roku. Gtownymi wyznacznikami analizy sa:

— czynniki wptywajgce na popyt i podaz na transport w zwigzku z uwarunkowaniami
ekonomicznymi (trendy wzrostu PKB), demograficznymi (prognozy
demograficzne) oraz prognozami przetadunkowymi w portach morskich, jako

gtéwnych generatorach ruchu towarowego;

— scenariusze planistyczne zréznicowane w zwigzku z oceng prawdopodobienstwa
realizacji inwestycji o znaczeniu krajowym (wynikajgce z dokumentow

programowych rzgdowych) na obszarze wojewddztwa;

— modele regionalnego systemu transportowej odzwierciedlajgce uwarunkowania
wewnetrzne (regionalne i lokalne) uwzgledniajgce wnioski z diagnozy systemu
transportowego wojewodztwa pomorskiego (Rozdziat 3), zidentyfikowane w
SWOT silne i stabe strony tego systemu (Rozdziat 3.6) i regionalne czynniki

wptywajgce na popyt i podaz na transport do roku 2030.

Proces tworzenia scenariuszy

Gtéwnymi przestankami do analizy scenariuszowej rozwoju systemu wojewodztwa
pomorskiego sg zaréwno roznorodnosc¢ kierunkéw dziatan priorytetowych jak i brak
pewnosci lub wrecz obiektywny brak mozliwosci realizacji wielu przedsiewzie¢
strategicznych krajowych do roku 2030. Obowigzujgce strategiczne dokumenty
rzgdowe obejmujg rozne perspektywy czasowe (od 2020 do 2055 roku). Czesc¢
zatozen rozwoju zawartych w dokumentach z perspektywg do 2020 roku, lub nawet
wczesniejszych, nie zostato dotychczas w petni zrealizowanych. Dokumenty z
odlegtg perspektywg czasowg obejmujg zaréwno przedsiewziecia w trakcie realizacji
(ich realizacja jest zdeterminowana), jak i wstepne koncepcje projektéw, ktére mogg

zostac odrzucone na etapie szczegétowych analiz. Uznano, ze uwzglednienie
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wszystkich tytutdbw inwestycyjnych datoby nierealistyczny obraz dla roku 2030 i
kolejnych perspektyw czasowych. W tego powodu konieczna jest ocena
prawdopodobienstwa realizacji poszczegoélnych inwestycji do roku 2030, by na jej
podstawie okresli¢ najbardziej prawdopodobny stan systemu transportowego

wojewddztwa w roku 2030 (scenariusz bazowy).

W wyniku warsztatow z udziatem ekspertow zajmujgcych sie roznymi aspektami
transportu i infrastruktury transportowej, powstat scenariusz zawierajacy liste
inwestycji 0 wysokim stopniu prawdopodobienstwa realizacji do 2030 roku, ktéry jest
podstawg do definiowania wariantéw rozwoju systemu transportowego wojewodztwa
w perspektywie roku 2030. Scenariusz ten warunkuje wybor komplementarnych
inwestycji na poziomie regionalnym. Nie uwzglednienie niektérych zamierzen
inwestycyjnych do realizacji do roku 2030, nie oznacza braku zasadnosci ich

realizacji zaréwno w blizszej lub dalszej przysztosci.

W zwigzku z powyzszym przy konstruowaniu scenariuszy i wariantéw zatozono, ze:

rozwoj powinien by¢ zréwnowazony i prowadzi¢ do statej i konsekwentnej poprawy

jakosci funkcjonowania transportu,

— kazde dziatanie powinno by¢ przeanalizowane pod katem jego wptyw na wszystkie
aspekty rozwoju transportu i odrzucono te, dla ktérych zauwazono jednoznaczny

negatywny wptyw na przynajmniej jeden z celéw strategicznych,

— warianty rozwoju transportu muszg opierac sie na realnych mozliwosciach

finansowych i operacyjnych,

— warianty rozwoju transportu powinny znaczgco rézni¢ sie cechami operacyjnymi
(hierarchig i stopniem integracji gatezi transportu, poziomem ustug i jakoscig oferty
w roznych korytarzach, relacjg do sieci strategicznych, traktowaniem transportu
miejskiego/podmiejskiego, stosunkiem do aktualnego sposobu zagospodarowania

terenu i proponowanego rozwoju, narzedziami zarzgdzania popytem itp.).

Kompleksowa analiza potrzeb i mozliwo$ci z uwzglednieniem powyzszych zatozen
pozwolita na utworzenie ograniczonej liczby modeli rozwoju, a tym samym wariantow
rozwoju systemu transportowego wojewddztwa pomorskiego do roku 2030. Modele
rozwoju sg podstawg opracowania wariantow rozwoju transportu. Okreslajg

regionalne uwarunkowania zewnetrzne oraz zatozenia rozwoju transportu
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okreslajgce sposoby realizacji celéow. Opracowane modele sg podstawg wyboru

dziatan i ,inwestycji dla poszczegdélnych wariantéw rozwoju systemu transportowego.

Udzial ekspertow i interesariuszy

Na kazdym etapie prac (uwarunkowania i diagnoza, analiza SWOT, scenariusze,
wyniki analiz i oceny) prowadzono konsultacje z udziatem szerokiego grona
interesariuszy (jednostki samorzadu terytorialnego, zarzadcy infrastruktury,
przewoznicy, uczelnie wyzsze i inni), ktérych uwagi na biezgco rozpatrywano

i dokonywano uzupetnien lub zmian w konsultowanym materiale).

3.2. Czynniki wplywajace na popyt i podaz na transport

Skuteczna realizacja RPT 2030 wymaga statej weryfikacji zapotrzebowania na
transport z uwzglednieniem potencjalnych zmian czynnikéw determinujgcych rozwoju
systemu transportowego wojewodztwa. Najwieksze zmiany wptywajgce na wielko$¢
popytu na transport oraz zwigzane z tym plany inwestycyjne dokonuja sie w sferze

czynnikéw spoteczno-gospodarczych i demograficznych.

Sytuacja spoteczno-gospodarcza

Oddziatywanie wielkosci makroekonomicznych na popyt na ustugi transportowe ma
zréznicowany charakter. Dynamika PKB ma istotny wptyw na wielko$¢ popytu na
przewozy wewnatrzkrajowe, ale jej wptyw na popyt w przewozach
miedzynarodowych oraz w zakresie motoryzacji indywidualnej jest zalezny takze od

wielu innych czynnikéw.

Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju zaktada dalszg konwergencje
pomiedzy Polskg i UE, a poziom PKB na mieszkanca, mierzony wedtug parytetu sity
nabywczej do 2030 r., po uruchomieniu nowych czynnikdw konkurencyjnosci, zblizy
sie do sredniej UE.

Wielkos¢ PKB wynikajgca z sytuacji spoteczno-gospodarczej oraz struktura
dostepnych $rodkoéw publicznych, pochodzacych ze zrédet krajowych i zagranicznych
(w tym UE) ma takze istotny wptyw na pule srodkdw kierowanych na rozwdj

infrastruktury transportowej. Sytuacja spoteczno-gospodarcza Polski w perspektywie
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roku 2030 zaktada dtugookresowy wzrostu PKB w latach 2021-2030 na poziomie

okoto 3,5-4,0% rocznie* °.

Prognozy ruchu dla inwestycji w transporcie wykonywane powinny by¢ na okres 30
lat, to praktycznie dane o PKB powinny dotyczy¢ okresu do 2050 roku. Dla
uspojnienia podejscia do prognoz dla projektow transportowych w skali perspektywy
finansowej, prognoza PKB pochodzi¢ powinna z Zatgcznika A Niebieskiej Ksiegi®. Z
uwagi na pandemie zatozenia te zostaty skorygowane w pazdzierniku 2020 roku

w raporcie Zaktualizowane warianty rozwoju gospodarczego Polski.

Tab. 5. Prognozowany wzrost PKB w Polsce w latach 2021-2030.

Rok 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030

Prognozowany
wzrost PKB w 4,0 34 3,0 3,0 3,0 3,1 31 3,0 2,8 2,8

Polsce [%0]

Zrédfo: Zaktualizowane warianty rozwoju gospodarczego Polski, o ktérych mowa w Podrozdziale 7.4
Zatozenia do analizy finansowej — Wytycznych w zakresie zagadnien zwigzanych z przygotowaniem
projektow inwestycyjnych, w tym projektéw generujgcych dochéd i projektéw hybrydowych na lata
2014-2020, Ministerstwo Finansdw, aktualizacja: 27 pazdziernika 2020 r.

Wg danych NBP’ w horyzoncie projekcji do 2023 roku gospodarka stopniowo
powrdéci do diugookresowej Sciezki wzrostu sprzed pandemii COVID-19. Prognozy
NBP zaktadajg wzrost PKB w 2021 roku na poziomie 4,1%, za$ w latach 2022-2023
na poziomie 5,4%. Prognozy te sg jednak obarczone kilkoma obszarami

niepewnosci, w tym:
— przebiegiem pandemii potgczonym z
— trwatym obnizeniem aktywnos$ci gospodarczej w Polsce

— zmianami zachowan ekonomicznych ludnosci — spadek popytu na niektére

ustugi;

4 Wizja struktury transportu oraz rozwoju sieci transportowych do roku 2033 ze szczegdlnym uwzglednieniem
docelowej struktury modelowej transportu, Burnewicz J.,
(http://lwww.siskom.waw.pl/planistyka/polska/Burnewicz.pdf).

5 Zaktadane scenariusze makroekonomiczne nie uwzgledniajg wptywu skutkow agresji zbrojnej Rosji przeciw
Ukrainie i zwigzanych z tym sankcji naktadanych na Rosje i Biatorus.

6 Niebieska Ksiega. Nowa edycja, sierpien 2015 Sektor Transportu Publicznego w miastach aglomeracjach
https://www.pois.gov.pl/media/27493/Public_Transport_ JASPERS_revision_PL_corrected_15092015.pdf

7 Projekcja inflacji i wzrostu gospodarczego Narodowego Banku Polskiego, luty 2021,
(https:/imwww.nbp.pl/polityka_pieniezna/dokumenty/raport_o_inflacji/necmod_marzec_2021.pdf).
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— wazrostem liczby bankructw przedsiebiorstw, przede wszystkim w branzach
ustugowych, w szczegodlnosci hotelarstwie, rekreacji i kulturze czy gastronomii;

— wysokg niepewnoscig i pesymistycznymi nastrojami podmiotéw
gospodarczych;

— nasileniem sie miedzynarodowych sporéw gospodarczych, skutkujgce

wzrostem barier w handlu swiatowym, obnizeniem inwestycji zagranicznych

oraz spowolnieniem transferu technologii do mniej rozwinietych gospodarek;
— ograniczonym wzrostem produktywnosci w gospodarce swiatowej;

— ubytkiem potencjatu wytworczego w Polsce (ograniczenie inwestycji
przedsiebiorstw, wzrost stopy bezrobocia rownowagi, nizszg aktywnoscig
zawodowg, wolniejszym wzrostem tgcznej produktywnosci czynnikdw

wytwoérczych);

— wptywem pakietéw antykryzysowych uruchomionych z powodu pandemii na

Swiecie i w Polsce;
— cenami surowcow energetycznych i rolnych uwarunkowanych m. in.:

— wahaniami cen surowcéw energetycznych na rynkach swiatowych w wyniku
zmian popytu oraz ze wzgledu na ksztatt polityki krajow gtéwnych

producentow;

— ryzykiem wyraznego odchylenia warunkéw pogodowych wzgledem wieloletniej

Sredniej w krajach bedgcych waznymi producentami zywnosci i w Polsce;
— rozprzestrzenianiem sie choroby ASF w Unii Europejskie;.
Uwarunkowania demograficzne, w tym prognoza demograficzna do 2030 roku
Podstawowym czynnikiem okreslajagcym wielko$¢ ruchu generowanego przez
wybrany obszar, jest liczba mieszkancéw tego obszaru. Demografia jest jedng z

najbardziej istotnych determinant popytu na ustugi transportowe. Podstawowymi

czynnikami demograficznymi sa:
— stan i liczba mieszkancow,

— przyrost naturalny,

— wielkosc i kierunki migracji,
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— struktura wiekowa mieszkancow,
— prognoza demograficzna dla gmin wojewddztwa pomorskiego do 2030 roku.

W 2020 r. wojewddztwo pomorskie zamieszkiwato 2 346,7 tys. osob® (6,1% ludnosci
kraju, 7. miejsce). Miasta koncentrowaty 63,4% ludnosci. W ostatnich latach
wojewddztwo notowato najwyzszy w Polsce przyrost liczby mieszkancow bedacy
rezultatem dodatniego przyrostu naturalnego oraz salda migracji. Pomorskie od lat
cechuje najwyzszy przyrost naturalny w kraju (0,60 na 1.000 os. w 2020 r.%). Na wsi
przyrost naturalny jest zdecydowanie wyzszy niz w miescie'®. W uktadzie powiatow
najwyzszy wskaznik zanotowano w powiecie kartuskim (9,6 na 1000 0s.), najnizszy —
ujemny — w Sopocie (-6,0 na 1000 os.). Takze struktura wiekowa ludnosci jest
relatywnie korzystna w stosunku do catego kraju. Odsetek mieszkancéw w wieku
przedprodukcyjnym (19,7%) jest najwyzszy w kraju, podczas gdy odsetek populacji w
wieku poprodukcyjnym jest jednym z najnizszych (13. lokata). Jednoczesnie odsetek
os6b w wieku produkcyjnym systematycznie maleje (59,5% wobec 59,8% w 2019 r.),
zwieksza sie natomiast udziat osob w wieku poprodukcyjnym (20,7% wobec 20,5% w
2019 r.).

W chwili obecnej oficjalna prognoza liczby ludnosci GUS jest udostepniona w
podziale na gminy do roku 2030. Prognoza ludno$ci gmin na lata 2017-2030,
opracowana jest w oparciu o dtugoterminowe zatozenia Prognozy ludnosci Polski na
lata 2014-2050 oraz Prognozy dla powiatow i miast na prawie powiatu na lata 2014-
2050.

Prognoza demograficzna GUS do 2030 dla wojewddztwa przewiduje wzrost liczby
ludnosci do 2030 r. 0 2,61%, czyli do poziomu prawie 2 376 tys. osob. Migracje
ludnosci z miast na obszary wiejskie spowodujg obnizenie wskaznika urbanizacji z
63,7% w 2019 r. do 61,3% w 2030. Mimo to, ludnos¢ przenoszaca sie ha obszary
wiejskie do stref podmiejskich w dalszym ciggu pozostanie zwigzana z miastami, w

podrézach obligatoryjnych (praca, szkotfa).

Do 2030 r. w wojewodztwie wystepowac bedg réznokierunkowe zmiany w liczebnosci

poszczegolnych grup wiekowych ludnosci i ich rozmieszczeniu, kreujgce popyt na

8 Dane dotyczgce demografii podane sg wg stanu na 30 czerwca 2020 r.

9 Dane za | potrocze 2020 r.

10W 2019 r. po raz pierwszy zanotowano ujemny przyrost naturalny w miastach. W 2020 r. sytuacja byta
podobna.
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dobra i ustugi, jak tez warunkujgce procesy na rynku pracy. Procesy te bedg w
istotny sposéb warunkowaty potrzeby rozwoju infrastruktury transportu i ustug
mobilnosci. Istotnym czynnikiem demograficznym bedzie zjawisko starzenia sie
spoteczenstwa. Przyjmuje sie, ze osoby starsze sg osobami mniej mobilnymi. Wynika
to z mniejszych potrzeb podrézowania tej grupy, jak i predyspozycji zdrowotnych.
Mozna wiec przyjgc, ze jest to dodatkowy czynnik zmniejszajgcy popyt na podroze i
przewozy pasazerskie. Sg co prawda podejmowane proby aktywizacji osob
starszych, jednak zwiekszenie aktywnosci tej grupy nie spowoduje wzrostu ich
mobilnosci ponad mobilno$¢ oséb w wieku produkcyjnym czy przedprodukcyjnym.
Zjawisko to szczegdlnie niekorzystnie moze wptywacé na funkcjonowanie transportu

zbiorowego. Szacuje sie, ze:

— liczba dzieci w wieku przedszkolnym (3-6 lat) bedzie obniza¢ sie sukcesywnie do
88,0 tys. w 2030 r.;

— liczba dzieci w wieku szkolnym (szkoty podstawowe 7-15 lat) do roku 2025 bedzie
rosngc¢ osiggajac 233,7 tys. w 2025 r., po czym zacznie gwattownie spadac,

osiggajgc w 2030 r. okoto 211,6 tys.;

— liczba mtodziezy w wieku szkolnym ponadpodstawowym (16—18 lat) do 2025 r.
bedzie rosng¢ osiggajac 83,6 tys., a nastepnie spadnie o prawie 10 tys. osiggajgc
w roku 2030 poziom 73,5 tys.;

— liczba mtodziezy w wieku akademickim (19-24 lat) do 2025 r. bedzie spadac
osiggajgc poziom 140,0 tys., po czym bedzie ponownie wzrastac osiggajgc ok 150
tys. w 2030 r;

— liczba oséb w wieku produkcyjnym (potencjalne zasoby pracy - kobiety w wieku
15-59 lat i mezczyzni w wieku 15-64 lata) bedzie spada¢ osiggajgc w 2030 r. ok. 1
426,4 tys. 0sob;

— liczba oséb w wieku emerytalnym (kobiety 60 lat i wiecej, mezczyzni 65 lat i
wiecej) bedzie wzrasta¢ z poziomu 423 tys. w 2015 r. do poziomu 570 tys. w 2030
r. —w zwigzku z powyzszymi danymi, w wyniku procesow demograficznych i
wydtuzania sie przecietnego dalszego trwania zycia, ludnos¢ tej grupy wiekowej

bedzie zdecydowanie wyzsza w stosunku do 2015 r. - o prawie 150 tys. oséb.
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Rys. 3. Prognozowana dynamika zmian liczby ludnosci w gminach wojewédztwa pomorskiego
do roku 2030.

Zrédto: Pomorskie Biuro Planowania Regionalnego, na podstawie Prognozy ludno$ci gmin na lata
2017-2030, GUS.

W uktadzie gmin przewiduje sie, ze do 2030 r:
— w 2 miastach (Hel i Sopot) przewidywany jest spadek liczby ludnosci powyzej
10,00%;

— w 18 gminach (m.in. w miastach Cztuchéw, Jastarnia, Krynica Morska, teba,

Malbork, Stupsk, Starogard Gdanski i Ustka oraz 10 gminach miejsko-wiejskich i
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wiejskich) przewidywany jest spadek liczby ludnosci w przedziale miedzy 5,01 -
10,00%;

— w 39 gminach (m.in. w miastach Chojnice, Gdynia, Koscierzyna, Kwidzyn, Lebork,
Puck, Skorcz i Tczew oraz 31 gminach miejsko-wiejskich i wiejskich)

przewidywany jest spadek liczby ludnosci w przedziale miedzy 5,00-0,01%;

— w 31 gminach (m.in. w miastach Gdansk, Rumia i Wejherowo oraz 28 gminach
miejsko-wiejskich i wiejskich) przewidywany jest wzrost liczby ludnosci w
przedziale miedzy 0,00-5,00%;

— w 15 gminach (m.in. w gminie miejsko-wiejskiej Kartuzy oraz 17 gminach
wiejskich) przewidywany jest wzrost liczby ludnosci w przedziale miedzy 5,01-
10,00%;

— w 18 gminach (m.in. w miastach Pruszcz Gdanski i Reda, gminie miejsko-wiejskiej
Zukowo oraz 25 gminach wiejskich) przewidywany jest wzrost liczby ludnosci

powyzej 10,00%.

Europejska i krajowa polityka transportowa

Jednym z istotnych narzedzi wptywajgcych na rozwoj systemu transportu, a co za
tym idzie na dostepnos¢ i spojnos¢ transportowg wojewddztwa, wzrost wielkoSci i
poprawe jakosci przewozéw pasazerskich i towarowych sg dziatania inwestycyjne.
Podstawowe przestanki dla rozwoju regionalnego systemu transportowego w
wojewodztwie pomorskim stanowig europejskie i krajowe dokumenty strategiczne
okreslajgce kluczowe cele i oczekiwania wzgledem systemu transportowego do roku
2030. Cele wspolnotowej polityki transportowej rozpatrywane sg w relacji z politykg
ochrony srodowiska i przeciwdziatania zmianom klimatu, zwtaszcza w kontekscie
realizacji podstawowego celu Wspdlnoty, jakim jest zapewnienie trwatego i

zrownowazonego rozwoju.

Obejmujg one nastepujgce obszary dziatan:

— strategiczne powigzania regionu z siecig TEN-T przyczyniajgce sie do wzrostu

konkurencyjnosci regionu,

— inwestycje w pozostate potgczenia transportowe w celu zapewnienia

wykorzystania przez regiony mozliwosci, jakie oferuje sie¢ TEN-T,
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— poprawa konkurencyjnosci kolei, publicznego transportu autobusowego i zeglugi

Srodlgdowej w stosunku do transportu drogowego,

— rozwoj transportu intermodalnego zwtaszcza towarowego jako alternatywy dla
transportu drogowego oraz zapewnienie sprawnej dostepnosci do portéw

morskich z ich zaplecza transportem kolejowym i wodnym srodlgdowym,

— rozwigzanie problemu przecigzenia transportu na terenach zurbanizowanych oraz
wspieranie zrébwnowazonych sieci transportowych, szczegolnie w obszarach
miejskich przez rozwoj srodkéw transportu publicznego, infrastruktury ,P&R”,
wdrazanie planéw zrownowazonej mobilnosci, budowe obwodnic, podnoszenie
poziomu bezpieczenstwa, rozwdj ruchu niezmotoryzowanego oraz zapewnienie
dostepnosci ustug transportu publicznego dla réznych grup spotecznych, w tym

os6b starszych i niepetnosprawnych,
— wzmocnienie jakosci i bezpieczenstwa transportu,
— zmniejszenie emisji zanieczyszczenh z transportu.

Cele wspodlnotowe majg swoje rozwiniecie takze w celach rozwoju transportu w

Polsce, w tym w zakresie:

— rozwoju sieci drég ekspresowych wpisujgcych sie ukiad sieci TEN-T i najbardziej

obcigzonych kierunkach i powigzaniach krajowych,

— wyprowadzenia ruchu drogowego tranzytowego poza miasta poprzez budowe

obwodnic,
— poprawy stanu drog wszystkich kategorii (rehabilitacja i wzmocnienie nawierzchni),

— zwiekszenia udziatu kolei w przewozach pasazerskich i towarowych poprzez
poprawe stanu technicznego uktadu w sieci kolejowej TEN-T i podnoszenie

parametréw eksploatacyjnych tras przewozowych pasazerskich i towarowych,

— likwidaciji ,waskich gardet” na liniach kolejowych o duzym natezeniu przewozéw
pasazerskich i towarowych, a w szczegoélnosci w rdzeniu obszaru

metropolitalnego, ktérego elementem funkcjonalnym sg porty morskie,
— odtworzenie i modernizacja regionalnej sieci kolejowej,

— poprawy standardu taboru i wzrost jakosci ustug kolejowych,
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— zwiekszenia roli transportu publicznego, jako alternatywy dla transportu
indywidualnego, zwtaszcza w rdzeniu metropolii i miejskich obszarach
funkcjonalnych, poprzez wprowadzanie zintegrowanych systemow zarzgdzania
ruchem preferujgcych transport publiczny, tworzenie zintegrowanych weztéw
transportowych i zintegrowanych planéw rozwoju transportu miejskiego, jak
rowniez budowe i rozbudowe publicznego transportu szynowego (szybkiej kolei

miejskiej, tramwajow,

— poprawy warunkéw funkcjonowania transportu wodnego srédlgdowego,
zmierzajgca do podniesienia udziatu tej gatezi transportu w przewozach

turystycznych,

— poprawy infrastruktury dojazdowej do portu lotniczego, a zwtaszcza w zakresie

jego obstugi transportem zbiorowym,

— wzrostu bezpieczenstwa w transporcie, w tym radykalne obnizenie liczby

Smiertelnych ofiar w wypadkach drogowych.

Dziatania inwestycyjne do roku 2030 wynikajgce z dokumentow europejskich i
krajowych stanowig podstawowg przestanke formutowaniu scenariuszy. Wiekszo$¢ z
tych inwestycji uzasadnia sie ich pozytywnym oddziatywaniem na obstuge
transportowg kraju i regionu, natomiast czesc z nich wymaga szczegoétowej oceny

tych oddziatywan np. na podstawie studiow wykonalnosci.

Rozwéj portéw morskich, kluczowych dla gospodarki narodowej

Poprawa dostepu od strony lagdu i morza, w tym infrastruktury kolejowej i drogowej,
budowa portdéw zewnetrznych, rozwijanie korytarza transportowego Battyk-Adriatyk i
wiele innych, planowanych lub realizowanych juz inwestycji przyczyni sie do wzrostu

konkurencyjnosci tréjmiejskich portéw w perspektywie roku 2030.

Port Gdansk

W 2021 roku przetadunki w Porcie Gdansk wyniosty 76,2 min ton tadunkéw (stan na
koniec 2021 roku)!!, aktualne prognozy przewidujg wzrost przetadunkéw o okoto
19,7% do 2025 roku. Prognozy zdolnosci przetadunkowych w 2030 roku, ze wzgledu

na sytuacje geopolityczng, rozwdj pandemii COVID 19 i inne uwarunkowania

11 Zarzad Morskiego Portu Gdansk S.A.
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rynkowe, sg trudne do oszacowania. Zaktada sie, ze bedg one nie mniejsze niz

prognozowane w 2025 .

Jedng z gtbwnych determinant potrzeb rozwoju Portu Centralnego sg ograniczenia
podazowe wystepujgce w Porcie Gdansk, ktére hamujg mozliwosci w zaspokajaniu
przysztych potrzeb rynku. Dla zidentyfikowania mozliwosci ustugowych portu w
ramach tworzenia koncepcji budowy Portu Centralnego szacowane zostaty zdolnosci
przetadunkowe Portu Gdansk do 2050 roku (wariant bez Portu Centralnego), ktore
oparte zostaty na aktualnych parametrach operacyjnych wg stanu na rok 2018 oraz
na efektach inwestycji rozwojowych zaplanowanych w porcie w najblizszych latach.
Wynoszg one obecnie 87,7 min ton tadunkow rocznie (stan na 2021 rok), zas w
wyniku dziatan inwestycyjnych bedgcych aktualnie w fazie realizacji lub tez
zaplanowanych na kolejne lata bedg one skutkowaty wzrostem o 17,0%, do 102,6
min ton fadunkow rocznie w roku 2025. Po roku 2025 prognozowana wielkos¢

przetadunkow pozostanie bez zmian.

Tab. 6. Zdolnosci przetadunkowe Portu Gdansk w 2021 roku i prognozowane zdolnosci

przetadunkowe w 2025 roku.

Grupa fadunkowa 2021 [mln ton] 2025 [mln ton]
drobnica, w tym: 34,2 49,2
—  kontenery 31,0 46,0
- ro-ro 1,2 1,2
— pozostata drobnica 2,0 2,0
drewno 0,2 0,2
paliwa ptynne 26,0 26,0
wegiel 8,5 8,5
ruda 1,0 1,0
zboza 2,0 2,0
pozostate masowe 4.4 4.4
tacznie 76,2 91,2
kontenery (min TEU) 31 4,6

Zrédto: Zarzgd Morskiego Portu Gdarisk S.A.
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Jedng z gtbwnych determinant potrzeb rozwoju Portu Centralnego sg ograniczenia
podazowe wystepujgce w Porcie Gdansk, ktére hamujg mozliwosci w zaspokajaniu
przysztych potrzeb rynku. Dla zidentyfikowania mozliwosci ustugowych portu w
ramach tworzenia koncepcji budowy Portu Centralnego'? oszacowane zostaty
zdolnosci przetadunkowe Portu Gdansk do 2050 roku (wariant bez Portu
Centralnego), ktére oparte zostaty na aktualnych parametrach operacyjnych wg

stanu wiedzy na rok 2018.

Bazujgc na zidentyfikowanych brakach podazowych wystepujgcych w odniesieniu do
poszczegodlnych grup tadunkowych i technologicznych, analiza popytu wykazata
wyczerpanie sie zdolnosci przetadunkowej dla obstugi konteneréw od 2036 roku.
Budowa Portu Centralnego przyczyni sie do wzrostu przepustowosci portu, a takze -
do poprawy pozycji konkurencyjnej, co sprowadza sie do zwiekszenia udziatu
Gdanska w obstudze popytu na ustugi portowe w kraju. Proces ten wymaga jednak
uruchomienia okreslonych terminali i baz przetadunkowych o odpowiednich
mozliwosciach ustugowych. Etapowa realizacja robot zwigzanych z realizacjg Portu

Centralnego zaktada:

— Etap 0 + 1 (od 2028 roku — do Il kwartatu 2031): budowa lgdowego uktadu
komunikacyjnego, infrastruktura drogowa i kolejowa, media oraz terminala Ro-Ro
o docelowej zdolnosci przetadunkowej 1,9 min ton, terminala dla obstugi statkow
wycieczkowych, terminala dla obstugi handlowych samochodéw osobowych o
przepustowosci ok. 500 tys. aut rocznie, terminala zbozowego o docelowych
mozliwosciach przetadunkowych do 2,4 min ton oraz terminala kontenerowego o

zdolnosciach przetadunkowych wynoszacych 31 min ton (3,4 min TEU);

— Etap Il (od 2042 roku): budowa terminala dla tadunkéw chemicznych i
ropopochodnych o mozliwosciach przetadunkowo-sktadowych do 3,9 min ton
rocznie, terminali uniwersalnych o tgcznych zdolnosciach 4,4 min ton, rozbudowa

terminala kontenerowego do docelowych zdolnosci przetadunkowych

12 Dokument ,Koncepcja zagospodarowania Portu Centralnego w Porcie Gdansk” stanowi wizje rozwoju Portu
Gdansk z punktu widzenia czasu powstawania niniejszego dokumentu. Ostateczny ksztatt tego projektu i
rozwigzania szczegoétowe zaproponowane w Koncepcji zostang opracowane na etapie w dalszych prac.
Realizacja projektu jest mocno uzalezniona od uwarunkowan rynkowych. W zwigzku z powyzszym przedstawione
w Koncepcji zapisy odnosnie przewidywanych dat realizacji projektu i prognoz zwigzanych z przetadunkami
nalezy traktowa¢ orientacyjnie. Powyzsze dane zostang zweryfikowane i zaktualizowane na dalszych etapach
prac nad ww. projektem.

79



wynoszgcych 46,5 min ton (5,1 min TEU) oraz rozwdj obszaréw pod przemyst

stoczniowy oraz przemyst offshore;

— Etap Il (po 2052 roku): budowa terminala LNG o rocznej przepustowosci 2 min

ton LNG (tj. 2,8 mld m3 gazu).

Realizacja inwestycji Port Centralny bedzie takze oddziatywa¢ na pozostate rejony
portowe, bowiem z jednej strony nastgpi koncentracja ruchu (np. obstuga statkéw ro-
ro), z drugiej uwolnione zasoby, wykorzystywane obecnie do obstugi ruchu statkow,
jaki docelowo zostanie przejety przez Port Centralny.

Prognoza przetadunkow towaréw w Porcie Gdansk zostata oszacowana do roku
2050. Przetadowywane towary zostaty podzielone na dziewie¢ grup towaréw: wegiel,
ropa i produkty naftowe (grupa nie wystepuje w Porcie Centralnym), gaz (LNG),
zboza, kontenery, RO-RO, samochody handlowe, chemikalia (w Porcie Centralnym
grupa chemikalia i produkty naftowe) oraz inne tadunki. Dla kazdej grupy zostaty
oszacowane wielkosci przetadunkow w podziale na cztery (w wariancie
inwestycyjnym 1) lub pie¢ (w wariancie inwestycyjnym 2) lgdowych srodkéw

transportu:

— samochodowy,

— kolejowy,

— rurociggowy,

— morski,

— wodny srédlgdowy (tylko w wariancie inwestycyjnym 2).

Tab. 7. Prognozowane wielkosci przetadunkéw w Porcie Gdansk w podziale na srodki

transportu [tys. t/rok].

MorskKi wodny

samochodowy | kolejowy rurociggowy .
Rok (tranzyt) srédladowy

w1 w2 w1 w2 w1 w2 w1 w2 w1 w2

2025 14998,4 | 14949,4 | 20321,8 | 19208,3 | 15326,4 | 14722,4 | 12074,0 | 12074,0 | 0,0 1766,5
2030 14802,5 | 15572,2 | 25132,5 | 23152,2 | 16388,3 | 15307,8 | 16 713,4 | 16 713,4 | 0,0 3291,2
2035 17 863,3 | 17437,2 | 28498,2 | 26 313,0 | 17027,6 | 15908,0 | 19737,9 | 19737,9 | 0,0 37359
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2040 20197,5 | 19595,9 | 32476,6 | 29914,2 | 16530,8 | 15466,8 | 22997,5 | 22997,5 | 0,0 4228,0

2050 25114,3 | 24167,7 | 39162,4 | 36 046,5 | 16345,1 | 15338,9 | 30294,0 | 30294,0 | 0,0 5068,7

Zrédfo: Skorygowane wielko$ci przewozéw z uwzglednieniem kierunku przemieszczania w ramach
dokumentacji studialnej Koncepcja zagospodarowania Portu Centralnego w Porcie Gdarisk, Etap I
Wybrany wariant Koncepcji, Dokument Infrastruktura dostepowa — uktad drogowo-kolejowy, czerwiec
2019.

Oddzielnie w podobnym ujeciu, oszacowano wielkosci prognozowanych
przetadunkow w Porcie Centralnym, przy czym w danych nie uwzgledniono
przetadunkow wegla, bo w Porcie Centralnym nie przewiduje sie takich przetadunkow

oraz do grupy towarowej chemikalia dotgczono produkty naftowe.

Zgodnie z szacunkami, docelowy poziom przetadunkéw w Porcie Centralnym
powinien wynies¢ 47,29 min ton w 2050 roku, z czego prawie 76% bedg stanowi¢

kontenery.

Tab. 8. Prognozowane wielkosci przetadunkéw w Porcie Centralnym w podziale na srodki

transportu.

2025 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
2030 | 5836,0 5581,0 5983,7 5454,7 0,0 0,0 3185,9 3185,9 0,0 784,0
2035 | 10233,0 | 9661,5 12836,6 | 11757,3 | 47,2 47,2 9 267,9 9 267,9 0,0 1650,8
2040 | 11424,9 | 10777,3 | 14736,1 | 13498,0 | 392,9 392,9 10926,5 | 10,926,5 | 0,0 1885,8
2050 | 14028,3 | 13213,7 | 18987,6 | 174019 | 1084,4 1084,4 14 669,0 | 14669,0 | 0,0 2400,4

Zrédto: Skorygowane wielko$ci przewozéw z uwzglednieniem kierunku przemieszczania w ramach
dokumentacji studialnej Koncepcja zagospodarowania Portu Centralnego w Porcie Gdansk, Etap I
Wybrany wariant Koncepcji, Dokument Infrastruktura dostepowa — ukfad drogowo-kolejowy, czerwiec
20109.
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Rys. 4. Prognoza przetadunkéw rocznych w Porcie Gdansk w latach 2024-2050.

Zrédto: Koncepcja zagospodarowania Portu Centralnego w Porcie Gdarisk, Etap Il Wybrany wariant

Koncepcji, Dokument Infrastruktura dostepowa — uktad drogowo-kolejowy, czerwiec 2019.

Analiza opracowanej prognozy przetadunkéw wskazuje, ze po uruchomieniu Portu
Centralnego w 2030 roku, udziat przetadunkoéw w Porcie Centralnym bedzie stanowit
okoto 20% wszystkich przetadowanych na transport lgdowy towarow w Porcie
Gdansk. Udziat transportu samochodowego w Porcie Centralnym bedzie wynosit
prawie 40% ogolnej masy towarowej przetadowywanej na transport samochodowy.
W roku 2040 udziat Portu Centralnego w przetadunkach wzrosnie do ponad 40%, a w
roku 2050 do prawie 45%. Udziat towaréw przetadowywanych na samochody w
Porcie Centralnym, w 2040 i 2050 roku bedzie wynosit okoto 55%. Z przytoczonych
danych wida¢ wage transportu drogowego w przewozach towaréw
przetadowywanych w Porcie Gdansk. Analiza ruchu kolejowego i drogowego zostata
wykonana na podstawie Analizy popytu, ktéra zaktada uruchomienie Portu

Centralnego w roku 2030.
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Rys. 5. Prognozowana dzienna liczba wagonéw towarowych w Porcie Gdansk.

Zrédfo: Koncepcja zagospodarowania Portu Centralnego w Porcie Gdansk, Etap || Wybrany wariant

Koncepciji, Dokument Infrastruktura dostepowa — uktad drogowo-kolejowy, czerwiec 2019.
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Rys. 6. Prognozowana dzienna liczba samochodoéw ciezarowych w Porcie Gdansk.

Zrédto: Koncepcja zagospodarowania Portu Centralnego w Porcie Gdarisk, Etap Il Wybrany wariant

Koncepcji, Dokument Infrastruktura dostepowa — uktad drogowo-kolejowy, czerwiec 2019.

Docelowa struktura obstugi zapleczowej oparta bedzie gtdwnie na przewozach

kolejowych (15,1 min ton w 2050 roku), transporcie morskim obstugujgcym tranzyt
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(14,0 min ton w 2050 roku) oraz przewozach drogowych (12,2 min ton w 2050 roku).
W przypadku pozostatych gatezi bedzie to odpowiednio 4,9 min ton i 1,1 min ton dla

przewozoéw wodnych srédlgdowych i rurociggowych.

29,60%
4
/

14 32,00%
i

= Samochodowy 1 Kolejowy = Rurociggowy Morski (tranzyt) = Wodny Srodlgdowy

2,30% I

Rys. 7. Struktura galeziowa ruchu w roku 2050 w Porcie Centralnym (wariant 2 — z zeglugag
srédladowa).
Zrédto: Koncepcja zagospodarowania Portu Centralnego w Porcie Gdarisk, Etap Il Wybrany wariant

Koncepcji, Dokument Infrastruktura dostepowa — uktad drogowo-kolejowy, czerwiec 2019.

W przypadku pasazerow, okreslenie struktury przeptywéw gateziowych jest znaczgco
prostsze, bowiem transport zapleczowy w catosci odbywac sie bedzie transportem
samochodowym. Jedynym zroznicowaniem, na ktdre mozna w tym miejscu wskazac¢

to struktura ruchu indywidualnego i zbiorowego.

Na wzrost liczby podrézy zwigzanych z portem, bedzie miato uruchomienie terminali
obstugujgcych pasazerow (promowych i wycieczkowych). W wariancie
inwestycyjnym przyjeto bowiem, ze udziat Portu Gdansk wzro$nie do 16,3% w 2035
roku dla pasazeréw promowych (maksymalny historyczny wynik z 2005 roku) i do
80% w 2035 roku dla pasazerdéw wycieczkowych (poziom uzasadniony
atrakcyjnoscig portu docelowego wycieczek). Efektem wzrostu udziatow bedzie
zwiekszanie sie liczby pasazerow do poziomu 833,2 tys. oséb w 2050 roku (384,9

tys. osO6b w wariancie bezinwestycyjnym).

Port Gdynia
Wzrost zdolnosci przetadunkowej Portu Gdynia oraz petna integracja portu z
zapleczem ma istotne znaczenie dla rozwoju wojewodztwa pomorskiego. Zgodnie ze

Strategig Rozwoju Portu Gdynia, bazujgcg na analizach rynkowych i planach
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rozwojowych Portu Gdynia, do 2027 roku planuje sie osiggniecie 32 min ton
przetadunkow. Dalszy wzrost przetadunkow jest mozliwy pod warunkiem realizaciji
Portu Zewnetrznego i jego wiasciwego potgczenia lgdowego. Szacunkowy potencjat
przetadunkowy Portu Gdynia wynosi 35 min t. Prognoza potencjatu w roku 2030
wynosi 64 min t, pod warunkiem ukonczenia inwestycji infrastrukturalnych, tj.
pogtebienie toru podejsciowego i akwendw wewnetrznych oraz przebudowa
nabrzezy, rozbudowa dostepu kolejowego i drogowego, budowa publicznego
terminala promowego oraz zakonczenie budowy | etapu Portu Zewnetrznego.
Inwestycja pod nazwg ,Budowa Portu Zewnetrznego w Porcie Gdynia” obejmuje
budowe nowego pirsu portowego, stanowigcego przedtuzenie Molo Weglowego
Portu, wraz z nowym potgczeniem kolejowym oraz drogowym. Na pirsie zostanie
zlokalizowany gtebokowodny terminal kontenerowy — stanowigcy gtowng
funkcjonalnos¢ nowych terenéw portowych, o zdolnosci przetadunkowej 2,5 min TEU

rocznie, co stanowi odpowiednik okoto 25 min ton.

80
70
60
50

40

mlin ton

N
N\

30

NN
7 NNNNNNNNNNSEaaEs
2 NN

Q

N\
AN
AMRRRNNNNN

20

10

AN
NN\

NN
7 NN\
AN\
NN
AN
AN\

%
%,
%,
%
2
%
%
%
2
2

AN
NN\

o

2 NN

RN\
N NN\

%
%
%;
077
%

N7)
2
\)
T)
\')
2,
2,

R g e e R 2 g Vg M DA N e

# Port Gdynia - istniejagcy W Port Zewnetrzny

Rys. 8. Prognozowane przetadunki roczne w Porcie Gdynia w latach 2024-2045.

Zrédto: Na podstawie danych Zarzgdu Morskiego Portu Gdynia.

Dostep do portu w Gdyni od strony lgdowej nie spetnia standardu TEN-T w zakresie
infrastruktury dostepu do portow sieci bazowej. W 2021 r. jedynym potgczeniem
drogowym do portu jest Estakada Kwiatkowskiego (droga powiatowa niespetniajgca
standardéw nosnosci dla drog tranzytowych). Estakada Kwiatkowskiego wymaga
pilnej modernizacji, a wysitki portu kierowane sg w szczegolnosci na rzecz realizacji

bezposredniego dostepu drogowego do portu o standardzie drogi krajowej, czyli
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budowy ,Drogi Czerwonej”. Kluczowym wyzwaniem jest rowniez przebudowa i
modernizacja kolejowej infrastruktury dostepowej i infrastruktury kolejowej na
obszarze portu celem dostosowania do wymogow okreslonych w Rozporzadzeniu
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013. Wymogi te mozna spetni¢
poprzez skierowanie ruchu z/do Portu Gdynia na linie kolejowa nr 201, co znacznie
zmniejszy obcigzenie ciggu linii kolejowych nr 9, nr 131 i nr 202. Realizowany jest
réwniez projekt Poprawa dostepu kolejowego do portu morskiego w m Gdyni, ktéry
przewiduje gruntowng przebudowe stacji kolejowej Gdynia Port wraz z infrastrukturg
towarzyszgcg, w tym wymiane nawierzchni kolejowej wraz z podtorzem i
odwodnieniem. Obejmuje ona tgcznie teren 70 hektaréow, budowe 115 kilometréw
torow kolejowych wraz z 355 rozjazdami i przejazdami kolejowo-drogowymi na
odcinkach 6 linii kolejowych. Ponadto, planowana budowa Lokalnego Centrum
Sterowania Gdynia Port zapewni sprawniejszy ruch pociggéw. Podniesiona zostanie
predkos¢ na torach gtéwnych zasadniczych do co najmniej 60 km/h, a na

pozostatych torach do co najmniej 40 km/h, a dopuszczalne naciski do 221 kN/os.
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Rys. 9. Prognozowana dzienna liczba wagonéw towarowych w Porcie Gdynia.

Zrédto: Na podstawie danych Zarzgdu Morskiego Portu Gdynia.
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Rys. 10. Prognozowana dzienna liczba samochodéw ciezarowych w Porcie Gdynia.

Zrédto: Na podstawie danych Zarzgdu Morskiego Portu Gdynia.

Z prognozowanego wzrostu obstugi i planéw inwestycyjnych portu w Gdyni
transportem drogowym i kolejowym, przewiduje sie wzrost udziatu przewozu
tadunkow transportem kolejowym, ze szczegdélnym uwzglednieniem technologii
intermodalnej, zaktadajgc, iz kolejowe inwestycje liniowe i punktowe zostang

zrealizowane.

3.3. Scenariusze planistyczne rozwoju systemu

transportowego w wojewddztwie pomorskim

Uwarunkowaniem wyjsciowym tworzenia regionalnych scenariuszy rozwoju
transportu sg zapisy dokumentdéw krajowych, ktére swoim zakresem obejmujg
system transportowy wojewoédztwa pomorskiego. W wyniku analizy tych dokumentow
przeprowadzonej z udziatem ekspertow, planistéw i decydentéw wskazano trzy
scenariusze rozwoju systemu transportowego do roku 2030, réznigce sie
prawdopodobienstwem realizacji przedsiewzie¢ transportowych o charakterze

strategicznym (Tab. 9), a mianowicie:

— scenariusz S+ zakfadajgcy pojawienie sie przychylnych uwarunkowan dla

realizacji wiekszosci zaplanowanych przedsiewzie¢, przy czym nie uwzgledniono
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tylko tych przedsiewziec, ktérych realizacja jest bardzo mato prawdopodobna,

badz obiektywnie niemozliwa do ukonczenia do 2030 roku.

— scenariusz SO zaktadajgcy pojawienie sie uwarunkowan dla realizacji
przedsiewzie¢ o wysokim prawdopodobienstwie, tzn. takich, ktorych realizacja
zostata przesgdzona i mozliwe jest ich zakonczenie do 2030 roku; scenariusz ten
stanowi podstawe dalszych analiz nad wariantami rozwoju systemu

transportowego wojewoddztwa,

— scenariusz S- zaktadajgcy pojawienie sie nieprzychylnych uwarunkowan
mogacych przyczynic sie do niezrealizowania wiekszosci zaplanowanych
inwestycji, badz ich opdznienia, przez co nie zostang ukonczone do 2030 roku; w
tym scenariuszu wystepujg tylko te przedsiewziecia, ktére zostaty juz zakonczone,

rozpoczete lub majg sie rozpocza¢ w najblizszym okresie.

Tab. 9. Prawdopodobienstwo realizacji poszczegélnych projektéw krajowych przewidzianych do
realizacji w wojewoédztwie pomorskim oraz przyporzagdkowanie projektow do poszczegdélnych
scenariuszy rozwoju.

Scenariusze
Prawdopodobienstwo

rozwoju systemu

. . oddania do
L.p. Nazwa dziatania transportowego

eksploatacji do 2030

roku S+ S0 S-

Infrastruktura transportu drogowego
Program Budowy Drog Krajowych na lata 2014-2023 (z perspektywg do 2025 r.);
Program Budowy 100 obwodnic na lata 2020-2030

Budowa drogi ekspresowej S6 Gdynia L
1 o w realizacji tak tak tak
Wielki Kack” — Strzebielino

Budowa Obwodnicy Metropolitalnej ]
2 A wysokie tak | tak | tak
Trojmiasta

Budowa drogi ekspresowej S6 Koszalin —

3 wysokie tak tak tak
Stupsk
Budowa drogi ekspresowej S6 Stupsk — )

4 wysokie tak tak tak
Lebork
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Budowa drogi ekspresowej S6 odc. Lebork ]
5 o wysokie tak tak tak
— Strzebielino

Budowa potudniowej obwodnicy ] )
6 ] wysokie tak tak nie
Starogardu Gdanskiego

7 Budowa obwodnicy Brzezia wysokie tak tak nie
8 Budowa obwodnicy Cztuchowa niskie tak tak nie
9 Budowa obwodnicy Stupska i Kobylnicy srednie tak tak nie
10 Budowa obwodnicy Sztumu niskie tak tak nie
11 Budowa obwodnicy Kwidzyna niskie tak nie nie
12 Budowa obwodnicy Gardei niskie tak nie nie
13 Budowa obwodnicy Czerska niskie tak nie nie

Wsparcie dziatah poprawiajgcych dostep
14 do terminali intermodalnych od strony sieci | dziatanie ogdlne tak tak tak

drég krajowych

Infrastruktura paliw alternatywnych*

Krajowe Ramy Polityki Rozwoju Infrastruktury Paliw Alternatywnych

6.000 punktéw tadowania o normainej
15 mocy w 32 aglomeracjach, w tym w - - - -

Trojmiescie

16 400 punktéw tadowania o duzej mocy w
32 aglomeracjach, w tym w Tréjmiescie

70 punktéw tankowania gazu ziemnego
17 CNG w 32 aglomeracjach, w tym w - - - -

Tréjmiescie

14 publicznie dostepnych punktéw
18 tankowania LNG wzdiuz sieci TEN-T w - - - -

Polsce
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32 publicznie dostepnych punktow
19 tankowania CNG wzdtuz sieci TEN-T w - - - -

Polsce

20 Dostepnosé ustugi bunkrowania LNG w
portach: Gdansk, Gdynia

Infrastruktura transportu kolejowego

Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku; Zamierzenia inwestycyjne PKP PLK S.A. na lata
2021-2030 z perspektywa do 2040 roku; Koncepcja przygotowania i realizacji inwestycji Port
Solidarnos¢ - Centralny Port Komunikacyjny dla Rzeczypospolitej Polskiej (CPK)

Poprawa dostepu kolejowego do portu o
21 ) ) w realizacji tak tak tak
morskiego w Gdyni

Poprawa infrastruktury kolejowego L
22 w realizacji tak tak tak
dostepu do portu Gdansk

Prace na linii kolejowej nr 202 na odcinku .
23 . ) wysokie tak tak tak
Gdynia Chylonia — Stupsk

Prace na linii kolejowej nr 202 na odcinku
Gdynia Chylonia — Stupsk — budowa ]
24 o ] ] wysokie tak tak tak
przedtuzenia linii kolejowej nr 250 na

odcinku Rumia - Wejherowo

Prace na alternatywnym ciggu
transportowym Bydgoszcz — Tréjmiasto -
etap | (na odcinku linii kolejowej nr 234
25 Kokoszki — Stara Pita oraz na odcinku linii wysokie tak tak tak
kolejowej nr 229 Stara Pita — Glincz jako
trasy objazdowej na czas modernizacji linii
201)

Prace na alternatywnym ciggu

transportowym Bydgoszcz — Tréjmiasto -

26 wysokie tak tak tak

etap | (odcinki linii kolejowej nr 201

Koscierzyna — Somonino, nr 201
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Somonino — Gdansk Osowa (budowa
drugiego toru) oraz Gdansk Osowa —
Gdynia Gtéwna (budowa trzeciego toru)
oraz linii kolejowej nr 214 Somonino —

Kartuzy)

Prace na alternatywnym ciggu

transportowym Bydgoszcz — Trojmiasto - )
27 ) o . ] ] wysokie tak tak tak
etap | (odcinek linii kolejowej nr 229 Glincz

— Kartuzy)

Prace na alternatywnym ciggu

transportowym Bydgoszcz — Tréjmiasto - ]
28 ) - wysokie tak tak tak
etap Il (na odcinku Maksymilianowo —

Kos$cierzyna linia kolejowa nr 201)

Rewitalizacja linii kolejowej nr 405 odcinek o
29 ] } w realizacji tak tak | tak
granica wojewddztwa — Stupsk — Ustka

Rewitalizacja linii kolejowej nr 207 odcinek o
30 ] } w realizacji tak tak tak
granica wojewddztwa — Malbork

Utworzenie transportowych weztéw
integrujgcych na terenie Chojnicko- L
31 ] S w realizacji tak tak tak
Czluchowskiego Miejskiego Obszaru

Funkcjonalnego

Rewitalizacja linii kolejowych nr 211
32 odcinek Lipusz — Koscierzyna i nr 212 Srednie tak tak nie

odcinek Lipusz — Bytow

Rewitalizacja odcinka linii kolejowej nr 229
33 Kartuzy — Sierakowice wraz z ewentualng Srednie tak tak nie

elektryfikacja

Prace na linii kolejowej nr 203 na odcinku )
34 wysokie tak tak tak
Tczew — Czersk

Prace na linii kolejowej nr 204 na odcinku o ) )
35 ) ) ] niskie tak nie nie
Malbork - Braniewo - (granica panstwa)
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Prace na linii kolejowej nr 203 na odcinku o ) )
36 ) niskie tak nie nie
Czersk - Wierzchowo Cztuchowskie

Prace na ciggu transportowym Trojmiasto
37 — Szczecin etap I: linia kolejowa nr 202 na Srednie tak tak nie

odcinku Stupsk - Koszalin

Zwiekszenie przepustowosci ciagu Tczew o } )
38 ) niskie tak nie nie
— Gdynia etap I: Tczew - Pruszcz Gdanski

Zwiekszenie przepustowosci ciggu Tczew
39 — Gdynia etap Il: Pruszcz Gdanski - niskie tak nie nie
Gdynia

Zwiekszenie przepustowosci ciggu Tczew o ) )
40 niskie tak nie nie
— Gdynia etap lll: pozostate prace

Budowa tgcznicy pomiedzy liniami o ) )
41 ) _ _ niskie tak nie nie
kolejowymi nr 9 i 204

Stworzenie nowego szybkiego ciggu
42 pomiedzy Olsztyn - Elblag — Nowy Dwor bardzo niskie nie nie nie
Gdanski - Gdansk,

Poprawa przepustowosci na linii nr 213 ;
43 Srednie tak tak nie
Reda — Hel

Rewitalizacja i elektryfikacja linii kolejowe;j
44 nr 229 na odcinku Lebork — Nowa Wies niskie tak nie nie

Leborska

Wigczenie pétnocnych dzielnic Gdyni i
45 Gminy Kosakowo w system kolei srednie tak tak nie

aglomeracyjnej

Prace na linii kolejowej nr 229 Nowa Wie$ o ) i
46 niskie tak nie nie
Leborska — teba

Rewitalizacja linii kolejowej nr 210 o ) }
47 ] . niskie tak nie nie
(Cztuchow) - Chojnice
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48

Nazwa dziatania

Rewitalizacja linii kolejowej nr 229 Kartuzy
- Sierakowice - Lebork wraz z
elektryfikacja - Etap Il - odcinek
Sierakowice - Lebork

Prawdopodobienstwo

oddaniado

eksploatacji do 2030

roku

bardzo niskie

Scenariusze

rozwoju systemu

transportowego

S+

nie

SO

nie

S-

nie

49

Budowa nowych i modernizacja
istniejgcych przystankow kolejowych na

obszarze woj. pom.

wysokie

tak

tak

nie

50

Rozwdj linii aglomeracyjnych na obszarze
Trojmiasta - budowa linii Wejherowo -

Goéra Pomorska

niskie

tak

nie

nie

51

Rozwdj linii aglomeracyjnych na obszarze
Trojmiasta - budowa linii Gdynia - Wiczlino
- Bojano

bardzo niskie

nie

nie

nie

52

Odbudowa linii kolejowej nr 256

Szymankowo - Nowy Dwor Gdanski

bardzo niskie

nie

nie

nie

53

Rozwydj linii aglomeracyjnych na obszarze
Tréjmiasta - rewitalizacja linii Pruszcz
Gdanski - Stara Pita

niskie

tak

nie

nie

54

Modernizacja linii kolejowych nr 215, 743,
744 na odcinku Lipowa Tucholska -
Szlachta - Czersk - Bak

niskie

tak

nie

nie

55

Modernizacja linii kolejowej nr 208 na

odcinku gr. wojewddztwa - Chojnice

niskie

tak

nie

nie

56

Rewitalizacja i elektryfikacja linii kolejowe;j
nr 203 na odcinku Chojnice - Pita na odc.

granica wojewddztwa - Chojnice

niskie

tak

nie

nie

57

Odcinek Grudzigdz - Gdansk
(przebiegajgcy czesciowo prawym
brzegiem Wisty), stanowigcy fragment
nowej linii kolejowej Centralny Port

Komunikacyjny — Ptock -Grudzigdz -

niskie

tak

nie

nie
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Gdansk potozonej w ciggu nr 1 CPK-
Kotobrzeg/Koszalin/Stupsk/Gdansk)

Infrastruktura transportu morskiego

Program rozwoju polskich portéw morskich do 2030 roku - inwestycje z planu finansowego

oraz zdefiniowane kierunkowo;

Inwestycje zgtoszone przez Ministerstwo Infrastruktury

Budowa Portu Centralnego w Gdansku )
58 Srednie tak tak nie
etap |

59 Budowa Zewnetrznego Portu w Gdyni srednie tak tak nie

Budowa dodatkowego mostu kolejowego
nad Martwg Wistg i dodatkowych toréw na
60 liniach kolejowych nr 226 oraz nr 9 niskie tak nie nie
(odcinek Zajgczkowo Tczewskie — Pruszcz
Gdanski)

Budowa wysokoprzepustowego dostepu
61 drogowego z Portu Gdynia do wezta wysokie tak tak nie

Morska (S7) - Droga Czerwona w Gdynil3

62 Kanat Zeglugowy przez Mierzeje Wislang w realizacji tak tak tak

Przebudowa nabrzezy na terenie Portu
Gdansk:

— Nabrzeze Wislane

63 — Nabrzeze Rudowego Il w Porcie wysokie tak tak tak

Wewnetrznym

— Nabrzeza Weglowego oraz

Administracyjnego

13 Zgodnie z ustawg z dnia 19 lipca 2019 r. o zmianie ustawy o portach i przystaniach morskich oraz niektérych
innych ustaw (Dz. U. 2019 poz. 1716), funkcje zarzadcy drég krajowych, w granicach miast na prawach powiatu,
prowadzgcych do portéw o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej, moze petni¢ Generalny Dyrektor
Drog Krajowych i Autostrad, a powierzenie funkcji zarzadcy drogi nastepuje w trybie porozumienia z wiasciwym
prezydentem miasta. Zapis ustawowy ma poprawi¢ zarzadzanie inwestycjami zapewniajgcymi dostep drogowy do
portéw znajdujgcych sie w sieci bazowej TEN-T, w przypadku, gdy budowa infrastruktury dostepowej nie moze
by¢ zrealizowana w ramach potencjatu finansowego samorzgdéw
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Nazwa dziatania

— Nabrzeze Szczecinskie

Przetadunkowe (akwen)

— Nabrzeza Przemystowego

(akwen)

— Nabrzeza Przemystowego -

Barkowego
— Nabrzeza WOC |

— Nabrzeza Pétnocnego Basenu

Roboczego Portu Pétnocnego

Obudowa Bastionu Wislanego (Twierdza
Wistoujscie)

Rozbudowa Pirsu Rudowego

Scenariusze
Prawdopodobienstwo

. rozwoju systemu
oddaniado Ju sy

transportowego

eksploatacji do 2030

roku S+ S0 S-

Przebudowa i budowa infrastruktury

dostepnosci zewnetrznej Portu Gdansk:

— budowa falochronu ostonowego

w ratownicze jednostki ptywajgce oraz

64 FSRU wysokie tak tak tak
— modernizacja wejscia do portu
wewnetrznego - etapy llIB i IV
Rozbudowa infrastruktury dostepu w ]
65 ) ) wysokie tak tak tak
Porcie Gdynia
Zakup taboru dla Urzedu Morskiego w
Gdyni:
— todzi hydrograficznej dla Urzedu
66 Morskiego w Gdyni wysokie tak tak tak
— szybkich jednostek inspekcyjnych
dla kapitanatow portéw
Poprawa bezpieczenstwa zeglugi oraz
67 | $rodowiska morskiego poprzez inwestycje | wysokie tak | tak | tak
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modernizacje istniejgcych statkdéw

ratowniczych

Budowa nowego Morskiego Ratowniczego
Centrum Koordynacyjnego w Gdyni oraz )
68 o ) . wysokie tak tak tak
modernizacja Nabrzeza Slipowego i

Skarpowego w Porcie Hel

Doposazenie Morskiej Stuzby

Poszukiwania i Ratownictwa poprzez
69 zakup srodkow transportu przyjaznego dla wysokie tak tak tak
Srodowiska (zwiekszenie

elektromobilnosci)

Budowa systemu monitoringu i wczesnego
70 ostrzegania w zakresie zagrozen na wysokie tak tak tak

morzu i wykrywania zanieczyszczen.

Modernizacja urzgdzen radarowych

Krajowego Systemu Bezpieczenstwa )
71 ) _ wysokie tak tak tak
Morskiego oraz upgrade oprogramowania

VTS urzeddéw morskich

Modernizacja podmorskiego tgcza
Swiattowodowego w relacji Gdynia -
Gdansk wraz z budowg "data center" dla ]
72 o - o wysokie tak tak tak
administracji morskiej oraz budowa
systemu dystrybucji danych administracji

morskiej

Rozbudowa infrastruktury portowej do
73 odbioru Sciekdw ze statkéw i zasilania ich wysokie tak tak tak

w czasie postoju w Porcie Gdynia

Zakup portowych urzadzen stuzacych do
oczyszczania wod balastowych oraz
74 | zakup i montaz zap6r ograniczajgcych wysokie tak | tak | tak

rozlewy ropopochodne, urzadzeh do

likwidacji zanieczyszczen oraz systemu
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detekcji rozZlewoéw ropopochodnych w

Porcie Gdansk

Modernizacja i rozbudowa infrastruktury
przetadunku paliw w Porcie Gdynia z )
75 . ) ) i wysokie tak tak tak
mozliwoscig wytwarzania energii

elektryczne;j

Infrastruktura transportu wodnego srédlgdowego

Zatozenia do planéw rozwoju srodladowych drog wodnych w Polsce na lata 2016—-2020 z

perspektywa do roku 2030

Modernizacja drogi wodnej dolnej Wisty od
76 Warszawy do Gdanska (odbudowa bardzo niskie nie nie nie

budowli regulacyjnych w km 933 — 718)

Pilotazowe wdrozenie systemu informacji
rzecznej River Information Services (RIS),
77 dla podniesienia bezpieczenstwa ruchu bardzo niskie tak tak nie
zeglugowego i zwigkszenia wydajnosci

transportu

Kaskadyzacja srodkowego i dolnego o ) ) )
78 bardzo niskie nie nie nie
odcinka Wisty od Warszawy do Gdanska

Modernizacja pozostatych odcinkow o ) ) )
79 ) bardzo niskie nie nie nie
szlakéw zeglugowych E-40 i E-70

Infrastruktura transportu intermodalnego

Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywa do roku 2040

Wsparcie rozbudowy i modernizaciji sieci

kolejowej ze szczegdlnym uwzglednieniem ) )
80 _ wysokie tak tak nie
potrzeb transportu intermodalnego -

Terminal w Zajgczkowie Tczewskim

Wsparcie rozbudowy i modernizacji sieci . . .
81 P y ) wysokie tak nie nie

kolejowej ze szczegdlnym uwzglednieniem
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potrzeb transportu intermodalnego -

Terminal w Ko$cierzynie

Integracja Portu Gdynia z zapleczem, ze
szczegdblnym uwzglednieniem terminali

82 intermodalnych oraz budowa infrastruktury | $rednie tak nie nie
intermodalnej na terenie Centrum

Logistycznego Portu Gdynia

Rozwdj platformy multimodalnej "Dolina ) } )
83 ) Srednie tak nie nie
Logistyczna"

Inteligentne Systemy Transportowe

Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku

budowa Krajowego Systemu Zarzgdzania
Ruchem (KSZR) obejmujgcego )
84 ) wysokie tak tak | tak
zarzgdzanie ruchem drogowym na

autostradach i drogach ekspresowych

Wdrozenie inteligentnego systemu
85 zarzgdzania ruchem w Portach Gdynia wysokie tak tak nie
oraz Gdansk

* zaktada sie realizacje tego typu inwestycji, jednak przesgdzenia co do ich liczby i lokalizacji beda

przesgdzane na poziomie regionalnym i/lub lokalnym

Zgodnie z podstawowym zatozeniem RPT w zakresie kompleksowego planowania
systemu transportowego krajowe dziatania inwestycyjne bedg sie koncentrowaty na
realizacji krajowych zatozen funkcjonowania i organizacji systemu transportowego. W
zakresie interwencji krajowej scenariusz SO obejmowac bedzie gtéwnie dziatania
zapewniajgce obstuge transportowg regionu w powigzaniach zewnetrznych, w tym

wspomagajgcych rozwoj battyckiego wezta transportowo-logistycznego.
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3.4. Modele regionalnego systemu obstugi transportowej

Zatozenia ogdblne

Wyrdzniono trzy modele regionalnego systemu obstugi transportowej:

model MA — dynamicznego rozwoju,
model MB - stabilnego rozwoju,

model MC — zachowawczy.

Modele te zréznicowane sg pod wzgledem:

zasad przewozdw na liniach publicznego transportu zbiorowego (PTZ),
zasad organizacji transportu towarowego,

priorytetéw rozwoju infrastruktury drogowej i wodnej,

zasad miejskiej polityki transportowej,

uwarunkowan demograficznych, finansowych i organizacyjnych funkcjonowania

systemu transportowego.

W sytuacji kompleksowego podejscia do planowania rozwoju transportu warianty

systemu mogg podlegac¢ zréznicowaniu pod wzgledem:

podziatu modalnego podrozy w transporcie zbiorowym, okreslajgcego udziat

poszczegoblnych srodkéw transportu w podrézach oséb;

podziatu modalnego przewozu tadunkoéw w transporcie towarowym, okreslajgcego
udziat poszczegodlnych Srodkdw transportu towarowego w przewozach tadunkéw

do i z portdw morskich;

skutecznosci polityki transportowej w miastach, oznaczajgce charakter i
skutecznos¢ zastosowanych przez wladze miast narzedzi zarzgdzania
mobilnoscig miejskg, obejmujgcych m.in stymulacje racjonalnych zachowan
transportowych mieszkancow, racjonalizacje wykorzystywania srodkéw transportu

w podrézach, skutecznos¢ i efektywnosc zarzgdzania ruchem i przewozami;

integracji, oznaczajgce stopien integracji dziatan w zakresie planowania rozwoju
transportu, organizowania publicznego transportu zbiorowego i zarzgdzania

publicznym transportem zbiorowym.
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Struktura sieci publicznego transportu zbiorowego (PTZ)

Ukfad linii kolejowych i autobusowych stuzgcych przewozom o charakterze
uzytecznosci publicznej bazuje na skorygowanym uktadzie przyjetym w obecnie
obowigzujgcym Planie zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla wojewodztwa pomorskiego!* wedtug wariantu ,1” oraz przy uwzglednieniu
hierarchii sieci osadniczej i klasyfikacji zintegrowanych weztéw przesiadkowych
wynikajgcej z Planu zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa pomorskiego
2030.

W transporcie kolejowym przyjeto nastepujgce kategorie linii uzytecznosci publicznej:

— linie szkieletowe KSz — obejmujg strategiczne dla gospodarki i rynku pracy
potgczenia kolejowe, na ktérych wykonywane sg przewozy miedzywojewodzkie
lub wojewddzkie, obstugujgce powigzania osrodka ponadregionalnego

(Trojmiasta) z siecig osrodkow:
— regionalnym (Stupsk),
— potencjalnie regionalnym (Chojnice),
— subregionalnych (Cztuchow, Koscierzyna, Lebork, Malbork, Starogard

Gdanski, Tczew, Wejherowo);

— linie komplementarne KK — obejmujg miedzypowiatowe, wazne dla gospodarki i
rynku pracy potgczenia kolejowe, na ktdrych wykonywane sg przewozy

wojewddzkie, obstugujgce powigzania miedzy:

— innymi o$rodkami subregionalnymi (Bytow, Kartuzy, Kwidzyn, Sztum)
oraz potencjalnym subregionalnym (Miastko), a osrodkami

powiatowymi na sieci szkieletowej,

— innymi osrodkami lokalnymi o oddziatywaniu ponadlokalnym (Brusy,
Sierakowice, Ustka, Wtadystawowo), a osrodkami powiatowymi na sieci

szkieletowej,

14 Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla wojewodztwa pomorskiego, Zatacznik nr
1 do Uchwaty nr 788/XXXVII/14 Sejmiku Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 24 lutego 2014 roku, Dz.U.Woj.Pom.
z 2014, poz. 1122.
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— inne niz powyzsze potgczenia kolejowe, na ktérych organizuje sie
przewozy kolejowe na podstawie porozumien z sgsiednimi

wojewddztwami;

— linie sezonowe KS — obejmujg potgczenia kolejowe z liniami szkieletowymi oraz
komplementarnymi wykonywane sezonowe miedzy osrodkami i obszarami o

duzym znaczeniu turystyczno-rekreacyjnym w sezonie letnim (Leba, Hel).

W transporcie autobusowym przyjeto nastepujgce kategorie linii uzytecznosci

publicznej:

— linie podstawowe AP — wykonujgce przewozy wojewodzkie pomiedzy
Trojmiastem, osrodkami regionalnym (Stupsk), potencjalnym regionalnym
(Chajnice), subregionalnymi oraz lokalnymi (pozostatymi miastami powiatowymi)

tam, gdzie nie ma linii kolejowej taczgcej te osrodki;

— linie uzupetniajace AU — wykonujgce przewozy wojewodzkie pomiedzy miastami
powiatowymi i mniejszymi miejscowosciami oraz na relacjach pomiedzy miastami
powiatowymi, ale o innym przebiegu niz linie podstawowe lub kolejowe, stanowigc

ich uzupetnienie;

— linie alternatywne AA (interwencyjne) — wykonujgce przewozy wojewodzkie,
alternatywne do linii kolejowych, tam, gdzie wystepuje uboga oferta przewozow
kolejowych lub wystepuje znaczacy popyt na przewozy poza obszarem
bezposredniego oddziatywania linii kolejowej nie obstugiwany przez linie

dowozowe;

— linie sezonowe AS — wykonujgce przewozy wojewoddzkie lub powiatowe,
obstugujace w sezonie turystycznym wewnetrzne powigzania powiatowe o duzym

znaczeniu turystyczno-rekreacyjnym nie obstugiwanych przez linie kolejowe;

— linie zastepcze AZ — wykonujgce przewozy wojewodzkie lub powiatowe,

zastepujgce poza sezonem turystycznym kolejowe linie sezonowe;

— linie dowozowe AD — wykonujgce przewozy powiatowe lub gminne, obstugujgce
powigzania do osrodka miejskiego i wezta przesiadkowego krajowego,

regionalnego, metropolitalnego lub lokalnego.
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Dla powyzszych kategorii sieci kolejowej i autobusowej, przyjeto zgodnie z zasadami
zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa nastepujgca hierarchizacje
weztowej infrastruktury stuzgcej integracji transportu pasazerskiego w rejonie stacji i

przystankéw kolejowych, dworcow autobusowych i portow lotniczych wyrdzniajgc:

— krajowy wezet integracyjny (K): wezet przesiadkowy obstugujgcy znaczny
obszar wojewodztwa i przylegte obszary wojewddztw sgsiednich w powigzaniach
krajowych i miedzynarodowych oraz integrujgcy transport regionalny autobusowy,
transport regionalny kolejowy, transport ponadregionalny kolejowy, transport
miejski, transport pasazerski miedzynarodowy; infrastrukture wezta tworza:
dworzec kolejowy, dworzec autobusowy w bezposredniej bliskosci dworca
kolejowego, parkingi P+R, B+R (w tym wiaty rowerowe), K+R, przystanki
transportu miejskiego, poczekalnia;

— regionalny wezet integracyjny (R): wezet przesiadkowy obstuguje kilka
powiatow i integruje transport kolejowy, autobusowy regionalny i miejski oraz
transport indywidualny; infrastrukture tego wezta stanowig: dworzec kolejowy,
regionalny dworzec autobusowy w bezposrednim sgsiedztwie dworca kolejowego,
przystanki transportu miejskiego, odpowiedniej wielkosci parkingi P+R, B+R (w

tym wiaty rowerowe) i K+R, poczekalnia;

— metropolitalny wezet integracyjny (M): wezet przesiadkowy obstuguje co
najmniej dwie linie dowozgce pasazerdw z innych gmin w ilosci co najmniej 2.000
pasazerow w dobie lub jedng linie dowozgcg pasazerow z innych gmin w ilosci co
najmniej 1.000 pasazeréw dojezdzajgcych transportem indywidualnym z innych
gmin; infrastrukture tego wezta stanowia: dworzec lub przystanek kolejowy,
dworzec lub przystanek autobusowy w bezposrednim sgsiedztwie dworca lub
przystanku kolejowego, przystanki transportu miejskiego, odpowiedniej wielkoSci

parkingi P+R, B+R (w tym wiaty rowerowe) i K+R, poczekalnia,

— lokalny wezet integracyjny (L): wezet przesiadkowy obejmuje swoim zasiegiem
co najwyzej okoliczne gminy, umozliwiajgc integracje transportu kolejowego z
transportem autobusowym oraz transportem indywidualnym lub regionalnego
transportu autobusowego z transportem indywidualnym; infrastrukture wezta
stanowig: dworzec lub przystanek kolejowy, dworzec lub przystanek autobusowy,

parkingi samochodowe P+R, K+R i rowerowe B+R (w tym wiaty rowerowe);
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przystanek zintegrowany (PZ): wyrézniony przystanek transportu zbiorowego,
ktory petni funkcje integracyjne; infrastrukture przystanku zintegrowanego stanowi:
przystanek kolejowy lub autobusowy, parkingi samochodowe P+R oraz rowerowe

B+R (w tym wiaty rowerowe).

Charakterystyka modeli

W modelu MA zaktada sie:

umiarkowany sredniorocznym wzrost liczby mieszkancow wojewodztwa na
poziomie ok. 0,25%, a wiec wiekszym niz wynikajgcy z Prognozy ludnosci gmin na
lata 2017-2030;

wzrost gospodarczy tworzgcy korzystniejsze niz to jest obecnie warunki rozwoju
infrastruktury transportowej i zmian organizaciji transportu zbiorowego dla poprawy

standarddw ustug transportowych w wojewddztwie;

systemowe wspoffinansowanie organizacji regionalnych przewozéw kolejowych

przez wszystkie jst stosownie do udziatu linii w obstudze transportu lokalnego;

wspotorganizacja przewozow kolejowych o charakterze metropolitalnym przez

zwigzek metropolitalny;

wzmocniony priorytet rwnowazenia rozwoju w polityce zarzgdzania systemem

transportowym.

W modelu MB zaktada sie:

niewielki wzrost liczby mieszkancéw wojewddztwa w roku 2030, przy czym
dynamika wzrostu bedzie miata tendencje spadkowg (spadek z 0,24% w 2021 do
0,065% w 2030), a wiec zgodnie z zatozeniami Prognozy ludnos$ci gmin na lata
2017-2030;

wzrost gospodarczy pozwalajgcy na utrzymanie obecnej dynamiki rozwoju
infrastruktury transportowej z wykorzystaniem metod optymalizacji obecnych form

organizaciji transportu zbiorowego w wojewodztwie;

wspotfinansowanie organizacji regionalnych przewozow kolejowych na
okreslonych liniach kolejowych przez jst obszaru metropolitalnego stosownie do

udziatu linii w obstudze transportu lokalnego;
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— petryfikacja istniejgcych zasad rozwoju w polityce zarzgdzania systemem

transportowym.

W modelu MC zaktada sie:
— niewielki stopniowy, $redniorocznym spadek liczby mieszkancéow wojewodztwa na
poziomie ok. 0,05%, a wiec zaktadany trend spadkowy jest gwattowniejszy niz

Prognoza ludnosci gmin na lata 2017-2030;

— pogorszenie sie sytuacji spoteczno-ekonomicznej wymuszajgce znaczne
ograniczenia rozwoju infrastruktury transportowej i wprowadzania usprawnien

organizacji transportu zbiorowego;

— brak zaangazowania finansowego jst w zakresie wspétfinansowania organizacji

przewozow kolejowych;

— koncentracje inwestycji na najwazniejszych priorytetach krajowych, przy
jednoczesnym znacznym ograniczeniu mozliwosci realizacji inwestyciji

regionalnych.

Szczegotowe charakterystyki modeli MA, MB i MC przedstawiono w tabeli 10.
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Tab. 10. Modele regionalnego systemu obstugi transportowej wojewédztwa pomorskiego do 2030 roku

Kluczowe
charakterystyki

modelu

Zasady
przewozéw
transportem
zbiorowym w
powigzaniach

ponadlokalnych

(wg PT)

Model MA —dynamicznego rozwoju

na catej sieci kolejowej (KSz, KK i
KS) wykonywane sg catorocznie

przewozy pasazerskie,

na liniach kolejowych
szkieletowych (KSz) i
komplementarnych (KK) oferta
jest wyraznie konkurencyjna w
stosunku do indywidualnego
transportu samochodowego i

autobusowego,

transport autobusowy odbywa sie
tylko na liniach podstawowych
(AP), uzupetniajgcych (AU),
sezonowych (AS) i dowozowych
(AD),

na liniach autobusowych
podstawowych (AP) i
dowozowych (AD) konkurencyjna

oferta w stosunku do

Modele regionalnego systemu obstugi transportowej

Model MB — stabilnego rozwoju

na sieci kolejowej szkieletowej i
komplementarnej (KSz, KK)
wykonywane sg catorocznie i
sezonowo (KS) przewozy
pasazerskie, za$§ sezonowej

(KS) w okresie wiosenno-letnim,

na liniach kolejowych
szkieletowych (KSz),
komplementarnych (KK) i
sezonowych (KS) oferta jest
konkurencyjna w stosunku do
indywidualnego transportu

samochodowego,

transport autobusowy odbywa sie
na liniach podstawowych (AP),
uzupetniajagcych (AU),
alternatywnych (AA),
sezonowych (AS), zastepczych
(AZ) i dowozowych (AD),

Model MC - zachowawczy

na sieci kolejowej szkieletowej
(KSz) wykonywane sg catorocznie

przewozy pasazerskie,

na liniach kolejowych
szkieletowych (KSz), oferta jest
konkurencyjna w stosunku do
indywidualnego transportu

samochodowego i autobusowego,

transport autobusowy odbywa sie
na liniach podstawowych (AP),
uzupetniajgcych (AU),
alternatywnych (AA),
sezonowych (AS) i dowozowych
(AD),

na liniach autobusowych
podstawowych (AP),
uzupetniajgcych (AU),
alternatywnych (AA),

sezonowych (AS) i dowozowych




Kluczowe
charakterystyki

modelu Model MA —dynamicznego rozwoju

indywidualnego transportu

samochodowego,

— przewozy autobusowe na liniach
autobusowych dowozowych (AD)
zintegrowane w weztach
przesiadkowych krajowych,
regionalnych i lokalnych z
przewozami kolejowymi

i pozostatymi autobusowymi,

—  przewozy pasazerskie
transportem wodnym wykonywane
sg catorocznie przewozy
pasazerskie w obszarze Zatoki
Gdanskiej, Zalewu Wislanego i

rzekach Delty Wisty,

Modele regionalnego systemu obstugi transportowej

Model MB — stabilnego rozwoju

na liniach autobusowych
podstawowych (AP),
uzupetniajgcych (AU),
alternatywnych (AA),
sezonowych (AS), zastepczych
(AZ) i dowozowych (AD)
konkurencyjna oferta w stosunku
do indywidualnego transportu

samochodowego,

przewozy autobusowe na liniach
autobusowych dowozowych (AD)
zintegrowane w weztach
przesiadkowych krajowych,
regionalnych i lokalnych z
przewozami kolejowymi i

pozostatymi autobusowymi,

przewozy pasazerskie
transportem wodnym wykonywane
sezonowo w obszarze Zatoki

Gdanskiej i Zalewu Wislanego,

Model MC - zachowawczy

(AD) oferta w stosunku do
indywidualnego transportu
samochodowego na poziomie

obecnym,

przewozy autobusowe na liniach
autobusowych dowozowych (AD)
zintegrowane w weztach
przesiadkowych krajowych,
regionalnych i lokalnych z
przewozami kolejowymi i

pozostatymi autobusowymi,

przewozy pasazerskie
transportem wodnym nie sg

wykonywane,
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Kluczowe Modele regionalnego systemu obstugi transportowej

charakterystyki
el Model MA —dynamicznego rozwoju Model MB — stabilnego rozwoju Model MC - zachowawczy
— budowa potgczen do weztéw sieci —  przebudowa i budowa nowych — budowa potgczen do weztdw sieci
TEN-T, potaczen do weztdéw sieci TEN-T o TENT w zakresie niezbednym w
_ przebudowa polaczen do weziow najwiekszym prognozowanym c.elu. zachowania spoéjnosci
Priorytety sieci TEN-T, SDRR, stect,
rozwoju _ i i - _ . . .
] _ budowa obwodnic w ciagu drég budowa obwodnic w ciggu drég budowa obwodnic w ciggu drég
regionalnej jewddzki jewddzki
g | wojewddzkich (program peiny), wojewodzkich (program wojewodzkich (program
infrastruktury niezbedny), minimalny)
drogowej — modernizacja potgczen
. . — modernizacja potgczenh — modernizacja potgczen
PRSDW obstugujacych linie autobusowe
(wg ) . obstugujacych linie autobusowe obstugujgcych linie autobusowe
podstawowe, sezonowe i R
dowozowe (priorytet | i 1) podstawowe, alternatywne, dla przewozoéw wojewddzkich
sezonowe, zastepcze i dowozowe (priorytet 1),
(priorytet ),
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Kluczowe
charakterystyki

modelu Model MA —dynamicznego rozwoju

— inwestycje infrastrukturalne
uwzgledniajgce dziatania na rzecz

poprawy BRD w standardzie ST-3

Priorytety (Tab. 23),
rozwoju — modernizacja potgczen o bardzo
regionalnej duzym zagrozeniu
infrastruktury bezpieczenstwa ruchu drogowego
drogowej wg i priorytecie I, Il 1lI,
BRD o ,
— modernizacja potgczeh o
(wg PRSDW)

nieakceptowalnym stanie

technicznym i priorytecie I i Il

Modele regionalnego systemu obstugi transportowej

Model MB — stabilnego rozwoju

inwestycje infrastrukturalne
uwzgledniajgce dziatania na rzecz
poprawy BRD w standardzie ST-2
(Tab. 23)

modernizacja potgczeh o bardzo
duzym zagrozeniu
bezpieczenstwa ruchu drogowego

i priorytecie li I,

modernizacja potgczen o
nieakceptowalnym stanie

technicznym i priorytecie I,

Model MC - zachowawczy

inwestycje infrastrukturalne
uwzgledniajgce dziatania na rzecz
poprawy BRD w standardzie ST-1
(Tab. 23)

modernizacja potgczen o bardzo
duzym zagrozeniu
bezpieczenstwa ruchu drogowego

i priorytecie I,

modernizacja potgczenh o
nieakceptowalnym stanie
technicznym i priorytecie | z
liniami autobusowymi

podstawowymi AP,
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Kluczowe

charakterystyki

modelu

Modele regionalnego systemu obstugi transportowej

Model MA —dynamicznego rozwoju

budowa nowych i modernizacja
istniejgcej infrastruktury do obstugi
przewozow pasazerskich

(przystanie pasazerskie) w

Model MB — stabilnego rozwoju

budowa nowych i modernizacja
istniejgcej infrastruktury do obstugi
przewozéw pasazerskich

(przystanie pasazerskie) w

Model MC - zachowawczy

modernizacja infrastruktury
wybranych portéw regionalnych
dla obstugi przewozéw

pasazerskich i towarowych,

Priorytety obszarze Zatoki Gdanskiej i obszarze Zatoki Gdanskiej i
ok fo X Zalewu Wislanego oraz portow Zalewu Wislanego,
regionalnej rzecznych, przystani oraz o . .
infrastruktur ) _ wspieranie i promowanie rozwoju
e y pomostéw cumowniczych na .
dnei transportu wodnego srédlgdowego
el obszarze dorzecza Wisly, . . .
w relacjach miedzyregionalnych,
wspieranie i promowanie rozwoju
transportu wodnego srédlgdowego
w relacjach miedzyregionalnych,
powszechne ograniczenia stopniowe rozszerzenie ograniczone wdrazanie
dostepnosci obszaréw miejskich ograniczen dostepnosci rozwigzan w zakresie
Zasady dla indywidualnego transportu centralnych obszaréw miejskich dostepnosci centralnych obszaréw
miejskiej samochodowego, dla indywidualnego transportu miejskich dla indywidualnego
polityki wysoka jakosé i konkurencyjna samochodowego, transportu samochodowego,
ran rt j . . . .
transportowe oferta publicznego transportu oferta publicznego transportu rozwijana oferta publicznego
(wg SUMP) zbiorowego w catym regionie, a zbiorowego w miejskich obszarach transportu zbiorowego nie

zwtaszcza w miejskich obszarach

funkcjonalnych rzeczywistg

funkcjonalnych sprzyja

podejmowaniu decyzji o

powoduje zmiany struktury
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Kluczowe Modele regionalnego systemu obstugi transportowej

charakterystyki

Model MA —dynamicznego rozwoju

modelu

alternatywg w stosunku do
transportu indywidualnego

transportu samochodowego,

— wymiana taboru transportu
miejskiego — wysoki wzrost liczby
pojazdow o wyzszym standardzie
EURO i wysoki spadek liczby
pojazddéw o nizszym standardzie
EURO,

— upowszechnianie form aktywnosci
mobilnej, w tym rozwéj petnej
sieci tras rowerowych o
charakterze transportowym w
MOF,

— szerokie wdrazanie rozwigzan w
zakresie wspotdzielonych srodkéw
transportu, w tym alternatywnych
form transportu (rowery, skutery,

hulajnogi na minuty),

Model MB — stabilnego rozwoju

wyborze transportu publicznego

do codziennych podrozy,

wymiana taboru transportu
miejskiego — umiarkowany
wzrost liczby pojazdéw o
wyzszym standardzie EURO i
umiarkowany spadek liczby
pojazdow o nizszym standardzie
EURO,

upowszechnianie form aktywnosci
mobilnej, w tym rozwdj
podstawowej (szkieletowej) sieci
tras rowerowych o charakterze

transportowym w MOF,

wdrazanie rozwigzan w zakresie
wspotdzielonych srodkow
transportu w miejskich obszarach
funkcjonalnych, w tym
alternatywnych form transportu
(rowery, skutery, hulajnogi na

minuty),

Model MC - zachowawczy

modalnej podrézy w miejskich

obszarach funkcjonalnych,

wymiana taboru transportu
miejskiego — maty wzrost liczby
pojazdow o wyzszym standardzie
EURO i niski spadek liczby
pojazddéw o nizszym standardzie
EURO,

rozwoj odcinkow szkieletowe;j sieci
tras rowerowych o charakterze

transportowym w MOF,

upowszechnienie rozwigzan w
zakresie wspotdzielonych srodkow
transportu, w tym alternatywnych
form transportu (rowery, skutery,

hulajnogi na minuty),
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Kluczowe
charakterystyki
modelu

Uwarunkowania
organizacyjne
funkcjonowania

systemu

Modele regionalnego systemu obstugi transportowej

Model MA —dynamicznego rozwoju

systemowe wspoétfinansowanie
organizacji regionalnych
przewozéw kolejowych przez jst z

obszaru wojewddztwa,

wspoétfinansowanie przewozéw
kolejowych o charakterze
metropolitalnym przez zwigzek

metropolitalny,

pelna integracja systemu
transportu publicznego
zbiorowego, obejmujgca wszystkie
podsystemy transportu
zbiorowego, system biletowo-
taryfowy promujgcy regularnych
uzytkownikéw, skoordynowane
rozktady jazdy zapewniajgce
wysoki poziom dostepnosci

czasowej.

Model MB — stabilnego rozwoju

wspoklfinansowanie organizacji
regionalnych przewozow
kolejowych na okreslonych
liniach kolejowych przez jst

obszaru metropolitalnego,

czesciowa integracja systemu
transportu publicznego
zbiorowego, obejmujgca: wybrane
podsystemy transportu
zbiorowego, system biletowo-
taryfowy promujacy regularnych

uzytkownikow i rozktady jazdy.

Model MC - zachowawczy

brak istotnych zmian -
poszczegolne jst organizatorem
publicznego transportu

zbiorowego na swoim obszarze.
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Kluczowe

charakterystyki

modelu Model MA —dynamicznego rozwoju

— transport tadunkéw do i z portéw o
podstawowym znaczeniu dla
gospodarki narodowej na
odlegtosé¢ powyzej 300 km
zachodzi przede wszystkim przy

wykorzystaniu transportu

Zasady kolejowego,

organizacji — transport tadunkow w obszarach
transportu miejskich zachodzi przy znacznym
towarowego wykorzystaniu miejskich centréow

konsolidacyjnych, jako

elementow logistyki miejskiej,

— rozwdj planowanych i
istniejacych terminali
intermodalnych i centréw

logistycznych.

Modele regionalnego systemu obstugi transportowej

Model MB — stabilnego rozwoju

w transporcie tadunkéw do i z
portéw o podstawowym znaczeniu
dla gospodarki narodowej
nastepuje zrownowazenie miedzy
transportem samochodowym i
kolejowym, przy czym znacznie

wzrasta udziat kolei,

system ograniczen ruchu
ciezarowego w strefach poza

korytarzami ruchu tranzytowego,

rozwdj istniejacych terminali
intermodalnych i centréw

logistycznych,

Model MC - zachowawczy

transport tadunkéw do i z portéw o
podstawowym znaczeniu dla
gospodarki narodowej zachodzi
przede wszystkim przy
wykorzystaniu transportu

samochodowego,
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4. WARIANTY ROZWOJU SYSTEMU TRANSPORTOWEGO
WOJEWODZTWA POMORSKIEGO

4.1. Ildentyfikacja wariantéw

W procesie identyfikacji wariantéw rozwoju systemu transportowego wojewodztwa

pomorskiego zatozono, ze:

— warianty rozwoju systemu transportowego w wojewddztwie wynikac¢ bedg z
kombinaciji trzech scenariuszy krajowych dziatan inwestycyjnych i organizacyjnych
oraz trzech wyzej scharakteryzowanych modeli regionalnego systemu obstugi
transportowej; kombinacja ta wskazuje na siedem mozliwych wariantow, po

odrzuceniu dwoch nierealnych wariantow skrajnych (Tab. 11),

— do dalszych analiz szczegdtowych przyjete zostang tylko warianty odpowiadajgce
scenariuszowi krajowych dziatan inwestycyjnych i organizacyjnych SO; sg to trzy

warianty:
— WA — dynamicznego rozwoju
— WB - stabilnego rozwoju

— WC - zachowawczy.

Tab. 11. Identyfikacja wariantéow do analizy.

Scenariusze inwestycyjne krajowe

Model obstugi

S+ SO

MB WB+ WB WB-

MC - wcC WB-




4.2. Wariant porownawczy (WO0)

W celu umozliwienia porownania wariantow WA, WB i WC z sytuacjg zaniechania
dziatan inwestycyjnych do roku 2030 na poziomie regionalnym wprowadzono
dodatkowy wariant WO, ktéry zawiera tylko dziatania krajowe rozpoczete i te, ktérych

realizacja jest juz przesgdzona i zdeterminowana (Tab. 12).

Tab. 12. Krajowe dziatania inwestycyjne uwzglednione w wariancie WO0.

L.p. Dziatanie

Infrastruktura transportu drogowego

1 Budowa drogi ekspresowej S6 Gdynia ,Wielki Kack” — Strzebielino

2 Budowa Obwodnicy Metropolitalnej Trojmiasta

3 Budowa drogi ekspresowej S6 Koszalin — Stupsk

4 Budowa drogi ekspresowej S6 Stupsk — Lebork

5 Budowa drogi ekspresowej S6 odc. Lebork — Strzebielino
6 Budowa potudniowej obwodnicy Starogardu Gdanskiego
7 Budowa obwodnicy Brzezia

8 Budowa obwodnicy Stupska i Kobylnicy

9 Budowa obwodnicy Sztumu

10 Budowa obwodnicy Cztuchowa

1 Wsparcie dziatan poprawiajgcych dostep do terminali intermodalnych (OIU) od strony sieci
drég krajowych.

Infrastruktura paliw alternatywnych*

12 6.000 punktow tadowania o normalnej mocy w 32 aglomeracjach, w tym w Trojmiescie

13 400 punktéw tadowania o duzej mocy w 32 aglomeracjach, w tym w Tréjmiescie

14 70 punktow tankowania gazu ziemnego CNG w 32 aglomeracjach, w tym w Trojmiescie

15 14 publicznie dostepnych punktéw tankowania LNG wzdtuz sieci TEN-T w Polsce

16 32 publicznie dostepnych punktéw tankowania CNG wzdtuz sieci TEN-T w Polsce

17 Dostepnosé ustugi bunkrowania LNG w portach: Gdansk, Gdynia
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L.p. Dziatanie

Infrastruktura transportu kolejowego

18 Poprawa dostepu kolejowego do portu morskiego w Gdyni

19 Poprawa infrastruktury kolejowego dostepu do portu Gdansk

20 Prace na linii kolejowej nr 202 na odcinku Gdynia Chylonia — Stupsk

Prace na linii kolejowej nr 202 na odcinku Gdynia Chylonia — Stupsk — budowa

21
przedtuzenia linii kolejowej nr 250 na odcinku Rumia - Wejherowo
Prace na alternatywnym ciggu transportowym Bydgoszcz — Tréjmiasto - etap | (na odcinku
22 linii kolejowej nr 234 Kokoszki — Stara Pita oraz na odcinku linii kolejowej nr 229 Stara Pita
— Glincz jako trasy objazdowej na czas modernizaciji linii 201)
Prace na alternatywnym ciggu transportowym Bydgoszcz — Trojmiasto - etap | (odcinki linii
93 kolejowej nr 201 Koscierzyna — Somonino, nr 201 Somonino — Gdansk Osowa (budowa
drugiego toru) oraz Gdansk Osowa — Gdynia Gtéwna (budowa trzeciego toru) oraz linii
kolejowej nr 214 Somonino — Kartuzy)
” Prace na alternatywnym ciggu transportowym Bydgoszcz — Trojmiasto - etap | (odcinek linii
kolejowej nr 229 Glincz — Kartuzy)
o5 Prace na alternatywnym ciggu transportowym Bydgoszcz — Tréjmiasto - etap Il (na odcinku

Maksymilianowo — Koscierzyna linia kolejowa nr 201)

26 Rewitalizacja linii kolejowej nr 405 odcinek granica wojewddztwa — Stupsk — Ustka

27 Reuwitalizacja linii kolejowej nr 207 odcinek granica wojewddztwa — Malbork

Utworzenie transportowych weztow integrujgcych wraz z drogami pieszo-rowerowymi i
28 rozwojem sieci publicznego transportu zbiorowego na terenie Chojnicko-Cztiuchowskiego

Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego

Rewitalizacja linii kolejowych nr 211 odcinek Lipusz — Koscierzyna i nr 212 odcinek Lipusz
— Bytow

29

20 Rewitalizacja odcinka linii kolejowej nr 229 Kartuzy — Sierakowice wraz z ewentualng
elektryfikacja

31 Prace na linii kolejowej nr 203 na odcinku Tczew — Czersk

37 Prace na ciggu transportowym Tréjmiasto — Szczecin etap I: linia kolejowa nr 202 na
odcinku Stupsk - Koszalin

33 Poprawa przepustowosci na linii nr 213 Reda — Hel
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L.p. Dziatanie

34 Wigczenie pétnocnych dzielnic Gdyni i Gminy Kosakowo w system kolei aglomeracyjnej

35 Budowa nowych i modernizacja istniejgcych przystankéw kolejowych na obszarze woj.
pom.

Infrastruktura transportu wodnego morskiego

36 Budowa Portu Centralnego w Gdansku — etap |

37 Budowa Portu Zewnetrznego Portu Gdynia

38 Droga Czerwona elementem ,ostatniej mili" dostepu drogowego do Portu Gdynia i granicy
panstwa

39 Kanat Zeglugowy przez Mierzeje Wislang

40 Przebudowa wejscia do Portu Ustka

Przebudowa nabrzezy na terenie Portu Gdansk:

— Nabrzeze Wislane

Nabrzeze Rudowego Il w Porcie Wewnetrznym

— Nabrzeza Weglowego oraz Administracyjnego

— Nabrzeze Szczecinskie Przetadunkowe (akwen)

41 — Nabrzeza Przemystowego (akwen)

— Nabrzeza Przemystowego - Barkowego

— Nabrzeza WOC |

— Nabrzeza Pétnocnego Basenu Roboczego Portu Pétnocnego

Obudowa Bastionu Wislanego (Twierdza Wistoujscie)

Rozbudowa Pirsu Rudowego

Przebudowa i budowa infrastruktury dostepnosci zewnetrznej Portu Gdansk:

42 — budowa falochronu ostonowego FSRU

modernizacja wejscia do portu wewnetrznego - etapy IlIB i IV

43 Rozbudowa infrastruktury dostepu w Porcie Gdynia

Zakup taboru dla Urzedu Morskiego w Gdyni:

44 — fodzi hydrograficznej dla Urzedu Morskiego w Gdyni

szybkich jednostek inspekcyjnych dla kapitanatow portow
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L.p. Dziatanie

Poprawa bezpieczehstwa zeglugi oraz srodowiska morskiego poprzez inwestycje w

45
ratownicze jednostki ptywajgce oraz modernizacje istniejacych statkéw ratowniczych

46 Budowa nowego Morskiego Ratowniczego Centrum Koordynacyjnego w Gdyni oraz
modernizacja Nabrzeza Slipowego i Skarpowego w Porcie Hel

47 Doposazenie Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa poprzez zakup srodkow
transportu przyjaznego dla $rodowiska (zwiekszenie elektromobilnosci)

48 Budowa systemu monitoringu i wczesnego ostrzegania w zakresie zagrozen na morzu i
wykrywania zanieczyszczen.

49 Modernizacja urzgdzen radarowych Krajowego Systemu Bezpieczenstwa Morskiego oraz

upgrade oprogramowania VTS urzedéw morskich

Modernizacja podmorskiego tacza swiattowodowego w relacji Gdynia - Gdansk wraz z
50 budowa "data center" dla administracji morskiej oraz budowa systemu dystrybucji danych

administracji morskiej

51 Rozbudowa infrastruktury portowej do odbioru $ciekow ze statkéw i zasilania ich w czasie
postoju w Porcie Gdynia

Zakup portowych urzgdzen stuzacych do oczyszczania wdd balastowych oraz zakup i
52 montaz zapdr ograniczajacych rozlewy ropopochodne, urzgdzen do likwidac;ji

zanieczyszczen oraz systemu detekcji rozlewow ropopochodnych w Porcie Gdarsk

53 Modernizacja i rozbudowa infrastruktury przetadunku paliw w Porcie Gdynia z mozliwoscig
wytwarzania energii elektrycznej

Infrastruktura transportu wodnego srédigdowego

54 Pilotazowe wdrozenie systemu informacji rzecznej River Information Services (RIS), dla
podniesienia bezpieczenstwa ruchu zeglugowego i zwiekszenia wydajnosci transportu

Infrastruktura transportu intermodalnego

- Wsparcie rozbudowy i modernizacji sieci kolejowej ze szczegdinym uwzglednieniem
potrzeb transportu intermodalnego - Terminal w Zajgczkowie Tczewskim

Inteligentne Systemy Transportowe

56 Budowa Krajowego Systemu Zarzgdzania Ruchem (KSZR) obejmujgcego zarzadzanie
ruchem drogowym na autostradach i drogach ekspresowych

57 Wdrozenie inteligentnego systemu zarzadzania ruchem w Portach Gdynia oraz Gdarnsk

* zaktada sie realizacje tego typu inwestycji, bez wskazania stopnia realizacji zatozonych wartosci
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4.3. Regionalne i lokalne dziatania inwestycyjne w
wariantach WA, WB i WC

Zidentyfikowane strategiczne dziatania inwestycyjne w zakresie rozwoju
regionalnego systemu transportowego w poszczegolnych wariantach sg
ukierunkowane na osigganie celéw strategicznych w stopniu w jakim podstawowe
uwarunkowania rozwojowe pozwolg na ich realizacje. Dziatanie te majg
zroznicowang site powigzan z planowanymi, krajowymi dziataniami inwestycyjnymi w
zakresie infrastruktury transportowej przyjetymi w wariancie porownawczym (WO).
Na podstawie przyjetych modeli obstugi transportowej wojewodztwa okreslono
zakres dziatan inwestycyjnych (Tab. 13) dgzgcych do realizacji celéw gtownych i
szczegotowych RPT oraz uzyskania efektow wtasciwych dla danego modelu obstugi
w zakresie organizacji transportu zbiorowego, spojnosci i dostepnosci transportowej
catego regionu i poszczegolnych jego obszarow. Lokalizacje dziatan inwestycyjnych

przedstawiono na rysunkach 12 i 13.

Tab. 13. Wykaz dziatan inwestycyjnych w wariantach WA, WB, WC.

Wariant
L.p. Dziatanie

WA WB WC

Infrastruktura drogowa

1 Przebudowa drogi nr 201 na odcinku gr. woj. — droga nr 202 tak | tak nie

2 Przebudowa drogi nr 201 na odcinku Czarne - Barkowo (droga nr 22) tak tak nie

3 Przebudowa drogi nr 202 na odcinku Czarne - Rzeczenica tak nie nie

4 Przebudowa drogi nr 206 na odcinku gr. woj. - Miastko tak nie nie

5 Przebudowa drogi nr 209 na odcinku Suchorze - Bytow tak | tak tak
Przebudowa drogi nr 210 na odcinku wezet ,Stupsk Wschod” - ) )

6 ) tak nie nie
Unichowo

Przebudowa drogi nr 211 na odcinku Sierakowice — Kartuzy (odcinek
7 ) ) ) tak | tak tak
Sierakowice — Mojusz)

8 Przebudowa drogi nr 212 na odcinku Osowo Leborskie — Unichowo tak nie nie

9 Przebudowa drogi nr 212 na odcinku Unichowo - Bytéw tak | tak tak

10 Przebudowa drogi nr 212 na odcinku Bytéw - Chojnice tak | tak nie
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Wariant

L.p. Dziatanie

WA WB WC
11 Przebudowa drogi nr 212 na odcinku Chojnice — gr. woj. tak | tak tak
12 Przebudowa drogi nr 213 na odcinku Gtéwczyce — Wicko tak | tak tak
13 Przebudowa drogi nr 213 na odcinku Wicko — Krokowa tak nie nie
14 Przebudowa drogi nr 213 na odcinku Krokowa - Celbowo tak nie nie
Przebudowa drogi nr 214 na odcinku ulica Gdanska - wezet ,Lebork ) )
15 tak nie nie
Wschod”
16 Przebudowa drogi nr 214 na odcinku Lebork - Osowo Leborskie tak | tak nie

17 Przebudowa drogi nr 214 na odcinku Osowo Leborskie - Sierakowice tak tak nie

18 Przebudowa drogi nr 214 na odcinku Sierakowice - Klukowa Huta tak tak tak
Przebudowa drogi nr 214 na odcinku Klukowa Huta - KosScierzyna -

19 tak | tak | tak
Zblewo

20 Przebudowa drogi nr 216 na odcinku Witadystawowo - Hel tak | tak nie

21 Przebudowa drogi nr 218 (ulica Kielnienska w Gdansku) tak | tak | tak
Przebudowa drogi nr 218 na odcinku Krokowa — Wejherowo (droga nr i

22 tak | tak nie
6)
Przebudowa drogi nr 218 na odcinku Wejherowo (droga nr 6) - droga

23 924 tak tak tak
nr

Przebudowa drogi nr 221 na odcinku droga nr S6 wezet ,Kowale” —
24 tak tak tak
Nowa Karczma - KosScierzyna

Przebudowa drogi nr 222 - wiadukt nad torami PKP (ul. Gdanska w
25 tak tak tak
Starogardzie Gdanskim)

26 Przebudowa drogi nr 224 na odcinku Sopieszyno — Kartuzy tak | tak tak

Przebudowa drogi nr 224 na odcinku Godziszewo - droga nr A1 wezet
27 tak | tak tak
»1czew” - droga nr 91 Tczew

Przebudowa drogi nr 226 na odcinku droga nr 91 — droga nr S7 wezet
28 tak | tak | tak
»,Gdansk Wschod”

29 Przebudowa drogi nr 228 na odcinku Bytéw - Klukowa Huta - Kartuzy tak nie nie

30 Przebudowa drogi nr 235 na odcinku Korne — wezet ,Chojnice Pétnoc” | tak | tak nie

Przebudowa drogi nr 235 na odcinku wezet ,Chojnice Pétnoc” — ) )
31 tak nie nie
skrzyzowanie z drogg nr 240
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Wariant

L.p. Dziatanie

WA WB WC
32 Przebudowa drogi nr 237 na odcinku Czersk - gr. woj. tak nie nie
Przebudowa drogi nr 474 — budowa wiaduktu nad torami PKP (ul.
33 ) ) tak | tak | tak
Wielkopolska w Gdyni)

Przebudowa drogi nr 501 na odcinku Stegna (sk. DW nr 502) - Krynica
34 tak | tak tak
Morska - Nowa Karczma

Przebudowa drogi nr 502 na odcinku Stegna - droga nr S7 wezet
35 tak | tak tak
-Nowy Dwér Gdanski”

36 Przebudowa drogi nr 515 na odcinku Grzymata — Dzierzgon - gr. woj. tak | tak tak

37 Przebudowa drogi nr 522 na odcinku Gorki — Prabuty - gr. woj. tak | tak nie

Budowa ulicy nowej Kielnienskiej w Gdansku (od wezta
38 tak | tak | tak
~,Chwaszczyno” do wezta ,Wysoka”)

Budowa nowego potgczenia od wezta S6 ,Miszewo” - Obwodnica
39 Metropolitalna Tréjmiasta, do Portu Lotniczego Gdansk im. Lecha tak tak nie

Watesy - wezet ,Lotnisko” Obwodnica Zachodnia Tréjmiasta

Budowa nowego potgczenia od drogi nr 224 (m. Przodkowo) do drogi ) )
40 tak nie nie
nr S7 wezet ,Miszewo”

Budowa nowego potgczenia od drogi nr 211 do wezta ,Zukowo” ) )
41 . tak nie nie
poprzez droge nr 20 jako obejscie m. Zukowo

Budowa/przebudowa potgczenia drogi powiatowej od drogi nr 213 (m. )
42 tak | tak nie
Gtéwcezyce) — droga nr S6 wezet ,Bobrowniki”

Przebudowa drogi na odcinku Kartuska — fgcznik Obwodnicy )
43 o . ] tak | tak nie
Tréjmiasta - Obwodnica Metropolitalna

Budowa nowego potgczenia od drogi wojewddzkiej nr 211 w m.
44 Borkowo do wezta ,Glincz” - droga krajowa nr 20 (dowigzanie do tak | tak nie

wezta Zukowo na Obwodnicy Metropolitalnej Tréjmiasta)

45 Modernizacja Estakady Kwiatkowskiego w Gdyni tak | tak tak

Budowa i przebudowa uktadu drdg poprawiajgcych dostepnoscé,
46 spéjnos¢, warunki funkcjonowania i bezpieczenstwa w miastach na tak | tak tak

prawach powiatow

Obwodnice i obejscia miejscowosci

47 Budowa obwodnicy Kartuz w ciggu drogi nr 211 (etap Il i lll) tak | tak tak
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Wariant

L.p. Dziatanie

WA WB WC
48 Budowa obwodnicy Chojnic w ciggu drogi nr 212 tak | tak tak
49 Budowa obwodnicy Sierakowic w ciggu drogi nr 211 tak nie nie
50 Budowa obwodnicy Sierakowic w ciggu drogi nr 214 tak nie nie
51 Budowa obwodnicy Brus w ciggu drogi nr 235 tak nie nie
52 Budowa obwodnicy Skércza w ciggu drogi nr 231 tak | tak nie

Budowa obwodnicy Wtadystawowa w ciggu drogi nr 215 (Chtapowo — )
53 ] ] tak | tak nie
droga nr 216) (fragment Via Maris)

54 Budowa wschodniej obwodnicy Leborka w ciggu drogi nr 214 tak tak tak

Budowa Obwodnicy Pétnocnej Aglomeracji Trojmiasta — OPAT i
55 . ] tak | tak nie
(fragment Via Maris)

Infrastruktura paliw alternatywnych

56 Budowa infrastruktury paliw alternatywnych w MOF Trojmiasta [szt.] 876 | 657 | 526

57 Budowa infrastruktury paliw alternatywnych w MOF Bytowa [szt.] 22 16 13

Budowa infrastruktury paliw alternatywnych w MOF Chojnice —
Cztuchow [szt.] 56 42 34

58

59 Budowa infrastruktury paliw alternatywnych w MOF Koscierzyny [szt.] 27 20 16

60 Budowa infrastruktury paliw alternatywnych w MOF Kwidzyna [szt.] 43 32 26
61 Budowa infrastruktury paliw alternatywnych w MOF Leborka [szt.] 41 31 24
62 Budowa infrastruktury paliw alternatywnych w MOF Malbork — Sztum

[szt.] 49 37 30
63 Budowa infrastruktury paliw alternatywnych w MOF Starogardu

Gdanskiego [szt.] 53 40 32
64 Budowa infrastruktury paliw alternatywnych w MOF Stupska [szt.] 107 | 81 64

Regionalne linie kolejowe

Pomorska Kolej Metropolitalna etap | - rewitalizacja Kolei
65 Kokoszkowskiej Faza lll - elektryfikacja linii kolejowych nr 248 i 253 tak | tak tak

wraz z budowg przystanku Gdansk Firoga;

Pomorska Kolej Metropolitalna etap | — rewitalizacja ,Kolei
66 Kokoszkowskiej” Faza IV — rozbudowa posterunku odgateznego tak | tak | tak

Kietpinek jako fragmentu trasy objazdowej w ramach projektu ,Prace
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Wariant

L.p. Dziatanie

WA WB WC

na alternatywnym ciggu transportowym Bydgoszcz — Trojmiasto
(przebudowa linii kolejowej nr 234 Gdansk Kietpinek — Gdansk
Kokoszki);

Pomorska Kolei Metropolitalna Il — Gdarisk Srédmiescie - Gdarisk )
67 o . i tak | tak | nie
Potudnie — linia kolejowa nr 229 — etap | — dokumentacja;

Wezly integracyjne

68 Rozbudowa regionalnego wezta integracyjnego w Chojnicach - Il etap | tak | tak nie

69 Budowa lokalnego wezta integracyjnego w Czersku tak tak nie
70 Rozbudowa lokalnego wezia integracyjnego w Ustce — Il etap tak tak nie
71 Budowa lokalnego wezia integracyjnego w tebie tak tak nie
72 Budowa lokalnego wezta integracyjnego w Sztumie tak tak nie
73 Budowa lokalnego wezfa integracyjnego w Pelplinie tak tak nie
74 Budowa metropolitalnego wezta integracyjnego w Luzinie tak tak nie

Budowa lokalnego wezia integracyjnego przy SKM Wejherowo

75 Smiechowo tak | tak nie
76 Budowa lokalnego wezta integracyjnego Kosakowo Centrum tak nie nie
77 Rozbudowa metropolitalnego wezta integracyjnego SKM Rumia tak | tak tak
78 Rozbudowa lokalnego wezta integracyjnego SKM Rumia Janowo tak | tak tak

Rozbudowa metropolitalnego wezta integracyjnego Gdynia Wzgérze )
79 , tak | tak nie
Sw. Maksymiliana PKM

80 Rozbudowa lokalnego wezta integracyjnego SKM Gdynia Redtowo tak | tak nie
Rozbudowa krajowego wezta integracyjnego Gdansk Port Lotniczy

81 tak | tak | tak
PKM

82 Rozbudowa metropolitalnego wezta integracyjnego Gdansk Oliwa tak | tak tak

Rozbudowa metropolitalnego wezta integracyjnego Gdansk

83 . tak | tak nie
Srédmiescie

84 Rozbudowa regionalnego wezta integracyjnego Gdansk Wrzeszcz tak | tak tak

85 Rozbudowa lokalnego wezta integracyjnego Gdansk Jasien PKM tak | tak nie

86 Rozbudowa lokalnego wezta integracyjnego Gdansk Kielnienska PKM | tak | tak nie
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Wariant

L.p. Dziatanie

WA WB WC
87 Budowa lokalnego wezta integracyjnego w Miastku tak | tak nie
88 Rozbudowa krajowego wezla integracyjnego w Stupsku — Il etap tak | tak nie
89 Budowa metropolitalnego wezta integracyjnego Reda Centrum tak | tak nie
90 Rozbudowa metropolitalnego wezta integracyjnego w Kartuzach tak tak tak
o1 Rozbudowa metropolitalnego wezta integracyjnego w Pruszczu o T "

Gdanskim

92 Rozbudowa metropolitalnego wezta integracyjnego Sopot tak | tak tak
93 Rozbudowa lokalnego wezta integracyjnego Sierakowice tak tak nie
94 Rozbudowa lokalnego wezta integracyjnego w Pszczotkach tak tak nie
95 Budowa przystanku zintegrowanego w Bolszewie tak | tak nie
96 Budowa przystanku zintegrowanego w Borkowie tak | tak tak
97 Budowa przystanku zintegrowanego w Brusach tak | tak nie
98 Budowa przystanku zintegrowanego w Cedrach Wielkich tak | tak nie
99 Budowa przystanku zintegrowanego w Goscicinie tak | tak nie
100 | Budowa przystanku zintegrowanego w Kepicach tak | tak nie
101 | Budowa przystanku zintegrowanego Gdansk Firoga tak | tak tak
102 | Rozbudowa przystanku zintegrowanego Gdansk Kietpinek PKM tak | tak tak
103 | Budowa przystanku zintegrowanego Gdansk Kokoszki tak | tak tak
104 | Budowa przystanku zintegrowanego Gdynia Maty Kack PKM tak tak nie
105 | Budowa przystanku zintegrowanego Gdynia Srédmiescie SKM tak nie nie
106 | Budowa przystanku zintegrowanego Gdynia Wielki Kack PKM tak tak nie
107 | Budowa przystanku zintegrowanego w Pepowie tak | tak tak
108 | Budowa przystanku zintegrowanego Malbork Katdowo tak | tak nie
109 | Budowa przystanku zintegrowanego Reda Rekowo tak | tak nie
110 | Budowa przystanku zintegrowanego w Rebiechowie tak | tak tak
111 | Budowa przystanku zintegrowanego SKM Reda Pieleszewo tak | tak nie
112 | Budowa przystanku zintegrowanego SKM Wejherowo Nanice tak | tak nie
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Wariant

L.p. Dziatanie

WA WB WC
113 | Budowa przystanku zintegrowanego SKM Rumia Biata Rzeka tak | tak nie
114 | Budowa przystanku zintegrowanego w Stegnie tak | tak nie
115 | Budowa przystanku zintegrowanego w Szemudzie tak | tak nie
116 | Budowa przystanku zintegrowanego Gdynia Wielkopolska SKM tak nie nie
117 | Budowa przystanku zintegrowanego Wiadystawowo Potudnie tak | tak nie

Rozwdj PTZ regionalnego i miejskiego

Zakup taboru autobusowego niskoemisyjnego / zeroemisyjnego oraz
118 | tramwajowego i trolejbusowego na potrzeby organizacji regionalnego i | tak tak tak
lokalnego PTZ *

Zakup taboru kolejowego na potrzeby organizacji regionalnego

transportu kolejowego, w tym:

— Elektrycznych Zespotow Trakcyjnych do obstugi przewozéw

kolejowych w wojewodztwie pomorskim

119 tak tak tak
— 4 pojazdow kolejowych o napedzie hybrydowych do obstugi

przewozoéw pasazerskich w wojewddztwie pomorskim

— 10 elektrycznych zespotéw trakcyjnych do obstugi przewozéw

pasazerskich w wojewodztwie pomorskim

Przebudowa i modernizacja istniejgcej oraz rozbudowa sieci

tramwajowej o nowe odcinki: Gdansk Potudnie — Wrzeszcz, Nowa )
120 ] tak | tak nie
Watowa - wraz z tunelem pod Mottawg, Zielony Bulwar, Nowa

Abrahama, Klonowa / Wyspianskiego, Nowa Bulonska Potudniowa*

Modernizacja przystankéw komunikacji publicznej i ich wyposazenie w
121 ) . i i ) tak | tak | tak
niezbedng infrastrukture techniczno-informacyjng

122 | Rozwoj sieci buspaséw w miastach tak | tak | tak
123 | Budowa przystani zeglugi pasazerskiej w Gniewie tak nie nie
124 | Budowa przystani zeglugi pasazerskiej w Korzeniewie tak nie nie
125 | Budowa przystani zeglugi pasazerskiej w Biatej Gorze tak nie nie
126 | Budowa przystani zeglugi pasazerskiej w Gdanskiej Gtowie tak nie nie
127 | Budowa przystani zeglugi pasazerskiej w Pucku tak | tak nie
128 | Przebudowa przystani zeglugi pasazerskiej w Helu tak | tak nie
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Wariant

L.p. Dziatanie

WA WB WC
129 | Przebudowa przystani zeglugi pasazerskiej w Jastarni tak | tak nie
130 | Przebudowa przystani zeglugi pasazerskiej w Krynicy Morskiej tak | tak tak
Przebudowa przystani zeglugi pasazerskiej przy Dtugim Pobrzezu w )
131 tak | tak nie
Gdansku
Przebudowa przystani zeglugi pasazerskiej przy Targu Rybnym w )
132 tak | tak nie
Gdansku
133 | Budowa przystani zeglugi pasazerskiej w Gdynia Oksywiu tak | tak nie

Wymiana floty pasazerskiej obstugujacej potgczenia miedzy
134 | Trojmiastem a przystaniami zeglugi przybrzeznej na Pétwyspie tak tak nie

Helskim na zeroemisyjng, zasilang paliwami alternatywnymi

Infrastruktura rowerowa

Budowa podstawowej sieci tras rowerowych o charakterze
135 | transportowym w Miejskich Obszarach Funkcjonalnych (wg. tak | tak tak

Zatgcznika 4)*

Regionalne porty morskie

Rozbudowa funkcji gospodarczych i turystycznych w Porcie Ustka:

136 tak tak tak
— przebudowa wejscia do portu,

Rozbudowa funkcji gospodarczych i turystycznych w Porcie

Wiadystawowo:

137 - modernizacja drég wewnatrzportowych oraz budowa drogi tak | tak | tak

technicznej do portu,

— pogtebienie basenéw portowych,

Rozbudowa funkcji gospodarczych turystycznych w Porcie teba:

138 —  remont pirsu, tak | tak | tak

— przebudowa wejscia do portu,

Inwestycje w Porcie Jastarnia:

— przebudowa Falochronu Zachodniego oraz remont Nabrzeza

139 Zachodniego, tak | tak | tak

— remont Nabrzeza Wschodniego,
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Wariant

L.p. Dziatanie

WA WB WC

budowa pomostu brzegowego,

budowa kontenerowej stacji paliw,

—  zakup bramownicy samojezdnej o udzwigu 100 t.,

budowa dwdch budynkéw magazynowych na sprzet rybacki,

Inwestycje w Porcie Krynica Morska:
— remont/przebudowa Portu Rybackiego,

Basen Ill - Nowa Karczma,

— powiekszenie mozliwosci postojowych statkow pasazerskich

140 oraz wykonanie nowych miejsc postojowych dla jednostek tak tak tak
ptywajgcych,

— budowa zaplecza socjalno-sanitarnego dla obstugi zeglarzy

korzystajacych z przystani,

— budowa pomostéw cumowniczych,

Inwestycje w Porcie Puck:

141 ) ] tak | tak | tak
— budowa falochronu ostonowego w porcie rybackim w Pucku

Inwestycje w Porcie Hel:

—  przedtuzenie Falochronu Zachodniego,
142 tak | tak | tak
— budowa czterech pomostéw ptywajgcych typu ciezkiego w

basenie wewnetrznym przy Nabrzezu Wytadunkowym,

Inteligentne Systemy Transportowe

Budowa Pomorskiego Regionalnego Systemu Zarzgdzania Ruchem )
143 tak | tak nie
Drogowym

144 | Rozbudowa systemu TRISTAR tak tak tak

Zwiekszenie dostepnosci regionalnego transportu kolejowego w
wojewodztwie pomorskim poprzez jego integracje z transportem
145 tak | tak | tak
lokalnym — budowa i wdrozenie elektronicznej Platformy

Zintegrowanych Ustug Mobilnosci (FALA)

Inteligentny system zarzgdzania ruchem i dostepnoscig miejsc
146 _ ) tak | tak tak
parkingowych w Obszarze Metropolitalnym

* zaktada sie realizacje tego typu inwestycji, bez wskazania stopnia realizacji zatozonych wartosci
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pomorskim dla poszczegolnych wariantow.

Zrédto: Pomorskie Biuro Planowania Regionalnego.
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zintegrowanych w wojewoédztwie pomorskim dla poszczegélnych wariantéw.

Zrédto: Pomorskie Biuro Planowania Regionalnego.
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4.4. Regionalne i lokalne dziatania organizacyjne w
wariantach WA, WB, WC

Realizacja celéow RPT uwarunkowana jest regionalnymi i lokalnymi dziataniami

organizacyjnymi. Dziatania te mogg mie¢ znaczenie:

— podstawowe, decydujgce o mozliwosci realizacji celu lub racjonalnosci

podejmowania kapitatochtonnych dziatan inwestycyjnych

— komplementarne do dziatan inwestycyjnych, poprawiajgce warunki uzyskania

pozgdanych efektéw tych dziatan.

W tabeli 14 przedstawiono planowane dziatania organizacyjne i ich mozliwy zakres w

poszczegodlnych wariantach.
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Tab. 14. Dzialania organizacyjne w wariantach WA, WB i WC.

Wariant

WB - stabilnego rozwoju WC - zachowawczy

WA — dynamicznego rozwoju

Poprawa form organizacyjnych

Usprawnianie form
organizacyjnych i

1 procedur zarzadzania
transportem

regionalnym

Utworzenie regionalnego
zarzadu transportu
bedacego organizatorem
regionalnych i
metropolitalnych
przewozéw kolejowych
oraz autobusowych

wojewodzkich ;

Utworzenie
metropolitalnego zarzgdu
transportu publicznego?®,
ktory przejmie
kontraktowanie ustug
przewozowych, przy czym
poszczegodlne gminy beda
mogty okresli¢ udziat

procentowy przewoznikéw

Utworzenie regionalnego zarzadu
transportu bedacego
organizatorem regionalnych
przewozoéw kolejowych
(wspotfinansowanych na
okreslonych liniach przez jst
obszaru metropolitalnego) oraz

autobusowych wojewddzkich;

Utworzenie metropolitalnego
zarzgdu transportu publicznego?®,
ktory przejmie kontraktowanie
ustug przewozowych, przy czym
poszczegodlne gminy bedg mogty
okresli¢ udziat procentowy
przewoznikéw publicznych i

prywatnych w realizacji zadan

Brak dziatan

15 Zgodnie z ustaleniami Strategii Transportu i Mobilnosci Obszaru Metropolitalnego Gdansk Gdynia Sopot do roku 2030, s. 74-75, pazdziernik 2015.
16 Zgodnie z ustaleniami Strategii Transportu i Mobilnosci Obszaru Metropolitalnego Gdansk Gdynia Sopot do roku 2030, s. 74-75, pazdziernik 2015.




\WEE ]
L.p. Dziatanie
WA — dynamicznego rozwoju

WB - stabilnego rozwoju

WC - zachowawczy

publicznych i prywatnych
w realizacji zadan
przewozowych na liniach

wewnetrznych;

przewozowych na liniach

wewnetrznych;

Transport zbiorowy w planach zréwnowazonego rozwoju publiczneg

o transportu zbiorowego na kazdym poziomie organizacji

— Wdrozenie struktury sieci i
czestosci potgczen
kolejowych zgodnie z

wariantem WA (Rozdziat

Wprowadzenie L
6.5) wdrozenie struktury
konkurencyjnej oferty o . .

sieci i czgstosci potgczen
przewozowej w )
autobusowych zgodnie z
kolejowym i ) .
2 wariantem WA (Rozdziat

autobusowym L
6.5) w aktualizacji Planu

transporcie zbiorowym i
Transportowego dla
integracja taryfowo- o,
Wojewddztwa
biletowa .
Pomorskiego

sporzgdzanego w trybie
ustawy o publicznym

transporcie zbiorowym;

Wdrozenie struktury sieci i
czestosci potgczen kolejowych
zgodnie z wariantem WB
(Rozdziat 6.5) wdrozenie
struktury sieci i czestosci
potgczen autobusowych zgodnie
z wariantem WB (Rozdziat 6.5) w
aktualizacji Planu
Transportowego dla
Wojewddztwa Pomorskiego
sporzadzanego w trybie ustawy o
publicznym transporcie

zbiorowym,;

Wdrozenie zintegrowanego biletu

oraz innowacyjnych systeméw

— Wdrozenie struktury
sieci i czestosci
potaczen kolejowych
zgodnie z wariantem
WC (Rozdziat 6.5)
wdrozenie struktury
sieci i czestosci
potaczen
autobusowych zgodnie
z wariantem WC
(Rozdziat 6.5) w
aktualizacji Planu
Transportowego dla
Wojewddztwa
Pomorskiego

sporzadzanego w trybie




Dziatanie

WA — dynamicznego rozwoju

WB - stabilnego rozwoju

WC - zachowawczy

Wdrozenie
zintegrowanego biletu oraz
innowacyjnych systemow
informacji pasazerskiej w

skali wojewodztwa;

informacji pasazerskiej w skali

wojewodztwa;

ustawy o publicznym

transporcie zbiorowym;

Wdrozenie
zintegrowanego biletu
oraz innowacyjnych
systemow informac;i
pasazerskiej w skali

wojewodztwa;

Wsparcia organizacji
systemu transportu
Zamawianego w
powiatach (mobilnosé

na zgdanie)

System transportu
zamawianego obstugujgcy
przewozy lokalne na
terenie wszystkich

powiatow;

—  System transportu zamawianego
obstugujacy linie dowozowe do
wezidw integracyjnych i osrodkéw
powiatowych na obszarach o
szczegoblnych predyspozycjach dla
takiej formy transportu publicznego
(np. niska gestos$¢ zaludnienia,

niewielkie osady srédlesne);

Brak dziatania

Podniesienie i
ujednolicenie
standardéw taboru do
przewozow

pasazerskich

Wypracowanie i wdrazanie standardéw dotyczgcych taboru do organizacji regionalnych przewozéw

kolejowych z uwzglednieniem potrzeb wszystkich uzytkownikéw;

Wypracowanie i wdrazanie standardéw dotyczgcych taboru do organizacji przewozéw autobusowych z

uwzglednieniem potrzeb wszystkich uzytkownikéw;
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\WEE ]
L.p. Dziatanie

WA — dynamicznego rozwoju WB - stabilnego rozwoju WC - zachowawczy

) W petni wdrozona elektroniczna ] ]
Planowanie podrozy ] W petni wdrozona elektroniczna Platforma ] ]
5 . Platforma Zintegrowanych Ustug ) o Brak dziatania
multimodalnych Mobilnosci Zintegrowanych Ustug Mobilno$ci;

obilnosci

Ekologia i bezpieczenstwo

— Promocja bezpiecznych zachowan w ruchu drogowym w ramach programéw BRD (Gambit Pomorski,

Promocja programy miejskie);
Zrownowazonej — Upowszechnianie rozwigzan w zakresie wspotdzielonych srodkow transportu, w tym wypozyczanych srodkow
6 mobilnosci i transportu osobistego (rowery, skutery, hulajnogi na minuty);

bezpiecznych
sachowah w ruchu — Promocja mobilnosci aktywnej (pieszej, rowerowej, UTO);
drogowym — Utworzenie stanowiska powiatowego oficera pieszego i rowerowego, odpowiadajgcego za koordynacje

dziatan w zakresie polityki pieszej i rowerowej oraz inwestycji pieszych i rowerowych;
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L.p. Dziatanie

Wariant

WA — dynamicznego rozwoju

WB - stabilnego rozwoju

WC - zachowawczy

Wdrazanie Stref

Wprowadzenie ograniczen

ruchu samochodowego:

w strefach srédmiejskich —

Wprowadzenie ograniczen ruchu

7 catorocznie, samochodowego w strefach srodmiejskich | Wedtug stanu istniejgcego;
Czystego Transportut’ -
- - Gdanska, Sopotu, Gdyni i Stupska;
— miejscowosciach o
charakterze rekreacyjnym
— Sezonowo;
— Rozwdj stacji tankowania
wodoru, LNG/LPG i
publicznych punktow — Rozwydj stacji tankowania wodoru,
tadowania pojazdow . . .
Popularyzacja » phj- LNG/LPG i publicznych punktéw
pojazdow elekirycznych, tadowania pojazdow . ’
niskoemisyjnych i —  Tworzenie warunkow elektrycznych: Tworzenie warunkow dla
8 rozwoju infrastruktury paliw

bezemisyjnych oraz
paliw alternatywnych w

transporcie

zachecajacych do
stosowania paliw
odnawialnych

i niskoemisyjnych oraz do
tankowania statkow
wodnych ipowietrznych

energig odnawialng

— Upowszechnienie pojazdéw
bezemisyjnych we flocie
pojazdow firmowych i
publicznych;

alternatywnych;

17 Celem Stref Czystego Transportu jest ochrona mieszkancow miast i gmin przed pytami o czasteczkach réznych rozmiarow.
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\WEE ]
L.p. Dziatanie

WA — dynamicznego rozwoju WB - stabilnego rozwoju WC - zachowawczy

zamiast energig z paliw

kopalnych;

— Petna wymiana pojazdéw
we flocie pojazdow
firmowych i publicznych na
zero lub niskoemisyjne;

Planowanie i opracowania

Racjonalne planowanie

przestrzenne w

zakresie — Koordynacja i uzgadnianie gminnych dokumentéw planowania przestrzennego (w strefach przygranicznych)

rozmieszczenia funkdji w zakresie oddziatywania na potrzeby transportowe z wykorzystaniem formuty Dialogu Terytorialnego;

9 wptywajgcych na - Wykonywanie ocen wptywu planowanych funkcji na potrzeby transportowe (wprowadzenie do praktyki
potrzeby transportowe planistycznej i projektowej, koniecznosci wykonywania ocen wptywu planowanych funkcji (inwestycji) na
oraz redukujgce popyt zapotrzebowanie na transport i opracowania zasad (koncepciji) racjonalnej obstugi transportowe;j
na indywidulany analizowanego obszaru);
transport
samochodowy

136



\WEE ]
L.p. Dziatanie

WA — dynamicznego rozwoju

WB - stabilnego rozwoju WC - zachowawczy

L . —  Wdrozenie systemu diagnostyki infrastruktury transportowej;
Usprawnianie narzedzi
oceny stanu — Wdrozenie audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego;
10 ) Brak dziatan
infrastruktury —  Wdrozenie audytu infrastruktury transportowej w aspekcie projektowania
transportowe uniwersalnego;
Wdrazanie planéw Wdrazanie obligatoryjnie we
zréwnowazonej wszystkich miejskich obszarach Wdrazanie obligatoryjnie w miejskich S
11 . o _ _ Wedtug stanu istniejgcego;
mobilnosci miejskiej funkcjonalnych* oraz pozostatych obszarach funkcjonalnych;
(SUMP) miastach;
—  Wdrazanie rozwigzanh
cyfrowych w zakresie — Wdrazanie rozwigzan cyfrowych
pozyskiwania, w zakresie pozyskiwania,
Wdrozenie narzedzi L L .
gromadzenia i gromadzenia i przetwarzania
nowoczesnego . .
przetwarzania danych o danych o mobilnosci, w tym w
12 planowania i o . . Brak dziatania
mobilnosci, w tym w czasie rzeczywistym (np. typu
zarzgdzania systemem . .
czasie rzeczywistym (np. BIG DATA);
transportowym typu BIG DATA):
yp ' — Sporzagdzenie i aktualizacja
— Sporzadzenie i Transportowego Modelu
aktualizacja
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\WEE ]
L.p. Dziatanie

WA — dynamicznego rozwoju

WB - stabilnego rozwoju

WC - zachowawczy

Transportowego Modelu
Symulacyjnego dla
Wojewddztwa

Pomorskiego;

Symulacyjnego dla Wojewddztwa

Pomorskiego;

Transport towarowy

— Planowanie
zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej w aspekcie
towarowym poprzez
specjalne plany
zrownowazonej logistyki
miejskiej;

Wdrazanie

. . . —  Tworzenie warunkow
13 zrébwnowazonej

o . przestrzennych i
mobilnosci towarowej
gospodarczych dla
rozwoju centrow
przetadunkowych i

konsolidacyjnych;

— Wdrazanie rozwigzan
bezemisyjnych w logistyce

miejskiej poprzez

Tworzenie warunkow
przestrzennych i gospodarczych
dla rozwoju centréw
przetadunkowych i

konsolidacyjnych;

Wdrazanie rozwigzan
bezemisyjnych w logistyce
miejskiej poprzez wykorzystanie

roweréw do przewozu towarow,

Brak dziatania




\WEE ]
L.p. Dziatanie

WA — dynamicznego rozwoju WB - stabilnego rozwoju WC - zachowawczy

wykorzystanie roweréw do
przewozu towaréw,
zautomatyzowanych

dostaw i dronéw;

*obszary okres$lone w PZPWP
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4.5. Zatozenia ksztaltowania oferty przewozowej PTZ w
wariantach WA, WB, WC

Czestosci kursowania na regionalnych liniach komunikacyjnych

Podstawowym warunkiem zaistnienia korzystnych zmian w zakresie obstugi
transportowej wojewodztwa jest zmiana zachowan transportowych mieszkancow.
Zwigzana jest ona z potrzebg zmiany struktury mobilnosci i w jak najwiekszym
mozliwym stopniu zastgpieniem indywidualnej mobilnosci samochodowej przez
transport zbiorowy. Wymaga to zmian w postrzeganiu i korzystaniu z transportu
zbiorowego przez mieszkancow, a srodkiem do tego jest wlasciwa, dostosowana do
rzeczywistych potrzeb zintegrowana oferta publicznego transportu zbiorowego na
wszystkich poziomach systemu transportowego.

Dostepnosc¢ publicznego transportu zbiorowego jest pochodng gestosci sieci
potgczen oraz liczby realizowanych kursow. Przyjeto cztery klasy czesto$ci potgczen
okreslajgce minimalng pare potgczen na dobe (Tab. 15).

Dziatania organizacyjne réznicujgce warianty WA, WB i WC sprowadzajg sie do
minimalnej liczby par potgczen na dobe dla poszczegdlnych kategorii linii PTZ.
Czestotliwosci dla poszczegdlnych linii odnoszg sie do dni powszednich.
Czestotliwosci dla pozostatych dni (weekendy, dni swigteczne, dni bez nauki

szkolnej, itp.) powinny by¢ ustalone indywidualnie dla poszczegdlnych linii.

Tab. 15. Czestosci kursowania na liniach transportu zbiorowego.

Czestosc¢ kursowania na liniach

Klasa czestotliwosci

Liczba par potgczen 19 i wiecej 13-18 7-12 2-6

Czestosci kursowania na lokalnych liniach komunikacyjnych

Wiasciwe funkcjonowanie transportowych weztéw integracyjnych jest powigzane z
zapewnieniem odpowiedniej oferty transportu kolejowego pod wzgledem czasu
podrozy, komfortu i rozktadu jazdy, ale rowniez uruchomieniem linii dowozowych PTZ

na poziomie lokalnym. Z tego wzgledu poszczegdinym modelom przypisano
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minimalng liczbe par potgczen autobusowych dowozowych na dobe miedzy

osrodkiem gminnym, a stolicg powiatu dla dni powszednich.

Tab. 16. Czestosci kursowania na autobusowych liniach dowozowych (miejscowo$¢ gminna —

stolica powiatu).

Liczba mieszkancéw Modele regionalnego systemu obstugi transportowej

miejscowosci
WA WB wcC

gminnej

Minimalna liczba par potaczen autobusowych dowozowych na dobe

do 1 000 8 6 4
1001 -2 000 11 9 7
2001 -3 000 16 13 10
3001 -5000 19 16 13
5001 - 10 000 20 17 14
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Rys. 14. Schemat potaczen miedzy siedzibami gmin, a siedzibg powiatu.

Zrédto: Pomorskie Biuro Planowania Regionalnego.
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Klasyfikacja linii kolejowych

Podstawg do opracowania klasyfikacji sieci linii kolejowych w wojewddztwie
pomorskim sg zapisy Planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego witasciwe dla opracowanego w Planie wariantu nr 1 (wariant

rozszerzony), dostosowane do obecnych uwarunkowan.

Tab. 17. Kategorie linii kolejowych i odpowiadajace im czestosci obstugi.

Numer linii Klasa czegstosci
: : Relacja
kolejowej WA WB wC
Linie szkieletowe
RPK.OL Gdansk Srédmiescie - Gdansk Gtéwny — Gdynia Gtéwna — | | |
Rumia — Reda — Wejherowo (kolej aglomeracyjna)
RPK.02 Gdansk Gtowny/Gdansk Wrzeszcz - Gdansk Port Lotniczy - | | |
Gdansk Osowa - Gdynia Gtowna (kolej metropolitalna)
Stupsk — Lebork — Wejherowo — Gdynia Gtéwna/Gdansk
RPK-03 | | ]
Gtéwny
(Elblag) — Malbork — Tczew — Gdansk Gtéwny — Gdynia
RPK-04 Gtowna I I I
/Gdynia Chylonia
(Olsztyn Giéwny/ ltawa Gtéwna) - Prabuty — Malbork — Tczew
RPK-05 ] Il ]
— Gdansk Gtéwny — Gdynia Gtéwna/Gdynia Chylonia
RPK.06 (Bydgoszcz Gitéwna/ Laskowice Pomorskie) - Smetowo — | | |
Tczew — Gdansk Giéwny — Gdynia Gtéwna/ Gdynia Chylonia
Gdynia Gtéwna/Tczew — Starogard Gdanski — Chojnice —
RPK-07 I Il Il
Czluchéw
RPK-08 Koscierzyna/Kartuzy — Gdynia Gtéwna Il Il Il
RPK-09 Koscierzyna — Gdahsk Wrzeszcz — Gdynia Gtéwna Il Il Il
RPK-11 Kartuzy — Gdansk Wrzeszcz — Gdansk Gtéwny I I I
RPK-15 (Szczecin/ Koszalin) — Stupsk Il Il Il
Gdansk Srédmiescie — Gdansk Potudnie — linia kolejowa nr
RPK-25 | | =
229 PKM Potudnie
Gdynia Gtdwna - Gdynia Chylonia/Gdynia Oksywie/Kosakowo
RPK-26 y Y Y Y W |3 = =
(PKA)
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Linie komplementarne

Hel — Wiadystawowo — Reda — Gdynia Gtéwna (poza

RPK-12 1 I 1
sezonem)

RPK-13 (Grudzigdz) - Gardeja — Kwidzyn — Malbork Il Il [}

RPK-14 Chojnice — Czluchéw — Czarne - (Szczecinek) v v -

RPK-16 (Szczecinek) - Miastko — Korzybie — Stupsk [} Il -

RPK-17 Choijnice — Lipusz — Koscierzyna I V1 -

RPK-18 Bytow — Lipusz — Koscierzyna I V1 -
Chojnice — (Tuchola — Laskowice Pomorskie/ Bydgoszcz

RPK-19 1 I -
Gtéwna)

RPK-20 Chojnice — Bukowo Cziuchowskie - (Pita) 1 I -

RPK-22 Stupsk — Ustka [ Il -

RPK-23 Kartuzy — Sierakowice 12 IV 2 -
Czersk — Szlachta - (Laskowice Pomorskie/Bydgoszcz

RPK-24 1 I -
Gtéwna)

Linie sezonowe

RPK-12 Hel — Wiadystawowo — Reda — Gdynia Gtdwna I I I

RPK-21 Gdynia Gtodwna/Lebork —teba [ Il [

RPK-22 Stupsk — Ustka - - \Y%

1 z koordynacjg z linig RPK-09 lub jako jej przedtuzenie

2 z koordynacja z linig RPK-11 lub jako jej przedtuzenie

3 linia skoordynowana lub jako przedtuzenie linii RPK-04, RPK-05, RPK-06 lub wariant linii RPK-01.
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Rys. 15. Sie¢ regionalnych potaczen kolejowych — wariant WA i WB.

Zrédto: Pomorskie Biuro Planowania Regionalnego.
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Rys. 16. Sie€ regionalnych potaczen kolejowych — wariant WC.

Zrédto: Pomorskie Biuro Planowania Regionalnego.

Klasyfikacja linii autobusowych

Podstawg okreslenia struktury sieci i kategorii wojewodzkich linii autobusowych
uzyteczno$ci publicznej byt Zrbwnowazony plan rozwoju transportu publicznego dla
wojewddztwa pomorskiego do 2025 roku. Zatozenia planu zostaty zaktualizowane z
uwzglednieniem wymienionych w poprzednich rozdziatach zatozen rozbudowy sieci
drogowej i kolejowej oraz zmian uwarunkowan funkcjonowania transportu

zbiorowego do 2021 roku. W efekcie dla kazdego zwariantowych modeli sieci linii
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autobusowych (Rys. 17 - 19) opracowano zatozenia oferty obstugi autobusowej na

liniach uzytecznosci publicznej, ktérg przedstawiono w tabeli 18.

Tab. 18. Kategorie linii autobusowych i odpowiadajace im czestosci obstugi.

Klasa

Kategoria linii czestosci w

Oznaczenie Relacja wariancie

WA WB WC

Linie podstawowe

22-01 Bytow — Lebork AP AP AP I Il Il
22-05 (Elblag) - Nowy Dwor Gdanski — Gdansk AP AP AP I I Il
22-06 Bytow — Kartuzy — (Gdynia) * AP AP AP Il im | m

Stupsk — Debnica Kaszubska — Bytow —
22-07 AP AP AP Il i
Chojnice - Czluchéw

22-08 Stupsk — Suchorze — Bytow AP AP AP I Il Il
22-09 Nowy Dwér Gdanski — Malbork AP AP AP I I Il
22-12 Stupsk — Sierakowice — Kartuzy AP AP AP ] |
22-13 Kwidzyn — Gniew — Pelplin — Tczew AP AP AP ] [l [l
22-15 Starogard Gdanski — Koscierzyna — AP AP AP

Sierakowice — Lebork Il |

22-16 Wejherowo — Puck AP AP AP I I Il
22-19 Starogard Gdanski — Pruszcz Gdanski — AP AP AP

Gdansk I I Il
22-20 Lebork — Krokowa — Puck AP AP AP I I Il
22-23 Starogard Gdanski — Pelplin — Gniew — AP AP AP

Kwidzyn Il | m
22-28 Wejherowo — Kartuzy AP AP AP Il "

Bytow - Koscierzyna — Przywidz — Kolbudy — | - AP AP
22-30 Gdansk = Il Il

Koscierzyna — Przywidz — Kolbudy — Gdansk | AP - - I - -

22-35 Koscierzyna - Nowa Karczma - Pruszcz AP AP AP
Gdanski Il m | m
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Klasa

Kategoria linii czestosci w
Oznaczenie Relacja e —_—
WA WB WC
22-40 Koscierzyna - Zblewo/Starogard Gdanski AP AP AP Il m |
22-58 Koscierzyna — Chojnice/Cztuchow AA AP AP m | u Il
22-63 Lebork - Sierakowice - Kartuzy AP AP AP Il Il Il
22-64 Koscierzyna - Skarszewy - Tczew AP AP AP 1] Il Il
22-65 Bytéw - Lipusz - KosScierzyna AA AP AP 1L I V1
Linie uzupetniajgce

22-02 Krynica Morska — Nowy Dwor Gdanski — AU AU AU

Gdansk/(Elblag) m |
22-04 Nowy Dwér Gdanski - Cedry Wielkie - AU AU AU

Gdansk 1 1] v
22-10 Tczew — Skarszewy AU AU AU I I Il
22-11 Stupsk — Gtéwczyce — Lebork AU AU AU Il Il Il
22-14 Sierakowice — Lebork - teba AU AU AU ] [l [l
22-21 Wejherowo — Karwia AU AU AU ] Il Il
22-22 Bytéw — Miastko — Koczata AU AU AU ] Il Il
22-24 Starogard Gdanski — Skércz — AU AU AU ] Il Il

Kwidzyn/Prabuty
22-25 Czersk — KoScierzyna AU AU AU 1L VA 11
22-26 Cztuchéw — Miastko AU AU AU I Il Il
22-27 Stupsk — Smotdzino AU AU AU ] Il Il
22-31 Stupsk — Ustka — (Dartowo) AU AU AU I m{
22-32 Sztum - Prabuty AU AU AU [ |
22-33 Tczew — Krzywe Koto/Cedry Wielkie - AU AU AU

Pruszcz Gdanski ey v
22-34 Stary Dzierzgon - Dzierzgon - Malbork AU AU AU Il | m
22-36 Nowy Staw - Tczew AU AU AU 1] Il Il
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Klasa

Kategoria linii czestosci w
Oznaczenie Relacja e —_—
WA WB WC
22-37 Dzierzgon - Zutawska Sztumska/(Zfotnica) - AU AU AU
Malbork m | mi v
22-38 Dzierzgon - Stary Targ - Malbork AU AU AU | I m |
22-39 Czarne/Cztuchow - Wiele - Czersk AU AU AU MEfome o
22-41 Kartuzy - Stezyca - Koscierzyna AU AU AU Il m{
22-42 Cztuchéw — Debrzno — (Ztotéw/Pita) AU AU AU (1L T /11
22-43 Chojnice - (Sepdlno Krajenskie — AU AU AU
Wiecbork/Bydgoszcz) eV
22-03 Krynica Morska — Mikoszewo — Gdansk AU AU AU (1L T /11
22-66 Chojnice - (Watcz/Pita) AU AU AU | It | e
22-45 Czersk - (Tuchola) AU AU AU | nj
22-47 Sztum - Dzierzgon - (Pastek) AU AU AU MEf e
22-46 Skércz - (Nowe - Grudzigdz) AU AU AU | urj m
22-67 Cztuchéw — (Sepdlno Krajenskie — AU AU AU
Bydgoszcz) [ " | v

Linie alternatywne

22-17 Karwia — Puck — Reda/Gdynia AA AA AA I Il Il
22-18 Stupsk — Trzebielino — Miastko AA AA AA [ Il Il
22-29 Wiadystawowo/Puck — Reda AA AA AA | v
22-44 Chojnice — (Pamietowo — Tuchola/Sepdino AA AA AA

Krajenskie) e uj
22-48 Kepice — Miastko AA AA AU 1 ] Il
22-50 Stupsk — (Stawno/Koszalin/Dartowo) AA AA AA Il Il Il
22-51 Tczew - Pruszcz Gdanski - Gdansk AA AA AA Il I Il
22-52 Miastko - Bytow/Koscierzyna - Zukowo — AA AA AA

Gdansk i |
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Klasa

Kategoria linii czestosci w
Oznaczenie Relacja e —_—
WA WB WC
22-53 Czluchéw/Chojnice - Starogard Gdanski — AA AA AA
Tczew ey v
22-54 (Torun/Grudzigdz) - Gardeja — Malbork AA AA AA | ujm
22-55 (Szczecinek/Biaty Bor) - Miastko — Kawcze —
AA AA AU e

Kepice - Stupsk

3
3

22-56 Chojnice - Cztuchéw — Czarne - AU

(Szczecinek) m{ u |

22-57 Chojnice — (Tuchola — Toruh/Bydgoszcz) AA AA AU 1 1 B |
22-59 Kwidzyn - Prabuty — (Kisielice/Susz — ltawa) | AA AA AA eV
22-60 Reda — Wtadystawowo — Hel AA AA AA MEfomefom
22-61 Miastko — Kepice - Stupsk AA AA AU [ |
22-62 Tczew — Smetowo AA AA AA 1] 1] v

Linie sezonowe

22-81 Stupsk — Gtéwczyce — teba AS AS AS Il Il Il
22-82 teba — Krokowa — Puck - Wtadystawowo AS AS AS Il Il Il
22-83 Sierakowice — Lebork AS AS AS | L ||
22-84 Wejherowo — Karwia — Jastrzebia Géra — AS AS AS

Wiadystawowo Il Il Il

Linie zastepcze

22-98 Stupsk — Ustka AZ AZ AZ I I I

22-99 Gdynia — Puck — Wtadystawowo — Hel AZ AZ AZ I I Il

* Linia podstawowa do momentu wybudowania linii kolejowej

150



Zatoka Gdanska

Sie¢ regionalnych polaczen autobusowych - WA

Linia podstawowa Granice gmin
— Linia uzupetniajaca . L
P 12 E Granice powiatow
e Linia alternatywna . -
Granica wojewddztwa 2D ‘ DEPARTAMENT
e . INFRASTRUKTURY
— Linia sezonowa pomorskiego ORI R TETORATREGS

‘ Li%}i;;&‘,;u URZAD MARSZALKOWSKI
e ey “) WOJEWODZTWA POMORSKIEGO

" POMORSKILGO

Rys. 17. Sie¢ regionalnych potaczen autobusowych — wariant WA.

Zrédto: Pomorskie Biuro Planowania Regionalnego.
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Rys. 18. Siec¢ regionalnych potaczen autobusowych — wariant WB.

Zrédto: Pomorskie Biuro Planowania Regionalnego.
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Rys. 19. Sie¢ regionalnych potaczen autobusowych — wariant WC.

Zrédto: Pomorskie Biuro Planowania Regionalnego.

Siec¢ potgczen kolejowych, autobusowych oraz wezly integracyjne tworzg spoéjng sie¢
powigzan regionalnego transportu zbiorowego we wszystkich wariantach rozwoju
systemu transportowego. Schemat powigzan sieci transportu zbiorowego dla
poszczegolnych wariantach przedstawiono na rysunkach 20 — 22, natomiast

lokalizacje i nazwy weztéw integracyjnych przedstawiono w tabeli 19.
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Tab. 19. Wezly integracyjne w wojewdédztwie pomorskim

Kategoria i
i Nazwy weztoéw integracyjnych
weztéow
—  Gdansk Gtéwny Stupsk
krajowy wezet
ety ~  Gdynia Gléwna Tezew
integracyjny
(K) —  Port Lotniczy Gdansk im. L.
Watesy
—  Chojnice Malbork
regionalny
wezet — Gdansk Wrzeszcz Wejherowo
integracyjny — Koscierzyna Starogard Gdanski
R
®) —  Lebork
— Gdansk Oliwa Kartuzy
— Gdansk Osowa Luzino

metropolitalny
wezel
integracyjny

(M):

Gdansk Rebiechowo
Gdansk Srédmiescie
Gdynia Chylonia
Gdynia Karwiny

Gdynia Wzgorze Sw.
Maksymiliana

Nowy Dwér Gdanski

Pruszcz Gdanski

— Reda

—  Rumia

- Sopot

lokalny wezet
integracyjny

(L):

Bytow
Czersk
Cztuchow

Gdansk

Bretowo

Gdansk
Czerwony
Most

Gdansk Jasien

Gdansk

Kielnienska

Gdynia Cisowa

Gdynia
Grabowek

Gdynia Ortowo

Gdynia
Redtowo

Gdynia
Stocznia-

Uniwersytet

Gdynia Obtuze
(tylko WA)

Puck

Rumia Janowo
Sierakowice
Somonino

Sopot
Kamienny
Potok

Sopot Wyscigi
Sztum

Ustka
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Kategoria

Nazwy wezléw integracyjnych

weziow
Gdansk Orunia Kosakowo (tylko Wejherowo
Gdansk WA) Smiechowo
Politechnika Kwidzyn Wiadystawowo
Gdansk teba Zukowo
Przymorze- Miastko Wschodnie
Uniwersytet
Pelplin
Gdansk
Strzyza Prabuty
Gdarnisk Zaspa Pszczokki
Gdansk
Zabianka
AWFIS
Bolszewo Goscicino Potegowo
Borkowo Wejherowskie Reda
) Gutowiec Pieleszewo
Bozepole
Wielkie Hel Reda Rekowo
Brusy Jastarnia Rebiechowo
Cieplewo Jezierzyce Rumia Biata
Czama Woda Stupskie Rzeka
Czame Kaliska Rytel Wies
przystanek )
. Kepice Smetowo
zintegrowany Damnica
(P2): Dzierzgon Kietpino Stare Pole
Kartuskie Steana
Gdansk Firoga 9
Korzybie .
Gdansk | Strzeb-lellno
Kielpinek Lisewo Morskie
Gdansk tag Strzyzyfno
Kokoszki Malbork Stupskie
Gdynia Maty Katdowo Swarozyn
Kack Mikotajki Szymankowo
Pomorskie

155



Kategoria

Nazwy wezléw integracyjnych

weziow
— Gdynia — Morzeszczyn —  Wejherowo-
Srédmiescie . Nanice
—  Mrzezino
—  Gdynia Wielki ~ Pepowo -  Wiadystawowo
Kack Potudnie
— Piesienice
— Gdynia —  Zblewo
; —  Pinczyn
Wielkopolska —  Zelistrzewo
—  Godetowo
— Golubie
Kaszubskie
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Rys. 20. Powiagzania sieci transportu zbiorowego oraz transportowe wezly integracyjne —
wariant WA.

Zrédfo: Pomorskie Biuro Planowania Regionalnego.
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Powiazania sieci transportu zbiorowego oraz transportowe wezly integracyjne - WB
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Rys. 21. Powiagzania sieci transportu zbiorowego oraz transportowe wezly integracyjne —

wariant WB.

Zrédto: Pomorskie Biuro Planowania Regionalnego.
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Rys. 22. Powiagzania sieci transportu zbiorowego oraz transportowe wezly integracyjne —

wariant WC.

Zrédto: Pomorskie Biuro Planowania Regionalnego.
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5. OCENA WARIANTOW

Wskazanie rekomendowanego wariantu rozwoju systemu transportowego
wojewddztwa wymaga szerszej oceny z punktu widzenia kilku istotnych kryteriow, do

ktérych nalezg:

prognozy podrozy do 2030 roku,

zmiany klimatu - emisyjnos¢ COq,

kosztow budowy, organizacji i eksploatacji,

bezpieczenstwa ruchu drogowego,
— dostepnosci transportowe;.

Prognozy podrézy przektadajgce sie na prognozy ruchu samochodowego i przewozy
pasazerskie warunkujg poziom i zmiany emisyjnosci, kosztow organizaciji
przewozow, bezpieczenstwo ruchu i dostepnos¢ transportowg. Elementem oceny
holistycznej, uwzgledniajgcej powyzsze aspekty czgstkowe, jest analiza ryzyka
zwigzana z realizacjg poszczegodlnych wariantow rozwoju systemu transportowego

wojewddztwa w perspektywie roku 2030 (Rys. 23).
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Rys. 23. Schemat oceny wariantéw.
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5.1. Prognozy podrozy'®

5.1.1. Model podrézy

Z uwagi na brak kompleksowego modelu podrézy dla wojewddztwa pomorskiego, na
potrzeby RPT rozbudowano model podrézy Obszaru Metropolitalnego Gdansk-
Gdynia-Sopot o pozostaty obszar wojewddztwa pomorskiego. W analizach
prognostycznych wykorzystano oprogramowanie PTV VISUM bazujgce na

makroskopowym modelu podrézy.

Do budowy modelu podrézy na terenie wojewodztwa, wykorzystano klasyczny,
czterostopniowy model transportowy, ktory jest najczesciej stosowanym modelem w

Polsce i na swiecie. Metoda ta sktada sie z czterech kolejno nastepujacych etapéw:

— generacja ruchu — wyznaczenie liczby podrozy generowanych i absorbowanych
w zalezno$ci od motywacji podrézy w poszczegolnych rejonach transportowych
uwzgledniajgcych charakter funkcjonalny oraz podstawowe dane statystyczne jak:
liczba mieszkancow, liczba miejsc pracy, liczba miejsc w szkotach, powierzchnia

handlowo-ustugowa itp.,

— rozktad przestrzenny ruchu — okreslenie relacji podrézy (skad i dokgd podréz sg
wykonywane) z uwzglednieniem potencjatéw rejondw transportowych oraz

odlegtosci miedzy nimi,

— podziat zadan przewozowych — okreslenie srodka transportu wykorzystywanego
do realizacji podrézy z uwzglednieniem preferenciji i zachowan transportowych

uzytkownikow systemu transportowego oraz uogoélnionego kosztu podrozy,

— rozktad ruchu na sie¢ — wyznaczenie doktadnego przebiegu podrézy w sieci
transportowej z uwzglednieniem przepustowosci odcinkow i jej stopien
wykorzystania, dopuszczonych relacji itp.

Model podrézy swoim zasiegiem terytorialnym obejmuje granice administracyjne

wojewddztwa pomorskiego. Podczas modelowania podrozy przyjeto podziat tego

obszaru na tgcznie 482 rejonow transportowych. Dzielgc obszar na rejony, z racji

18 Opracowane na podstawie opracowania: Fundacja Rozwoju Inzynierii Lgdowej: ,prognozy ruchu na potrzeby
Regionalnego Planu Transportowego wojewddztwa pomorskiego”, Gdansk 2021
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dostepnosci danych oraz wykorzystania modelu do celéw strategicznych, przyjeto

zasade, iz jedna gmina stanowi jeden rejon transportowy. Wyjatkami sa:

— gminy bezposrednio przylegajgce do Tréjmiasta — z uwagi na ich
zagospodarowanie przestrzenne oraz zréznicowane zachowania transportowe ich

mieszkancow dokonano ich dodatkowego podziatu,

— miasta Trojmiasta — dokonano ich szczegétowego podziatu na rejony analogicznie,
jak zostato to wykonane w modelach makroskopowych tych miast zbudowanych w
ramach projektu TRISTAR. Gdansk podzielono na 161 rejondéw, Gdynie na 173

rejony, Sopot na 6 rejondw.

W podziale na rejony transportowe Trojmiasta, uwzgledniono wielkosci potencjatow,
tj. warunki fizjograficzne, liczbe mieszkancéw oraz dostepnos¢ do sieci drogowej.
Uwzgledniono rowniez zagospodarowanie terenu — podczas podziatu oddzielono
rézne funkcje zagospodarowania przestrzennego. Wielkosc i ksztatt rejonow zalezaty
réwniez od potozenia wzgledem centrum, w ktérym wyznaczone rejony sg mniejsze
niz w bardziej odlegtych rejonach, co wynika z roznic w gestosci zabudowy i

zurbanizowania rejonow.

Poszczegodlne rejony transportowe scharakteryzowano pod wzgledem czynnikéw
wptywajgcych na wielko$¢ generowanego i absorbowanego przez nie ruchu. W tym

celu pozyskano informacje dotyczace:
— liczby mieszkancow,

— liczby mieszkancow w wieku przedprodukcyjnym, produkcyjnym i

poprodukcyjnym,
— liczby miejsc pracy ogotem,
— liczby miejsc pracy w ustugach,
— liczby miejsc edukacji (nauki) (liczba miejsc w szkotach, uczelniach itp.),
— powierzchni handlowo-ustugowej,

— powierzchni biurowe.
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5.1.2. Model sieci drogowej

Model sieci drogowej jest jednym z podstawowych elementéw transportowego
modelu podrézy. Model sieci transportowej wojewddztwa pomorskiego dla roku 2019
opracowano na bazie schematow istniejgcej infrastruktury drogowej i transportu
zbiorowego. Odwzorowujgc sie¢ transportu drogowego wyodrebniono szereg

podtypow odcinkow sieci, z ktérych kazdy uwzglednia:

— klase drogi,

— przepustowosc¢ odcinka drogi w przeliczeniu na 1 pas ruchu,

— predkosc¢ swobodng pojazdéw na odcinku,

— warunki ruchu transportu zbiorowego,

— limit predkosci,

— typ pojazdu ktéry moze sie po nim poruszac (uwzglednienie zakazu ruchu),

— liczbe paséw ruchu.

5.1.3. Sieé linii transportu zbiorowego

Siecig transportu zbiorowego objeto wszystkie systemy transportu zbiorowego
funkcjonujgce w modelowanym obszarze: kolejowy (z podziatem na PKP SKM w
Tréjmiescie sp. z 0.0., POLREGIO S.A.), autobusowy miejski, autobusowy
podmiejski, trolejbusowy i tramwajowy. W celu jak najdoktadniejszego odwzorowania
obcigzenia poszczegolnych odcinkéw sieci zakodowano wszystkie miejskie oraz
miedzygminne potgczenia transportu zbiorowego. W przypadku wystepowania wielu
wariantéw przebiegu danej linii, uogolniono przebieg danej linii sprowadzajac je do
jednego lub dwdéch wariantow. Uktad potgczen oraz czasy przejazdu poszczegolnych
odcinkéw przez pojazdy transportu zbiorowego zostat skalibrowany w odniesieniu do

rzeczywistego rozktadu jazdy obowigzujgcego w grudniu 2019 roku.

163



5.1.4. Zrédta danych

Analize wykonano w oparciu o bazy danych zachowan transportowych mieszkancow
Gdanska z roku 2016, oraz mieszkancéw Obszaru Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-
Sopot (OMGGS) z 2014 roku. Ponadto do kalibracji modelu wykorzystano takze
wyniki badan ruchu wykonanych w roku 2013 na potrzeby opracowania Planu
zrobwnowazonego rozwoju publicznego transportu dla wojewodztwa pomorskiego
oraz wyniki z modeli wyzszego rzedu, do ktérych zaliczajg sie: Zintegrowany Model
Ruchu (CUPT), Intermodalny Krajowy Model Ruchu (GDDKIA). Wykorzystano takze
dane pochodzgce z baz danych GUS. Wszystkie powyzsze dane zostaty
wykorzystane do kalibracji modelu.

5.1.5. Wyniki prognoz

Prognozy wykonano dla stanu istniejgcego, za ktory przyjeto rok 2019 z uwagi na
niemiarodajny rok 2020 z powodu pandemii COViD-19 oraz roku 2030, bedgcego

stanem prognostycznym.

Analizy dla stanu prognostycznego, wykonano dla trzech wariantéw ,inwestycyjnych”
oraz jednego wariantu ,bezinwestycyjnego” (WO0), bedgcego punktem odniesienia do

oceny pozostatych wariantow.

Wyniki obliczen dla poszczegdlnych wariantow przedstawiono na kartogramach dla
roku 2019 i 2030 (Rys. 27 - 36) i w tabelach dla ruchu pasazerskiego (Tab. 62) i
ruchu drogowego (Tab. 63).

Wartos$ci dla okresu rocznego obliczono na podstawie wynikéw symulacji dla doby i
przemnozono przez wskaznik, ktéry przyjeto jako rozszerzenie wzgledem ruchu
dobowego dnia powszedniego na dane dla roku z uwzglednieniem dni
weekendowych. W zwigzku z regionalnym poziomem analiz zagregowano system

miejskiego transportu autobusowego oraz trolejbusowego.
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Tab. 20. Wyniki prognoz ruchu pasazerskiego.

Rok 2030
Srodek Wskaznik Jednostka
WO

Transport publiczny

Popyt na ustugi

[mIn. pas.] |60,94 63,53 81,35 78,03 63,92
transportowe
Praca
[mIn. pas-
przewozowa k] 1432,37 |1479,40 1 698,96 1 625,96 1390,53
m
dystansowa
Praca
[mIn. pas-
przewozowa 34,83 35,91 40,02 38,45 33,51
godz.]
czasowa
: Podaz ustug [mIn-poj-
Kolej 4,92 4,92 5,18 5,10 5,00
transportowych | km]
Sredni czas .
: [min] 34,30 33,92 29,52 29,57 31,46
przejazdu
Srednia
odlegtosé [km] 23,50 23,29 20,88 20,84 21,76
przejazdu
Srednia
predkosé [km/godz.] |41,12 41,19 42,46 42,28 41,49
przejazdu
Popyt na ustugi
[mIn. pas.] |272,44 |272,11 270,96 271,02 273,08
transportowe
Praca
[mIn. pas-
przewozowa k] 1136,95 |1143,54 1108,94 1110,05 1131,55
m
dystansowa
Autobus
- Praca
miejski / [mIn. pas-
; przewozowa 61,1 61,25 59,29 59,32 60,83
Trolejbus godz.]
czasowa
Podaz ustug [mIn-poj-
49,38 50,39 50,74 50,71 50,63

transportowych | km]

Sredni czas _
: [min] 13,46 13,51 13,13 13,13 13,37
przejazdu
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Rok 2030

Wskaznik Jednostka
W0
Srednia
odlegtos¢ [km] 4,17 4,20 4,09 4,10 4,14
przejazdu
Srednia
predkos¢ [km/godz.] |18,61 18,67 18,70 18,71 18,60
przejazdu
Popyt na ustugi
[mIn. pas.] |82,49 83,10 81,42 81,33 83,74
transportowe
Praca
[mIn. pas-
przewozowa k] 298,85  |300,03 283,80 285,10 300,67
m
dystansowa
Praca
[mIn. pas-
przewozowa 15,87 15,94 15,05 15,12 15,96
godz.]
czasowa
; Podaz ustug [mIn-poj-
Tramwaj 17,54 18,15 18,31 18,11 18,13
transportowych | km]
Sredni czas _
: [min] 11,55 11,51 11,09 11,16 11,44
przejazdu
Srednia
odlegtosé [km] 3,62 3,61 3,49 3,51 3,59
przejazdu
Srednia
predkos¢ [km/godz.] |18,83 18,82 18,86 18,85 18,84
przejazdu
Popyt na ustugi
[mlIn. pas.] |23,96 24,97 27,47 27,10 28,18
transportowe
Praca
[mIn. pas-
Autobus przewozowa k] 411,10 | 421,53 432,60 439,22 449,27
m
regionalny | dystansowa
Praca
[mIn. pas-
przewozowa 11,68 12,14 12,36 12,55 13,00
godz.]
czasowa
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Rok 2030

Drogowy

Popyt na ustugi

transportowe

[mIn. pas.]

491,82

542,15

519,60

522,60

Wskaznik Jednostka
W0
Podaz ustug [mIn-poj-
36,92 36,92 40,40 40,37 40,43
transportowych | km]
Sredni czas _
; [min] 29,26 29,16 27,00 27,78 27,67
przejazdu
Srednia
odlegtosé [km] 17,16 16,88 15,75 16,20 15,94
przejazdu
Srednia
predkosé [km/godz.] |35,18 34,73 35,00 34,99 34,57
przejazdu
Popyt na ustugi
[mlIn. pas.] |439,84 |443,72 461,20 457,48 448,93
transportowe
Praca
[mIn. pas-
przewozowa k] 3279,27 |3344,49 3 524,30 3 460,34 3272,03
m
dystansowa
Praca
[mIn. pas-
przewozowa 123,49 | 125,24 126,72 125,45 123,30
godz.]
czasowa
Transport
publiczny | Podaz ustug [mIn-poj-
108,77  |110,38 114,62 114,30 114,19
suma transportowych | km]
czastkowa .
2 Sredni czas _
: [min] 16,85 16,94 16,48 16,45 16,48
przejazdu
Srednia
diugosé [km] 7,46 7,54 7,64 7,56 7,29
przejazdu
Srednia
predkosé [km/godz.] |26,55 26,70 27,81 27,58 26,54
przejazdu

Transport prywatny

532,39
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Rok 2030

Wskaznik Jednostka

WO

[mIn. pas-
przewozowa k] 11 179,98 | 12 783,99 12 198,39 12 296,84 12 551,35
m
dystansowa
Praca
[mIn. pas-
przewozowa 208,97 | 237,27 219,36 222,24 228,68
godz.]
czasowa
Podaz ustug [mIn-poj-
8220,58 |9 399,99 8 969,40 9041,79 9228,93
transportowych | km]
Sredni czas _
: [min] 25,49 26,26 25,33 25,52 25,77
przejazdu
Srednia
odlegtos¢ [km] 22,73 23,58 23,48 23,53 23,58
przejazdu
Srednia
predkos¢ [km/godz.] |53,50 53,88 55,61 55,33 54,89
przejazdu

Poréwnanie

Udziat podrozy transportem

zbiorowym (podziat [%] 41,71 39,19 41,72 41,38 40,28

bimodalny)*

* podroze transportem zbiorowym i indywidualnym

Zrédto: Ekspertyza: Fundacja Rozwoju Inzynierii Ladowej ,Prognozy ruchu na potrzeby regionalnego

planu transportowego wojewdédztwa pomorskiego”, Gdansk, 2021

Tab. 21. Wyniki prognoz dla ruchu samochodowego ze strukturg rodzajowa.

Samochody Wskaznik Jednostka

Praca [mIn-poj-

; 8220,58 |9399,99 |9019,20 9083,12 9232,49
eksploatacyjna | km]

Osobowe Praca
: [min-poj-
eksploatacyjna 153,65 | 174,46 162,19 164,16 168,21
godz.]
czasowa
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Srednia

predkos¢ [km/godz.] |53,50 53,88 55,61 55,33 54,89
przejazdu
Praca [mIn-poj-
: 2267,83 |2544,15 | 254502 2542,83 2 540,63
eksploatacyjna | km]
Praca :
. [mIn-poj-
eksploatacyjna 46,60 51,61 50,02 50,06 50,59
Dostawcze godz.]
czasowa
Srednia
predkosé [km/godz.] |48.66 49,30 50,88 50,80 50,22
przejazdu
Praca [mIn-poj-
: 565,35 | 633,33 632,79 634,59 634,39
eksploatacyjna | km]
Praca :
: [min-poj-
o eksploatacyjna 12,86 14,00 13,61 13,63 13,78
Ciezarowe godz.]
czasowa
Srednia
predkos¢ [km/godz.] |43,98 45,22 46,48 46,57 46,04
przejazdu
Praca [mIn-poj-
: 178556 |2099,54 |2098,12 2 098,80 2107,87
eksploatacyjna | km]
Praca :
- . [mIn-poj-
Ciezarowe z | eksploatacyjna dz] 39,28 44,46 43,65 43,50 43,85
godz.
naczepa czasowa
Srednia
predkosé [km/godz.] | 4545 47,23 48,07 48,25 48,07
przejazdu

Zrédto: Ekspertyza: Fundacja Rozwoju Inzynierii Lagdowej ,Prognozy ruchu na potrzeby regionalnego

planu fransporfowego wojewddztwa pomorskiego”, Gdansk, 2021
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Rys. 24. Podziat zadan przewozowych dla poszczegolnych wariantéw — rok 2030.

Zrédfo: Ekspertyza: Fundacja Rozwoju Inzynierii Ladowej ,Prognozy ruchu na potrzeby regionalnego

planu transportowego wojewddztwa pomorskiego”, Gdansk, 2021

Planowane inwestycje na poziomie krajowym (WO0), zwigzane przede wszystkim z
budowsg infrastruktury, przyczynig sie do spadku udziatu transportu zbiorowego o
2,43p.p. Dziatania regionalne i lokalne, wptyng jednak na poprawe udziatu o 1,08p.p.
w wariancie WC, 1,95p.p. w wariancie WB i 2,23p.p. w wariancie WA, w stosunku do

wariantu WO.
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Rys. 25. Struktura modalna podrézy w transporcie zbiorowym dla poszczegélnych wariantéw —

rok 2030.

Zrédfo: Ekspertyza: Fundacja Rozwoju Inzynierii Lgdowej ,Prognozy ruchu na potrzeby regionalnego

planu transportowego wojewoédztwa pomorskiego”, Gdansk, 2021
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Dla wszystkich analizowanych wariantdw prognozuje sie wzrost popytu na ustugi
transportowe. Wzrost ten dotyczy zaréwno transportu indywidualnego jak i
zbiorowego. Najwiekszy wzrost popytu na transport zbiorowy prognozuje sie dla
wariantu WA (wzrost 0 19 min pas.), najwiekszy wzrost popytu na transport
indywidualny prognozuje sie dla wariantéw WO (wzrost o 50 min pas.) i WC (wzrost o
41 min pas.).
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Rys. 26. Popyt na ustugi transportowe dla poszczegoinych wariantéw — rok 2030 i w stanie

istniejgcym.

Zrédto: Ekspertyza: Fundacja Rozwoju Inzynierii Ladowej ,Prognozy ruchu na potrzeby regionalnego

planu transportowego wojewdédztwa pomorskiego”, Gdansk, 2021
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Rys. 27. Kartodiagram natezenia ruchu pasazerskiego — rok 2019.

Zrédfo: Ekspertyza: Fundacja Rozwoju Inzynierii Ladowej ,Prognozy ruchu na potrzeby regionalnego
planu transportowego wojewoédztwa pomorskiego”, Gdansk, 2021
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Rys. 28. Kartodiagram natezenia ruchu drogowego — rok 2019.

Zrédto: Ekspertyza: Fundacja Rozwoju Inzynierii Ladowej ,Prognozy ruchu na potrzeby regionalnego
planu transportowego wojewddztwa pomorskiego”, Gdansk, 2021
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Rys. 29. Kartodiagram prognozowanego natezenia ruchu pasazerskiego —rok 2030 — wariant
WO.

Zrédfo: Ekspertyza: Fundacja Rozwoju Inzynierii Lgdowej ,,Prognozy ruchu na potrzeby regionalnego
planu transportowego wojewoédztwa pomorskiego”, Gdansk, 2021
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Kartodiagram prognozowanego natezenia ruchu drogowego dla roku 2030 - W0
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Rys. 30. Kartodiagram prognozowanego natezenia ruchu drogowego — rok 2030 — wariant WO.

Zrédto: Ekspertyza: Fundacja Rozwoju Inzynierii Ladowej ,Prognozy ruchu na potrzeby regionalnego

planu transportowego wojewodztwa pomorskiego”, Gdansk, 2021
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Rys. 31. Kartodiagram prognozowanego natezenia ruchu pasazerskiego — rok 2030 — wariant
WA.

Zrédfo: Ekspertyza: Fundacja Rozwoju Inzynierii Lgdowej ,,Prognozy ruchu na potrzeby regionalnego
planu transportowego wojewoédztwa pomorskiego”, Gdansk, 2021
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Kartodiagram prognozowanego natezenia ruchu drogowego dla roku 2030 - WA
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Rys. 32. Kartodiagram prognozowanego natezenia ruchu drogowego — rok 2030 — wariant WA.

Zrédto: Ekspertyza: Fundacja Rozwoju Inzynierii Lgdowej ,Prognozy ruchu na potrzeby regionalnego

planu transportowego wojewodztwa pomorskiego”, Gdansk, 2021
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Rys. 33. Kartodiagram prognozowanego natezenia ruchu pasazerskiego —rok 2030 — wariant
WB.

Zrédfo: Ekspertyza: Fundacja Rozwoju Inzynierii Lgdowej ,,Prognozy ruchu na potrzeby regionalnego
planu transportowego wojewoédztwa pomorskiego”, Gdansk, 2021
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Rys. 34. Kartodiagram prognozowanego natezenia ruchu drogowego — rok 2030 — wariant WB.

Zrédto: Ekspertyza: Fundacja Rozwoju Inzynierii Ladowej ,Prognozy ruchu na potrzeby regionalnego

planu transportowego wojewodztwa pomorskiego”, Gdansk, 2021
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Rys. 35. Kartodiagram prognozowanego natezenia ruchu pasazerskiego — rok 2030 — wariant
WC.

Zrédfo: Ekspertyza: Fundacja Rozwoju Inzynierii Lgdowej ,,Prognozy ruchu na potrzeby regionalnego
planu transportowego wojewoédztwa pomorskiego”, Gdansk, 2021
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Rys. 36. Kartodiagram prognozowanego natezenia ruchu drogowego — rok 2030 — wariant WC.

Zrédto: Ekspertyza: Fundacja Rozwoju Inzynierii Ladowej ,Prognozy ruchu na potrzeby regionalnego

planu transportowego wojewodztwa pomorskiego”, Gdansk, 2021
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5.2. Analiza zmian dostepnosci transportowej®

W ramach oceny wariantdw rozwoju wykonano ocene zmian dostepnosci
transportowej. Wykonano analizy czasowej dostepnosci transportowej w
wojewddztwie pomorskim w 2030 roku w odniesieniu do udziatu prognozowanej
liczby ludnosci zamieszkujgcej obszar o danym poziomie dostepnosci sposrod
wszystkich mieszkancow wojewddztwa. Wyznaczono dostepnos¢ na trzech
poziomach zgodnie z projektowanym dokumentem Wytycznych ksztattowania sieci

drog?0:

— obszar o dostepnosci 60 minut transportem indywidualnym oraz 60 i 90 minut

transportem zbiorowym w powigzaniach do Tréjmiasta;

— obszar o dostepnosci 30 minut transportem indywidulanym oraz 30 i 45 minut

transportem zbiorowym w powigzaniach do najblizszej siedziby powiatu;

— obszar o dostepnosci 20 minut transportem indywidulanym i transportem

zbiorowym w powigzaniach do stolicy gminy.

5.2.1. Metodyka i zakres analiz

Do wykonania oceny, podobnie jak dla stanu istniejgcego (Zatgcznik 1), konieczne
byto zidentyfikowanie szczegdtowego rozmieszczenia ludnosci w wojewddztwie
pomorskim oraz okreslenie izochrony czasu dojazdu réznymi Srodkami transportu do

wybranych punktéw docelowych.

Okreslenie izochrony dostepnosci do poszczegolnych punktéw w wojewddztwie
wymagato wykorzystania zaawansowanego i odpowiednio skalibrowanego narzedzia
symulacyjnego, ktére uwzglednia zaréwno oferte przewozowg wszystkich
podsystemow transportu zbiorowego, jak i warunki ruchu na sieci drogowej, czyli
regularnie wystepujgce zatory, istotnie wptywajgce na czas przejazdu. Do tego celu
wykorzystano model sieci transportowej, bedgcy elementem modelu podrézy dla
wojewddztwa pomorskiego, opracowanego przez naukowcow z Politechniki

Gdanskiej. Model ten wymagat aktualizacji w zakresie funkcjonujgcych aktualnie

19 Na podstawie opracowania: Fundacja Rozwoju Inzynierii Lgdowej, ,Analiza czasowej dostepnosci
transportowej w wojewddztwie pomorskim w roku 2030”, Gdansk 2021

20 Wytyczne ksztattowania sieci drég; Czesé¢ 1: Wymagania podstawowe; Wzorce i standardy rekomendowane
przez ministra wtasciwego ds. transportu.
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odcinkdéw sieci transportu drogowego, jak i w szczegdlnosci oferty przewozowe]
transportu zbiorowego — tzn. uktad linii, rozktad jazdy, lokalizacja przystankow.
Zaktualizowany w ten sposéb model umozliwit okreslenie izochron z uwzglednieniem
warunkéw ruchu drogowego oraz z uwzglednieniem mozliwosci przesiadek pomiedzy

Srodkami transportu zbiorowego.

Na podstawie tak zaktualizowanego modelu z wykorzystaniem oprogramowania PTV
VISUM obliczono sredni czas podrozy z obszaru wojewddztwa do wybranych
punktéw sieci transportowej. Za punkty wzgledem, ktorych obliczono czas podrozy
przyjeto w przypadku Tréjmiasta: Dworzec Gdansk Gtéwny, Dworzec Gdynia Gtéwna
Osobowa, Dworzec Sopot Gtéwny, Dworzec Gtowny w Stupsku oraz gtéwne

skrzyzowania i przystanki pozostatych miast.

Do opracowania map dostepnosci wykorzystano parametr bedgcy czasem podrézy,
w ktérym pominieto czas dojscia do przystanku poczatkowego, $redni czas
oczekiwania na pierwszy pojazd transportu zbiorowego, czas dojscia do celu z
ostatniego przystanku podrézy. Zatem na przyjety w ten sposob czas podrézy
skfadajg sie nastepujgce elementy: czas spedzony w pojezdzie/pojazdach, czas
przejScia miedzy przystankami, czas oczekiwania na kolejny pojazd w trakcie
przesiadki. Tym samym w przypadku TZ uwzgledniono sieciowg oferte transportu
zbiorowego w postaci liczby linii, mozliwosci przesiadek, czestotliwosci kursowania
pojazdow, ktére zostaty przeliczone na sredni czas oczekiwania na pojazd w trakcie

przesiadki.

Uwzgledniajgc cel regionalnego planu transportowego, jakim jest opracowanie
strategii rozwoju systemu transportowego w wojewodztwie, a takze pdzniejszy
monitoring tego dokumentu, zdecydowano sie na opracowanie izochron dostepnosci
dla godzin szczytéw przewozowych, charakteryzujgcych sie najwiekszym ruchem na
sieci. Podejscie umozliwito bardziej precyzyjne okreslenie efektow realizacji
planowanych projektow transportowych. Ponadto w godzinach szczytow
przewozowych wystepuje najwiekszy udziat podrozy obligatoryjnych, czyli
codziennych podrézy mieszkancow, zwigzanych z ich obowigzkami — z praca, naukg
itd. To wlasnie zapewnienie mozliwe sprawnego i efektywnego przemieszczania sie
w tych motywacjach podrézy, a tym samym zapewnienie duzej dostepnosci gtdwnych
osrodkow osadnictwa powinny by¢ gtdbwnym celem zarzgdcow i organizatorow

transportu. W ramach oceny nie uwzgledniono lokalnych utrudnief w ruchu
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wystepujgcych w sezonie letnim i innych dniach nietypowych. Dla czesci obszarow

dostepnos¢ we wspomniane dni moze byc¢ nizsza niz wykazana w ramach oceny.

Uzyskane w powyzszy sposob dane, umozliwity wygenerowanie izochron

dostepnosci transportowej dla:

zasiegu 60 minut transportem indywidualnym oraz 60 i 90 minut transportem

zbiorowym w powigzaniach do aglomeracji Tréjmiasta,

— zasiegu 60 minut transportem indywidualnym oraz 60 i 90 minut transportem

zbiorowym w powigzaniach do Gdanska,

— zasiegu 30 minut transportem indywidulanym oraz 30 i 45 minut transportem

zbiorowym w powigzaniach do najblizszej siedziby powiatu,

— zasiegu 20 minut transportem indywidulanym i transportem zbiorowym w

powigzaniach do stolicy gminy.

Wygenerowane izochrony dostepnosci zostaty natozone na warstwe rozmieszczenia
ludnosci, co ostatecznie umozliwito oszacowanie udziatu oséb zamieszkujgcych

obszar znajdujgcy sie w danej izochronie.

5.2.2. Dostepnosé Trojmiasta

Na zasieg tej izochrony dla transportu indywidualnego, w najwiekszym stopniu
wptywa rozbudowana infrastruktura drogowa, szczegolnie na obszarze
metropolitalnym OMGGS. Na poprawe dostepnosci wptyng przede wszystkim
inwestycje w rozbudowe infrastruktury na poziomie krajowym. Prognozowane jest
réwniez niewielki spadek dostepnosci w potudniowej czesci wojewodztwa co
zwigzane jest ze wzrostem liczby podrézy, a co za tym idzie pogorszeniem

warunkéw ruchu i wydtuzonym czasem dojazdu.

Dla transportu zbiorowego, najwiekszy wptyw na zwiekszenie dostepnosci bedzie
miato rozszerzanie oferty potgczen transportu zbiorowego. Nie prognozuje sie tak
istotnych zmian jak w przypadku transportu indywidualnego, poniewaz wskaznik
dostepnosci wynika bezposrednio z czasu przejazdu i nie uwzglednia takich
parametrow jak np. czestotliwosé potgczen w zwigzku z czym stanowi jedynie
element oceny wariantow. Najwiekszg poprawe prognozuje sie dla powiatu

leborskiego.
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Poprawe dostepnosci prognozuje sie dla wszystkich wariantdow rozwoju systemu, co
zwigzane jest z uwzglednieniem inwestycji z poziomu krajowego. Najwiekszg
poprawe dostepnosci, prognozuje sie dla wariantu WA dla transportu indywidualnego
(10,2p.p.). Réwniez dla transportu zbiorowego najwiekszg poprawe obserwuje sie dla
wariantu WA (4,2p.p.).

ig? 6j,4% 66,7% Y;A) 63,6% 7%7% 3% 7;/0 69,7% 7;)/% :0,9%
60% /5018% /4800/ /52,3% /52,7% /55'6/"
jg: Z % > Z Z Z

w # TH# TH H

= Transport indywidualny 60 min 2 Transport zbiorowy 60 min - Transport zbiorowy 90 min

Rys. 37. Prognoza zmian dostepnosci Trojmiasta.

Zrédto: Ekspertyza: Fundacja Rozwoju Inzynierii Lagdowej ,Analiza czasowej dostepno$ci

transportowej w wojewodztwie pomorskim w roku 2030”, Gdarnsk, 2021

185



et
LK
a“)"'
Mo‘.;ﬁ B
Stupsk
Gdynia Zatoka Cidanska
Q Sopot

Gdarisk

bytowski

sztumski
chojnicki

cztuchowski
Kwidzynski

Prognozowana dostepnos¢ czasowa w powiazaniach do Trojmiasta w 2030 roku
Transport indywidualny - W0 (60 minut)

2019 - rok bazowy Ij Granice powiatow

- 2030 - prognoza l: Granica woewodztwa pomorskiego W v DEPARTAMENT
8 L)

. INFRASTRUKTURY

URZAD MARSZALKOWSX)
WOJEWODZTWA POMORSKIEGO

Rys. 38. Prognoza zmian dostepnosci transportem indywidualnym Tréjmiasta w roku 2030 —
wariant WO.

Zrédto: Ekspertyza: Fundacja Rozwoju Inzynierii Lgdowej ,Analiza czasowej dostepno$ci
transportowej w wojewodztwie pomorskim w roku 2030”, Gdansk, 2021
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Rys. 39. Prognoza zmian dostepnosci transportem zbiorowym Trojmiasta w roku 2030 —
wariant WO.

Zrédto: Ekspertyza: Fundacja Rozwoju Inzynierii Lgdowej ,Analiza czasowej dostepno$ci

transportowej w wojewddztwie pomorskim w roku 2030”, Gdarnsk, 2021
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Rys. 40. Prognoza zmian dostepnosci transportem indywidualnym Tréjmiasta w roku 2030 —
wariant WA.

Zrédto: Ekspertyza: Fundacja Rozwoju Inzynierii Ladowej ,Analiza czasowej dostepno$ci

transportowej w wojewddztwie pomorskim w roku 2030”, Gdarnsk, 2021
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Rys. 41. Prognoza zmian dostepnosci transportem zbiorowym Trojmiasta w roku 2030 —
wariant WA.

Zrédto: Ekspertyza: Fundacja Rozwoju Inzynierii Ladowej ,Analiza czasowej dostepno$ci

transportowej w wojewddztwie pomorskim w roku 2030”, Gdarnsk, 2021
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Rys. 42. Prognoza zmian dostepnosci transportem indywidualnym Tréjmiasta w roku 2030 —
wariant WB.

Zrédto: Ekspertyza: Fundacja Rozwoju Inzynierii Ladowej ,Analiza czasowej dostepno$ci

transportowej w wojewddztwie pomorskim w roku 2030”, Gdarnsk, 2021
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Rys. 43. Prognoza zmian dostepnosci transportem zbiorowym Trojmiasta w roku 2030 —
wariant WB.

Zrédto: Ekspertyza: Fundacja Rozwoju Inzynierii Lagdowej ,Analiza czasowej dostepno$ci
transportowej w wojewodztwie pomorskim w roku 2030”, Gdansk, 2021
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Rys. 44. Prognoza zmian dostepnosci transportem indywidualnym Tréjmiasta w roku 2030 —
wariant WC.

Zrédto: Ekspertyza: Fundacja Rozwoju Inzynierii Lgdowej ,Analiza czasowej dostepno$ci

transportowej w wojewddztwie pomorskim w roku 20307, Gdarnsk, 2021
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Rys. 45. Prognoza zmian dostepnosci transportem zbiorowym Trojmiasta w roku 2030 —

wariant WC.

Zrédto: Ekspertyza: Fundacja Rozwoju Inzynierii Lgdowej ,Analiza czasowej dostepno$ci

transportowej w wojewodztwie pomorskim w roku 2030”, Gdansk, 2021
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5.2.3. Dostepnos¢ stolicy wojewédztwa

Podobnie jak w przypadku dostepnosci Trojmiasta, na zasieg tej izochrony dla
transportu indywidualnego, w najwiekszym stopniu wptywa infrastruktura oraz stopien
wykorzystania jej przepustowosci w obszarach miast. Na poprawe dostepnosci
wptyng przede wszystkim inwestycje w rozbudowe infrastruktury na poziomie
krajowym. Prognozowane jest rowniez niewielki spadek dostepnosci w potudniowe;j
czesci wojewddztwa co zwigzane jest ze wzrostem liczby podrézy, a co za tym idzie

pogorszeniem warunkéw ruchu i wydtuzonym czasem dojazdu.

Dla transportu zbiorowego, najwiekszy wptyw na zwiekszenie dostepnosci bedzie
miato rozszerzanie oferty potgczen transportu zbiorowego. Nie prognozuje sie tak
istotnych zmian jak w przypadku transportu indywidualnego, poniewaz wskaznik
dostepnosci wynika bezposrednio z czasu przejazdu i nie uwzglednia takich
parametréw jak np. czestotliwos¢ potgczen w zwigzku z czym stanowi jedynie

element oceny wariantow.

Poprawe dostepnosci prognozuje sie dla wszystkich wariantow rozwoju systemu, co
zwigzane jest z uwzglednieniem inwestycji z poziomu krajowego. Najwiekszg
poprawe dostepnosci, zarowno dla transportu indywidualnego jak i zbiorowego,

prognozuje sie dla wariantu WA (w obu przypadkach o okoto 6 p.p.).
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Rys. 46. Prognoza zmian dostepnosci Gdanska.

Zrédto: Ekspertyza: Fundacja Rozwoju Inzynierii Lagdowej ,Analiza czasowej dostepno$ci

transportowej w wojewoédztwie pomorskim w roku 2030”, Gdansk, 2021
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Rys. 47. Prognoza zmian dostepnosci transportem indywidualnym Gdanska w roku 2030 -
wariant WO.

Zrédto: Ekspertyza: Fundacja Rozwoju Inzynierii Lgdowej ,Analiza czasowej dostepno$ci

transportowej w wojewddztwie pomorskim w roku 2030”, Gdarnsk, 2021
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Rys. 48. Prognoza zmian dostepnosci transportem zbiorowym Gdanska w roku 2030 — wariant
WO.

Zrédto: Ekspertyza: Fundacja Rozwoju Inzynierii Lgdowej ,Analiza czasowej dostepno$ci

transportowej w wojewddztwie pomorskim w roku 2030”, Gdarnsk, 2021
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Rys. 49. Prognoza zmian dostepnosci transportem indywidualnym Gdanska w roku 2030 -
wariant WA.

Zrédto: Ekspertyza: Fundacja Rozwoju Inzynierii Lgdowej ,Analiza czasowej dostepno$ci

transportowej w wojewddztwie pomorskim w roku 2030”, Gdarnsk, 2021
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Rys. 50. Prognoza zmian dostepnosci transportem zbiorowym Gdanska w roku 2030 — wariant
WA.

Zrédto: Ekspertyza: Fundacja Rozwoju Inzynierii Lgdowej ,Analiza czasowej dostepno$ci

transportowej w wojewddztwie pomorskim w roku 2030”, Gdarnsk, 2021
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Rys. 51. Prognoza zmian dostepnosci transportem indywidualnym Gdanska w roku 2030 -
wariant WB.

Zrédto: Ekspertyza: Fundacja Rozwoju Inzynierii Lgdowej ,Analiza czasowej dostepno$ci

transportowej w wojewddztwie pomorskim w roku 2030”, Gdarnsk, 2021

199



===
ke
gl
Mo'=
Stupsk
Gdynia ZLatoka Gdanska
q;b < Sopot
stupski

» Gdansk

bytowski

Dii s
o

[>) ...'-. 7
Britumski I
chojnicki : : ) ] °
°

cztuchowski

Fid Ty
T
L. NG T
oS

kwidzynski

Prognozowana dostepnosc czasowa w powiazaniach do stolicy wojewodztwa w 2030 roku
Transport zbiorowy - WB (80 minut)

2018 - rok bazowy [ Granice powsatow
- 2030 - prognoza | Granica wowodziwa pomorskiego

PBPR st

URZAD MARSZALKOWSK!
AT WOJEWODZTWA POMORSKIEGD

romoeaen

Rys. 52. Prognoza zmian dostepnosci transportem zbiorowym Gdanska w roku 2030 — wariant
WB.

Zrédto: Ekspertyza: Fundacja Rozwoju Inzynierii Lgdowej ,Analiza czasowej dostepno$ci

transportowej w wojewddztwie pomorskim w roku 2030”, Gdarnsk, 2021
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wariant WC.
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Zrédto: Ekspertyza: Fundacja Rozwoju Inzynierii Lgdowej ,Analiza czasowej dostepno$ci

transportowej w wojewddztwie pomorskim w roku 2030”, Gdarnsk, 2021
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Rys. 54. Prognoza zmian dostepnosci transportem zbiorowym Gdanska w roku 2030 — wariant
WC.

Zrodfo: Ekspertyza: Fundacja Rozwoju Inzynierii Lgdowej ,Analiza czasowej dostepnosci
transportowej w wojewddztwie pomorskim w roku 2030”, Gdarsk, 2021
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5.2.4. Dostepnosé siedzib powiatéw

Podobnie jak w przypadku izochrony dostepnosci do Gdanska, na zasieg izochrony
dla transportu indywidualnego do siedzib powiatéw, w znacznym stopniu wptywa
infrastruktura oraz stopien wykorzystania jej przepustowosci w obszarach miejskich.
Izochrona przyjmuje srednio rownomierny 20 kilometrowy promien wzgledem

siedziby powiatu.

W przypadku transportu zbiorowego obszary dostepnosci dla transportu zbiorowego
ze wzgledu na uksztattowang oferte pod wzgledem przestrzennym, sg znacznie
mniejsze wzgledem izochrony dostepnosci transportem indywidualnym. Niemniej
oferta transportu zbiorowego skoncentrowana jest na obszarach o wiekszej gestosci
zaludnienia, co skutkuje wzglednie wysokim wskaznikiem udziatu ludnosci
zamieszKkujgcej obszar w zasiegu analizowanej izochrony dostepnosci. Ze wzgledu
na mniejsze odlegtosci pomiedzy miastami powiatowymi oraz gestszg sie¢ drég o
wyzszej kategorii, zachodnia cze$¢ wojewddztwa charakteryzuje sie znacznie

wiekszg dostepnoscig do tych miast.

Do roku 2030, nie prognozuje sie znaczgcych zmian dostepnosci do siedzib
powiatéw, co wynika z relatywnie wysokiego poziomu dostepnosci w stanie
istniejgcym. Najwiekszy wzrost dostepnosci dla transportu zbiorowego prognozuje
sie dla wariantu WA (o 2,8p.p. dla dostepnosci 30 min i 3,3p.p. dla dostepnosci 45
min). Dla transportu indywidualnego wzrost dostepnosci jest poréwnywalny dla

wszystkich wariantéw (od 0,2p.p. do 0,5p.p.).
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Rys. 55. Prognoza zmian dostepnosci siedziby powiatu

Zrédfo: Ekspertyza: Fundacja Rozwoju Inzynierii Ladowej ,Analiza czasowej dostepnosci

transportowej w wojewddztwie pomorskim w roku 2030”, Gdansk, 2021
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Rys. 56. Prognoza zmian dostepnosci transportem indywidualnym siedzib powiatéw w roku
2030 — wariant WO.

Zrédto: Ekspertyza: Fundacja Rozwoju Inzynierii Lgdowej ,Analiza czasowej dostepno$ci

transportowej w wojewodztwie pomorskim w roku 2030”, Gdansk, 2021
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Rys. 57. Prognoza zmian dostepnosci transportem zbiorowym siedzib powiatéw w roku 2030 —
wariant WO.

Zrédto: Ekspertyza: Fundacja Rozwoju Inzynierii Lgdowej ,Analiza czasowej dostepno$ci

transportowej w wojewddztwie pomorskim w roku 2030”, Gdarnsk, 2021
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Rys. 58. Prognoza zmian dostepnosci transportem indywidualnym siedzib powiatéw w roku
2030 — wariant WA.

Zrédto: Ekspertyza: Fundacja Rozwoju Inzynierii Lgdowej ,Analiza czasowej dostepno$ci

transportowej w wojewddztwie pomorskim w roku 2030”, Gdarnsk, 2021
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Rys. 59. Prognoza zmian dostepnosci transportem zbiorowym siedzib powiatéw w roku 2030 —
wariant WA.

Zrédto: Ekspertyza: Fundacja Rozwoju Inzynierii Lgdowej ,Analiza czasowej dostepno$ci

transportowej w wojewddztwie pomorskim w roku 2030”, Gdarnsk, 2021
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Rys. 60. Prognoza zmian dostepnosci transportem indywidualnym siedzib powiatéw w roku
2030 — wariant WB.

Zrédto: Ekspertyza: Fundacja Rozwoju Inzynierii Lgdowej ,Analiza czasowej dostepno$ci

transportowej w wojewddztwie pomorskim w roku 2030”, Gdarnsk, 2021
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Rys. 61. Prognoza zmian dostepnosci transportem zbiorowym siedzib powiatéw w roku 2030 —

wariant WB.

Zrédto: Ekspertyza: Fundacja Rozwoju Inzynierii Lagdowej ,Analiza czasowej dostepnosci

transportowej w wojewddztwie pomorskim w roku 2030”, Gdarnsk, 2021

209



ZLatoka Gdanska
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Rys. 62. Prognoza zmian dostepnosci transportem indywidualnym siedzib powiatéw w roku
2030 — wariant WC.

Zrédto: Ekspertyza: Fundacja Rozwoju Inzynierii Lgdowej ,Analiza czasowej dostepno$ci

transportowej w wojewddztwie pomorskim w roku 2030”, Gdarnsk, 2021
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Rys. 63. Prognoza zmian dostepnosci transportem zbiorowym siedzib powiatéw w roku 2030 —
wariant WC.

Zrédto: Ekspertyza: Fundacja Rozwoju Inzynierii Ladowej ,Analiza czasowej dostepno$ci

transportowej w wojewddztwie pomorskim w roku 20307, Gdansk, 2021
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5.2.5. Dostepnos¢ siedzib gmin

Dostepnos¢ 20 minutowa do siedziby gminy jest bardzo wysoka, co wynika z
gestosci punktéw docelowych oraz zamieszkiwania wiekszosci (63%) ludnosci w

miastach, ktére sg punktami docelowymi analizy.

Obszar w zasiegu 20 minutowej dostepnosci transportem zbiorowym do najblizszej
stolicy gminy, ze wzgledu na uksztattowang oferte transportu zbiorowego oraz
rozmieszczenie przystankow, pod wzgledem przestrzennym porywa wzglednie maty
obszar. Potgczenia transportu zbiorowego transportu zbiorowego skoncentrowane sg
na obszarach o wiekszej gestosci zaludnienia, co skutkuje wzglednie wysokim
wskaznikiem udziatu ludnosci zamieszkujgcej obszar w zasiegu analizowane;j
izochrony dostepnosci. Obszary pokryte izochrong z uwagi na niewielkg wartos¢

czasowg (20 min) roztozone sg rownomiernie w catym wojewddztwie.

Podobnie jak w przypadku pozostatych parametrow, najwiekszg poprawe
dostepnosci prognozuje sie dla wariantu WA (2,0p.p. dla transportu zbiorowego i
1,8p.p. dla transportu indywidualnego).
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Rys. 64. Prognoza zmian dostepnosci siedziby gminy.

Zrédto: Ekspertyza: Fundacja Rozwoju Inzynierii Lgdowej ,Analiza czasowej dostepno$ci

transportowej w wojewodztwie pomorskim w roku 2030”, Gdansk, 2021
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Rys. 65. Prognoza zmian dostepnosci transportem indywidualnym siedzib gmin w roku 2030 —
wariant WO.

Zrédto: Ekspertyza: Fundacja Rozwoju Inzynierii Ladowej ,Analiza czasowej dostepno$ci

transportowej w wojewddztwie pomorskim w roku 2030”, Gdarnsk, 2021
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Rys. 66. Prognoza zmian dostepnosci transportem zbiorowym siedzib gmin w roku 2030 -
wariant WO.

Zrédto: Ekspertyza: Fundacja Rozwoju Inzynierii Lagdowej ,Analiza czasowej dostepno$ci

transportowej w wojewddztwie pomorskim w roku 20307, Gdansk, 2021
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Transport indywidualny - WA (20 minut)

2019 - rok bazowy I:] Granice powiatow

2030 - prognoza E Granica wojewodztwa pomorskego

- i ¥ i DRDR DEPARTAMENT
O INFRASTRUKTURY
e URZAD MARSZALKOWSKI
oeeioiy *mmoozmmoo
AL ?

I —
Rys. 67. Prognoza zmian dostepnosci transportem indywidualnym siedzib gmin w roku 2030 —
wariant WA.

Zrédto: Ekspertyza: Fundacja Rozwoju Inzynierii Lgdowej ,Analiza czasowej dostepno$ci

transportowej w wojewddztwie pomorskim w roku 2030”, Gdarnsk, 2021
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2019 - rok bazowy ' Granice powiatow

- 2030 - prognoza Granica wojewddztwa pomorskiego S

{g‘a_ﬂ”ﬂ‘,, INFRASTRUKTURY

URZAD MARSZALKOWSKI
WOJEWODZTWA POMORSKEGO

Rys. 68. Prognoza zmian dostepnosci transportem zbiorowym siedzib gmin w roku 2030 -

wariant WA.

Zrédto: Ekspertyza: Fundacja Rozwoju Inzynierii Lgdowej ,Analiza czasowej dostepno$ci

transportowej w wojewddztwie pomorskim w roku 2030”, Gdarnsk, 2021
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Prognozowana dostepnos¢ czasowa w powiazaniach do siedzib gmin w 2030 roku
Transport indywidualny - WB (20 minut)
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Rys. 69. Prognoza zmian dostepnosci transportem indywidualnym siedzib gmin w roku 2030 —
wariant WB.

Zrédto: Ekspertyza: Fundacja Rozwoju Inzynierii Lgdowej ,Analiza czasowej dostepno$ci

transportowej w wojewddztwie pomorskim w roku 2030”, Gdarnsk, 2021
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Prognozowana dostepnos¢ czasowa w powigzaniach do siedzib gmin w 2030 roku
Transport zbiorowy - WB (20 minut)
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#:

Rys. 70. Prognoza zmian dostepnosci transportem zbiorowym siedzib gmin w roku 2030 -

URZAD MARSZAL KOWSKI
WOJEWODZTWA POMORSKIEGO

wariant WB.

Zrédto: Ekspertyza: Fundacja Rozwoju Inzynierii Lgdowej ,Analiza czasowej dostepno$ci

transportowej w wojewddztwie pomorskim w roku 20307, Gdansk, 2021

218



=X Gdynia Zatoka Gdanska

Sopot

Gdarisk

Prognozowana dostepno$¢ czasowa w powigzaniach do siedzib gmin w 2030 roku
Transport indywidualny - WC (20 minut)

2019 - rok bazowy | Granice powiatow

\:] 2030 - prognoza :] Granica wojewdédztwa pomorskiego iR

L’Jill Aa . INFRASTRUKTURY

URZAD MARSZAL KOWSKI
ﬂ WOJEWOOZTWA POMORSKEEGO

Rys. 71. Prognoza zmian dostepnosci transportem indywidualnym siedzib gmin w roku 2030 —
wariant WC.

Zrédto: Ekspertyza: Fundacja Rozwoju Inzynierii Lgdowej ,Analiza czasowej dostepno$ci

transportowej w wojewddztwie pomorskim w roku 2030”, Gdarnsk, 2021
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Prognozowana dostepno$¢ czasowa w powigzaniach do siedzib gmin w 2030 roku
Transport zbiorowy - WC (20 minut)

2019 - rok bazowy A Granice powiatow

2030 - prognoza | Granica wojewdédztwa pomorskiego
PBPi

Rys. 72. Prognoza zmian dostepnosci transportem zbiorowym siedzib gmin w roku 2030 -
wariant WC.

. DEPARTAMENT
l‘. INFRASTRUKTURY

URZAD MARSZAL KOWSKI
WOJEWODZTWA POMORSKIEGO

Zrédto: Ekspertyza: Fundacja Rozwoju Inzynierii Lgdowej ,Analiza czasowej dostepno$ci

transportowej w wojewddztwie pomorskim w roku 20307, Gdansk, 2021
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5.2.6. Wyniki analiz

Przeprowadzona analiza dostepnosci transportowej wykazata ogolny dobry stopien
dostepnosci, przede wszystkim w zakresie indywidualnego transportu

samochodowego.

Zgodnie z europejskimi standardami ksztattowania systemu transportowego,
oczekuje sie dgzenia do mozliwie najwiekszego pokrycia regionu wysokim stopniem
dostepnosci (60 min) do stolicy wojewodztwa, w ktorej koncentruje sie najwiecej
miejsc pracy, nauki, ustug pierwszej potrzeby zwigzanych ze zdrowiem i egzystencja,
a takze miejsc kultury i rozrywki. W wojewdédztwie pomorskim takg role praktycznie
petni nie tylko Gdansk, lecz cate Tréjmiasto. Z uwagi na potozenie Gdanska w
potnocno-wschodniej czesci wojewoddztwa, zapewnienie 60 minutowej dostepnosci
transportem indywidualnym lub zbiorowym dla catego regionu jest duzym
wyzwaniem. Zwtaszcza kiedy zostanie uwzgledniony fakt potozenia stolicy w
odlegtosci powyzej 120 km w linii prostej od zachodniej granicy wojewodztwa.
Obecnie postulat ten jest spetniony dla niemal 60% mieszkancéw w zakresie
indywidualnego transportu samochodowego. Nalezy jednak podkreslic¢, ze obliczenia
wykonane w niniejszej analizie zostaty przeprowadzone dla godzin najwiekszego
natezenia ruchu, czego skutkiem jest ograniczenie zasiegu poszczegolnych izochron.
Realizacja takich inwestycji jak budowa drogi S6, obwodnicy metropolitalnej,
obwodnic takich miejscowosci jak m.in. Cztuchow, Starogard Gdanski, Kartuzy,
Sierakowice, Lebork, Wtadystawowo, Brusy, Sztum a takze modernizacja linii
kolejowej nr 201 przyczynity sie do zwiekszenia obszaru objetego izochrong w

potnocnej, potudniowej i centralnej czesci wojewddztwa.

Pozytywnie nalezy oceni¢ poziom dostepnosci do miast powiatowych w
szczegolnosci indywidualnym transportem samochodowym w roku 2030. W
przypadku transportu zbiorowego uzyskane poziomy dostepnosci, sg akceptowalne,
jednak zalecane jest podejmowanie dziatah dgzgcych do stopniowego zwiekszania
dostepnosci transportem zbiorowym do siedzib powiatéw, jak i stolic gmin poprzez
poszerzanie oferty przewozowej z zachowaniem wysokiej jakosci Swiadczonych

ustug.
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Tab. 22. Zestawienie udzialu mieszkancéw zamieszkujacych obszar w wybranych izochronach

w stanie istniejagcym oraz dla poszczegélnych wariantéw w roku 2030.

Udziat ludnosci

Transport Obszar docelowy  Izochrona 2030 - 2030 -
2020 2030 - WO 2030 - WA
w
Trojmiasto 60 min 64,4% 71,4% 73,7% | 74,4% | 74,6%
- Gdansk 60 min 59,7% 60,1% 63,9% | 65,0% | 65,7%
c
]
= Siedziby powiatéw | 30 min 97,2% 97,4% 97,6% | 97,7% | 97,7%
S Siedziby gmin 20 min 95,7% 96,4% 97,1% | 97,3% | 97,5%
60 min 50,8% 48,0% 52,3% | 52,7% | 55,6%
Tréjmiasto
90 min 66,7% 63,6% 69,3% | 69,7% | 70,9%
60 min 44.2% 46,2% 46,3% | 46,9% | 50,1%
Gdansk
90 min 62,9% 65,3% 65,6% | 65,9% | 67,1%
30 min 72,9% 73,8% 75,2% | 755% | 75,7%
Siedziby powiatow
%‘ 45 min 86,0% 87,5% 88,7% | 88,9% | 89,3%
S
a Siedziby gmin 20 min 73,0% 73,9% 74,1% | 74,9% | 75,0%

Zrédto: Ekspertyza: Fundacja Rozwoju Inzynierii Lgdowej ,Analiza czasowej dostepno$ci

transportowej w wojewddztwie pomorskim w roku 2030”, Gdansk, 2021
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5.3. Analiza zmian bezpieczenstwa ruchu?!

5.3.1. Metodyka analizy

Prognozowanie miar bezpieczenstwa ruchu drogowego na analizowanej sieci drog
krajowych i wojewoddzkich w wojewddztwie pomorskim wykonano za pomocg
autorskiej metody opracowanej w 201122, ktéra umozliwia prognozowanie liczby
wypadkdw, liczby ofiar rannych i liczba ofiar smiertelnych dla potrzeb wykonania
oceny wptywu planowanej drogi na bezpieczenstwo ruchu?3. Mechanizm zmian
poziomu zagrozenia w okresie kolejnych 10 lat na sieci drog krajowych i

wojewodzkich mozna opisac nastepujgco:
— wplyw na spadek liczby wypadkéw oraz ofiar i kosztéw wypadkdéw bedg miaty:

— systematyczne zmiany otoczenia drég, zmiany legislacyjne i organizacyjne na
poziomie krajowym oraz zmiany zachowan uczestnikow ruchu; zmiany te sg
niezalezne od zarzgdzajgcych drogg i reprezentowane sg poprzez

wspotczynnik roku prognozy,

— rozwdj sieci i rozbudowa/przebudowa elementéw droég w zaleznosci od
przyjetego standardu ST-1, ST-2 lub ST-3.

— wptyw na wzrost liczby wypadkow i ofiar wypadkow bedg miaty:
— przyrost wielkosci natezenia ruchu,

— rozwdj sieci i rozbudowa/przebudowa poszczegdinych elementéow drog w

przypadku standardu ST-O,

— wzrost predkosci pojazdow nieadekwatny do standardu drogi.

21 Na podstawie opracowania: Kazimierz Jamroz, ,Analiza bezpieczenstwa ruchu drogowego na obszarze
wojewddztwa pomorskiego na potrzeby Regionalnego Planu Transportowego dla Wojewddztwa Pomorskiego”,
Gdansk, 2021

22 Metoda prognozowania miar brd dla drég jednojezdniowych jest cze$cig metody MPMB opracowanej w 2010
roku w Katedrze Inzynierii Drogowej Politechniki Gdanskiej przez zespét w sktadzie: dr inz. K. Jamroz, mgr inz.
Wojciech Kustra, dr inz. Lech Michalski

23 Jamroz K., Michalski L., Kustra W., Budzynski M., Instrukcja dla audytorow bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Czesc¢ | — Metoda oceny wptywu planowanej inwestycji na bezpieczenstwo ruchu drogowego. Zatgcznik nr 1 do
Zarzgdzenia nr 42 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 3/09/2009 roku w sp, Warszawa,
2011

223



Analize skutecznosci proponowanych w RPT dziatan przeprowadzono w zaleznosci
od:

— zakresu proponowanych dziatan dla trzech wariantéw przebudowy sieci drog (WA,
WB, WC),

— standardéw dziatan na rzecz poprawy brd; przyjeto cztery standardy: ST-0, ST-1,

ST-2 i ST-3, dla ktorych kierunki dziatan przedstawiono w tabeli 23.

Tab. 23. Standardy przebudowy realizujace zatozone poziomy redukcji wypadkow i ofiar

wypadkow na drogach krajowych i wojewodzkich w wojewodztwie pomorskim

Standard dziatan na rzecz poprawy poziomu brd Oczekiwany poziom redukcji
Symbol Kierunki podstawowych dziatan na rzecz brd wypadkow i ofiar wypadkow
ST-0 Brak dziatan na rzecz brd od 0,0 do + 0,10
ST-1 Dziatania infrastrukturalne o matym zakresie od 0,00 do - 0,30

Dziatania infrastrukturalne o $rednim zakresie i

poprawa wyposazenia drogi
ST-2 od - 0,30 do - 0,50
Dziatania w zakresie edukacji, nadzoru nad ruchem i

ratownictwa na drogach

Dziatania infrastrukturalne o duzym zakresie i poprawa
wyposazenia drogi,

ST-3 od - 0,50 do - 0,65
Dziatania w zakresie edukacji, nadzoru nad ruchem i

ratownictwa na drogach

Uzyskanie poszczegolnych standardow bezpieczenstwa zwigzane jest z
przeprowadzeniem niezbednego zakresu dziatan o charakterze inwestycyjnym i

organizacyjnym, i tak:

— Standard ST-0 nie obejmuje dziatan na rzecz poprawy brd, takze w sytuacji
przeprowadzenia ograniczonych prac drogowych np. tylko poprawa cech
powierzchniowych nawierzchni drogowej)

— Standard ST-1 obejmuje dziatania infrastrukturalne w matym zakresie, w tym:

— zarzgdzanie predkoscig - weryfikacja limitow predkosci, uspokojenie
ruchu na wejsciach do miejscowosci, rozwoj systemu nadzoru nad

predkoscia.
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— rozdzielenie kierunkdéw ruchu - rozdzielenie kierunkéw ruchu na

drogach jednojezdniowych poprzez oznakowanie poziome.

— otoczenie - eliminacja zagrozen w strefie bezpieczenstwa drogi,

stosowanie barier ochronnych — rozwigzania punktowe.

— skrzyzowania i wezty - przebudowa wjazdow i najbardziej
niebezpiecznych skrzyzowan na skrzyzowania bezpieczne (ronda,

skrzyzowania z sygnalizacjg, wezty) — rozwigzania punktowe.

— urzadzenia dla niechronionych uczestnikow - przebudowa przejs¢ dla
pieszych i przejazdéw dla roweréw w dostosowania do wymagan
bezpieczenstwa (widocznos¢, oswietlenie, urzgdzenia ochronne) na

odcinkach przej$¢ przez miejscowosci — rozwigzania punktowe.

— Standard ST-2 obejmuje dziatania infrastrukturalne o Srednim zakresie i
rozpoczecie wdrazania systemu zarzgdzania infrastrukturg drogowg (RAM), a
takze dziatania z zakresu edukacji, nadzoru i ratownictwa na drogach; dziatania

przewidziane w standardzie ST- 1, uzupetnione sg o:

— rozwgj sieci drég wyzszych klas - przebudowa obcigzonych drég na

drogi dwujezdniowe.

— zarzadzanie predkoscig - wdrozenie uspokojenia ruchu na przejsciach
drdég tranzytowych przez miejscowosci oraz na odcinkach drog
zamiejskich, wdrozenie lokalnych (punktowych) systeméw zarzgdzania
predkoscig (ASP) oraz elementéw system nadzoru nad ruchem

(punktowe i odcinkowe systemy nadzoru nad predkoscig).

— rozdzielenie kierunkdw ruchu - rozdzielenie kierunkéw ruchu
(oznakowanie poziome, pasy dzielgce, bariery) na drogach

jednojezdniowych o predkosci wiekszej 90 km/h — rozwigzania liniowe.

— otoczenie - eliminacja zagrozen w strefie bezpieczenstwa drogi,

stosowanie barier ochronnych

— skrzyzowania i wezty - przebudowa najbardziej niebezpiecznych
skrzyzowan na skrzyzowania bezpieczne (ronda, skrzyzowania z

sygnalizacjg, wezly) — rozwigzania liniowe.

225



— urzgdzenia dla niechronionych uczestnikéw - budowa tras dla pieszych
i tras dla rowerdw poza strefg bezpieczenstwa dla pojazdéw,
przebudowa przejs¢ dla pieszych i przejazdéw dla rowerow w
dostosowania do wymagan bezpieczenstwa (widocznos¢, oswietlenie,
urzgdzenia ochronne) na odcinkach przejs¢ przez miejscowosci i
odcinkach potozonych w obszarze wptywu miejscowosci (osiedli, wsi,

miast) — rozwigzania liniowe.

— Standard ST-3 obejmuje dziatania infrastrukturalne o duzym zakresie i wdrozenie
systemu zarzadzania infrastrukturg drogowa, a takze zintensyfikowanie dziatan w
zakresie edukaciji, nadzoru i ratownictwa na drogach; Dziatania przewidziane w

standardach ST- 1i ST — 2, uzupetnione sg o:

— rozwdj sieci drog wyzszych klas - przebudowa wybranych drég drogi

ekspresowe, drogi dwujezdniowe.

— zarzadzanie predkoscig - wdrozenie regionalnego system zarzgdzania
ruchem system (system POSTER) w tym podsystemu zarzgdzania

predkoscig oraz system nadzoru nad ruchem.

— rozdzielenie kierunkéw ruchu - fizyczne rozdzielenie kierunkow ruchu

(pasy dzielgce, bariery) na drogach o predkosci wiekszej od 70 km/h.

— otoczenie - eliminacja zagrozen w strefie bezpieczenstwa drogi,

stosowanie barier ochronnych (rozwigzania sieciowe)

— skrzyzowania i wezty - przebudowa istniejgcych skrzyzowan i weztéw
na skrzyzowania bezpieczne (ronda, skrzyzowania z sygnalizacja,

wezly) — rozwigzania sieciowe.

— urzgdzenia dla niechronionych uczestnikow - budowa systemu tras dla
pieszych i tras dla rowerow poza strefg bezpieczenstwa dla pojazdow,
przebudowa przejs¢ dla pieszych i przejazdéw dla roweréow w
dostosowania do wymagan bezpieczenstwa (widocznosc, oswietlenie,

urzgdzenia ochronne) — rozwigzania sieciowe.
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5.3.2. Poréwnanie wariantow

W celu poréwnania wariantow dokonano obliczen podstawowych wskaznikow
bezpieczenstwa ruchu drogowego na analizowanej sieci drog krajowych i
wojewddzkich w wojewddztwie pomorskim w 2018 i w 2030 roku z uwzglednieniem

dziatah na rzecz brd wedtug roznych standardow.

Na rysunkach 73 — 77 przedstawiono zestawienie sumarycznej liczby wypadkow (rys.
73), liczby ofiar rannych (rys. 74), liczby ofiar ciezkorannych (rys. 75), ofiar
Smiertelnych (rys. 76) i kosztow wypadkow (rys. 77),

1000 2751 2,84 - ; 2}7842
w00 7 7= & 7 = E
7 7= % 7 Z= o
w 7 . i
% 7= % 7 7= i

Rys. 73. Prognoza zmian liczby wypadkéw na analizowanej sieci drég w zaleznosci od wariantu
rozwoju sieci i standardu prowadzonych dziatan na rzecz brd w wojewédztwie pomorskim w
2018 i w 2030 roku.

Zrédto: Ekspertyza: Kazimierz Jamroz ,Analiza bezpieczenstwa ruchu drogowego na obszarze
wojewodztwa pomorskiego na potrzeby Regionalnego Planu Transportowego dla Wojewddztwa
Pomorskiego”, Gdarisk, 2021
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Rys. 74. Prognoza zmian liczby ofiar rannych na analizowanej sieci drég w zaleznosci od
wariantu rozwoju sieci i standardu prowadzonych dziatan na rzecz brd w wojewédztwie

pomorskim w 2018 i w 2030 roku.

Zrédto: Ekspertyza: Kazimierz Jamroz ,Analiza bezpieczenstwa ruchu drogowego na obszarze
wojewodztwa pomorskiego na potrzeby Regionalnego Planu Transportowego dla Wojewddztwa
Pomorskiego”, Gdansk, 2021
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Rys. 75. Prognoza zmian liczby ofiar ciezko rannych na analizowanej sieci drég w zaleznosci
od wariantu rozwoju sieci i standardu prowadzonych dziatan na rzecz brd w wojewoédztwie

pomorskim w 2018 i w 2030 roku.
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Zrédto: Ekspertyza: Kazimierz Jamroz ,Analiza bezpieczenstwa ruchu drogowego na obszarze

wojewoddztwa pomorskiego na potrzeby Regionalnego Planu Transportowego dla Wojewddztwa

Pomorskiego”, Gdansk, 2021

90
80
70
60
50
40
30
20
10

AR TN 2

0
2018

# Standard O

< Standard 1

[o)]
(o]

60

AT RORY

WB 2030
Standard 2

D
IS

;
Z
7
7
7
7
7
7
7
7
Z

WA 2030
» Standard 3

Rys. 76. Prognoza zmian liczby ofiar $miertelnych rannych na analizowanej sieci drog w

zaleznosci od wariantu rozwoju sieci i standardu prowadzonych dziatan na rzecz brd w

wojewodztwie pomorskim w 2018 i w 2030 roku.

Zrédfo: Ekspertyza: Kazimierz Jamroz ,Analiza bezpieczeristwa ruchu drogowego na obszarze

wojewodztwa pomorskiego na potrzeby Regionalnego Planu Transportowego dla Wojewddztwa

Pomorskiego”, Gdarisk, 2021
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Rys. 77. Prognoza zmian kosztéw wypadkéw na analizowanej sieci drég w zaleznosci od
wariantu rozwoju sieci i standardu prowadzonych dziatan na rzecz brd w wojewédztwie

pomorskim w 2018 i w 2030 roku.

Zrédto: Ekspertyza: Kazimierz Jamroz ,Analiza bezpieczenstwa ruchu drogowego na obszarze
wojewoddztwa pomorskiego na potrzeby Regionalnego Planu Transportowego dla Wojewddztwa
Pomorskiego”, Gdansk, 2021

5.3.3. Wyniki szczegétowe

W tabeli 24 przedstawiono prognozowang, sumaryczng liczba wypadkow, ofiar i
kosztow wypadkow na analizowanej sieci drog krajowych i wojewddzkich, z
uwzglednieniem wariantéw rozwoju i modernizacji sieci drogowej w wojewodztwie
pomorskim w 2018 i w 2030 roku oraz dziatan na rzecz brd wedtug poszczegdlinych

standardow.

Tab. 24. Prognozowane parametry bezpieczenstwa ruchu drogowego na analizowanej sieci drég

krajowych i wojewédzkich w 2018 i w 2030 roku

Liczba Liczba Liczba Liczba Koszty

SEmears | W wypadkow rannych ciezkorannych  smiertelnych wypadkéw

(wyp./rok) (ofiar/rok) | (ofiar/rok) (ofiar $./rok) (min zt/rok)
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Liczba Liczba Liczba Liczba Koszty

wypadkow rannych ciezkorannych  smiertelnych wypadkéw

Standard Wariant

(wyp./rok) (ofiar/rok) | (ofiar/rok) (ofiar $./rok) | (mlIn zlt/rok)

Zrédfo: Ekspertyza: Kazimierz Jamroz ,Analiza bezpieczeristwa ruchu drogowego na obszarze
wojewodztwa pomorskiego na potrzeby Regionalnego Planu Transportowego dla Wojewddztwa
Pomorskiego”, Gdansk, 2021

Tab. 25. Prognozowane zmiany parametrow bezpieczenstwa ruchu drogowego na analizowanej

sieci drég krajowych i wojewodzkich do 2030 roku

Liczba Liczba Liczba Liczba Koszty

Standard Wariant Wypadkow rannych ciezkorannych smiertelnych wypadkow

(%] (%] (%] (%] (%]

3,47% 2,86% 3,10% 2,47% 41,99%
3,47% 3,40% 3,54% 3,70% 42,70%
2,84% 2,16% 2,21% 2,47% 41,01%
2,73% 1,85% 1,77% 1,23% 40,57%
0,11% 2,70% 2,65% 2,47% 41,55%
-5,99% -8,26% -8,41% -8,64% 26,60%
-8,62% -15,37% -15,49% -16,05% 16,90%
-11,46% -20,85% -20,80% -20,99% 9,43%

-2,21% 1,31% 1,33% 1,23% 39,68%
-12,72% -15,29% -15,49% -16,05% 16,90%
-16,82% -25,10% -25,22% -25,93% 3,47%

-20,82% -33,44% -33,63% -33,33% -7,92%
-7,15% -7,49% -7,52% -7,41% 27,58%
-17,56% -18,92% -19,03% -19,75% 11,92%
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Liczba Liczba Liczba Liczba Koszty

Standard Wariant Wypadkow  rannych cigzkorannych s$miertelnych wypadkéw

(%] (%] (%] (%] (%]

-22,71%

-30,12% -30,09% -30,86% -3,38%

-28,08% -40,69% -40,71% -40,74% -17,70%

Zrédto: Ekspertyza: Kazimierz Jamroz ,Analiza bezpieczenstwa ruchu drogowego na obszarze
wojewodztwa pomorskiego na potrzeby Regionalnego Planu Transportowego dla Wojewddztwa
Pomorskiego”, Gdansk, 2021

Wyniki przedstawionych analiz wskazujg, ze:

— Modernizacja drég polegajgca na poprawie stanu nawierzchni bez dziatah na
rzecz brd (standard ST-0) moze spowodowac zwiekszenie liczby wypadkow i ofiar
wypadkow na sieci drog krajowych i wojewodzkich, mimo pozytywnych zmian na

rzecz poprawy bezpieczenstwa w otoczeniu drog,

— Istotny wptyw na zmniejszenie liczby wypadkdw i ofiar wypadkéw bedg miaty:
przyjety standard dziatan na rzecz brd oraz rozwdj sieci budowanych i

modernizowanych drég (warianty).

5.3.4. Ocena ryzyka zagrozen wypadkami

Zaproponowana metoda szacowania nadaje sie do szacowania ogoélnych zmian
liczby wypadkow i ofiar wypadkoéw drogowych na planowanej sieci drég, ale wymaga
jeszcze dopracowania i weryfikacji w przypadku szczegotowych prognoz wypadkow
na poszczegolnych odcinkach drég.

Wstepne analizy klasyfikacji ryzyka spotecznego na sieci drog krajowych w latach
2029 — 2031, jako miare ryzyka spotecznego przyjeto gestos¢ wypadkdéw powaznych
(GPW). wskazuje, ze dla sieci drog, na ktérych przewidziano dziatania na rzecz brd

wedtug standardu ST-3:

— ryzyko bardzo duze (czarne, wykropkowane odcinki) wystepowac bedzie na ok. 7

— 9% dtugosci drog krajowych,

— ryzyko duze (odcinki czerwone, kreskowane poziomo) wystepowac bedzie na ok.
20 — 23% dtugosci drog krajowych
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— ryzyko srednie, mate i bardzo mate (odcinki pomaranczowe - wzér fala, zotte -

wzor cegta ukosna i zielone - wzor pergola) bedzie wystepowato na 69 — 73%

analizowanej sieci drég,

— 68 — 81% podrozy (w zaleznosci od wariantu przebudowy) bedzie realizowanych

po drogach co najmniej trzygwiazdkowych biorgc pod uwage ryzyko spoteczne,
podczas gdy w zatozeniach do Wojewddzkiego Programu BRD GAMBIT Pomorski
2030 przyjeto co najmniej 75% podrozy.
Wstepne analizy klasyfikacji ryzyka spotecznego na sieci drog wojewddzkich w latach
2029 — 2031, jako miare ryzyka spotecznego przyjeto gestos¢ wypadkéw powaznych
(GPW). wskazuje, ze dla sieci drog, na ktorych przewidziano dziatania na rzecz brd

wedtug standardu ST-3 (Rys. 78- Rys. 81):

— ryzyko bardzo duze (czarne, wykropkowane odcinki) wystepowac bedzie: w

wariancie WO na 22% dtugosci, w wariancie WC na 11% dtugosci, w wariancie

WB na 7% dtugosci, a w wariancie WA na 5% dtugosci drég wojewddzkich;

— ryzyko duze i bardzo duze (odcinki czerwone, kreskowane poziomo i czarne,

wykropkowane) wystepowac bedzie: w wariancie WO na 36% dtugosci, w
wariancie WC na 24% dtugosci, w wariancie WB na 15% dtugos$ci, a w wariancie

WA na 14% dtugos$ci drog wojewodzkich;

— ryzyko $rednie, mate i bardzo mate (odcinki pomaranczowe - wzér fala, zotte -

wzor cegta ukosna i zielone - wzor pergola) wystepowacé bedzie: w wariancie WO
na 64% dtugosci, w wariancie WC na 76% dtugosci, w wariancie WB na 85%
dtugosci, a w wariancie WA na 86% dtugosci drég wojewodzkich; tzn. ze rozwoj
sieci wedtug wariantow Wai Ws umozliwi realizacje jednego z celéw Programu
BRD GAMBIT Pomorski.

Drogi krajowe

Ryzyko spoteczne

Na rysunku 78 przedstawiono klasyfikacje ryzyka spotecznego na sieci drog
krajowych w latach 2029 - 2031. Jako miare ryzyka spotecznego przyjeto gestosc
wypadkéw powaznych (GPW). Niestety nie uzyskano petnej puli informacji o planach
modernizacji drog krajowych stgd nieznaczna réznica w klasach ryzyka dla réznych

wariantow.
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Analiza wynikéw klasyfikacji wskazuje, ze dla sieci drég, na ktérych przewidziano

dziatania na rzecz brd wedtug standardu ST-3:

ryzyko bardzo duze (czarne odcinki, wykropkowane) wystepowac bedzie na ok. 7

— 9% dtugosci drog krajowych,

— ryzyko duze (odcinki czerwone, kreskowane poziomo) wystepowac bedzie na ok.
20 — 23% dtugosci drog krajowych

— ryzyko srednie, mate i bardzo mate (odcinki pomaranczowe - wzor fala, zotte -

wzor cegta ukosna i zielone - wzor pergola) bedzie wystepowato na 69 — 73%

analizowanej sieci drog,

— 68,0 — 81% podrézy (w zaleznosci od wariantu przebudowy) bedzie realizowanych

po drogach co najmniej trzygwiazdkowych biorgc pod uwage ryzyko spoteczne,
podczas gdy w zatozeniach do Wojewddzkiego Programu BRD GAMBIT Pomorski
2030 przyjeto co najmniej 75% podrozy.

13,1% 13,5%

14,8% 10,6%

15,0% 12,0%

14,3% 12,8%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%  100%
= Bardzo mate Mate Srednie mDuze ®mBardzo duze
Rys. 78. Prognoza udziatu klas GPW na analizowanej sieci drég dla wariantéw rozwoju sieci w
zaleznosci od klasy ryzyka na drogach krajowych w latach 2029-2031

Zrédto: Ekspertyza: Kazimierz Jamroz ,Analiza bezpieczenstwa ruchu drogowego na obszarze
wojewodztwa pomorskiego na potrzeby Regionalnego Planu Transportowego dla Wojewddztwa
Pomorskiego”, Gdarnisk, 2021

Ryzyko indywidualne

Na rysunku 79 przedstawiono klasyfikacje ryzyka indywidualnego na sieci drog
krajowych w latach 2029 - 2031. Jako miare ryzyka indywidualnego przyjeto
koncentracje wypadkow powaznych (GPW). Niestety nie uzyskano petnej puli
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informacji o planach modernizacji drog krajowych stgd nieznaczna réznica w klasach

ryzyka dla réznych wariantéw.

Analiza wynikow klasyfikacji ryzyka indywidualnego wskazuje, ze dla sieci drog, na

ktérych przewidziano dziatania na rzecz brd wedtug standardu ST-3:

— ryzyko bardzo duze (czarne -wykropkowane odcinki) wystepowaé bedzie na ok.

8% dtugosci drog krajowych,

— ryzyko duze (odcinki czerwone, kreskowane poziomo) wystepowac bedzie na ok.
24% dtugosci drég krajowych

— ryzyko srednie, mate i bardzo mate (odcinki pomaranczowe - wzor fala, zotte -

wzor cegta ukosna i zielone - wzor pergola) bedzie wystepowato na 68%

analizowanej sieci drég,

- 82% podrdzy (w zaleznosci od wariantu przebudowy) bedzie realizowanych po

drogach co najmniej trzygwiazdkowych biorgc pod uwage ryzyko indywidualne.

33,0% 26,9%
34,2% 28,0%
33,8% 28,3%

32,5% 26,9%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%  100%

= Bardzo mate Mate Srednie mDuze %Bardzo duze

Rys. 79. Prognoza udziatu klas KPW na analizowanej sieci drég dla wariantéw rozwoju sieci w

zaleznosci od klasy ryzyka na drogach krajowych w latach 2029-2031

Zrédto: Ekspertyza: Kazimierz Jamroz ,Analiza bezpieczenstwa ruchu drogowego na obszarze
wojewoddztwa pomorskiego na potrzeby Regionalnego Planu Transportowego dla Wojewddztwa
Pomorskiego”, Gdarisk, 2021

Drogi wojewo6dzkie

Ryzyko spoteczne
Na rysunku 80 przedstawiono klasyfikacje ryzyka spotecznego na sieci drég
wojewodzkich w latach 2029 - 2031. Jako miare ryzyka spotecznego przyjeto gestosc
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wypadkdéw powaznych (GPW). Analiza wynikéw klasyfikacji wskazuje, ze dla sieci
drog wojewoddzkich, na ktorych przewidziano dziatania na rzecz brd wedtug
standardu ST-3):

— ryzyko bardzo duze (czarne, wykropkowane odcinki) wystepowac bedzie: w

wariancie W0 na 22% dtugosci, w wariancie WC na 11% dtugo$ci, w wariancie

WB na 7% dtugosci, a w wariancie WA na 5% dtugosci drég wojewodzkich;

— ryzyko duze i bardzo duze (odcinki czerwone, kreskowane poziomo i czarne,

wykropkowane) wystepowac bedzie: w wariancie WO na 36% dtugosci, w
wariancie WC na 24% dtugosci, w wariancie WB na 15% dtugosci, a w wariancie

WA na 14% dtugos$ci drog wojewodzkich;

— ryzyko srednie, mate i bardzo mate (odcinki pomaranczowe - wzér fala, zétte —

wzor cegta ukosna i zielone — wzor pergola) wystepowac bedzie: w wariancie W0
na 64% dtugosci, w wariancie WC na 76% dtugosci, w wariancie WB na 85%
dtugosci, a w wariancie WA na 86% dtugosci drog wojewodzkich; tzn. ze rozwdj
sieci wedtug wariantow WA i WB umozliwi realizacje jednego z celéw Programu
BRD GAMBIT Pomorski.

45,3%
47,3%
39,3%

29,6% 20,4%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%  100%

= Bardzo mate Mate Srednie mDuze =Bardzo duze

Rys. 80. Prognoza udziatu klas GPW na analizowanej sieci drég dla wariantéw rozwoju sieci w

zaleznosci od klasy ryzyka na drogach wojewoédzkich w latach 2029-2031

Zrédto: Ekspertyza: Kazimierz Jamroz ,Analiza bezpieczenstwa ruchu drogowego na obszarze
wojewodztwa pomorskiego na potrzeby Regionalnego Planu Transportowego dla Wojewddztwa
Pomorskiego”, Gdansk, 2021

Ryzyko indywidualne
Na rysunku 81 przedstawiono klasyfikacje ryzyka indywidualnego na sieci drog

wojewddzkich w latach 2029 - 2031. Jako miare ryzyka spotecznego przyjeto
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koncentracje wypadkow powaznych (KPW). Analiza wynikéw klasyfikacji wskazuje,
ze dla sieci drog wojewodzkich, na ktérych przewidziano dziatania na rzecz brd

wedtug standardu ST-3:

— ryzyko bardzo duze (czarne, wykropkowane odcinki) wystepowac bedzie: w

wariancie W0 na 16% dtugosci, w wariancie WC na 11% dtugo$ci, w wariancie

WB na 9% dtugosci, a w wariancie WA na 8% dtugosci drég wojewodzkich;

— ryzyko duze i bardzo duze (odcinki czerwone, kreskowane poziomo i czarne,

wykropkowane) wystepowac bedzie: w wariancie WO na 34% dtugosci, w
wariancie WC na 24% dtugosci, w wariancie WB na 19% dtugosci, a w wariancie

WA na 17% dtugos$ci drog wojewodzkich;

— ryzyko srednie, mate i bardzo mate (odcinki pomaranczowe — wzor fala, zotte —

wzor ukosna cegta i zielone — wzor pergola) wystepowac bedzie: w wariancie WO
na 66% dtugosci, w wariancie WC na 76% dtugosci, w wariancie WB na 81%

dtugosci, a w wariancie WA na 83% dtugosci drog wojewodzkich.

49,0%

51,6%

45,6%

31,0% 27,5%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%  100%

=Bardzomate ~ Mate =Srednie mDuze ®mBardzo duze

Rys. 81. Prognoza udziatu klas KPW na analizowanej sieci drég dla wariantéw rozwoju sieci w

zaleznosci od klasy ryzyka na drogach wojewodzkich w latach 2029-2031

Zrédto: Ekspertyza: Kazimierz Jamroz ,Analiza bezpieczenstwa ruchu drogowego na obszarze
wojewodztwa pomorskiego na potrzeby Regionalnego Planu Transportowego dla Wojewddztwa
Pomorskiego”, Gdarisk, 2021
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5.4. Analiza emisyjnosci CO:

5.4.1. Metodyka oceny

W celu wyboru wariantu przeprowadzono analize wariantéw rozwoju systemu
transportowego wojewoddztwa w aspekcie ich wptywu na zmiany klimatu. Jako
kryterium wyboru przyjeto zmiany (na plus lub na minus) emisji CO2 do atmosfery
wzgledem stanu z roku 2019. Punktem wyjscia dla przeprowadzonych analiz byty
prognozowane (na podstawie modelu ruchu) potoki ruchu w podziale na rézne
rodzaje pojazdow i rozng predkosé srednig oraz jednostkowe wskazniki emisyjnosci
dla 2019 r. i 2030 r., okreslone na podstawie Kalkulatora COPERT, uzyskanego z
Krajowego Osrodka Bilansowania i Zarzgdzania Emisjami (KOBIZE).

Wskazniki jednostkowe okreslajg ilos¢ wyemitowanego CO2 w trakcie z podrozy
jednego pojazdu na dystansie 1 kilometra przy okreslonej predkosci sredniej. Emisje
zostaty rozréznione na podstawie sredniej predkosci w przedziatach co 10 km/h,
zaczynajgc od przedziatu 1-10 km/h, a kohczgc na predkosci 140 km/h. Emisje,

zgodnie z kalkulatorem KOBIZE, okreslono w podziale na:
— samochody osobowe,

— lekkie samochody ciezarowe,

— samochody ciezarowe,

— autobusy,

— motocykle i motorowery.

Rozktad wskaznika emisyjnosci w zaleznosci od $redniej predkosci oraz rodzaju
pojazddéw przedstawiono na ponizszych wykresach (Rys. 82, Rys. 83). Nalezy
stwierdzi¢, ze wskaznik znaczgco wzrasta przy najnizszych predkosciach (do 40
km/h), co jest szczegdlnie zauwazalne dla samochoddw ciezarowych i autobusow.
Zauwazalne wzrosty wskaznika emisyjnosci wystepujg takze przy predkosci powyzej
100 km/h.
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Rys. 82. Wskazniki jednostkowe emisji CO, dla 2019 r.

Zrédfo: Pomorskie Biuro Planowania Regionalnego, na podstawie kalkulatora KOBIZE.

W przypadku wskaznikow emisyjnosci dla 2030 r. zauwaza sie wartosci nizsze
wzgledem 2019 r. dla poszczegolnych predkosci srednich. Wynika to przede
wszystkim z innej (mniej emisyjnej) struktury pojazdéw branych pod uwage przez

KOBIZE przy konstruowaniu zatozen kalkulatora.
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Rys. 83. Wskazniki jednostkowe emisji CO, dla 2030 r.

Zrédfo: Pomorskie Biuro Planowania Regionalnego, na podstawie kalkulatora KOBIZE.

54.1. Wyniki oceny

Powyzsze wskazniki wraz z wynikami modelowania ruchu wykorzystano do
oszacowania emisji CO2 pochodzacej z transportu kotowego dla roku bazowego
(2019 r.) oraz dla poszczegdlnych wariantdéw rozwoju systemu transportowego, w
tym wariantu porownawczego (WO0). Pozwolito to na ocene poszczegdlnych
wariantéw pod kgtem wptywu ich realizacji na ograniczenie emisji gazow
cieplarnianych do powietrza i zmiany klimatu. Punktem wyjscia dla analizy
prognozowanych zmian byta emisja COz dla 2019 r. wynoszgca nieco ponad 1,976
min t. Do wartosci tej odniesiono spodziewane emisje dla wszystkich wariantow

rozwoju, w tym dla wariantu WO (Tab. 26).

240

- -
- - -

T - = — =
T R



Tab. 26. Prognozy emisji CO, w wariantach rozwoju dla catej sieci drég.

5 Roéznica
Srednia . Roéznica
Punkt wzgledem Roczna emisja
dzienna emisja G wzgledem Zmiana
odniesienia r. CO; [t
CO, [t] e 2(1] 2019 (rok)
((FALT))
2019r. 5414,16 - 1976 169,36 -
WO 4 649,60 -764,57 1697 102,31 -279 067,05 -14,12%
WA 4 628,00 -786,16 1689 219,74 -286 949,63 -14,52%
wB 4 629,11 -785,05 1 689 624,60 -286 544,76 -14,50%
wcC 4 648,16 -766,01 1696 577,26 -279 592,10 -14,15%

Zrédfo: Pomorskie Biuro Planowania Regionalnego.

Powyzsze poréwnanie pozwala stwierdzic, ze zaden z rozpatrywanych wariantow nie
wptywa w sposob znaczgco odmienny na zmiany klimatu od pozostatych wariantow,
a redukcja emisji CO2 dla wszystkich wariantéw wynosi nieco ponad 14%.
Najbardziej korzystnie wypadajg warianty WA i WB, w przypadku ktorych oczekiwana

redukcja wynie$¢ moze nawet 14,5%.

Wyniki emisyjnosci oparte sg na modelu o charakterze regionalnym, w zwigzku z
czym sie¢ drég lokalnych nie jest w petni uwzgledniona. W zwigzku z tym,
przeprowadzono réwniez analize wytgcznie dla sieci drég krajowych i wojewddzkich
dla uzyskania wynikéw bardziej precyzyjnych i poréwnywalnych z wynikami dla
kolejnych lat i z emisyjnoscig w innych regionach.

Poréwnujgc emisje CO2 wytgcznie dla drog krajowych i wojewodzkich mozna
zaobserwowac prognozowany spadek miedzy 11,5% a 12,7%. Wielkos¢ emisyjnosci
uzalezniona jest posrednio od dtugos$ci drog, ktérych dtugosé w wariancie WA jest
najwieksza. Uwzgledniajgc jednak ten parametr zaobserwowa¢ mozna, ze
najwiekszy spadek emisyjnosci w przeliczeniu na kilometr drogi wystepuje wiasnie w
wariancie WA (17,5%). W tabeli Tab. 27 przedstawiono szczego6towe poziomy
emisyjnosci dla drog krajowych i wojewddzkich z podziatem na wyniki ogétem i w

przeliczeniu na 1 km drogi.
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Tab. 27. Prognozy emisji CO, w wariantach dla drég krajowych i wojewoédzkich.

5 Roéznica
Srednia Roczna Réznica _
Punkt _ ~ wzgledem " Zmiana
dzienna emisja 3 emisja wzgledem -
odniesienia r. ogotem
CO:- [t] o CO2[t] 2019 (rok)
(dzien)
ogétem
2019r. 4 023,97 - 1468 748,87 -
Wo 3513,58 -510,386 1282 457,92 -186 290,95 -12,68%
WA 3 560,46 -463,512 1289 781,42 -178 967,45 -11,52%
WB 3 562,39 -461,577 1300 273,27 -168 475,60 -11,47%
wcC 3 533,65 -490,322 1299 566,97 -169 181,90 -12,19%
emisje / 1 km drogi
2019r. 1,34 488,43 -80,06
wo 1,12 -0,22 408,37 -85,33 -16,39%
WA 1,10 -0,23 403,10 -83,35 -17,47%
WB 1,11 -0,23 405,08 -79,90 -17,07%
wcC 1,12 -0,22 408,53 -80,06 -16,36%

Zrédto: Pomorskie Biuro Planowania Regionalnego.

Niezaleznie od réznic pomiedzy powyzszymi wariantami dominujgcy wptyw na
oszacowang globalng redukcje emisji CO2 wzgledem 2019 r. majg przede wszystkim
korzystne zmiany w strukturze pojazdow w 2030 r. przyjete przez KOBIZE w
kalkulatorze COPERT. Pozwolity one, pomimo prognozowanego zwiekszenia ruchu
kotowego (w min pojazdéw na km) wzgledem 2019 r. o okoto 5-6%, na uzyskanie
redukcji emisji gazow cieplarnianych do atmosfery. Dodatkowo waznym czynnikiem
bedzie zmiana zachowan i wzrost znaczenia transportu zbiorowego, co pomimo
zwiekszonej globalnej liczby podrozy z duzym prawdopodobienstwem pozwoli na
zmniejszenie emisji COz.

Wielkos¢ redukcji emisji CO2 do atmosfery jest mozliwa do zaobserwowania przede
wszystkim w skali lokalnej i wigze sie w szczegolnosci z wyprowadzaniem ruchu z
centréw miejscowosci dzieki budowanym obwodnicom, bgdz ze zwigekszaniem
rzeczywistej predkosci poruszajgcych sie pojazdéw (ograniczaniem kongestii).

Najwieksze redukcje emisji wystepujg w rejonie Trojmiasta i na drogach szybkiego
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ruchu, gdzie notuje sie najwieksze natezenie ruchu oraz stosunkowo wysokg

predkos¢ pojazdéw (Rys. 84, Rys. 85, Rys. 86, Rys. 87).

Prognoza emisji CO, do 2030 roku - W0

Poziom emiscji CO, w 2019 roku Poziom emiscji CO, w 2030 roku

15t 15t . Z
Granice powiatow
10 10t .
St 5t i Fanis i
1t T : Granica wojewodztwa pomorskiego
PBPR

E

‘. DEPARTAMENT
r. INFRASTRUKTURY

URZAD MARSZALKOWSKI
4 WOJEWODZTWA POMORSKIEGO

Rys. 84. Emisja CO; z transportu kotowego w 2019 r. i w 2030 r. - wariant WO.

Zrédto: Pomorskie Biuro Planowania Regionalnego.
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Prognoza emisji CO, do 2030 roku - WA

Poziom emiscji CO,w 2019 roku Poziom emiscji CO, w 2030 roku
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Granica wojewodztwa pomorskiego

L. DEPARTAMENT
¥ INFRASTRUKTURY

URZAD MARSZALKOWSKI
4 WOJEWODZTWA POMORSKIEGO

PE

Rys. 85. Emisja CO; z transportu kotowego w 2019 r. i w 2030 r. - wariant WA.

Zrédto: Pomorskie Biuro Planowania Regionalnego.
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Prognoza emisji CO, do 2030 roku - WB

Poziom emiscji CO, w 2019 roku Poziom emiscji CO, w 2030 roku
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Rys. 86. Emisja CO; z transportu kotowego w 2019 r. i w 2030 r. - wariant WB.

Zrédto: Pomorskie Biuro Planowania Regionalnego.
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Zatoka Gdanska
. Gdarisk

Prognoza emisji CO, do 2030 roku - WC

Poziom emiscji CO, w 2019 roku Poziom emiscji CO, w 2030 roku
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St 5t
Akt 1t E Granica wojewoédztwa pomorskiego
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Rys. 87. Emisja CO; z transportu kotowego w 2019 r. i w 2030 r. - wariant WC.

Zrédto: Pomorskie Biuro Planowania Regionalnego.
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5.5. Analiza finansowa?*

Celem analizy finansowej opracowanych wariantéw jest oszacowanie kosztow
inwestycji zwigzanych z budowa, przebudowg i modernizacjg poszczegodlnych
obiektow liniowej i punktowej infrastruktury transportowej, a takze kosztow
organizacji regionalnego transportu zbiorowego i utrzymania regionalnej

infrastruktury drogowej.

Na podstawie przeprowadzonej analizy oszacowano poszczegodlne koszty, jednak
ostateczna cena poszczegoélnych projektow i dziatan moze ulec zmianie, ze wzgledu
na fakt, ze dla wielu projektéw nie wykonano jeszcze dokumentacji projektowej i nie

jest znany zakres inwestycji.

W ramach analizy uwzgledniono szereg czesto przeciwstawnych trendéw i zjawisk
ekonomiczno-politycznych, ktére w istotny sposéb wptywajg na procesy inwestycyjne
I organizacyjno-zarzadcze bedgce przedmiotem szacunkow. Czynniki te moga ulec

zmianie w czasie realizacji Planu. Nalezg do nich m.in.:

— czynnik zwigzany z inflacjg i zmianami poziomu cen, zarobwno w sektorze
transportu, jak i w innych obszarach bezposrednio wptywajgcych na koszty

transportu (np. koszty energii),

— trudna do przewidzenia w dtuzszym okresie polityka rzgdu, w tym zwtaszcza

kwestie ksztattowania fadu podatkowego,
— wptyw pandemii COVID-19 na gospodarke,

— rosngce oczekiwania ptacowe, szczegolnie widoczne w sektorze transportu, ktore
juz skutkujg podwyzkami ptac i wzrostem kosztéw biezgcych operatorow

publicznego transportu zbiorowego.

24 Na podstawie opracowania: Marcin Wotek Protrans ,Analiza ekonomiczna kosztéw budowy, utrzymania i
organizacji transportu dla wariantéw rozwoju regionalnego systemu transportowego wojewddztwa pomorskiego
do roku 2030”, Gdansk 2021
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5.5.1. Koszty inwestycyjne dla infrastruktury i taboru

Przebudowa infrastruktury drogowej

Szacunek przedsiewzie¢ inwestycyjnych obejmujgcych infrastrukture drogowg zostat
ograniczony do kategorii drog wojewddzkich. Obecne uwarunkowania i trendy na
rynku wykonawstwa infrastruktury transportowej utrudniajg szacowanie wartosci
planowanych inwestycji. Rosngcy poziom inflacji, niepewnos¢ terminowego
uruchomienia srodkéw unijnych w kolejnej perspektywie finansowej, wzrost kosztéw
wynagrodzen i niektérych materiatdéw budowlanych sg przyczyng niepewnosci biur

projektowych i wykonawcow.

Dla potrzeb niniejszej analizy przyjeto zatozenia, oparte na analizie wybranych
inwestycji drogowych zakonczonych w latach 2018-20212°, analizie dostepnej
literatury, a takze w oparciu o informacje dostepne w Departamencie Infrastruktury

Urzedu Marszatkowskiego i Zarzgdzie Drog Wojewoddzkich w Gdansku.

Powyzsze wskazuje, ze zasadniczym czynnikiem determinujgcym poziom kosztow
modernizacji infrastruktury drogowej na drogach wojewodzkich jest fakt przebiegu
danego odcinka drogi przez teren zabudowany. Wynika to z licznych kolizji z
istniejgcym uzbrojeniem podziemnym oraz istniejgcym zagospodarowaniem
przestrzeni.

Dla oszacowania kosztéw przebudowy drogi w terenie zabudowanym przyjeto
warto$¢ 9 min PLN za kilometr. Dla odcinkéw w terenie niezabudowanym przyjeto

graniczny, gorny putap kosztéw modernizacji na poziomie 6 min PLN za km.

Cho¢ sg to bardzo wysokie wartosci, to stanowig one ,gérng granice” szacunku
wartosci inwestycji. Nie przesgdzajg jednak o koszcie realizacji catej inwestycji
drogowej, gdyz ostateczny koszt inwestycji zalezy od jej szczegdtowego zakresu i

obejmowac moze wiekszy zakres niz kompleksowa modernizacja nawierzchni.

Cho¢ inwestycje zwigzane z wymiang jedynie nawierzchni, nie zapewniajg
kompleksowej przebudowy catego odcinka drogi, to mogg okazac sie jedyng
mozliwoscig w przypadku ograniczonej dostepnosci $rodkow na inwestycje i duzych

potrzeb w zakresie poprawy stanu infrastruktury drogowej w wojewdédztwie. Sytuacja

% Analiza kosztéw modernizacji infrastruktury drogowej realizowanych w ostatnich latach na terenie wojewddztwa
wskazuje na duzg rozpieto$¢ w przeliczeniu na kilometr modernizowanej infrastruktury. Wptyw na to miat okres w
jakim zawarto umowe i zakres rzeczowy poszczegolnych przedsiewziec.
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taka skfania¢ powinna do poszukiwania partnerow i zawierania porozumien (pomoc
finansowa) z gminami i powiatami, na terenie ktérych zlokalizowane sg odcinki drég
wymagajgce pilnej interwencji. Taki mechanizm stwarza szanse na przebudowe
najbardziej krytycznych odcinkow, zlokalizowanych na terenie zabudowanym i

pozwala na roztozenie kosztow pomiedzy partnerow samorzadowych.

Na podstawie dostepnych danych oszacowano koszt kazdej z zaproponowanych
inwestycji. Wyniki nalezy traktowac jednak jedynie jako szacunkowe, ze wzgledu na

brak szczegotowego zakresu dla kazdej z nich.

Budowa obwodnic i obejs¢ miejscowosci

Celem obliczenia kosztéw inwestycji w zakresie budowy obwodnic poréwnano koszty
inwestycji o podobnym zakresie co planowane obwodnice i obejscia miejscowosci.
Do poréwnania kosztéw wybrano obwodnice w ciggu drog krajowych w
wojewddztwie pomorskim oraz w ciggu drog wojewddzkich w innych wojewddztwach.
Sg to wybrane projekty obwodnic, realizowane badz bedgcych w fazie
przygotowawczej. Cechuje je wysoki poziom zréznicowania kosztéw realizacji, co

wynika z przyjetych rozwigzan.

Regionalne linie kolejowe

Celem oszacowania kosztow inwestycji na regionalnych liniach kolejowych,
przeanalizowano zaplanowane, realizowane lub zrealizowane inwestycje
infrastrukturalne na terenie wojewodztwa pomorskiego. Dziatania te okreslone byty w
Krajowym Programie Kolejowym do 2023 roku oraz inwestycjach finansowanych ze
srodkow Regionalnego Programu Operacyjnego dla Wojewoédztwa Pomorskiego na
lata 2014-2020.

W ramach analizy projektow realizowanych oraz zrealizowanych szacunkowe koszty
zostaty okreslone przy uwzglednieniu dtugosci linii objetych interwencjg, wartosci
inwestycji i terminu ich realizacji. Na podstawie zebranych danych obliczono koszt

inwestycji za 1 kilometr linii, co pozwolito oszacowac koszty planowanych inwestycji.

W oparciu o koszt 1 km linii w podobnych inwestycjach realizowanych lub
zrealizowanych oraz dtugosc linii wskazanych do realizacji oszacowano ich catkowity

koszt.
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Wezly integracyjne

Wskazane do realizacji wezty integracyjne réznig sie miedzy sobg pod wzgledem
zakresu planowanych dziatan, istniejgcego sposobu zagospodarowania przestrzeni
oraz dominujgcych w obstudze srodkéw transportu. Zajmujg wiec rozne miejsce w
hierarchii weztéw transportowych pomorskiego systemu transportowego. Stad tez do
oszacowania wykorzystano istniejgcg dokumentacje przedprojektowg i projektowg, a
w przypadku jej braku — szacunki poszczegdlnych jednostek samorzadu
terytorialnego oraz analizy dla innych, zrealizowanych juz inwestycji o porownywalne;j

skali.

Niewielkie przedsiewziecia w ktérych centralnym punktem jest dworzec kolejowy, w
zaleznos$ci od zakresu przebudowy infrastruktury liniowej zawieraty sie w przedziale
od ok. 5 min PLN, poprzez 11-15 min PLN, az po przedsiewziecia przekraczajgce 20
min PLN.

Publiczny tabor transportu zbiorowego

Kolejowy

Szacunek liczby niezbednych pojazdéw dokonany zostat w oparciu o szacunkowy
dobowy przebieg pociggdw trakcji spalinowej i elektrycznej, z wyjgtkiem korytarza
RPK-01 (SKM). Dla niego przyjeto liczbe pociggdéw oszacowang przez PKP SKM w
Tréjmiescie | Samorzad Wojewodztwa Pomorskiego. Nalezy podkresli¢, ze dla analiz
taborowych istotne znaczenie ma liczba wagonéw sktadajgca sie na kazdy EZT, gdyz

to ona determinuje pojemnos¢ danej jednostki.

Projekt taborowy PKP SKM w Trdjmiescie obejmuje zakup 10 nowych EZT o
wiekszej pojemnosci, co zabezpieczy potrzeby taborowe do 2030 roku w przypadku
realizacji wariantu obstugi potgczen WC. Jego tgczna wartos¢ wynosi ok. 396 min
PLN. 10 nowych EZT stanowi¢ bedzie odpowiednik ok. 20 pojazdéw EN57. Zatozono
réwniez, ze od roku 2027 nastgpi stopniowy proces odnawiania czesci taboru
zmodernizowanego w latach 2007-2013. Zatozono zakup 3-5 dodatkowych
osmiocztonowych EZT stanowigcych ekwiwalent 10 EN57/EN71 (w zaleznos$ci od
przyjetego wariantu obstugi).

Drugim podmiotem planujgcym zakup taboru do przewozow aglomeracyjnych jest
Samorzad Wojewddztwa Pomorskiego. Do roku 2027 z udziatem funduszy

bezzwrotnych planowany jest zakup 20 czterocztonowych EZT. W przewozach

250



regionalnych zapotrzebowanie Samorzgdu Wojewddztwa Pomorskiego na tabor

elektryczny zostato oszacowane na 20 pieciocztonowych jednostek.

Jednostkowy koszt jednego cztonu EZT na podstawie kontraktow zrealizowanych w
ostatnich latach przez wiodgcych producentéw tego typu taboru w Polsce zawiera sie
w przedziale 4,6-5,6 min PLN. Dla dalszych analiz przyjeto, ze koszt jednostkowy
jednego cztonu EZT wyniesie 5 min PLN.

Koszt pozyskania jednego cztonu spalinowego szacowany jest na 4,5 min PLN.

Tab. 28. Szacowane koszty pozyskania nowego taboru do obstugi potagczen kolejowych w

poszczegolnych wariantach obstugi woj. pomorskiego

Szacunek kosztow
Liczba czlonéw .
EZT / SZT pozyskania taboru

W SInieni [szt.]
yszczegolnienie [min PLN]

WA WB WC WA WB

tabor PKP SKM w

Trojmiescie

15 14 13 120 112 104 600 560 520

tabor elektryczny -
Samorzad 51 46 38 229 | 207 | 171 1145 1035 855
Wojewddztwa

tabor spalinowy
poza RPK-12 i 33 25 15 100 76 45 449 344 204
RPK-21

RAZEM 2194 1939 1579

Zrédio: Ekspertyza: Marcin Wotek Protrans ,Analiza ekonomiczna kosztéw budowy, utrzymania i
organizacji transportu dla wariantéw rozwoju regionalnego systemu transportowego woj. pomorskiego
do roku 2030”, Gdarsk, 2021

Szacowane koszty pozyskania nowego taboru w celu obstugi Pomorza transportem
kolejowym do 2030 w zalezno$ci od poszczegodlnych wariantow wahajg sie w
przedziale 1,58 mld PLN (WC) do 2,2 mid PLN (WA).

251



Autobusowy

Dla obliczenia kosztu zakupu taboru autobusowego, wyznaczono liczbe pojazdéw
niezbednych do obstugi zatozonej w poszczegdlnych wariantach oferty autobusowej.
Dla obstugi potgczen wojewddzkich przyjeto dobowy przebieg w wymiarze 280 km,
co wynika z obstugi stosunkowo dtugich relacji.

Liczbe autobuséw niezbednych do realizacji w przewozach wojewddzkich
oszacowano w przedziale 272 (WB) do 319 autobusow (WA). Wysoka liczba
autobusow w rezerwie wynika z przyjecia zatozenia, ze wszystkie autobusy bedg
posiadaty naped zeroemisyjny, w tym przypadku elektryczny. Pojazdy tego typu o
réznych dtugosciach (8,9-12 metréw) zaczynajg by¢ wykorzystywane w obstudze
przewozow podmiejskich, cho¢ petna ocena efektéw eksploatacyjnych (w tym
niezawodnosci, rzeczywistego zasiegu, szczegoélnie w okresie zimowym, a takze

czasu po ktérym nalezy dokonac¢ wymiany baterii) nie jest jeszcze mozliwa.

Przyjmujgc ze jednostkowy koszt pojazdu napedzanego energig elektryczng wynosi
1,8 min PLN brutto, a pojazdy bedg tadowane w systemie mieszanym (szybkie
tadowarki sredniej i duzej mocy na przystankach kohncowych oraz wolne fadowanie
na zajezdni nocg), to jednostkowy koszt pojazdu wraz z przypadajgcym nan
narzutem na infrastrukture tadowania wyniesie ok. 2,2 min PLN. Nalezy jednak
poczyni¢ zastrzezenie, ze z perspektywy eksploatacyjnej nie wszystkie pojazdy
powinny posiadac¢ naped elektryczny. Dlatego tez zatozono, ze w zaleznosci od
przyjetego wariantu 35% do 50% ilostanu taboru stanowi¢ bedg pojazdy elektryczne,

natomiast pozostatg cze$¢ — autobusy wyposazone w silnik diesla.

W zwigzku z powyzszym koszt pozyskania autobusow niezbednych do realizacji
siatki potgczen w przewozach regionalnych zdefiniowanej w RPT zawierac¢ sie bedzie
pomiedzy 373 min PLN (WB) a 503 min PLN (WA).

Tab. 29. Oszacowanie kosztéw pozyskania taboru dla obstugi potgczen regionalnych

Wyszczegolnienie WA wWB wC
dobowa praca eksploatacyjna [wozo-km] 85 436 73 639 77 673
szacowany dobowy przebieg [km] 280 280 280
zapotrzebowanie na tabor [szt.] 305 263 277
rezerwa [10%)] 31 26 28
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Wyszczegdlnienie WA WB WC

LACZNA LICZBA AUTOBUSOW [SZT.] 336 289 305
koszt jednostkowy autobusu z silnikiem diesla [min PLN] | 0,8 0,8 0,8
koszt jednostkowy autobusu elektrycznego [min PLN] 2,2 2,2 2,2
udziat autobusow elektrycznych 50% 35% 35%

KOSZT POZYSKANIA AUTOBUSOW [MLN PLN] 503 373 394

Zrédto: Ekspertyza: Marcin Wotek Protrans ,Analiza ekonomiczna kosztéw budowy, utrzymania i
organizacji transportu dla wariantéw rozwoju regionalnego systemu transportowego woj. pomorskiego
do roku 20307, Gdarisk, 2021

Szacunek kosztéw pozyskania taboru dla obstugi linii autobusowych w powiatach
oparto na podobnym schemacie jak w przypadku szacunku obejmujgcego linie
regionalne. Przyjeto jedynie nizszy dobowy przebieg pojazdu, mianowicie 240 km.
Zatozono zréznicowany w zaleznosci od wariantéw udziat pojazdéw zeroemisyjnych

(elektrycznych), tj. potowe ilostanu taboru w WA oraz 35% w WB i WC.

Szacunek kosztéw pozyskania taboru dla obstugi linii powiatowych zawiera sie w
przedziale 80 min PLN (WC) i 142 min PLN (WA).

Tab. 30. Oszacowanie kosztow pozyskania taboru dla obstugi linii autobusowych w powiatach

Parametr WA WB wC
dobowa praca eksploatacyjna [wozo-km] 20 700 17 109 13 460
szacowany dobowy przebieg [km] 240 240 240
zapotrzebowanie na tabor [szt.] 86 71 56
rezerwa [10%)] 9 7 6

LACZNA LICZBA AUTOBUSOW [SZT.] 95 78 62
koszt jednostkowy autobusu z silnikiem diesla [mIn PLN] 0,6 0,6 0,6
koszt jednostkowy autobusu elektrycznego [min PLN] 2,2 2,2 2,2
udziat autobuséw elektrycznych 50% 35% 35%

KOSZT POZYSKANIA AUTOBUSOW [MLN PLN] 133 91 72

Zrédfo: Ekspertyza: Marcin Wotek Protrans ,Analiza ekonomiczna kosztéw budowy, utrzymania i

organizacji transportu dla wariantéw rozwoju regionalnego systemu transportowego woj. pomorskiego

do roku 2030”, Gdansk, 2021
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* Nizszy koszt zakupu autobusu z silnikiem diesla wynika z zatozenia, ze potowe takich pojazdéw

stanowi¢ bedg midibusy, ktérych koszt zakupu wynosi ok. 400 tys. PLN

Zegluga pasazerska

Dla oszacowania kosztéw wymiany floty pasazerskiej obstugujgcej potgczenia
miedzy Trojmiastem a portami na Pétwyspie Helskim zatozono zakup dwoch
jednostek (bez wskazania organizatora). Jako jednostke referencyjng wybrano
norweskg jednostke ,Future of the Fjords” prom posiadajgcy pojemnos¢ rejestrowg
769 GT (20% wiekszg niz wspomniane jednostki) i dlugos¢ 41 m, zabierajgcy na
poktad ok. 400 pasazeréw. Koszt jednostkowy wynidst ok. 17 min USD, ale biorgc
pod uwage stopniowe upowszechnianie sie napedu elektrycznego, skromniejsze
wyposazenie, uproszczone rozwigzania konstrukcyjne, przyjeto koszt 10,5 min USD
za sztuke. Projekt uwzglednia rowniez szacunek kosztow budowy infrastruktury

tadowania w czterech potencjalnych lokalizacjach.

Rzeczywiste zapotrzebowanie na flote zeglugi pasazerskiej, a tym samym koszt jego
zakupu, bedg mozliwe do oszacowania po ustaleniu siatki potgczen oraz gotowosci
jednostek samorzadu terytorialnego do wspoétfinansowania organizacji tego typu

transportu.

Porty i przystanie morskie

Koszty dziatan zwigzanych z infrastrukturg regionalnych portéw i przystani morskich
oszacowano na podstawie planowanych projektéw do realizacji do 2030 roku. Koszty
poszczegolnych inwestycji oszacowane i udostepnione zostaty przez poszczegoélne

porty morskie oraz Urzgd Morski w Gdyni.

Z planami rozwoju morskiej energetyki wiatrowej powigzane sg projekty rozbudowy
portéw na Srodkowym Pomorzu. W Porcie Gdansk planowana jest budowa gtéwnego
terminalu instalacyjnego dla morskich farm wiatrowych. Poza nim planuje sie budowe
dwoch terminali w celu zapewnienia obstugi jednostek serwisowych offshore wind w

Ustce i Lebie.

Inteligentne Systemy Transportowe

Szacunkowe koszty realizacji czterech projektéw zwigzanych z wdrazaniem nowych
lub rozbudowsg istniejgcych inteligentnych systeméw transportowych sg trudne do
oszacowania, gdyz dwa z nich sg na zbyt wczesnym etapie planowania, aby moéc

oszacowac ich koszt.
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Koszty rozbudowy systemu TRISTAR oszacowano na kwote ok. 130 min PLN.

Budowa i wdrozenie elektronicznej Platformy Zintegrowanych Ustug Mobilnosci,
funkcjonujagcego pod handlowg markg FALA, jest regionalnym projektem
realizowanym przez samorzgdowg spotke Innobaltica. Petne wdrozenie systemu
planowane jest na 2023 rok, za$ pierwsze funkcjonalnosci zostang uruchomione w
2022 r.

Uruchomienie Systemu FALA powinno by¢ powigzanie z wprowadzeniem — w miare
mozliwosci technicznych, organizacyjnych, prawnych i finansowych poszczegdlnych
emitentow biletéw — nowych, atrakcyjnych rozwigzan biletowo-taryfowych, ktére
promowac bedg nie tylko atrakcyjnos¢ transportu publicznego jako catosci, ale
réwniez FALE jako nowoczesny, innowacyjny system poboru optat, pozwalajgcy
podréznym na zaoszczedzenie opfat za przejazd (rozwigzania taryfowe dostepne
przez FALE w modelu optymalnym powinny by¢ tansze niz w innych kanatach

sprzedazy).

Nie wyceniono pozostatych dwoch projektéw, poniewaz sg na zbyt wczesnym etapie

planowania, aby moc oszacowac ich koszt.

Podsumowanie kosztow inwestycyjnych
Na podstawie analizy kosztow budowy, przebudowy i modernizacji poszczegdélnych
inwestycji oszacowano koszty dla poszczegdlnych wariantéw i rodzajow inwestyciji.

Wyniki analiz przedstawiono w tabeli 31.

Tab. 31. Zestawienie kosztéw inwestycji w zakresie infrastruktury.

Rodzaj inwestycji

Inwestycje na regionalnej sieci infrastruktury drogowej 6 951 5328 3399
Budowa obwodnic i obej$¢ miejscowosci 1621 1381 331
Inwestycje na regionalnych liniach kolejowych * 2532 2532 132
Inwestycje zwigzane z weztami integracyjnymi 686 686 120
Inwestycje zwigzane z przystankami zintegrowanymi 374 344 30
Koszty taboru ** 2830 2403 2 045
Koszty linii tramwajowych (Gdansk) i buspaséw (Gdansk i

Gdynia) 3510 3510 110
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WA

Rodzaj inwestycji

min PLN

Koszty dla przystani pasazerskich

1500 1489 1435
Koszty inwestycyjne w regionalnych portach morskich
Koszty inwestycyjne dla Inteligentnych Systemoéw

Y eyl J y Y 266 266 266

Transportowych ***
SUMA 20 270 17 939 7 868

* brak PKM Pofudnie
** kolejowy i autobusowy

*** Rozbudowa systemu TRISTAR oraz Budowa i wdrozenie elektronicznej Platformy Zintegrowanych
Ustug Mobilnosci (PZUM)

Zrédfo: Ekspertyza: Marcin Wotek Protrans ,Analiza ekonomiczna kosztéw budowy, utrzymania i
organizacji transportu dla wariantéw rozwoju regionalnego systemu transportowego woj. pomorskiego
do roku 2030”, Gdarsk, 2021

5.5.2. Koszty utrzymania regionalnej infrastruktury

drogowej

Utrzymaniem sieci drég wojewodzkich na terenie wojewddztwa pomorskiego zajmuje
sie Zarzad Drég Wojewoddzkich w Gdansku. Zarzadza on siecig 68 drog
wojewddzkich oraz 7 odcinkami drog po dawnej drogach krajowych nr 7 i nr 55 o
tacznej dtugosci 1 742,65 km przy udziale 8 komérek organizacyjnych — Rejonow

Drég Wojewddzkich oraz 3 baz materiatowych?®.

Wydatki na biezgce utrzymanie drég i mostéw poniesione przez Zarzad Drég
Wojewddzkich w 2020 r. wyniosty 98.587.268 PLN. Ze wzgledu na fakt, ze 3,5 min
PLN stanowity wydatki niewygasajgce z koncem 2020 r., to realne wydatki na
utrzymanie drog wojewddzkich wyniosty w 2020 r. 95.070.705 PLN.

Strukture wydatkdw na utrzymanie infrastruktury drogowej przedstawia rysunek 88.
Remonty czgstkowe i remonty w formie odnowy nawierzchni odpowiadaty za ok. 46%

0gotu wydatkow.

26 Sprawozdanie z wykonania budzetu wojewodztwa pomorskiego za 2020 rok, Gdansk 2021, s. 69
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M remonty czastkowe drog i remonty w
formie odnowy nawierzchni
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------------ = diagnostyka stanu nawierzchni

e e, B 46% = zadania jednoroczne drogowe - poprawa
""" bezpieczenstwa (chodniki, zatoki
autobusowe, sygnalizacje swietlne)

zadania jednoroczne mostowe - poprawa
4 stanu technicznego

12%

i ® pozostate biezgce utrzymanie drég
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Rys. 88. Struktura wydatkéw na utrzymanie infrastruktury drogowej ZDW w 2020 r.

Zrédfo: Ekspertyza: Marcin Wotek Protrans ,Analiza ekonomiczna kosztéw budowy, utrzymania i
organizacji transportu dla wariantéw rozwoju regionalnego systemu transportowego woj. pomorskiego
do roku 2030”, Gdansk, 2021, na podstawie danych ZDW w Gdansku, wrzesien-pazdziernik 2021

Odrebng kategorig jest infrastruktura mostowa. Wedtug stanu na kwiecien 2018 r. w
zarzadzie ZDW w Gdansku znajdowato sie 161 obiektow mostowych, w tym: 129
mostéw, w tym 2 mosty zwodzone, 22 wiadukty oraz 10 kladek. Stale obnizajacy sie
stan techniczny obiektéw mostowych wskazuje na pilng koniecznos¢ podijecia prac

remontowych i modernizacyjnych.

Za punkt wyjscia do oszacowania wartosci sSrodkdw na utrzymanie infrastruktury
drogowej przyjeto opinie, ze ,[...] utrzymanie w kolejnych latach srodkéw
finansowych na zblizonym poziomie nie gwarantuje poprawy stanu technicznego

wszystkich drog™?’.

Dla szacowania naktadow niezbednych na utrzymanie sieci drég wojewoddzkich

przyjeto nastepujgce zatozenia dla wariantow:

— dla WC - zatozono obecny poziom wydatkow na utrzymanie, a wiec 95 min PLN

rocznie.

— dla WB - przyjeto wzrost naktadéw na utrzymanie infrastruktury drogowej o 1/4 do
poziomu ok. 129 min PLN rocznie plus 7,2 min PLN na pilng modernizacje 2
dodatkowych obiektow mostowych rocznie. Jest to zatem o 13 min PLN wiecej niz

przewidziano w Wieloletniej Prognozie Finansowej na lata 2021-2023.

27 Plan rozwoju sieci drog wojewddzkich wojewddztwa pomorskiego na lata 2021-2030+. Zatgcznik do uchwaty Nr
586/162/20 Zarzgdu Wojewoddztwa Pomorskiego z dnia 9 lipca 2020 r., s. 36
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— dla WA - przyjeto zatozenie o wzroscie naktadow na utrzymanie infrastruktury o
50% do kwoty 142,5 min PLN rocznie.

Oznacza to wydatki rzedu 54,5 tys. PLN na km sieci w wariancie WC, 72,5 tys.
PLN/km w wariancie WB oraz niemal 82 tys. PLN/km w wariancie WA (Rys. 89).

90
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Rys. 89. Naktady na utrzymanie sieci drég wojewodzkich w zaleznosci od wariantow.

Zrédfo: Ekspertyza: Marcin Wotek Protrans ,Analiza ekonomiczna kosztéw budowy, utrzymania i
organizacji transportu dla wariantéw rozwoju regionalnego systemu transportowego woj. pomorskiego
do roku 2030”, Gdansk, 2021, na podstawie danych ZDW w Gdansku, wrzesien -pazdziernik 2021

Nalezy pamietac, ze sytuacja finansowa jednostek samorzgdu terytorialnego
szczebla wojewddzkiego jest podatna na zmiany koniunktury gospodarczej. Istotna
cze$¢ dochodow budzetowych oparta jest o udziaty w podatkach od os6b prawnych
(CIT) oraz oséb fizycznych (PIT). W przypadku pierwszej kategorii dochodow istnieje
ryzyko przeniesienia zmian koniunktury na budzet samorzgdu wojewodztwa. W
przypadku dochodow z PIT z kolei negatywnym trendem sg zmiany podatkowe,
bezposrednio wptywajgce na zmniejszenie tej kategorii dochodéw budzetowych. W
przypadku wojewédztwa pomorskiego dochody z CIT oraz PIT wyniosty w 2020 r.
557 min PLN, co stanowito potowe wszystkich dochodoéw budzetowych samorzgdu

wojewodztwa.

5.5.3. Koszty obstugi transportu zbiorowego

Oferta kolejowa
Analiza kosztéw uruchomienia sieci potgczen regionalnych w wojewodztwie

pomorskim dotyczy linii szkieletowych, komplementarnych i sezonowych zawartych w
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opracowaniu. Na podstawie wyznaczonych tras oszacowano dtugos$¢ odcinka i

okreslono rodzaj trakcji.

Na podstawie klasy czestosci okreslono dobowg liczbe pociggdw na poszczegdlnych
liniach komunikacyjnych. Po przemnozeniu dtugosci linii i liczby pociggéw na linii
otrzymano prace eksploatacyjng w dobie i roku — dla kazdej linii komunikacyjnej i w

skali catego wojewddztwa.

Oszacowanie wysokosci kosztu 1w oparciu o dane z lat 2020-2021 jest obarczone
ryzykiem. Jego zrodtem jest wyjgtkowe zdarzenie jakim jest pandemia COVID-19
oraz zjawiska makroekonomiczne, ktorych dtugoterminowe skutki sg jeszcze trudne
do oceny. Inflacja, presja na wzrost ptac, wzrost kosztow energii elektrycznej i paliw
bedg miaty bardzo sile przetozenie na ksztaltowanie sie kosztéw operacyjnych
przewoznikow kolejowych. Z drugiej strony, nie jest pewne, kiedy poziom popytu
ustabilizuje sie i powrdci na Sciezke stabilnego wzrostu. Skala spadku poziomu
popytu w kolejowych przewozach pasazerskich w latach 2020-2019 byta w

wojewoddztwie niemal identyczna jak w Polsce (odpowiednio -38% i -39%).

Szacunek danych oparto o dane pochodzgce z raportéw rocznych wybranych
przewoznikéw kolejowych za rok 2019 oraz dokonujgc analizy zawartych umow
wieloletnich pomiedzy przewoznikami kolejowymi a samorzgdami wojewodztw w roku
2020.

Analiza petnego kosztu realizacji ustugi zostata oparta na dwoch przewoznikach
samorzgdowych, tj. £odzkiej Kolei Aglomeracyjnej Sp. z 0.0. (LKA) oraz Kolejach
Mazowieckich Sp. z 0.0. (KM) i obejmuje lata 2017-2019. Pierwszy z nich (LKA) jest
przyktadem przewoznika samorzgdowego, ktérego strategia rozwoju oparta zostata
m.in. na wykorzystaniu nowego taboru kolejowego zakupywanego przy wsparciu
Srodkoéw unijnych oraz na postepujgcej integracji z regionalng komunikacjg
autobusowa. Z kolei KM to najwiekszy przewoznik samorzgdowy, obstugujacy
zroznicowane pod wzgledem potokow podroznych linie kolejowe wo.
mazowieckiego. Niemniej jednak duza czes¢ pracy przewozowej przypada na relacje
powigzane z Warszawg, co przekfada sie na konieczno$¢ budowania oferty
wykorzystujgcej tabor o duzej pojemnosci i jezdzgcy z wysokg czestotliwoscia.
Zgodnie z analizg literatury w analizie pominieto koszt amortyzacji, gdyz ,,nie ma ona
zwigzku z biezgcymi kosztami eksploatacji, lecz jest pochodng zakupow nowego

taboru, ktory zazwyczaj nie byt finansowany przez przewoznika, lecz przez
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samorzady terytorialne, Krajowy Fundusz Kolejowy i ze Srodkéw unijnych. Ponadto
wysokos$¢ odpisow amortyzacyjnych jest nieadekwatna do rzeczywistej zywotnosci

taboru kolejowego?®”.

Na podstawie analizy zaobserwowano duze zréznicowanie poziomu kosztow
uruchamiania pociggéw przez poszczegolnych przewoznikéw. Zdecydowanie
najwyzsze sg w przypadku przewoznikdéw obstugujgcych obszary metropolitalne
Tréjmiasta i Warszawy oraz generalnie, wojewddztwa o wysokim poziomie
urbanizacji i gestosci sieci kolejowej (Koleje Mazowieckie, Koleje Slgskie). Z drugiej
jednak strony wieksza liczba pasazeréw pozwala uzyskiwa¢ wyzsze przychody ze
sprzedazy biletéw, a wysokie koszty state rozktadajg sie na wiekszy wolumen
podazy.

Biorgc powyzsze analizy za punkt wyjscia przyjeto szacunek dla trakcji elektrycznej
47 PLN za pociggo-kilometr w przewozach aglomeracyjnych, 42 PLN za pociggo-
kilometr trakcji elektrycznej w przewozach poza obszarem Wejherowo-Gdansk, zas

dla trakcji spalinowej 32 PLN za pociggo-kilometr na terenie woj. pomorskiego.

Przy powyzszych zatozeniach i bardzo intensywnej obstudze nawet na liniach o
niewielkiej obecnie ofercie przewozowej (np. Koscierzyna — Chojnice) lub jej braku
(np. Bytéw — KoScierzyna, Kartuzy — Sierakowice), wolumen dobowej pracy
eksploatacyjnej bedzie bardzo wysoki nawet w wariancie WC, co przektada sie na
wysokie koszty realizacji przewozéw. Wynika to m.in. z faktu, ze zasadnicza czes¢
kosztéw wynika z oferty planowanej do realizacji na liniach gtéwnych —
»SzKkieletowych”, na ktére przypada od 83% (WA) do 92% (WC) kosztow.

Tab. 32. Koszty obstugi regionalnego transportu kolejowego

WA WB wWC
min PLN
Koszt obstugi dobowej 2,11 1,70 1,24
Koszt obstugi rocznej* 641 518 379

* 300 dni obstugi

28 M. Zajfert: Efektywno$c¢ kolejowych przewozéw regionalnych w Polsce. Wyd. Instytut Nauk Ekonomicznych
PAN, Warszawa 2020, s. 76-77
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Zrédto: Ekspertyza: Marcin Wotek Protrans ,Analiza ekonomiczna kosztéw budowy, utrzymania i
organizacji transportu dla wariantéw rozwoju regionalnego systemu transportowego woj. pomorskiego
do roku 2030”, Gdansk, 2021, na podstawie danych ZDW w Gdansku, wrzesien -pazdziernik 2021

Oferta autobusowa

Sposob organizowania przewozow autobusowych w Polsce nie doczekat sie
dotychczas kompleksowych i rozsgdnych uregulowan ustawowych. Sposéb
finansowania ulg ustawowych stworzyt szarg strefe i jest przyczyng niskiego poziomu

integracji transportu autobusowego z kolejowym.

Wydatki samorzgdu wojewddztwa na dotowanie przewozow autobusowych w 2020 r.
wyniosty 35,4 min PLN, co odpowiadato 9% wydatkéw na transport. Byty to doptaty
dla przewoznikow wykonujgcych krajowe pasazerskie przewozy autobusowe z tytutu
utraconych przychoddéw wynikajgcych z honorowania ustawowych uprawnien do
ulgowych przejazdéw. Sa to srodki otrzymywane z budzetu Panstwa i przekazywane
przewoznikom. Srodki przekazano 71 przewoznikom i wybranym organizatorom
publicznego transportu zbiorowego. Dodatkowo do budzetu samorzgdu wojewddztwa
wptyneto 5,6 min PLN otrzymanych w 2020 r. na dofinansowanie funkcjonowania
publicznego transportu zbiorowego w zakresie przewozow autobusowych na
terenach objetych wykluczeniem transportowym (Fundusz Rozwoju Przewozow

Autobusowych).

Widoczny jest wptyw pandemii, ktéra wptyneta na znaczgce zmniejszenie przewozéw
i idgce w slad za tym zmniejszenie wydatkéw na ten cel z 48 min PLN do niecatych
36 min PLN.

Czes¢ organizatoréw wojewodztwa pomorskiego zawarta z Urzedem
Marszatkowskim Wojewodztwa Pomorskiego umowy okreslajgce zasady
przekazywania przez Wojewddztwo na rzecz organizatora rekompensat w czesci
stanowigcej zwrot utraconych przychodow z tytutu stosowania ustawowych
uprawnien do ulgowych przejazdéw w publicznym transporcie zbiorowym do
wysokosci poniesionej z tego tytutu straty przez operatora (w rozumieniu art. 4 ust. 1
pkt. 8 ustawy o ptz)?°. Réwniez powiaty i gminy finansujg w stosunkowo niewielkim
zakresie przewozy autobusowe. Finansowanie polega na przeznaczaniu
rekompensat przyznanych z tytutu stosowania ustawowych uprawnien do ulgowych

przejazdow w publicznym transporcie zbiorowym na podstawie jednorazowych

29 Informacja uzyskana z DIF w dn. 11.10.2021
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biletow ulgowych oraz imiennych, miesiecznych biletow ulgowych na poniesione
straty przez operatora. De facto tylko przewozy zamkniete zamawiane przez
poszczegoblne gminy sg poza ewidencjg prowadzong w UMWP. Coraz wiecej gmin
przechodzi na system otwarty polegajagcy na wykupie biletéw dla dzieci. Nowym
trendem jest w Polsce tworzenie zwigzkow powiatowo-gminnych. Przyktadowo, na
terenie woj. pomorskiego na etapie tworzenia takiego zwigzku jest powiat
starogardzki. Wiekszos¢ przewoznikow opiera swojg oferte o uczniéow, co powoduje,

ze mozliwosci ekspansji rynkowej sg mocno ograniczone.

Nasilajgcym sie zjawiskiem sg braki kadrowe. Praca kierowcow przewoznikow
regionalnych oparta jest czesto o schemat 12-godzinny, co czyni jg bardziej
wymagajgca w porownaniu np. do transportu miejskiego. Stad tez obserwuje sie
zjawisko przeptywu kierowcéw i pogtebiania deficytu w tym zawodzie, nawet poza
rdzeniem OMGGS.

Ogromnym wyzwaniem uniemozliwiajgcym de facto prowadzenie sensownej,
dtugofalowej polityki taborowej jest dorazny sposéb wdrazania rozwigzan prawnych i
finansowych (vide FRPA, wzrost z 1 PLN na 3 PLN w skali kolejnego roku, ale brak
pewnosci utrzymania tego rozwigzania w dtuzszym okresie). Koszt wozokilometra
mozna szacowac obecnie na 5 PLN, przy braku polityki taborowej. Determinowany
jest on przez postepujgcy wzrost ptac (przy wspomnianym uprzednio deficycie
kierowcow) oraz paliwa. Rosngce koszty paliwa spowodowaty jesienig 2021 r. wzrost

kosztu 1 wozo-km o 1,1-1,5 PLN w zaleznosci od konkretnego przewoznika.

W komunikacji regionalnej trudno o uzyskanie wysokich dobowych i tym samym
rocznych przebiegéw pojazdéw, ze wzgledu na ograniczenie obstugi przede
wszystkim do bardzo skoncentrowanego w czasie porannego i nieco bardziej
roztozonego w czasie szczytu popotudniowego. Dobowy przebieg autobuséw wielu
przewoznikow funkcjonujgcych w powiatach to ok. 80-130 km. W okresie pandemii

ulegt on dalszemu zmniejszeniu.

Oszacowanie kosztow funkcjonowania transportu autobusowego w regionie
dokonano w dwéch etapach. W pierwszym obliczono roczny wolumen podazy w
relacjach wojewddzkich, w oparciu o klasy linii determinujgce czestotliwosé potgczen
w okres$lonych relacjach. Stanowito to podstawe do oszacowania rocznej pracy
eksploatacyjnej przemnozonej przez koszt wozo-km, szacowany na 6 PLN. Schemat

postepowania dla oszacowania kosztow realizacji potgczen w uktadzie powiatowym

262



jest podobny. Po obliczeniu rocznej wielko$ci pracy eksploatacyjnej wynikajgcej z
realizacji potgczen pomiedzy osrodkami gminnymi a stolicg powiatu (w oparciu o
klasy linii determinujgce czestotliwos¢ potgczen), dokonano oszacowania rocznego
kosztu ich realizacji. Ze wzgledu na mozliwosc realizacji czesci potgczen taborem o

mniejszej pojemnosci, jednostkowy koszt oszacowano na 5,50 PLN/ wozo-kilometr.

Szacunek dobowej pracy eksploatacyjnej poszczegolnych kategorii linii
autobusowych szczebla wojewddzkiego wskazanych w RPT wskazuje na nieznaczne
zréznicowanie wartosci pomiedzy poszczegolnymi wariantami obstugi. Szacunek
pracy eksploatacyjnej i kosztow realizacji wewnagtrzpowiatowych potgczen
autobusowych w relacji centra gmin tworzgce powiat — stolica powiatu wykazuje
znaczne réznice w zaleznos$ci od wybranego wariantu obstugi. (pomiedzy 44,4 min
PLN, a 68,3 min PLN).

Tab. 33. Koszty obstugi regionalnego i dowozowego transportu autobusowego

Koszt roczny [mIn PLN}

Rodzaj potaczen Kategoria linii
WA WB

Linie podstawowe 72 56 63

Linie uzupetniajgce 52 45 42
Sie¢ regionalnych potgczen —

Linie alternatywne 27 29 32
autobusowych

Linie zastepcze 3 3 3

SUMA 146 125 132
Potaczenia dowozowe do gtéwnych weztow 68 56 44

Zrédfo: Ekspertyza: Marcin Wotek Protrans ,Analiza ekonomiczna kosztéw budowy, utrzymania i
organizacji transportu dla wariantéw rozwoju regionalnego systemu transportowego woj. pomorskiego
do roku 2030”, Gdansk, 2021, na podstawie danych ZDW w Gdansku, wrzesien -pazdziernik 2021

5.6. Poroéwnanie wariantow

Prognozy ruchu
Realizacja inwestycji na poziomie krajowym miedzy innymi poprzez budowe Trasy
Kaszubskiej (S6) i Obwodnicy Metropolitalnej Tréjmiasta oraz innych drég z

uwzglednieniem innych czynnikow zewnetrznych (migracje ludnosci, zmiany
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zachowan) skutkowac bedzie zwiekszong dostepnoscig Tréjmiasta i okolic
transportem samochodowym, a tym samym wzrost udziatu tego srodka transportu w
realizacji podrozy.

Dziatania podejmowane na poziomie wojewddzkim i lokalnym w zakresie
organizacyjnym, a takze modernizacji i budowy weztéw integracyjnych, inwestycji
infrastrukturalnych oraz przede wszystkim w zakresie planowanej oferty
przewozowej, praktycznie w kazdym wariancie skutkowa¢ bedg zwiekszeniem

udziatu podrézy transportem zbiorowym w stosunku do wariantu WO.

Sposréd analizowanych wariantéw najkorzystniejszym jest WA, ktéry wedtug
przeprowadzonych symulacji, skutkowac bedzie najwiekszg liczbg podrozy
transportem zbiorowym. Wzrost liczby pasazeréw wystepuje przede wszystkim w
transporcie kolejowym oraz regionalnym transporcie autobusowym w efekcie

zwiekszonej czestotliwosci obstugi potgczen oraz uruchamiania nowych potgczen.

Najmniej korzystnym wariantem jest wariant WC, charakteryzujgcy sie najbardziej
ograniczong czestotliwo$cig obstugi poszczegdlnych potgczen, zaniechaniem
rozbudowy sieci transportu kolejowego oraz ograniczaniem potgczen na odcinkach o
najmniejszym popycie.

Wariant WB jest wariantem posrednim, ktéry cho¢ charakteryzuje sie bogatszg ofertg
przewozowg, to uwzglednia takze szeroki pakiet inwestycji usprawniajgcych ruch
drogowy. W efekcie uzyskano wzglednie niewielki wzrost liczby podrozy transportem

zbiorowym w stosunku do zmian w ofercie przewozowe;j.

Zmiany dostepnosci transportowej

Dla kazdego z zaproponowanych wariantéw prognozuje sie zwiekszenie dostepnosci
osrodkow wojewddztwa, mimo prognozowanego wzrostu liczby podrozy. W
przypadku transportu indywidualnego duzej mierze poprawa dostepnosci wynikac
bedzie z inwestycji na poziomie krajowym.

Dla poprawy dostepnosci osrodkéw transportem zbiorowego najwiekszy wptyw
bedzie miato poszerzenie oferty transportu zbiorowego w zakresie nowych tras
transportu kolejowego i autobusowego. Nie obserwuje sie duzych réznic dostepnosci
pomiedzy wariantami w zwigzku z faktem, ze warianty roznig sie przede wszystkim
jakoscig obstugi (czestotliwo$¢), nie zas pokryciem wojewodztwa siecig transportu

zbiorowego.
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Z uwagi na potozenie Gdanska w potnocno-wschodniej czesci wojewodztwa,
zapewnienie dla catego regionu 60 minutowej dostepnosci stolicy wojewodztwa
transportem indywidualnym lub zbiorowym jest duzym wyzwaniem. Obecnie postulat
ten w godzinach najwiekszego natezenia ruchu jest spetniony dla niemal 60%

mieszkancow w zakresie indywidualnego transportu samochodowego.

Realizacja takich inwestycji jak budowa drogi S6, obwodnicy metropolitalnej,
obwodnic takich miejscowosci jak m.in. Cztuchow, Starogard Gdanski, Kartuzy,
Sierakowice, Lebork, Wtadystawowo, Brusy, Sztum a takze modernizacja linii
kolejowej nr 201 przyczynity sie do zwiekszenia obszaru objetego izochrong w

potnocnej, potudniowej i centralnej czesci wojewddztwa.

Najkorzystniejszym wariantem w zakresie dostepnosci jest wariant WA, w przypadku
ktérego przewiduje sie dostepnos¢ o 6p.p. wiekszg dla transportu indywidualnego i
4,2p.p. dla transportu zbiorowego.

Najmniej korzystnie wypada wariant WC, w przypadku ktérego przewiduje sie
dostepnos¢ o 4,2p.p. wiekszg dla transportu indywidualnego i 2,7p.p. dla transportu

zbiorowego.

Zmiany bezpieczenstwa ruchu drogowego

Na podstawie przeprowadzonych analiz wysnuto wnioski, ze dla 2030 roku w
przypadku braku dziatan na rzecz brd w 2030 roku na drogach krajowych i
wojewddzkich moze by¢ 984 wypadki, w ktérych moze by¢ 233 ofiar ciezkorannych i
83 ofiar Smiertelnych, koszty tych wypadkéw wyniostyby ok. 1,6 mid zt.

Istotny wptyw na zmniejszenie liczby wypadkow i ofiar wypadkow bedg miaty:
przyjety standard dziatan na rzecz brd oraz rozwdj sieci budowanych i
modernizowanych drég (warianty). Zastosowanie dziatah wedtug standardu ST-1
moze zmniejszy¢ liczbe wypadkow do 30%, wedtug standardu ST-2 o 30 -50%, a
wedtug standardu ST-3 0 50 - 65%.,

Najwiekszy efekt przyniesie rozwgj sieci nowych i modernizowanych drég wedtug
wariantu WA, polegajgcego na budowie nowych i modernizowanych drég, na ok.
43,4% dtugosci sieci drog, w 2030 roku: spowoduje zmniejszenie liczby wypadkow i
ofiar wypadkow na catej sieci drég krajowych i wojewodzkich w stosunku do wariantu
WO, przy zastosowaniu standardu ST-1 dziatan na rzecz brd o ok.14,4 — 23,0%, a
przy zastosowania standardu ST-3 o0 30,4 — 42,0%.
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Realizacja celow gtéwnych proponowanych w zatozeniach do Wojewddzkiego
Programu BRD GAMBIT Pomorski 2030, w przypadku rozwdéj sieci nowych i
modernizowanych drég wedtug wariantu WA, przy zastosowaniu pierwszego

standardu ST-1 dziatan na rzecz brd, spowoduje w 2030 roku:

— przy zastosowaniu pierwszego standardu ST-1 zmniejszenie liczby ofiar

Smiertelnych o 18,0%, a ofiar ciezkorannych o 19,0%,

— przy zastosowaniu pierwszego standardu ST-2 zmniejszenie liczby ofiar

Smiertelnych o 36,0%, a ofiar ciezkorannych o 33,0%,

— przy zastosowaniu pierwszego standardu ST-3 zmniejszenie liczby ofiar

Smiertelnych o 39,0%, a ofiar ciezkorannych o 40,0%.

Zmiany emisyjnosci CO2

Analizy emisyjnosci wskazujg, ze w skali wojewddztwa rozpatrywane warianty nie
réznig sie znaczgco wptywem na zmiany klimatu, a redukcja emisji CO2 dla
wszystkich wariantdow wynosi nieco ponad 14%. Najbardziej korzystnie wypadajg
warianty WA i WB, w przypadku ktérych oczekiwana redukcja wynies¢ moze nawet
14,5%.

Wielko$¢ emisyjnosci uzalezniona jest posrednio od dtugosci drog, ktérych dtugos¢ w
wariancie WA jest najwieksza. Jednak w przeliczeniu na kilometr drogi wariant WA
charakteryzuje sie takze najwiekszym spadkiem emisyjnosci (17,5%).

Niezaleznie od roznic pomiedzy wariantami dominujgcy wptyw na oszacowang
globalng redukcje emisji CO2 wzgledem 2019 r. majg przede wszystkim korzystne
zmiany w strukturze pojazdéw w 2030 r. przyjete przez KOBIZE w kalkulatorze
COPERT.

Zmiany finansowe i koszty inwestycji

Analiza finansowa wskazuje, ze koszty inwestycji (koszty jednorazowe) realizaciji
poszczegdlnych wariantéw wynoszg okoto 5,7 mld PLN dla wariantu WC, 9,5 mid
PLN dla wariantu WB i 11,2 mid PLN dla wariantu WA. Realizacja wariantu WA
wymaga wiec dwukrotnie wiekszych naktadéw niz wariantu WC. Realizacja wariantu

WB wymaga o 68% wiecej nakladéw niz wariantu WC i 18% mniej niz wariantu WA.

W zakresie obstugi transportu regionalnego roznice dla roczne obstugi sg mniejsze.

Roczne naktady dla poszczegdlnych wariantdw wynoszg okoto 556 min PLN dla
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wariantu WC, 711 min PLN dla wariantu WB i 864 min PLN dla wariantu WA. Koszty
dla wariantu WA wynoszg 55% wiecej niz dla wariantu WC. Obstuga dla wariantu WB

wymaga o 28% wiecej naktaddéw niz wariantu WC i 22% mniej niz wariantu WA.
W przypadku kosztéw utrzymania infrastruktury drogowej prognozowane koszty
wynoszg 146 min w wariancie WA (50% wiecej nizw WC i 13% wiecej niz w WB),

129 min w wariancie WB (33% mniej niz w WA).

Ogodlne poréownanie wariantow wskazuje, ze z punktu widzenia jakosci
funkcjonowania systemu transportowego wojewoddztwa (dostepnosgé,
bezpieczenstwo, emisyjnosc) najkorzystniejsze rozwigzanie przedstawia wariant
WA

Tab. 34). Jednoczes$nie wariant ten jest wariantem wymagajgcym najwiekszych
naktadow na inwestycje transportowe, organizacje przewozow i utrzymanie,
moggcych znacznie przekroczy¢ dostepne srodki finansowe w budzetach
samorzgdowych.

Stad, do szczegotowej identyfikacii strategicznych dziatan inwestycyjnych i
organizacyjnych ostatecznie wybrano podejscie przedstawione w wariancie WB.
Liste inwestycji w zakresie transportu regionalnego dla wariantu WB zakresie
infrastruktury transportu regionalnego i taboru przedstawiono w tabeli 35, zas
dziatan organizacyjnych w 36. Zakres inwestycji infrastrukturalnych dla wariantu
WB, uwzgledniajgcy inwestycje z poziomu krajowego (wtasciwe dla scenariusza

S0) przedstawiono na mapie stanowigcej zatgcznik nr 3 do dokumentu.

Tab. 34. Zestawienie parametréow ocen poszczegoélnych wariantéw rozwoju

Stan
Kryterium oceny Parametr Jednostka wcC

istniejacy

Popyt na ustugi
min. pas.
transportowe TZ / rok 426,78 437,09 443,03 446,14
ro
(przejazdy)
Prognozy ruchu
Popyt na ustugi
min. pas.
transportowe TI ! rok 491,82 532,60 524,99 522,48
ro
(przejazdy)
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Kryterium oceny Parametr

Jednostka

Stan

istniejacy

wC

Udziat podrézy
transportem
zbiorowym

(podroze)

%

40,98%

39,63%

40,50%

40,78%

Udziat kolei w TZ
(przejazdy)

%

11,20%

11,90%

14,40%

14,90%

Dostepnosé

transportowa

Dostepnosé do
Gdanska - Tl - 60

min

%

59,70%

63,90%

65,00%

65,70%

Dostepnosé do
siedzib powiatéw
- Tl-30 min

%

97,20%

97,60%

97,70%

97,70%

Dostepnosé do
siedzib gmin - Tl -

20 min

%

95,70%

97,10%

97,30%

97,50%

Dostepnosé do
Gdanska - TZ -
90 min

%

62,90%

65,60%

65,90%

67,10%

Dostepnosé do
siedzib powiatow
- TZ - 45 min

%

86,00%

88,70%

88,90%

89,30%

Dostepnosé do
siedzib gmin - TZ

- 20 min

%

73,00%

74,10%

74,90%

75,00%

Bezpieczenstwo
ruchu

drogowego

Liczba wypadkéw

wyp. /rok

951

894

791

684

Liczba ciezko
rannych i

Smiertelnych

ofiar/rok

307

281

229

206

Koszty wypadkow

min PLN /

rok

1124

1423

1163

925

Emisja CO>

Roczna emisja
COz2na drogach

tys. ton /
rok

1469

1300

1300

1290
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Stan

Kryterium oceny Parametr Jednostka = e
istniejacy
krajowych i
wojewddzkich
Roczna emisja
CO2 na 1 km
- ton / rok 488 409 405 403
drogi krajowej i
wojewodzkiej
Inwestycje
: min PLN - 7 868 17 939 20 270
infrastrukturalne
Koszty Przewozy min PLN /
- 556 711 864
transportu pasazerskie rok
Utrzymanie min PLN /
: 99 97 129 146
infrastruktury rok

Tab. 35. Zestawienie dziatan w wybranym wariancie WB

Przedsiewziecie
L.p. Dziatanie

strategiczne

Infrastruktura drogowa

1 Przebudowa drogi nr 201 na odcinku gr. woj. — droga nr 202
2 Przebudowa drogi nr 201 na odcinku Czarne - Barkowo (droga nr 22)
5 Przebudowa drogi nr 209 na odcinku Suchorze - Bytéw Tak

Przebudowa drogi nr 211 na odcinku Sierakowice — Kartuzy (odcinek
Sierakowice — Mojusz)

9 Przebudowa drogi nr 212 na odcinku Unichowo - Bytéw

10 Przebudowa drogi nr 212 na odcinku Bytéw - Chojnice

11 Przebudowa drogi nr 212 na odcinku Chojnice — gr. woj.

12 Przebudowa drogi nr 213 na odcinku Gtéwczyce — Wicko

16 Przebudowa drogi nr 214 na odcinku Lebork - Osowo Leborskie

17 Przebudowa drogi nr 214 na odcinku Osowo Leborskie - Sierakowice

18 Przebudowa drogi nr 214 na odcinku Sierakowice - Klukowa Huta

19 Przebudowa drogi nr 214 na odcinku Klukowa Huta - Koscierzyna - Tak
al
Zblewo
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Przedsiewziecie
L.p. Dziatanie

strategiczne

20 Przebudowa drogi nr 216 na odcinku Witadystawowo - Hel

21 Przebudowa drogi nr 218 (ulica Kielnieriska w Gdarnsku) Tak

22 Przebudowa drogi nr 218 na odcinku Krokowa — Wejherowo (droga nr 6)

Przebudowa drogi nr 218 na odcinku Wejherowo (droga nr 6) - droga nr
224

23

” Przebudowa drogi nr 221 na odcinku droga nr S6 wezet ,Kowale” — Nowa Tak
a
Karczma - Koscierzyna

- Przebudowa drogi nr 222 - wiadukt nad torami PKP (ul. Gdanska w Tak
al
Starogardzie Gdanskim)

26 Przebudowa drogi nr 224 na odcinku Sopieszyno — Kartuzy

07 Przebudowa drogi nr 224 na odcinku Godziszewo - wezet A1 Tak
a
LStanistawie”

Przebudowa drogi nr 226 na odcinku droga nr 91 — droga nr S7 wezet
»,Gdansk Wschod”

28

30 Przebudowa drogi nr 235 na odcinku Korne — wezet ,Chojnice Pétnoc”

33 Przebudowa drogi nr 474 — budowa wiadukt nad torami PKP (ul. Tal
a
Wielkopolska w Gdyni)

34 Przebudowa drogi nr 501 na odcinku Stegna (sk. DW nr 502) - Krynica Tak
a
Morska - Nowa Karczma

Przebudowa drogi nr 502 na odcinku Stegna - droga nr S7 wezet ,Nowy

Dwor Gdanski”

35

36 Przebudowa drogi nr 515 na odcinku Grzymata — Dzierzgon - gr. woj.

37 Przebudowa drogi nr 522 na odcinku Gérki — Prabuty - gr. woj.

38 Budowa ulicy nowej Kielnienskiej w Gdansku (od wezta ,Chwaszczyno” Tak
al
do wezta ,\Wysoka”)

Budowa nowego potgczenia od wezta S6 ,Miszewo” - Obwodnica
39 Metropolitalna Tréjmiasta, do Portu Lotniczego Gdansk im. Lecha Tak

Watesy - wezet ,Lotnisko” Obwodnica Zachodnia Tréjmiasta,

42 Budowa/przebudowa potgczenia drogi powiatowej od drogi nr 213 (m.
Gtéwcezyce) — droga nr S6 wezet ,Bobrowniki”
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L.p.

Dziatanie

Przedsiewziecie

strategiczne

43 Przebudowa drogi na odcinku Kartuska — fgcznik Obwodnicy Trojmiasta -
Obwodnica Metropolitalna Tréjmiasta
Budowa nowego potgczenia od drogi wojewddzkiej nr 211 w m. Borkowo
44 do wezta ,Glincz” - droga krajowa nr 20 (dowigzanie do wezta Zukowo na | Tak
Obwodnicy Metropolitalnej Trojmiasta)
45 Modernizacja Estakady Kwiatkowskiego w Gdyni
Budowa i przebudowa uktadu drog poprawiajgcych dostepnosc,
46 spojnos¢, warunki funkcjonowania i bezpieczenstwa w miastach na Tak
prawach powiatéw
Obwodnice i obejscia miejscowosci
47 Budowa obwodnicy Kartuz w ciggu drogi nr 211 (etap Ili lll) Tak
48 Budowa obwodnicy Chojnic w ciggu drogi nr 212 Tak
52 Budowa obwodnicy Skércza w ciggu drogi nr 231 Tak
53 Budowa obwodnicy Wtadystawowa w ciggu drogi nr 215 (Chtapowo — Tak
a
droga nr 216) (fragment ViaMaris) - dokumentacja
54 Budowa wschodniej obwodnicy Leborka w ciggu drogi nr 214 Tak
- Budowa Obwodnicy Pétnocnej Aglomeracji Trojmiasta — OPAT (fragment Tak
a
Via Maris) - dkumentacja
Infrastruktura paliw alternatywnych
56 Budowa infrastruktury paliw alternatywnych w MOF Trojmiasta — 657 szt. | Tak
57 Budowa infrastruktury paliw alternatywnych w MOF Bytowa — 16 szt. Tak
- Budowa infrastruktury paliw alternatywnych w MOF Chojnice — Czluchéw Tak
a
— 42 szt.
59 Budowa infrastruktury paliw alternatywnych w MOF Koscierzyny — 20 szt. | Tak
60 Budowa infrastruktury paliw alternatywnych w MOF Kwidzyna — 32 szt. Tak
61 Budowa infrastruktury paliw alternatywnych w MOF Leborka — 31 szt. Tak
62 Budowa infrastruktury paliw alternatywnych w MOF Malbork — Sztum — Tak
a
37 szt.
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L.p.

Dziatanie

Budowa infrastruktury paliw alternatywnych w MOF Starogardu

Przedsiewziecie

strategiczne

63 ) Tak
Gdanskiego — 40 szt.
64 Budowa infrastruktury paliw alternatywnych w MOF Stupska — 81 szt. Tak
Regionalne linie kolejowe
Pomorska Kolej Metropolitalna etap | - rewitalizacja Kolei Kokoszkowskiej
65 Faza Il - elektryfikacja linii kolejowych nr 248 i 253 wraz z budowg Tak
przystanku Gdansk Firoga;
Pomorska Kolej Metropolitalna etap | — rewitalizacja ,Kolei
Kokoszkowskiej” Faza IV — rozbudowa posterunku odgateznego
66 Kietpinek, jako fragmentu trasy objazdowej w ramach projektu ,Prace na Tak
alternatywnym ciggu transportowym Bydgoszcz — Tréjmiasto
(przebudowa linii kolejowej nr 234 Gdansk Kietpinek — Gdansk Kokoszki);
67 Pomorska Kolei Metropolitalna Il — Gdarisk Srédmiescie - Gdarisk Tak
a

Potudnie — linia kolejowa nr 229 — etap | — dokumentacja;

Wezly integracyjne

68 Rozbudowa regionalnego wezta integracyjnego w Chojnicach - Il etap

69 Budowa lokalnego wezta integracyjnego w Czersku

70 Rozbudowa lokalnego wezta integracyjnego w Ustce — Il etap

71 Budowa lokalnego wezta integracyjnego w tebie

72 Budowa lokalnego wezta integracyjnego w Sztumie

73 Budowa lokalnego wezta integracyjnego w Pelplinie

74 Budowa metropolitalnego wezta integracyjnego w Luzinie

75 I'3udowa lokalnego wezta integracyjnego przy SKM Wejherowo
Smiechowo

77 Rozbudowa metropolitalnego wezta integracyjnego SKM Rumia

78 Rozbudowa lokalnego wezta integracyjnego SKM Rumia Janowo

29 Rozbudowa metropolitalnego wezta integracyjnego Gdynia Wzgérze Sw.
Maksymiliana PKM

80 Rozbudowa lokalnego wezta integracyjnego SKM Gdynia Redtowo

81 Rozbudowa krajowego wezta integracyjnego Gdansk Port Lotniczy PKM
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Przedsiewziecie
L.p. Dziatanie

strategiczne

82 Rozbudowa metropolitalnego wezta integracyjnego Gdansk Oliwa

83 Rozbudowa metropolitalnego wezta integracyjnego Gdansk Srédmiescie

84 Rozbudowa regionalnego wezta integracyjnego Gdansk Wrzeszcz

85 Rozbudowa lokalnego wezta integracyjnego Gdansk Jasien PKM

86 Rozbudowa lokalnego wezta integracyjnego Gdansk Kielnienska PKM

87 Budowa lokalnego wezta integracyjnego w Miastku

88 Rozbudowa krajowego wezta integracyjnego w Stupsku — Il etap

89 Budowa metropolitalnego wezta integracyjnego Reda Centrum

90 Rozbudowa metropolitalnego wezta integracyjnego w Kartuzach

Rozbudowa metropolitalnego wezta integracyjnego w Pruszczu

Gdanskim

91

92 Rozbudowa metropolitalnego wezta integracyjnego Sopot

93 Rozbudowa lokalnego wezta integracyjnego Sierakowice

94 Rozbudowa lokalnego wezta integracyjnego w Pszczotkach

95 Budowa przystanku zintegrowanego w Bolszewie

96 Budowa przystanku zintegrowanego w Borkowie

97 Budowa przystanku zintegrowanego w Brusach

98 Budowa przystanku zintegrowanego w Cedrach Wielkich

99 Budowa przystanku zintegrowanego w Goscicinie

100 | Budowa przystanku zintegrowanego w Kepicach

101 | Budowa przystanku zintegrowanego Gdansk Firoga

102 | Rozbudowa przystanku zintegrowanego Gdansk Kietpinek PKM

103 | Budowa przystanku zintegrowanego Gdansk Kokoszki

104 | Budowa przystanku zintegrowanego Gdynia Maty Kack PKM

106 | Budowa przystanku zintegrowanego Gdynia Wielki Kack PKM

107 | Budowa przystanku zintegrowanego w Pepowie

108 | Budowa przystanku zintegrowanego Malbork Katdowo
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L.p.

Dziatanie

Przedsiewziecie

strategiczne

109 | Budowa przystanku zintegrowanego Reda Rekowo

110 | Budowa przystanku zintegrowanego w Rebiechowie

111 | Budowa przystanku zintegrowanego SKM Reda Pieleszewo
112 | Budowa przystanku zintegrowanego SKM Wejherowo Nanice
113 | Budowa przystanku zintegrowanego SKM Rumia Biata Rzeka
114 | Budowa przystanku zintegrowanego w Stegnie

115 | Budowa przystanku zintegrowanego w Szemudzie

117 | Budowa przystanku zintegrowanego Wiadystawowo Potudnie

Rozwdj PTZ regionalnego i miejskiego

Zakup taboru autobusowego niskoemisyjnego / zeroemisyjnego na

118
potrzeby organizacji regionalnego i lokalnego PTZ *
Zakup taboru kolejowego na potrzeby organizacji regionalnego
transportu kolejowego, w tym:
— Elektrycznych Zespotow Trakcyjnych do obstugi przewozéw
kolejowych w wojewddztwie pomorskim
119 Tak
— 4 pojazdow kolejowych o napedzie hybrydowych do obstugi
przewozéw pasazerskich w wojewddztwie pomorskim
— 10 elektrycznych zespotéw trakcyjnych do obstugi przewozéw
pasazerskich w wojewddztwie pomorskim
Przebudowa i modernizacja istniejgcej oraz rozbudowa sieci tramwajowej
120 0 nowe odcinki: Gdansk Potudnie — Wrzeszcz, Nowa Watowa - wraz z
tunelem pod Mottawg, Zielony Bulwar, Nowa Abrahama, Klonowa /
Wyspianskiego, Nowa Bulonska Potudniowa *
121 Modernizacja przystankéw komunikacji publicznej i ich wyposazenie w
niezbedng infrastrukture w techniczno-informacyjng
122 | Rozwd;j sieci buspasdéw w miastach
127 | Budowa przystani zeglugi pasazerskiej w Pucku
128 | Przebudowa przystani zeglugi pasazerskiej w Helu
129 | Przebudowa przystani zeglugi pasazerskiej w Jastarni
130 | Przebudowa przystani zeglugi pasazerskiej w Krynicy Morskiej
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Przedsiewziecie
L.p. Dziatanie

strategiczne

Przebudowa przystani zeglugi pasazerskiej przy Dtugim Pobrzezu w
Gdansku

131

Przebudowa przystani zeglugi pasazerskiej przy Targu Rybnym w
Gdansku

132

133 | Budowa przystani zeglugi pasazerskiej w Gdynia Oksywiu

Wymiana floty pasazerskiej obstugujacej potgczenia miedzy Trojmiastem
134 | a przystaniami zeglugi przybrzeznej na Potwyspie Helskim na

zeroemisyjng, zasilang paliwami alternatywnymi

Infrastruktura rowerowa

135 Budowa podstawowej sieci tras rowerowych o charakterze
transportowym w Miejskich Obszarach Funkcjonalnych (wg zatgcznika 4)

Regionalne porty morskie

Rozbudowa funkcji gospodarczych i turystycznych w Porcie Ustka:

136
— przebudowa wejscia do portu,

Rozbudowa funkcji gospodarczych i turystycznych w Porcie

Wiadystawowo:

137 — modernizacja drég wewnatrzportowych oraz budowa drogi

technicznej do portu,

—  pogtebienie basendéw portowych,

Rozbudowa funkcji gospodarczych turystycznych w Porcie teba:

138 - remont pirsu,

—  przebudowa wejscia do portu,

Inwestycje w Porcie Jastarnia:

— przebudowa Falochronu Zachodniego oraz remont Nabrzeza
Zachodniego,

139 — remont Nabrzeza Wschodniego,

— budowa pomostu brzegowego,

— budowa kontenerowej stacji paliw,

—  zakup bramownicy samojezdnej o udzwigu 100 t.,
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Przedsiewziecie
L.p. Dziatanie

strategiczne

— budowa dwoch budynkéw magazynowych na sprzet rybacki,

Inwestycje w Porcie Krynica Morska:

remont/przebudowa Portu Rybackiego,
— Basen lll - Nowa Karczma,

— powiekszenie mozliwosci postojowych statkow pasazerskich

140 oraz wykonanie nowych miejsc postojowych dla jednostek
ptywajacych,

— budowa zaplecza socjalno-sanitarnego dla obstugi zeglarzy

korzystajacych z przystani,

— budowa pomostéw cumowniczych,

Inwestycje w Porcie Puck:

141
— budowa falochronu ostonowego w porcie rybackim w Pucku
Inwestycje w Porcie Hel:
— przedituzenie Falochronu Zachodniego,
142

— budowa czterech pomostéw ptywajgcych typu ciezkiego w

basenie wewnetrznym przy Nabrzezu Wytadunkowym,

Inteligentne Systemy Transportowe

143 Budowa Pomorskiego Regionalnego Systemu Zarzgdzania Ruchem
Drogowym

144 | Rozbudowa systemu TRISTAR

Zwiekszenie dostepnosci regionalnego transportu kolejowego w

145 wojewodztwie pomorskim poprzez jego integracje z transportem Tak
a

lokalnym — budowa i wdrozenie elektronicznej Platformy Zintegrowanych

Ustug Mobilnosci (FALA)

146 Inteligentny system zarzgdzania ruchem i dostepnoscig miejsc
parkingowych w Obszarze Metropolitalnym
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Tab. 36. Zestawienie dziatan organizacyjnych w wybranym wariancie

Dziatanie WB - stabilnego rozwoju

Poprawa form organizacyjnych

— Utworzenie regionalnego zarzgdu transportu bedgcego
organizatorem regionalnych przewozéw kolejowych
(wspotfinansowanych na okreslonych liniach przez jst

obszaru metropolitalnego) oraz autobusowych

Usprawnianie form wojewédzkich;

organizacyjnych i procedur

. — Utworzenie metropolitalnego zarzadu transportu
zarzadzania transportem P 9 a P

) publicznego??, ktory przejmie kontraktowanie ustug
regionalnym

przewozowych, przy czym poszczegolne gminy bedg
mogty okresli¢ udziat procentowy przewoznikow
publicznych i prywatnych w realizacji zadan

przewozowych na liniach wewnetrznych;

Transport zbiorowy w planach zrownowazonego rozwoju publicznego transportu

zbiorowego na kazdym poziomie organizacji

— Wdrozenie struktury sieci i czestosci potgczen kolejowych

zgodnie z wariantem WB (Rozdziat 6.5) wdrozenie

Wprowadzenie struktury sieci i czestosci potaczen autobusowych

konkurencyjnej oferty zgodnie z wariantem WB (Rozdziat 6.5) w aktualizacji

przewozowej w kolejowym i Planu Transportowego dla Wojewddztwa Pomorskiego

autobusowym transporcie sporzadzanego w trybie ustawy o publicznym transporcie

zbiorowym i integracja zbiorowym;

taryfowo-biletowa
— Wdrozenie zintegrowanego biletu oraz innowacyjnych

systemow informaciji pasazerskiej w skali wojew6dztwa;

_ o System transportu zamawianego obstugujgcy linie dowozowe do
Wsparcie organizaciji ) . ) .
weztéw integracyjnych i osrodkéw powiatowych na obszarach o
systemu transportu ] ) o
] . szczegodlnych predyspozycjach dla takiej formy transportu
zamawianego w powiatach ) . . S
o ] publicznego (np. niska gestos¢ zaludnienia, niewielkie osady
(mobilno$¢ na zgdanie) o
srodlesne);

30 Zgodnie z ustaleniami Strategii Transportu i Mobilnosci Obszaru Metropolitalnego Gdansk Gdynia Sopot do
roku 2030, s. 74-75, pazdziernik 2015.
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Dziatanie WB - stabilnego rozwoju

— Wypracowanie i wdrazanie standardéw dotyczacych
taboru do organizacji regionalnych przewozow
Podniesienie i ujednolicenie kolejowych z uwzglednieniem potrzeb wszystkich

standardéw taboru do uzytkownikow;

przewozow pasazerskich - Woypracowanie i wdrazanie standardéw dotyczgcych
taboru do organizacji przewozéw autobusowych z

uwzglednieniem potrzeb wszystkich uzytkownikow;

Planowanie podrozy W petni wdrozona elektroniczna Platforma Zintegrowanych Ustug
multimodalnych Mobilnosci;

Ekologia i bezpieczenstwo

— Promocja bezpiecznych zachowan w ruchu drogowym w
ramach programow BRD (Gambit Pomorski, programy

miejskie);

— Upowszechnianie rozwigzan w zakresie wspotdzielonych

Promocja zrownowazonej srodkoéw transportu, w tym wypozyczanych $rodkow

mobilnosci i bezpiecznych transportu osobistego (rowery, skutery, hulajnogi na

zachowan w ruchu minuty);

drogowym

— Promocja mobilno$ci aktywnej (pieszej, rowerowej, UTO);

— Utworzenie stanowiska powiatowego oficera pieszedo i
rowerowego, odpowiadajgcego za koordynacje dziatan w
zakresie polityki pieszych i rowerowych;

Wdrazanie Stref Czystego Wprowadzenie ograniczen ruchu samochodowego w strefach

Transportu3? srodmiejskich Gdanska, Sopotu, Gdyni i Stupska;

Popularyzacja pojazdow — Rozwydj stacji tankowania wodoru, LNG/LPG i publicznych

niskoemisyjnych i punktéw tadowania pojazdéw elektrycznych;

bezemisyjnych oraz paliw

31 Celem Stref Czystego Transportu jest ochrona mieszkancow miast i gmin przed pytami o czgsteczkach réznych
rozmiarow.
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Dziatanie WB - stabilnego rozwoju

alternatywnych w — Upowszechnienie pojazdéw bezemisyjnych we flocie

transporcie pojazdow firmowych i publicznych;

Planowanie i opracowania

— Koordynacja i uzgadnianie gminnych dokumentéw

planowania przestrzennego (w strefach przygranicznych)

Racjonalne planowanie w zakresie oddziatywania na potrzeby transportowe z

przestrzenne w zakresie wykorzystaniem formuty Dialogu Terytorialnego;

rozmieszczenia funkcji _ )
wptywajgcych na potrzeby - Wykonywanie ocen wpltywu planowanych funkcji na
potrzeby transportowe (wprowadzenie do praktyki
transportowe oraz

lani i oroiek  koni <ci wyk ;
redukujace popyt na planistycznej i projektowej, konieczno$ci wykonywania

t I h funkcji (i ji

indywidulany transport ocen wptywu planowanych funkgcji (inwestycji) na

zapotrzebowanie na transport i opracowania zasad
samochodowy

(koncepciji) racjonalnej obstugi transportowej

analizowanego obszaru);

— Wdrozenie systemu diagnostyki infrastruktury

o ) transportowej;
Usprawnianie narzedzi

oceny stanu infrastruktury — Wdrozenie audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego;

transportowe — Wdrozenie audytu infrastruktury transportowej w aspekcie

projektowania uniwersalnego;

Wdrazanie planéw
zréownowazonej mobilnosci Wdrozenie obligatoryjnie w miejskich obszarach funkcjonalnych;
miejskiej (SUMP)

— Wdrazanie rozwigzan cyfrowych w zakresie
Wdrozenie narzedzi pozyskiwania, gromadzenia i przetwarzania danych o
mobilnosci, w tym w czasie rzeczywistym (np. typu BIG

DATA);

nowoczesnego planowania
i zarzadzania systemem
transportowym — Sporzadzenie i aktualizacja Transportowego Modelu

Symulacyjnego dla Wojewddztwa Pomorskiego;

Transport towarowy

Wdrazanie zréwnowazonej —  Tworzenie warunkow przestrzennych i gospodarczych dla

mobilnosci towarowej rozwoju centrow przetadunkowych i konsolidacyjnych;
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Dziatanie WB - stabilnego rozwoju

— Wdrazanie rozwigzanh bezemisyjnych w logistyce
miejskiej poprzez wykorzystanie roweréw do przewozu

towarow,

280



6. DZIALANIA W ZAKRESIE TRANSPORTU

6.1. Wizjai cele szczegoétowe

Wizja rozwoju systemu transportowego wojewodztwa pomorskiego w perspektywie
2030 roku zostata rozwinieta w ramach uporzgdkowanej logiki celéw szczegdtowych.
Cele szczego6towe odnoszg sie do zasadniczych obszaréw tematycznych
europejskiej i krajowej polityki transportowej. Zostaty one sformutowane i

skwantyfikowane w sposob umozliwiajgcy ocene wariantow planistycznych.

Zostaty one przedstawione w rozdziale Wizja i cele rozwoju systemu transportowego

wojewodztwa pomorskiego.

Realizacja zatozonych celéw jest mozliwa jedynie przy zaangazowaniu szeregu
instytucji odpowiadajgcych za zarzgdzanie infrastrukturg i organizacje transportu
publicznego na réznych poziomach administracyjnych. Bardzo duzy wptyw na
osiggniecie celow bedg miaty inwestycje i zmiany organizacyjne na poziomie
krajowym oraz powigzane z nimi inwestycje i dziatania komplementarne na poziomie

wojewddzkim.

Realizacje celow mozna osiggngc poprzez inwestycje infrastrukturalne i dziatania
organizacyjne, jednak aby przyczynity sie one do realizacji danego celu
szczegotowego i priorytetdw, konieczne jest aby spetniaty szereg kryteriow
strategicznych i specyficznych oraz wpisywaty sie w dziatania komplementarne
oczekiwane wobec réznych poziomow planowania transportu (krajowy, powiatowy i

gminny), zapewniajgc najwiekszg ich efektywnos¢.

6.2. Priorytety

Cele szczegotowe zostaty rozwiniete w formie priorytetéw i przyporzadkowanych im

dziatan.

Priorytety sg bezposrednio zwigzane z podstawowymi wyzwaniami w zakresie
rozwoju systemu transportowego wojewddztwa, dlatego odnoszg sie do konkretnych
kluczowych zagadnien, ktére objete zostang konkretnymi dziataniami stuzgcymi

rozwojowi regionalnego systemu transportowego. Priorytety zostaty rozwiniete

281



odpowiadajgcymi im 19 dziataniami bezposrednio powigzanymi z podstawowymi

problemami i wyzwaniami w zakresie rozwoju systemu transportowego wojewoédztwa.

6.3. Dziatania

Dziatania sg charakteryzowane przez:

— zakres interwencji,

— planowane formy wsparcia,

— Kkryteria strategiczne,

— kryteria specyficzne,

— ukierunkowanie terytorialne,

— oczekiwania wobec organdw centralnych, samorzgddw powiatowych i gminnych,
— obszary wspétpracy miedzyregionalnej i miedzynarodowej

— oraz w przypadku dziatan wpisujgcych sie w kompetencje Samorzgdu

Wojewoddztwa Pomorskiego przedsiewziecia strategiczne.

Ich realizacja, przy uwzglednieniu dziatan organdw centralnych, doprowadzi do
osiggniecia w 2030 roku docelowego stanu rozwoju systemu transportowego

wojewodztwa pomorskiego w petni zgodnego z przedstawiong wizja.

Cel Szczegétowy 1. ZROWNOWAZONA MOBILNOSC ZBIOROWA | AKTYWNA

Priorytet 1.1. Zintegrowany system infrastruktury transportu zbiorowego i
mobilnosci aktywnej

Dziatanie 1.1.1. Budowa, przebudowa i modernizacja infrastruktury kolejowej dla

regionalnego transportu zbiorowego

Dziatanie 1.1.2. Budowa, przebudowa i modernizacja infrastruktury miejskiego transportu
zbiorowego

Dziatanie 1.1.3. Budowa i przebudowa weztéw integracyjnych i przystankéw

Dziatanie 1.1.4. Budowa i przebudowa przystani zeglugi pasazerskiej

Dziatanie 1.1.5. Budowa rozbudowa infrastruktury transportu rowerowego i UTO
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Priorytet 1.2.

Wysoka jakos¢ ustug mobilnosci pasazerskiej

Dziatanie 1.2.1.

Zakup i modernizacja taboru do organizacji regionalnych i metropolitalnych

przewozéw kolejowych

Dziatanie 1.2.2.

Zakup taboru do organizacji regionalnych i wewnagtrzpowiatowych

przewozéw drogowych i szynowych innych niz kolej

Dziatanie 1.2.3.

Zakup floty pasazerskiej obstugujgcej potgczenia zeglugi przybrzeznej i

Srédlgdowej

Dziatanie 1.2.4.

Zwiekszenie atrakcyjnosci oferty transportu zbiorowego

Dziatanie 1.2.5.

Cel Szczegobtowy 2.

Priorytet 2.1.

Wdrazanie Inteligentnych Systeméw Transportowych w transporcie

zbiorowym

ZROWNOWAZONA SIEC INFRASTRUKTURY DROGOWEJ

Spojny i dostepny system infrastruktury drogowej

Dziatanie 2.1.1.

Przebudowa i rozbudowa drég publicznych powigzanych z weztami sieci
TEN-T

Dziatanie 2.1.2.

Budowa nowych odcinkéw drog taczgcych wezty drogowe w sieci TEN-T

Priorytet 2.2.

Bezpieczenstwo i sprawnos¢ ruchu drogowego

Dziatanie 2.2.1.

Przeniesienie ruchu tranzytowego poza obszary centralne miast

Dziatanie 2.2.2.

Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz parametréw technicznych

drég

Dziatanie 2.2.3.

Wdrazanie Inteligentnych Systeméw Transportowych w ruchu drogowym

Dziatania 2.2.4.
Cel Szczegobtowy 3.

Priorytet 3.1.

Rozbudowa ogélnodostepnej infrastruktury paliw alternatywnych

ZROWNOWAZONA MOBILNOSC TOWAROWA

Konkurencyjne wezly transportu intermodalnego

Dziatanie 3.1.1.

Rozwdj terminali intermodalnych i centréw logistycznych

Dziatanie 3.1.2.

Rozwdj i adaptacja portéw morskich o znaczeniu regionalnym do nowych

funkciji

Priorytet 3.2.

Sprawna infrastruktura liniowa transportu intermodalnego

Dziatanie 3.2.1.

Rozbudowa i modernizacja infrastruktury Kolejowego Korytarza

Towarowego

Dziatanie 3.2.2.

Dowigzanie terminali intermodalnych i centréw logistycznych do systemu

transportowego regionu
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Cel Szczegotowy 1.

ZROWNOWAZONA MOBILNOSC ZBIOROWA | AKTYWNA

Priorytet 1.1.

ZINTEGROWANY SYSTEM INFRASTRUKTURY TRANSPORTU ZBIOROWEGO | MOBILNOSCI
AKTYWNEJ

— PKP PLK S.A., PKP SKM w Tréjmiescie Sp. z 0.0., Pomorska Kolej
Metropolitalna S.A. oraz inni zarzadcy infrastruktury transportowej,
stuzgcej organizacji transportu publicznego oraz inne podmioty
budujgce lub zarzgdzajgce regionalng infrastrukturg transportows;

Kluczowi — Panstwowe Gospodarstwo Wodne ,Wody Polskie”;

artnerz
P Y —  Urzad Morski w Gdyni;

— jednostki samorzadu terytorialnego i ich jednostki organizacyjne oraz

spotki z udziatem jednostek samorzgdu terytorialnego;

—  zwigzki i stowarzyszenia jednostek samorzgdu terytorialnego;

- Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko (FEnIKS)
na lata 2021-2027 i na okres kolejny,

— Fundusze Europejskie dla Pomorza (FEP) ma lata 2021-2027 i na

okres kolejny,

— Fundusz Kolejowy,
Zrédia

finansowania

-~ Fundusz Zeglugi Srédlgdowe;,
— rezerwa budzetu Panstwa,

— $rodki wtasne jednostek samorzadu terytorialnego, ich zwigzkéw i

stowarzyszen,

— $rodki wlasne podmiotéw budujgcych lub zarzgdzajacych regionalng

infrastrukturg transportowsg.

Zobowiagzania Opracowanie kompleksowej koncepcji rozwoju sieci kolejowej w wojewddztwie

SWP pomorskim;
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Budowa, przebudowa i modernizacja infrastruktury kolejowej dla
Dziatanie 1.1.1.

regionalnego transportu zbiorowego

— budowa, rozbudowa i przebudowa toréw szlakowych i stacyjnych,
w tym: kolejowych obiektéw inzynierskich, obiektéw obstugi
podréznych na stacjach i przystankach osobowych oraz urzadzeh

sterowania ruchem kolejowym;

— budowa, przebudowa i modernizacja bazy techniczno-postojowe;j
oraz innego zaplecza stuzgcego utrzymaniu taboru kolejowego;

Zakres interwencji
] — elektryfikacja linii kolejowych;

— budowa infrastruktury tadowania kolejowych pojazdéw
elektrycznych, hybrydowych (spalinowo-elektrycznych) lub

wodorowych;

— budowa i przebudowa przejazdéw kolejowych w celu

podniesienia kategorii przejazdu i poprawy bezpieczenstwa;

W ramach Dziatania planowane jest udzielanie wsparcia przede wszystkim

Planowane formy W oparciu o;

finansowania )
— dotacje;

Horyzontalne:

— Stosowane obligatoryjnie:
1) kryterium wielopoziomowego zarzgdzania i partnerstwa,
2) kryterium racjonalnego gospodarowania przestrzenia,
3) kryterium korzystnego oddziatywania na klimat i Srodowisko,

4) kryterium tematycznego i terytorialnego ukierunkowania

interwenciji;
Kryteria strategiczne - Stosowane jako preferencja:

1) kryterium ukierunkowania na innowacje.

Specyficzne:
— Stosowane obligatoryjnie:

1) kryterium wspotfinansowania przez jst przewozow kolejowych

na tej linii kolejowej, ktéra ma zostac objeta inwestycja;

2) kryterium racjonalnosci inwestycji oznaczajgce, ze proces

wyboru inwestycji powinien by¢ podporzagdkowany zasadom
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wykonalnosci, analizy kosztéw i korzysci z uwzglednieniem
analiz oddziatywania na $rodowisko naturalne i spoteczne oraz
odpowiedniej kolejnosci zdeterminowanej: pilnoécia realizaciji
okreslonych inwestyciji, okreslong wptywem danej inwestycji na
sprawnos¢ funkcjonowania systemu transportowego w skali
regionalnej i lokalnej, znaczeniem dla realizacji celow

zréwnowazonej mobilnosci;

3) kryterium perspektywy inwestycyjnej, oznaczajgce dobor
takiego zakresu inwestyciji, ktéry poparty jest analizami i
prognozami przewozow, by w perspektywie kilkunastu lat od jej
zakonczenia nie zaistniata potrzeba ponownych inwestycji

polepszajgcych sprawnosc¢ i niezawodnosé tej inwestyciji;

4) kryterium kompleksowosci inwestycji oznaczajgce, ze zakres
inwestycji powinien zawsze obejmowac wszystkie elementy
infrastrukturalne i systemy transportowe zwigzane z inwestycjg

podstawowag;
— Stosowane jako preferencja:

1) kryterium koncentracji na inwestycjach podnoszacych

efektywno$¢ wykorzystania inwestycji juz zrealizowanych;

2) kryterium efektywnosci w zakresie skokowej poprawy
przepustowos$¢ sieci i przyczyniania sie do skrécenia czasu

jazdy, jako sktadowej konkurencyjnosci transportu zbiorowego.

Ukierunkowanie
terytorialne— obszary
strategicznej

interwencji

Stosowane obligatoryjnie:
1) cate wojewddztwo;
Stosowane jako preferencja:

1) Obszar Metropolitalny Gdansk — Gdynia - Sopot;

2) potgczenia kolejowe miast Srednich tracgcych funkcje

spoteczno-gospodarcze wg KSRR 2030;

Oczekiwania wobec:

wiladz centralnych

— uchwalenie ustawy o zwigzku metropolitalnym w wojewddztwie
pomorskim dajgcej m.in. dodatkowe zrédto finasowania (udziat
zwigzku we wptywach z podatku dochodowego od oséb
fizycznych zamieszkatych na jego obszarze) kolejowych

przewozoéw pasazerskich o charakterze metropolitalnym;
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realizacja kluczowych inwestycji w zakresie sieci kolejowej na

obszarze wojewddztwa pomorskiego:

o

przebudowa i elektryfikacja linii kolejowej nr 201 Nowa
Wies Wielka — Koscierzyna - Gdynia Port wraz z
przebudowa odcinkéw linii kolejowych: nr 234 Kokoszki —
Stara Pita, nr 229 Stara Pita — Glincz — Kartuzy oraz linii
kolejowej nr 214 Somonino — Kartuzy, z likwidacjg dwéch
kolizyjnych przejazdéw drogowo-kolejowych kat A. na
zbiegajgcych sie w Kartuzach liniach kolejowych nr 229
Pruszcz Gdanski — teba i nr 214 Somonino — Kartuzy ze
skrzyzowaniem drég wojewddzkich (ul. Gdanskiej w

Kartuzach),

przebudowa linii kolejowej nr 202 na odcinku Gdynia

Chylonia — Stupsk - Koszalin,
prace na linii kolejowej nr 203 na odcinku Tczew — Czersk,

rewitalizacja linii kolejowych nr 211 odcinek Lipusz —
KoScierzyna i nr 212 odcinek Lipusz — Bytéw, a takze
podjecie prac analitycznych nad zasadnoscig odtworzenia

linii kolejowej nr 212 na odcinku Bytoéw — Korzybie,
poprawa przepustowosci na linii nr 213 Reda — Hel,

rewitalizacja odcinka linii kolejowej nr 229 Kartuzy —

Sierakowice — Lebork wraz z ewentualng elektryfikacja,

przebudowa linii kolejowej nr 230 Wejherowo — Géra

Pomorska,

budowa przedtuzenia linii kolejowej nr 250 na odcinku

Rumia — Wejherowo,

wigczenie potnocnych dzielnic Gdyni i Gminy Kosakowo w

systemie kolei aglomeracyjnej,

elektryfikacja linii kolejowej nr 405 na odcinku Ustka —
Stupsk — Pita,

podjecie prac analitycznych nad zasadnoscig odtworzenia
linii kolejowej nr 256 Szymankowo — Nowy Dwor Gdanski
oraz zapewnienie centralnego finansowania rewitalizacji
Zutawskiej Kolei Dojazdowej na odcinku Nowy Dwor
Gdanski — Stegna oraz Prawy Brzeg Wisty — Sztutowo;
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zapewnienie centralnego finansowania budowy linii PKM
Potudnie oraz rewitalizacja linii kolejowej nr 229 na trasie Pruszcz

Gdanski — Goszyn — Stara Pita;
usamorzgdowienie Szybkiej Kolei Miejskiej w Trojmiescie;

zmiana ustawy o transporcie kolejowym w zakresie mozliwosci
ustalania wieloletnich cennikéw stawek dostepu do infrastruktury

kolejowej;

zasadnicza zmiana ustawy o publicznym transporcie zbiorowym
ukierunkowana na rozwoj zréwnowazonej i spojnej sieci powigzan
publicznym transportem zbiorowym, w tym wprowadzajgca
regulacje umozliwiajgce organizacje transportu zamawianego (na

zadanie);

utworzenie regulacji prawnych dotyczacych publicznego
transportu zbiorowego w zakresie polityki taryfowej w transporcie
kolejowym oraz lokalnym (autobusowym) umozliwiajgcych
ksztattowanie oferty przewozowej o charakterze dowozowo-

odwozowym;

samorzadow

powiatowych

wspoifinansowanie organizacji pasazerskich przewozow
kolejowych w oparciu 0 rozwigzania systemowe przygotowane

przez samorzad wojewodztwa we wspotpracy z jst;

utworzenie metropolitalnego zarzadu transportu publicznego

(powiaty potozone w obszarze metropolitalnym);

sporzadzenie, konsekwentna realizacja i monitoring Planu
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (SUMP) dla Obszaru
Metropolitalnego Gdarnsk — Gdynia — Sopot oraz pozostatych
Miejskich Obszaréw Funkcjonalnych lub dokumentéw

réwnowaznych;

wdrozenie systemu transportu zamawianego obstugujgcego linie

dowozowe o weztéw integracyjnych i osrodkéw powiatowych;

prowadzenie analiz lokalnych potrzeb przewozowych co najmniej

raz na 5 lat;

rewitalizacja Zutawskiej Kolei Dojazdowej na odcinku Nowy Dwor
Gdanski — Stegna oraz Prawy Brzeg Wisty — Sztutowo (Powiat

Nowodworski);
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— wspotfinansowanie organizacji pasazerskich przewozéw
kolejowych w oparciu o rozwigzania systemowe przygotowane

przez samorzad wojewodztwa we wspotpracy z jst;

— utworzenie metropolitalnego zarzadu transportu publicznego

(gminy potozone w obszarze metropolitalnym);

— dopasowanie potgczen w organizacji publicznego transportu
zbiorowego o charakterze lokalnym (autobusowego,
samorzadéw tramwajowego i trolejbusowego) do organizacji przewozow

gminnych kolejowych (linie i potaczenia dowozowe);

— wprowadzenie ograniczen ruchu samochodowego w strefach

srodmiejskich Gdanska, Gdyni, Sopotu;

— sporzadzenie, konsekwentna realizacja i monitoring Planu
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej (SUMP) dla Obszaru
Metropolitalnego Gdansk — Gdynia — Sopot oraz pozostatych
Miejskich Obszaréw Funkcjonalnych lub dokumentéow

réwnowaznych;

Obszary wspotpracy wymiana doswiadczen w zakresie rozwigzan dotyczacych
miedzyregionalnej i wspotfinansowania organizacji przewozow kolejowych w wojewddztwie

miedzynarodowej przez inne jednostki samorzadu terytorialnego;

— Pomorska Kolej Metropolitalna etap | - rewitalizacja Kolei
Kokoszkowskiej Faza Il - elektryfikacja linii kolejowych nr 248 i

253 wraz z budowg przystanku Gdansk Firoga;

— Pomorska Kolej Metropolitalna etap | — rewitalizacja ,Kolei
Przedsiewziecia Kokoszkowskiej” Faza IV — rozbudowa posterunku odgateznego
strategiczne Kietpinek, jako fragmentu trasy objazdowej w ramach projektu
.Prace na alternatywnym ciggu transportowym Bydgoszcz —

Tréjmiasto;

- Pomorska Kolei Metropolitalna Il — Gdarisk Srédmiescie - Gdarisk

Potudnie — linia kolejowa nr 229 — etap | — dokumentacja;

Budowa, przebudowa i modernizacja infrastruktury miejskiego

Dziatanie 1.1.2. .
transportu zbiorowego

— budowa nowej, rozbudowa i przebudowa istniejgcej liniowej
Zakres interwencji infrastruktury transportu szynowego wraz z infrastrukturg

towarzyszgcg (systemy tramwajowe i inne systemy transportu,
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gdzie ,pojazd jest sterowany drogg”), w tym uktadéw torowych na
szlakach, torach postojowych, petlach, bocznicach wraz z

modernizacjg przystankéw;

— budowa nowej, rozbudowa i przebudowa istniejgcej liniowej
infrastruktury transportu trolejbusowego i autobusowego, w tym
petli, tworzenie wydzielonych paséw ruchu (buspasy), zatok

przystankowych oraz przystankéw;

— budowa, rozbudowa, przebudowa trakcji, sieci energetycznych i

podstacji trakcyjnych tramwajowych i trolejbusowych;

— budowa infrastruktury paliw alternatywnych do tadowania, w tym

szybkiego tadowania pojazdéw miejskiego transportu zbiorowego;

Planowane formy

finansowania

W ramach Dziatania planowane jest udzielanie wsparcia przede

wszystkim w oparciu o:

— dotacje;

Kryteria strategiczne

Horyzontalne:

— Stosowane obligatoryjnie:
1) kryterium wielopoziomowego zarzgdzania i partnerstwa,
2) kryterium racjonalnego gospodarowania przestrzenia,
3) kryterium korzystnego oddziatywania na klimat i Srodowisko,

4) kryterium tematycznego i terytorialnego ukierunkowania

interwenciji;
— Stosowane jako preferencja:

1) kryterium ukierunkowania na innowacije.

Specyficzne:
—  Stosowane obligatoryjnie:

1) kryterium racjonalnosci inwestycji oznaczajace, ze proces
wyboru inwestycji powinien by¢ podporzadkowany zasadom
wykonalnosci, analizy kosztéw i korzysci z uwzglednieniem
analiz oddziatywania na srodowisko naturalne i spoteczne
oraz odpowiedniej kolejnosci zdeterminowanej: pilnoscig
realizacji okreslonych inwestycji, okreslong wptywem danej
inwestycji na sprawnos$¢ funkcjonowania systemu
transportowego w skali regionalnej i lokalnej, znaczeniem dla

realizacji celéw zréownowazonej mobilnosci;
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2)

3)

4)

5)

6)

7

8)

kryterium kompleksowosci i komplementarno$ci oznaczajgce
z jednej strony wsparcie uzupetniajgcych sie wzajemnie
dziatan (projektéw), ktére sg skierowane na osiggniecie
wspoélnego lub takiego samego celu, ktéry nie zostatby
osiggniety lub osiggniety bytby w mniejszym stopniu w
przypadku niewystepowania komplementarnosci lub z
drugiej strony brak mozliwosci wsparcia dziatan (projektow),
ktérych realizacja moze ograniczy¢ efektywnos$¢ innych
dziatan (projektéw) podejmowanych na réznych poziomach

zarzadzania i organizacji transportu;

kryterium perspektywy inwestycyjnej, oznaczajgce doboér
takiego zakresu inwestycji, ktory poparty jest analizami i
prognozami przewozow, by w perspektywie kilkunastu lat od
jej zakonczenia nie zaistniata potrzeba ponownych inwestycji

polepszajgcych sprawnosc¢ i niezawodnosc tej inwestycji;

kryterium kompleksowosci inwestycji oznaczajgce, ze zakres
inwestycji powinien zawsze obejmowac wszystkie elementy
infrastrukturalne i systemy transportowe zwigzane z

inwestycjg podstawowag;

kryterium koncentracji na inwestycjach podnoszgcych

efektywnos$¢ wykorzystania inwestycji juz zrealizowanych;

kryterium powigzania interwencji w realizacjg dziatan
Swiadomosciowych wptywajgcych na zmiany postaw i

zachowan transportowych;

kryterium powigzania interwenciji z dziataniami w zakresie
tworzenia lub powiekszania stref ruchu uspokojonego lub

ograniczonego;

kryterium zgodnosci z Planami Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej (SUMP) w przypadku miejskich obszaréw

funkcjonalnych bgadz dokumentami réwnowaznymi;

— Stosowane jako preferencja:

1)

kryterium zgodnosci ze strategiami/planami
elektromobilno$ci dla miejskich obszaréw funkcjonalnych lub

powiatow;

Ukierunkowanie

terytorialne— obszary

Stosowane obligatoryjnie:

1)

Obszar Metropolitalny Gdansk — Gdynia — Sopot,
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strategicznej

interwencji

2) miejskie obszary funkcjonalne;

Stosowane jako preferencja:

1) brak;

Oczekiwania wobec:

wiadz centralnych

uchwalenie ustawy o zwigzku metropolitalnym w wojewddztwie
pomorskim dajgcej m.in. dodatkowe zrédto finasowania (udziat
zwigzku we wptywach z podatku dochodowego od osob
fizycznych zamieszkatych na jego obszarze) autobusowych

przewozéw pasazerskich o charakterze metropolitalnym;

zasadnicza zmiana ustawy o publicznym transporcie zbiorowym
ukierunkowana na rozw0j zrbwnowazonej i spojnej sieci powigzan
publicznym transportem zbiorowym w tym wprowadzajgca
regulacje umozliwiajgce organizacje transportu zamawianego (na

zadanie);

utworzenie regulacji prawnych dotyczacych publicznego
transportu zbiorowego w zakresie polityki taryfowej w transporcie
kolejowym oraz lokalnym (autobusowym) umozliwiajgcych
ksztattowanie oferty przewozowej o charakterze dowozowo-

odwozowym;

Zmiana ustawy z dnia 16 maja 2019 r. o Funduszu rozwoju
przewozéw autobusowych o charakterze uzytecznosci publiczne;j
— w zakresie zastgpienia pierwszenstwa w przyznawaniu doptat
kolejnym organizatorom (art. 25 ust. 2) udziatem poszczegdinych
organizatorow w kwocie globalnej przyznanej danemu
wojewddztwu oraz umozliwienie przesuniecia srodkdw
niewykorzystanych w wojewddztwach do wojewodztw, gdzie

Srodki te zostaty wyczerpane;

samorzadow

powiatowych

utworzenie metropolitalnego zarzadu transportu publicznego

(powiaty potozone w obszarze metropolitalnym);

sporzadzenie, konsekwentna realizacja i monitoring Planu
Zréwnowazonej Mobilno$ci Miejskiej (SUMP) dla Obszaru
Metropolitalnego Gdarnsk — Gdynia — Sopot oraz pozostatych
Miejskich Obszaréw Funkcjonalnych lub dokumentéow

réwnowaznych;

prowadzenie analiz lokalnych potrzeb przewozowych co najmniej

raz na 5 lat;
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— utworzenie metropolitalnego zarzadu transportu publicznego

(gminy potozone w obszarze metropolitalnym);

— sporzadzenie, konsekwentna realizacja i monitoring Planu
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (SUMP) dla Obszaru
Metropolitalnego Gdarsk — Gdynia — Sopot oraz pozostatych
Miejskich Obszaréw Funkcjonalnych lub dokumentéow
réwnowaznych;

— tworzenie lub powiekszanie stref ruchu uspokojonego lub

samorzadéw . .
ograniczonego w miastach;

gminnych
— prowadzenie polityki parkingowej moderujgcej popyt na

indywidualny transport samochodowy;

—  wykonywanie ocen wptywu planowanych funkcji na potrzeby
transportowe (wprowadzenie do praktyki planistycznej i
projektowej, koniecznosci wykonywania ocen wptywu
planowanych funkcji (inwestycji) na zapotrzebowanie na transport
i opracowania zasad (koncepcji) racjonalnej obstugi transportowej

analizowanego obszaru);

Obszary wspétpracy wymiana doswiadczen w zakresie kompleksowego planowania
miedzyregionalnej i zrownowazonej mobilnosci w miejskich obszarach funkcjonalnych

miedzynarodowej zwtaszcza w kontekscie plandw zrownowazonej mobilnosci miejskiej;

Przedsiewziecia
: brak;
strategiczne

Dziatanie 1.1.3. Budowa i przebudowa weztéw integracyjnych i przystankéw

— budowa nowych, rozbudowa i przebudowa istniejgcych weztow
integracyjnych i przystankéw zintegrowanych (integrujgcej
podsystemy transportu zbiorowego i indywidualnego np. stacje i
przystanki kolejowe wraz z obiektami dworcowymi, stuzgcymi
obstudze pasazeréw) wraz z towarzyszgcg infrastrukturg stuzgca

Zakres interwencji obstudze pasazerdw oraz elementami integrujgcymi inne

podsystemy transportu zbiorowego i indywidualnego, w tym

mobilnosci aktywnej oraz ogdélnodostepnymi stacjami tadowania

pojazdow (infrastruktura paliw alternatywnych);

— budowa parkingdéw buforowych typu ,Park & Ride” przy weztach

integracyjnych i przystankach zintegrowanych uzupetniajgcych
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funkcjonalnos$¢ weztéw poza obszarami centralnymi miast oraz

zintegrowanych z publicznym transportem zbiorowym;

— budowa parkingéw buforowych (poza obszarami centralnymi

miast) typu ,Park & Ride”, dowigzanych do sieci buspasow;

— modernizacja i przebudowa przystankéw publicznego transportu

zbiorowego;

Planowane formy

finansowania

W ramach Dziatania planowane jest udzielanie wsparcia przede

wszystkim w oparciu o:

— dotacje;

Kryteria strategiczne

Horyzontalne:

— Stosowane obligatoryjnie:
1) kryterium wielopoziomowego zarzadzania i partnerstwa,
2) kryterium racjonalnego gospodarowania przestrzenia,
3) kryterium korzystnego oddziatywania na klimat i Srodowisko,

4) kryterium tematycznego i terytorialnego ukierunkowania

interwenciji;
— Stosowane jako preferencja:

1) kryterium ukierunkowania na innowacje.

Specyficzne:
— Stosowane obligatoryjnie:

1) kryterium perspektywy inwestycyjnej, oznaczajgce dobor
takiego zakresu inwestyciji, ktéry poparty jest analizami i
prognozami przewozow, by w perspektywie kilkunastu lat od jej
zakonczenia nie zaistniata potrzeba ponownych inwestycji

polepszajgcych sprawnosc¢ i niezawodnos¢ tej inwestyciji;

2) kryterium kompleksowosci inwestycji oznaczajace, ze zakres
inwestycji powinien zawsze obejmowac wszystkie elementy
infrastrukturalne i systemy transportowe zwigzane z inwestycjg
podstawowg w tym wtasciwe warunki uzytkownikom transportu
zbiorowego, z uwzglednieniem potrzeb oséb ze szczegdinymi

potrzebami;

3) kryterium zakresu inwestycji polegajgce w przypadku nowych
weztéw integracyjnych na zapewnieniu bezposredniego

dostepu do wezta poprzez utworzenie dojazdowego uktadu
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4)

5)

6)

7)

1)

2)

3)

drogowego, ktérego wartos¢ nie moze przekracza¢ 25%

wartosci projektu;

kryterium zakresu inwestycji polegajgce w przypadku
istniejgcych weztow integracyjnych na zapewnieniu
bezposredniego dostepu do wezta innymi niz indywidualny
transport drogowy srodkami transportu z uwzglednieniem

wymogow dostepnosci dla oséb ze szczegolnymi potrzebami;

kryterium zgodnosci z hierarchiczng siecig weztowej
infrastruktury stuzacej integracji transportu pasazerskiego
zgodnie z ustaleniami obowigzujgcego planu

zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa pomorskiego

kryterium powigzania interwencji w realizacjg dziatan
Swiadomosciowych wptywajgcych na zmiany postaw i

zachowan transportowych;

kryterium zgodnosci z Planami Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej (SUMP) w przypadku miejskich obszaréow

funkcjonalnych badz dokumentami rownowaznymi;

Stosowane jako preferencja:

kryterium gotowosci do realizaciji;

kryterium koncentracji na inwestycjach podnoszgcych

efektywno$¢ wykorzystania inwestycji juz zrealizowanych;

kryterium powigzania interwencji z dziataniami w zakresie
tworzenia lub powiekszania stref ruchu uspokojonego lub

ograniczonego.

Ukierunkowanie
terytorialne— obszary
strategicznej

interwencji

Stosowane obligatoryjnie:

1)
2)

3)

4)

Obszar Metropolitalny Gdansk — Gdynia — Sopot;
miejskie obszary funkcjonalne;

miejskie osrodki osadnicze oraz osrodki lokalne o odziatywaniu
ponadgminnym, potozone poza miejskimi obszarami
funkcjonalnymi zgodnie z ustaleniami obowigzujgcego planu

zagospodarowania przestrzennego wojewédztwa pomorskiego;

cate wojewodztwo (przystanki).

Stosowane jako preferencja:

1)

miasta i osrodki potozone wzdtuz budowanych,

przebudowywanych lub modernizowanych linii kolejowych;
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Oczekiwania wobec:

wiadz centralnych

sprawna realizacja rzagdowego Programu Inwestycji Dworcowych

na lata 2016 — 2023 oraz jego kontynuacja na kolejne lata;

sprawna realizacja rzgdowego Program budowy lub modernizacji
przystankéw kolejowych na lata 2021 — 2025 i jego $ciste
powigzanie z liniami kolejowymi, na ktérych organizowane sg

regionalne pasazerskie przewozy kolejowe;

uchwalenie ustawy o zwigzku metropolitalnym w wojewdédztwie

pomorskim;

zasadnicza zmiana ustawy o publicznym transporcie zbiorowym
ukierunkowana na rozwdj zréwnowazonej i spojnej sieci
powigzan publicznym transportem zbiorowym, w tym

wprowadzajgca regulacje w zakresie transportu zamawianego;

Zmiana ustawy z dnia 16 maja 2019 r. o Funduszu rozwoju
przewozéw autobusowych o charakterze uzytecznosci publiczne;j
— w zakresie zastgpienia pierwszenstwa w przyznawaniu doptat
kolejnym organizatorom (art. 25 ust. 2) udziatem poszczegdlnych
organizatoréw w kwocie globalnej przyznanej danemu
wojewoddztwu oraz umozliwienie przesuniecia srodkow
niewykorzystanych w wojewddztwach do wojewddztw, gdzie

Srodki te zostaty wyczerpane;

usamorzadowienie Szybkiej Kolei Miejskiej w Tréjmiescie.

samorzadow

powiatowych

utworzenie metropolitalnego zarzadu transportu publicznego

(powiaty potozone w obszarze metropolitalnym);

sporzgdzenie, konsekwentna realizacja i monitoring Planu
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Obszaru
Metropolitalnego Gdarisk — Gdynia — Sopot oraz pozostatych

Miejskich Obszaréw Funkcjonalnych;

organizowanie kompleksowych dziatan swiadomosciowych

wptywajgcych na zmiany postaw i zachowan transportowych;

prowadzenie analiz lokalnych potrzeb przewozowych co najmniej

raz na 5 lat;

samorzadow

gminnych

utworzenie metropolitalnego zarzadu transportu publicznego

(gminy potozone w obszarze metropolitalnym);
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— sporzadzenie, konsekwentna realizacja i monitoring Planu
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Obszaru
Metropolitalnego Gdansk — Gdynia — Sopot oraz pozostatych

Miejskich Obszaréw Funkcjonalnych;

— organizowanie kompleksowych dziatan swiadomosciowych

wptywajacych na zmiany postaw i zachowan transportowych;

— tworzenie lub powiekszanie stref ruchu uspokojonego lub

ograniczonego w miastach;

— prowadzenie polityki parkingowej moderujgcej popyt na

indywidualny transport samochodowy;

— wykonywanie ocen wptywu planowanych funkcji na potrzeby
transportowe (wprowadzenie do praktyki planistycznej i
projektowej, koniecznosci wykonywania ocen wptywu
planowanych funkgcji (inwestycji) na zapotrzebowanie na transport
i opracowania zasad (koncepcji) racjonalnej obstugi

transportowej analizowanego obszaru);

— przeprowadzenie kompleksowej analizy stanu technicznego,
bezpieczenstwa oraz potrzeb w zakresie wyposazenia
przystankéw publicznego transportu zbiorowego innych niz
kolejowych;

Obszary wspétpracy wymiana doswiadczen w zakresie kompleksowego planowania
miedzyregionalnej i zrownowazonej mobilnosci w miejskich obszarach funkcjonalnych,

miedzynarodowej zwtaszcza w kontekscie plandw zrownowazonej mobilnosci miejskiej;

Przedsiewziecia
: brak;
strategiczne

Dziatanie 1.1.4. Budowa i przebudowa przystani zeglugi pasazerskiej

— budowa nowych, rozbudowa i przebudowa istniejgcych przystani
zeglugi pasazerskiej (przybrzeznej i srodlgdowej) powigzanych z
infrastrukturg integrujacg podsystemy transportu zbiorowego i

Zakres interwencji indywidualnego;

— budowa infrastruktury paliw alternatywnych w nowych oraz
rozbudowywanych i przebudowywanych przystaniach zeglugi

pasazerskiej;
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Planowane formy

finansowania

W ramach Dziatania planowane jest udzielanie wsparcia przede

wszystkim w oparciu o:

— dotacje;

Kryteria strategiczne

Horyzontalne:
— Stosowane obligatoryjnie:

1) kryterium wielopoziomowego zarzgdzania i partnerstwa,
2) kryterium racjonalnego gospodarowania przestrzenia,
3) kryterium korzystnego oddziatywania na klimat i Srodowisko,

4) kryterium tematycznego i terytorialnego ukierunkowania

interwenciji;

— Stosowane jako preferencja:

1) kryterium ukierunkowania na innowacije.

Specyficzne:
— Stosowane obligatoryjnie:

1) kryterium perspektywy inwestycyjnej, oznaczajgce doboér
takiego zakresu inwestycji, ktory poparty jest analizami i
prognozami przewozow, by w perspektywie kilkunastu lat od
jej zakonczenia nie zaistniata potrzeba ponownych inwestycji

polepszajgcych sprawnosc¢ i niezawodnosé tej inwestycij;

2) kryterium kompleksowosci inwestycji oznaczajgce, ze zakres
inwestycji powinien zawsze obejmowac wszystkie elementy
infrastrukturalne i systemy transportowe zwigzane z

inwestycjg podstawowg;

3) kryterium lokalizacyjne inwestycji oznaczajgce obiekty
rekomendowane w opracowaniu studialnym Wstepna
koncepcja i ocena ekonomiczna uruchomienia zeglugi
przybrzeznej i Srédlgdowej na wodach Zatoki Gdanskiej,
Zalewu Wislanego i drog wodnych Delty Wisty jako elementu

publicznego transportu zbiorowego wojewddztwa pomorskieg;

4) kryterium lokalizacyjne inwestycji oznaczajgce obiekty
rekomendowane w opracowaniu studialnym Diagnoza stanu i
koncepcja rozwoju turystyki wodnej w wojewodztwie

pomorskim do roku 2030;
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5) kryterium powigzania interwencji w realizacjg dziatan
Swiadomosciowych wptywajgcych na zmiany postaw i

zachowan transportowych;

6) kryterium wptywu inwestycji na rozwigzanie kluczowych
probleméw transportowych w obszarze oddziatywania

przedsiewziecia;

7) kryterium zgodnosci z Planami Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej (SUMP) w przypadku miejskich obszaréw

funkcjonalnych badz dokumentami réwnowaznymi;

— Stosowane jako preferencja:

1) kryterium koncentracji na inwestycjach podnoszgcych

efektywno$¢ wykorzystania inwestycji juz zrealizowanych.

Stosowane obligatoryjnie:

1) porty i przystanie morskie nad Zatokg Puckg i Gdanska;

ke Reeie 2) porty i przystanie morskie nad Zalewem Wislanym;

terytorialne— obszary 3) istniejgce i potencjalne miejsca lokalizaciji przystani zeglugi
strategicznej pasazerskiej w ciggu drog wodnych Delty Wisty: Martwa
interwencji Wista, Mottawa, Nogat, Wista;

Stosowane jako preferencja:

1) brak;

Oczekiwania wobec:

— opracowanie przez ministra wtasciwego do spraw zeglugi
Srodlgdowej kierunkéw rozwoju infrastruktury drég wodnych na

potrzeby zeglugi rekreacyjnej i pasazerskie;j;

— wspéifinansowanie organizacji pasazerskiej zeglugi przybrzezne;j
i srodlgdowej;

— poprawa warunkéw nawigacyjnych na drogach wodnych
srodlgdowych Delty Wisty i Zalewu Wislanego, w tym odbudowa

wiadz centralnych

obiektéw regulacyjnych Drogi Wodnej Wisty na odcinku od okolic

Torunia do Portu Gdanskiego (km 718 do 933);

— usuniecie z dna polskich obszaréw morskich broni pozostatej po
Il Wojnie Swiatowej oraz paliwa z zatopionych statkéw, a takze
podjecie dziatan majgcych na celu doprowadzenie do
oczyszczenia w tym zakresie pozostatych czesci Morza
Battyckiego;
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realizacja przedsiewzie¢ zapisanych w planach zarzadzania
ryzykiem powodziowym oraz kontynuacja realizacji programu
Kompleksowe zabezpieczenie przeciwpowodziowe Zutaw do
roku 2030;

przystosowanie Zalewu Wislanego do potrzeb transportu

srodlgdowego, w tym pasazerskiego;

rozwoj Systemu Ustug Informacji Rzecznej (RIS) i powigzania z
innymi systemami wspierajgcymi przeptyw tadunkoéw i informaciji

oraz systemami zarzgdzania ruchem:;

realizacja przedsiewzie¢ zapisanych w planach zarzgdzania
ryzykiem powodziowym oraz kontynuacja realizacji programu
Kompleksowe zabezpieczenie przeciwpowodziowe Zutaw do

roku 2030 (z uwzglednieniem etapu 2015);

samorzadow

powiatowych

wspoifinansowanie organizacji pasazerskiej zeglugi przybrzeznej
i srodlgdowej (powiaty: Pucki, Nowodworski, M. Gdansk, M.
Gdynia, M. Sopot oraz w przypadku uruchomienia potgczen w
ciggu drog wodnych Delty Wisty powiaty: Kwidzynski, Malborski,

Sztumski, Tczewski);

budowa, przebudowa i remonty drég powiatowych prowadzacych
do przystani zeglugi pasazerskiej;

uwzglednienie przystani zeglugi pasazerskiej w sieci potgczen o
charakterze uzytecznosci publicznej;

organizowanie kompleksowych dziatan s$wiadomosciowych

wpltywajgcych na zmiany postaw i zachowan transportowych;

prowadzenie analiz lokalnych potrzeb przewozowych co najmniej

raz na 5 lat;

samorzadow

gminnych

budowa, przebudowa i remonty drég gminnych prowadzgcych do
przystani zeglugi pasazerskiej;

uwzglednienie przystani zeglugi pasazerskiej w sieci potgczen o
charakterze uzytecznosci publicznej;

organizowanie kompleksowych dziatan swiadomosciowych

wptywajgcych na zmiany postaw i zachowan transportowych;

Obszary wspétpracy
miedzyregionalnej i

miedzynarodowej

wymiana doswiadczen w zakresie organizacji pasazerskiej

zeglugi przybrzeznej i $rédlgdowej;

wspotpraca z samorzgdami wojewddztw w ramach MDW E-70

(Lubuskie, Wielkopolskie, Kujawsko-Pomorskie i Warminsko-
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Mazurskie) i E-40 (Lubelskie, Kujawsko-Pomorskie i
Mazowieckie);
— zegluga bliskiego zasiegu miedzy regionalnymi portami

Potudniowego Battyku;

Przedsigewziecia

strategiczne

brak;

Dziatanie 1.1.5.

Budowa rozbudowa infrastruktury transportu rowerowego i UTO

Zakres interwencji

— budowa nowych, rozbudowa i przebudowa istniejgcych drog
rowerowych, o charakterze transportowym, stanowigcych
powigzania z weztami integracyjnymi transportu zbiorowego typu
.Bike &Ride”;

— budowa ciggéw pieszo-rowerowych;
— budowa infrastruktury urzadzen transportu osobistego (UTO);

— tworzenie publicznych systemoéw wypozyczania roweréw, w tym

bike-sharingowych;

Planowane formy

finansowania

W ramach Dziatania planowane jest udzielanie wsparcia przede

wszystkim w oparciu o:
— dotacje;

— instrumenty zwrotne;

Kryteria strategiczne

Horyzontalne:
— Stosowane obligatoryjnie:
1) kryterium racjonalnego gospodarowania przestrzenig,
2) kryterium korzystnego oddziatywania na klimat i Srodowisko,
3) kryterium tematycznego i terytorialnego ukierunkowania
interwenciji;

— Stosowane jako preferencja:

1) brak.

Specyficzne:
— Stosowane obligatoryjnie:
1) kryterium perspektywy inwestycyjnej, oznaczajgce dobor
takiego zakresu inwestycji, ktory poparty jest analizami i

prognozami przewozow, by w perspektywie kilkunastu lat od jej
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2)

3)

4)

5)

6)

7

8)

9)

1)

zakonczenia nie zaistniata potrzeba ponownych inwestyciji

polepszajacych sprawno$¢ i niezawodno$¢ tej inwestycii;

kryterium kompleksowo$ci inwestycji oznaczajgce, ze zakres
inwestycji powinien zawsze obejmowac wszystkie elementy
infrastrukturalne zwigzane z inwestycjg podstawowa (np.
samoobstugowe stacje naprawcze pojazddéw rowerowych,
miejsca odpoczynku dla rowerzystéw, stacje fadowania

rowerdéw elektrycznych itp.);

kryterium zgodnosci z podstawowg siecig tras rowerowych o
charakterze i funkcjach transportowych w miejskich obszarach
funkcjonalnych okreslong na mapach obowigzujacego

Regionalnego Planu Transportowedo;

kryterium tras rowerowych o charakterze i funkcjach
transportowych (do 3 km dtugosci) dowigzujgcych sie do
weziow integracyjnych transportu zbiorowego i przystankéw

zintegrowanych poza miejskimi obszarami funkcjonalnymi;

kryterium zgodnosci projektowanej i planowanej infrastruktury
rowerowej oraz organizacji ruchu rowerowego z metodologig
tzw. pieciu wymogoéw holenderskiej organizacji standaryzacyjnej
CROW?3?;

kryterium zgodnosci z wytycznymi organizacji bezpiecznego
ruchu rowerowego Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu

Drogowego;

kryterium koncentracji na inwestycjach podnoszgcych

efektywnos$¢ wykorzystania inwestycji juz zrealizowanych;

kryterium powigzania interwencji w realizacjg dziatan
Swiadomosciowych wptywajgcych na zmiany postaw i

zachowan transportowych;

kryterium zgodnosci z Planami Zréownowazonej Mobilnosci
Miejskiej (SUMP) w przypadku miejskich obszaréw

funkcjonalnych badZz dokumentami rGwnowaznymi;

Stosowane jako preferencja:

kryterium zgodnosci z wytycznymi i rekomendacjami w zakresie

standardéw budowy infrastruktury rowerowej dla samorzgdow i

32 Zasady te okreslone zostaty w podreczniku projektowania przyjaznej dla roweru infrastruktury Postaw na rower
(Sign up for the Bike, CROW, Ede, 1993, wyd. polskie PKE, Krakéow, 1999).
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zarzgdcéw drég Obszaru Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-

Sopot;

Ukierunkowanie
terytorialne— obszary
strategicznej

interwencji

Stosowane obligatoryjnie:

1)
2)

3)

Obszar Metropolitalny Gdansk-Gdynia-Sopot;
miejskie obszary funkcjonalne;

obszary w promieniu 3 km od weztéw integracyjnych transportu
zbiorowego i przystankéw zintegrowanych poza miejskimi

obszarami funkcjonalnymi;

Stosowane jako preferencja:

1)

brakujgce odcinki stanowigce podstawowg sie¢ tras

rowerowych o charakterze transportowym;

Oczekiwania wobec:

wiadz centralnych

opracowanie i wdrazanie krajowej strategii dotyczgcej mobilnosci
aktywnej, pozwalajgcej m.in. koordynowaé polityke rowerowa
(pionowo i poziomo pomiedzy wtadzami rzagdowymi), wymieniaé
dobre praktyki, budowac¢ potencjat wtadz lokalnych i
regionalnych, wspoffinansowac inwestycje w infrastrukture
rowerowg oraz finansowacé projekty pilotazowe, badania i

kampanie podnoszgce swiadomos¢ mieszkancow;

utworzenie rzgdowego funduszu celowego na wsparcie projektow

w zakresie rozwoju infrastruktury rowerowej;

samorzadow

powiatowych

upowszechnienie praktyki tworzenia planéw i koncepcji
strategicznych w skali powiatowej, dedykowanych bezposrednio
mobilnosci rowerowej (opartych o rozpoznanie kluczowych
potrzeb oraz priorytetéw realizacyjnych infrastruktury systemu
transportu rowerowego), poprzedzajgcych projekty i dziatania

wykonawcze;

organizowanie kompleksowych dziatan $wiadomosciowych

wptywajgcych na zmiany postaw i zachowan transportowych;
uwzglednianie potrzeb transportu rowerowego w projektowaniu i
realizacji inwestycji w ciggu drég powiatowych;

utworzenie stanowiska powiatowego oficera pieszego i
rowerowego, koordynujgcego dziatania w zakresie polityki pieszej

i rowerowej, w tym inwestycji pieszych i rowerowych;
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podjecie systemowego badania ruchu rowerowego na terenie
powiatu, w ramach lokalnych badan potrzeb przewozowych co

najmniej raz na 5 lat;

samorzadow

gminnych

podjecie systemowych dziatan promocyjnych i edukacyjnych,
skierowanych do uczestnikéw ruchu, majgcych na celu
wskazanie korzysci ptyngcych z wykorzystania roweru jako

codziennego srodka transportu;

wyznaczanie tras rowerowych o charakterze transportowym w
planowaniu zagospodarowania przestrzennego gmin w
zgodnosci z planami i koncepcjami strategicznymi w skali
powiatowej i regionalnej;

uwzglednianie potrzeb transportu rowerowego w projektowaniu i
realizacji inwestycji w ciggu drég gminnych;

realizacja dziatan w zakresie poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego poprzez m.in. wdrazanie stref uspokajania ruchu,

poprawy bezpieczenstwa pieszych i rowerzystow;

prowadzenie polityki parkingowej moderujgcej popyt na

indywidualny transport samochodowy;

promocja mobilnosci aktywnej (pieszej, rowerowej, UTO);

Obszary wspétpracy
miedzyregionalnej i

miedzynarodowej

Wspétpraca w zakresie wyznaczania, uzgadniania przebiegow i realizaciji

tras rowerowych o znaczeniu krajowym, miedzyregionalnym i

miedzynarodowym;

Przedsiewziecia
strategiczne

brak;

Priorytet 1.2.

WYSOKA JAKOSC UStUG MOBILNOSCI PASAZERSKIEJ

organizatorzy publicznego transportu zbiorowego;

jednostki samorzadu terytorialnego i ich jednostki organizacyjne oraz

Kluczowi spotki z udziatem jednostek samorzadu terytorialnego;
partnerzy — zwigzki i stowarzyszenia jednostek samorzadu terytorialnego;
— przewoznicy $wiadczacy ustugi w zakresie publicznego transportu
zbiorowego na podstawie odpowiednich umow;
Zrédia - Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko (FEnIKS)

finansowania

na lata 2021-2027 i na okres kolejny,
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Priorytet 1.2.
WYSOKA JAKOSC UStUG MOBILNOSCI PASAZERSKIEJ

Fundusze Europejskie dla Pomorza (FEP) ma lata 2021-2027 i na

okres kolejny,

— Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej (np.
Program Priorytetowy Wsparcie infrastruktury do tadowania pojazdéw
elektrycznych i infrastruktury do tankowania wodoru, Program

Priorytetowy Zielony Transport Publiczny).
— Fundusz Kolejowy,
— Fundusz Zeglugi Srédladowej,
— rezerwa budzetu Panstwa,

— $rodki wiasne jednostek samorzgdu terytorialnego, ich zwigzkow i

stowarzyszen,

— dotacje celowe otrzymane z budzetu panstwa na zadania biezgce z
zakresu administracji rzgdowej oraz inne zadania zlecone ustawami

realizowane przez samorzad wojewodztwa,

— s$rodki prywatne, w tym w systemie partnerstwa publiczno-prywatnego.

Zobowiagzania — Wdrozenie ujednoliconego systemu poboru optat w transporcie

SWP publicznym, obejmujgcego cate wojewddztwo;

— Opracowanie modelu organizacji transportu zbiorowego w regionie;

Zakup i modernizacja taboru do organizacji regionalnych i

Dziatanie 1.2.1.
metropolitalnych przewozéw kolejowych

— zakup taboru kolejowego (pojazdéw elektrycznych, hybrydowych
(spalinowo-elektrycznych) lub wodorowych) do organizacji

Zakres interwencji przewozéw pasazerskich w publicznym transporcie zbiorowym;

— modernizacja taboru kolejowego do organizacji przewozéw

pasazerskich w publicznym transporcie zbiorowym;

W ramach Dziatania planowane jest udzielanie wsparcia przede wszystkim

Planowane formy .
W oparciu o:

finansowania
— dotacje;

Horyzontalne:

Kryteria strategiczne — Stosowane obligatoryjnie:

1) kryterium korzystnego oddziatywania na klimat i Srodowisko,
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2)

1)

kryterium ukierunkowania na innowacje;

Stosowane jako preferencja:

kryterium wielopoziomowego zarzgdzania i partnerstwa.

Specyficzne:

1)

2)

3)

4)

5)

1)

Stosowane obligatoryjnie:

kryterium zwiekszenia komfortu i bezpieczenstwa podrézy
oznaczajgce, ze ocenie podlegac bedzie czy kupowany lub
modernizowany tabor kolejowy zawiera elementy poprawiajgce

komfort i bezpieczenstwo podrézy pasazeréw;

kryterium zgodnosci z Planem zréwnowazonego rozwoju

publicznego transportu zbiorowego wojewédztwa pomorskiego;

kryterium powigzania interwencji w realizacjg dziatan
swiadomosciowych wptywajgcych na zmiany postaw i zachowanh

transportowych;

kryterium zgodnosci z regionalnymi standardami dotyczgcymi
taboru do organizaciji regionalnych przewozéw kolejowych, w

tym z uwzglednieniem potrzeb wszystkich uzytkownikow;
kryterium koncentracji na inwestycjach podnoszgcych

efektywno$¢ wykorzystania inwestycji juz zrealizowanych;

Stosowane jako preferencja:

kryterium zgodnosci z Planem Zréwnowazonej Mobilnosci

Miejskiej (SUMP) Obszaru Metropolitalnego.

Ukierunkowanie
terytorialne— obszary
strategicznej

interwencji

Stosowane obligatoryjnie:

1) cate wojewddztwo;

Stosowane jako preferencja:

1) brak;

Oczekiwania wobec:

wiadz centralnych

uchwalenie ustawy o zwigzku metropolitalnym w wojewddztwie
pomorskim dajgcej m.in. dodatkowe zrodto finasowania (udziat
zwigzku we wptywach z podatku dochodowego od oséb
fizycznych zamieszkatych na jego obszarze) kolejowych

przewozéw pasazerskich o charakterze metropolitalnym;

usamorzadowienie Szybkiej Kolei Miejskiej;
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zasadnicza zmiana ustawy o publicznym transporcie zbiorowym
ukierunkowana na rozwdj zrébwnowazonej i spojnej sieci powigzan
publicznym transportem zbiorowym, w tym wprowadzajgca
regulacje umozliwiajgce organizacje transportu zamawianego (na
zadanie);

przygotowanie warunkéw prawnych i technicznych w zakresie
wdrozenia i eksploatacji w Polsce taboru zasilanego paliwem

wodorowy;

samorzadow

powiatowych

wspotfinansowanie organizacji pasazerskich przewozow
kolejowych w oparciu o rozwigzania systemowe przygotowane

przez samorzad wojewodztwa we wspotpracy z jst;

utworzenie metropolitalnego zarzadu transportu publicznego

(powiaty potozone w obszarze metropolitalnym);

sporzadzenie, konsekwentna realizacja i monitoring Planu
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej (SUMP) dla Obszaru
Metropolitalnego Gdansk — Gdynia — Sopot oraz pozostatych
Miejskich Obszaréw Funkcjonalnych lub dokumentow

rownowaznych;

wdrozenie systemu transportu zamawianego obstugujgcego linie

dowozowe do weztéw integracyjnych i osrodkéw powiatowych;

prowadzenie analiz lokalnych potrzeb przewozowych co najmniej

raz na 5 lat;

samorzadow

gminnych

wspotfinansowanie organizacji pasazerskich przewozow
kolejowych w oparciu o rozwigzania systemowe przygotowane

przez samorzad wojewddztwa we wspotpracy z jst;

utworzenie metropolitalnego zarzadu transportu publicznego

(gminy potozone w obszarze metropolitalnym);

sporzgdzenie, konsekwentna realizacja i monitoring Planu
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (SUMP) dla Obszaru
Metropolitalnego Gdansk — Gdynia — Sopot oraz pozostatych
Miejskich Obszaréw Funkcjonalnych lub dokumentow

réwnowaznych;

Obszary wspétpracy
miedzyregionalnej

i miedzynarodowej

zakup taboru kolejowego przez POLREGIO sp. z 0.0. (prawie
50% udziatéw w spétce posiadajg samorzady wojewddztw) w
ramach poprawy konkurencyjnosci spoétki po otworzeniu rynku

przewozéw pasazerskich w ramach |V pakietu kolejowego;
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Przedsigewziecia

strategiczne

—  Zakup 11 Elektrycznych Zespotdéw Trakcyjnych do obstugi
przewozéw kolejowych w wojewddztwie pomorskim;

— Zakup 4 pojazdéw kolejowych o napedzie hybrydowych do
obstugi przewozow pasazerskich w wojewodztwie pomorskim;

—  Zakup 10 elektrycznych zespotéw trakcyjnych do obstugi

przewozéw pasazerskich w wojewodztwie pomorskim

Dziatanie 1.2.2.

Zakup taboru do organizacji regionalnych i wewnatrzpowiatowych przewozéow

Zakres interwencji

drogowych i szynowych innych niz kolej

— zakup taboru autobusowego zero lub niskoemisyjnego (pojazdy
elektryczne, hybrydowe (spalinowo-elektryczne) lub wodorowe)
do organizacji przewozow pasazerskich w publicznym

transporcie zbiorowym;

— zakup taboru (trolejbusy, tramwaje) do organizacji przewozéw

pasazerskich w publicznym transporcie zbiorowym:;

— modernizacja taboru (autobusy, trolejbusy, tramwaje) do
organizacji przewozéw pasazerskich w publicznym transporcie

zbiorowym;

Planowane formy

finansowania

W ramach Dziatania planowane jest udzielanie wsparcia przede

wszystkim w oparciu o:

— dotacje;

Kryteria strategiczne

Horyzontalne:
— Stosowane obligatoryjnie:
1) kryterium korzystnego oddziatywania na klimat i Srodowisko;
2) kryterium ukierunkowania na innowacje;

— Stosowane jako preferencja:

1) kryterium wielopoziomowego zarzgdzania i partnerstwa.

Specyficzne:
- Stosowane obligatoryjnie:
1) kryterium perspektywy inwestycyjnej, oznaczajgce doboér
takiego zakresu inwestycji, ktory poparty jest analizami i
prognozami przewozow, by w perspektywie kilkunastu lat od
jej zakonczenia nie zaistniata potrzeba ponownych
inwestycji polepszajgcych sprawnosc i niezawodnosc tej

inwestycji;
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2)

3)

4)

5)

6)

7)

kryterium kompleksowosci i komplementarnos$ci
oznaczajgce z jednej strony wsparcie uzupetniajgcych sie
wzajemnie dziatanh (projektow), ktére sg skierowane na
osiggniecie wspoélnego lub takiego samego celu, ktéry nie
zostatby osiggniety lub osiggniety bytby w mniejszym
stopniu w przypadku niewystepowania komplementarnosci
lub z drugiej strony brak mozliwosci wsparcia dziatan
(projektéw), ktorych realizacja moze ograniczy¢ efektywnosé
innych dziatan (projektéw) podejmowanych na réznych

poziomach zarzadzania i organizacji transportu;

kryterium wpltywu na zwigkszenie konkurencyjnosci
transportu publicznego wzgledem transportu indywidualnego
oznaczajgce, ze zakres inwestycji przyczyni sie do wzrostu

liczby oséb korzystajgcych z transportu publicznego;

kryterium zgodnosci z planami zrbwnowazonego rozwoju

publicznego transportu zbiorowego jst;

kryterium powigzania interwencji w realizacjg dziatan
Swiadomosciowych wptywajacych na zmiany postaw i

zachowan transportowych;

kryterium powiazania interwencji z dziataniami w zakresie
tworzenia lub powiekszania stref ruchu uspokojonego lub

ograniczonego;

kryterium zgodnosci z Planami Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej (SUMP) w przypadku miejskich obszaréw

funkcjonalnych badz dokumentami réwnowaznymi;

Stosowane jako preferencja:

1)

2)

3)

kryterium powigzania interwencji z upowszechnianiem
rozwigzan w zakresie wspotdzielonych srodkéw transportu,
w tym alternatywnych form transportu (rowery, skutery,
hulajnogi na minuty);

kryterium zgodnosci ze strategiami/planami
elektromobilnosci dla miejskich obszaréw funkcjonalnych lub

powiatéw;

kryterium wsparcia zakupu taboru zeroemisyjnego w zamian
za przekazanie dotychczas uzytkowanego taboru
organizatorom przewozéw powiatowych, na obszarach, na

ktérych poziom emisji z transportu nie jest wysoki;
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Ukierunkowanie
terytorialne— obszary
strategicznej

interwencji

Stosowane obligatoryjnie:

1) cate wojewoddztwo;

Stosowane jako preferencja:
1) powiaty bytowski, chojnicki i cztuchowski (o najnizszej liczbie
bezposrednich potgczen siedzib gmin do stolic powiatow)
dla projektéw dotyczgcych wewnatrzpowiatowych

przewozéw drogowych;

Oczekiwania wobec:

wiadz centralnych

— uchwalenie ustawy o zwigzku metropolitalnym w wojewddztwie
pomorskim dajacej m.in. dodatkowe zrodto finasowania (udziat
zwigzku we wptywach z podatku dochodowego od oséb
fizycznych zamieszkatych na jego obszarze) autobusowych
przewozéw pasazerskich na jego obszarze o charakterze

metropolitalnym;

- zasadnicza zmiana ustawy o publicznym transporcie zbiorowym
ukierunkowana na rozwdj zréwnowazonej i spéjnej sieci
powigzan publicznym transportem zbiorowym, w tym
wprowadzajgca regulacje umozliwiajgce organizacje transportu
zamawianego (na zadanie);

- zmiana ustawy z dnia 16 maja 2019 r. o Funduszu rozwoju
przewozéw autobusowych o charakterze uzytecznosci publiczne;j
— w zakresie zastgpienia pierwszenstwa w przyznawaniu doptat
kolejnym organizatorom (art. 25 ust. 2) udziatem poszczegdlnych
organizatorow w kwocie globalnej przyznanej danemu
wojewddztwu oraz umozliwienie przesunigcia srodkéw
niewykorzystanych w wojewddztwach do wojewodztw, gdzie

srodki te zostaty wyczerpane;

—  przygotowanie warunkéw prawnych i technicznych w zakresie
wdrozenia i eksploatacji w Polsce taboru zasilanego paliwem

wodorowy;

- wydzielenie kopert regionalnych w ramach srodkéw programu
priorytetowego Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i

Gospodarki Wodnej pn. Zielony Transport Publiczny;

- stworzenie odpowiednich ram prawnych umozliwiajgcych
organizacje transportu zamawianego (na zgdanie);

- utworzenie regulacji prawnych dotyczacych publicznego

transportu zbiorowego w zakresie polityki taryfowej w transporcie
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kolejowym oraz lokalnym (autobusowym) umozliwiajgcych
ksztattowanie oferty przewozowej o charakterze dowozowo-

odwozowym;

samorzadow

powiatowych

utworzenie metropolitalnego zarzadu transportu publicznego

(powiaty potozone w obszarze metropolitalnym);

sporzadzenie, konsekwentna realizacja i monitoring Planu
Zréwnowazonej Mobilno$ci Miejskiej (SUMP) dla Obszaru
Metropolitalnego Gdarsk — Gdynia — Sopot oraz pozostatych
Miejskich Obszaréw Funkcjonalnych lub dokumentéow
réwnowaznych;

wdrozenie systemu transportu zamawianego obstugujgcego linie

dowozowe do weziéw integracyjnych i osrodkéw powiatowych;

prowadzenie analiz lokalnych potrzeb przewozowych co najmniej

raz na 5 lat;

utworzenie metropolitalnego zarzadu transportu publicznego

(gminy potozone w obszarze metropolitalnym);

tworzenie lub powiekszanie stref ruchu uspokojonego lub
ograniczonego, zwtaszcza w strefach srédmiejskich osrodkow
rdzeniowych w miejskich obszarach funkcjonalnych;
prowadzenie polityki parkingowej moderujgcej popyt na

indywidualny transport samochodowy;

samorzadow - dopasowanie potgczen w organizacji publicznego transportu

gminnych zbiorowego o charakterze lokalnym (autobusowego,
tramwajowego i trolejbusowego) do organizacji przewozow
kolejowych (linie i potaczenia dowozowe);

— sporzgdzenie, konsekwentna realizacja i monitoring Planu

Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (SUMP) dla Obszaru
Metropolitalnego Gdansk — Gdynia — Sopot oraz pozostatych
Miejskich Obszaréw Funkcjonalnych lub dokumentow
réwnowaznych;

Obszary wspotpracy

miedzyregionalnej brak;

i miedzynarodowej

Przedsiewziecia brak:

strategiczne
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Dziatanie 1.2.3.

Zakup floty pasazerskiej obstugujacej potaczenia zeglugi przybrzeznej

i Srodlagdowej

Zakres interwencji

zakup floty zeglugi pasazerskiej zero lub niskoemisyjnej tzw. biatej floty —

matych statkéw zeglugi przybrzeznej lub $rédlgdowej;

Planowane formy

finansowania

W ramach Dziatania planowane jest udzielanie wsparcia przede

wszystkim w oparciu o:
- dotacje;

- instrumenty zwrotne,

Kryteria strategiczne

Horyzontalne:
- Stosowane obligatoryjnie:

1) kryterium wielopoziomowego zarzgdzania i partnerstwa;

2) kryterium tematycznego i terytorialnego ukierunkowania

interwenciji;
3) kryterium korzystnego oddziatywania na klimat i Srodowisko;
4) kryterium ukierunkowania na innowacje;

- Stosowane jako preferencja:

1) brak

Specyficzne:
- Stosowane obligatoryjnie:

1) kryterium perspektywy inwestycyjnej, oznaczajgce dobér
takiego zakresu inwestycji, ktory poparty jest analizami i
prognozami przewozow, by w perspektywie kilkunastu lat od
jej zakonczenia nie zaistniata potrzeba ponownych inwestycji

polepszajgcych sprawnos¢ i niezawodnosé tej inwestyciji;

2) kryterium racjonalnosci inwestycji oznaczajace, ze proces
wyboru inwestycji powinien by¢ podporzadkowany zasadom
wykonalnosci, analizy kosztéw i korzysci z uwzglednieniem
analiz oddziatywania na srodowisko naturalne i spoteczne
oraz odpowiedniej kolejnosci zdeterminowanej: pilnoscig
realizacji okreslonych inwestycji, okreslong wptywem danej
inwestycji na sprawnos¢ funkcjonowania systemu
transportowego w skali regionalnej i lokalnej, znaczeniem dla

realizacji celéw zréwnowazonej mobilnosci;
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3) kryterium powigzania interwencji w realizacjg dziatan
Swiadomosciowych wptywajgcych na zmiany postaw i

zachowan transportowych;

4) kryterium zgodnosci z Planami Zréwnowazonej MobilnoSci
Miejskiej (SUMP) w przypadku miejskich obszaréw
funkcjonalnych badz dokumentami réwnowaznymi;

- Stosowane jako preferencja:

1) kryterium zgodno$ci z planami zrébwnowazonego rozwoju

publicznego transportu zbiorowego jst;

2) kryterium koncentracji na inwestycjach podnoszacych

efektywnos$¢ wykorzystania inwestycji juz zrealizowanych.

- Stosowane obligatoryjnie:
1) stuzace realizacji zeglugi przybrzeznej na potgczeniach
Ul e miedzy portami i przystaniami zeglugi pasazerskiej

terytorialne— obszary potozonymi nad Zatokg Pucka i Gdanskg oraz Zalewem

Wislanym oraz w ciggu drog wodnych Delty Wisty (Martwa
Wista, Mottawa, Nogat, Wista);

strategicznej

interwenciji

Stosowane jako preferencja:

1) brak;

Oczekiwania wobec:

— uchwalenie ustawy o zwigzku metropolitalnym w wojewddztwie
pomorskim, dajgcej m.in. dodatkowe Zrddto finasowania (udziat
zwigzku we wptywach z podatku dochodowego od oséb
fizycznych zamieszkatych na jego obszarze) zeglugi pasazerskiej
o charakterze metropolitalnym;

- wspéifinansowanie organizacji pasazerskiej zeglugi przybrzezne;j
i Srodlgdowey;

ek e el - uwzglednienie mozliwosci finansowania zakupow floty zeglugi

przybrzeznej w ramach srodkéw programu priorytetowego

Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki

Wodnej pn. Zielony Transport Publiczny;

— usuniecie z dna polskich obszaréw morskich broni pozostatej po
Il Wojnie Swiatowej oraz paliwa z zatopionych statkéw, a takze
podjecie dziatann majgcych na celu doprowadzenie do
oczyszczenia w tym zakresie pozostatych czesci Morza

Battyckiego;

313




realizacja przedsiewzie¢ zapisanych w planach zarzadzania
ryzykiem powodziowym oraz kontynuacja realizacji programu
Kompleksowe zabezpieczenie przeciwpowodziowe Zutaw do

roku 2030 (z uwzglednieniem etapu 2015);

poprawa warunkow nawigacyjnych na drogach wodnych
Srodlgdowych Delty Wisty i Zalewu Wislanego;
przystosowanie Zalewu Wislanego do potrzeb transportu

srédlagdowego, w tym pasazerskiego;;

samorzadow

powiatowych

wspotfinansowanie organizacji pasazerskiej zeglugi przybrzezne;j
i srodlgdowej (powiaty: Pucki, Nowodworski, M. Gdansk, M.
Gdynia, M. Sopot oraz w przypadku uruchomienia potgczen w
ciggu drog wodnych Delty Wisty powiaty: Kwidzyhski, Malborski,
Sztumski, Tczewski);

budowa, przebudowa i remonty drég powiatowych prowadzgcych
do przystani zeglugi pasazerskiej;

uwzglednienie przystani zeglugi pasazerskiej w sieci potgczen o
charakterze uzytecznosci publicznej;

organizowanie kompleksowych dziatan swiadomosciowych

wpltywajgcych na zmiany postaw i zachowan transportowych;

prowadzenie analiz lokalnych potrzeb przewozowych co najmniej

raz na 5 lat;

samorzadow

gminnych

budowa, przebudowa i remonty drog gminnych prowadzgcych do
przystani zeglugi pasazerskiej;

uwzglednienie przystani zeglugi pasazerskiej w sieci potgczen o
charakterze uzytecznosci publicznej;

organizowanie kompleksowych dziatarh Swiadomosciowych

wptywajgcych na zmiany postaw i zachowan transportowych;

Obszary wspotpracy
miedzyregionalnej

i migdzynarodowej

wspotorganizacja potgczen zeglugg przybrzezng na wodach
Zalewu Wislanego miedzy portami i przystaniami zeglugi
przybrzeznej wojewddztwa pomorskiego i warminsko-

mazurskiego;

usuniecie z dna polskich obszaréw morskich broni pozostatej po
Il Wojnie Swiatowej oraz paliwa z zatopionych statkéw, a takze
podjecie dziatanh majgcych na celu doprowadzenie do
oczyszczenia w tym zakresie pozostatych czesci Morza

Battyckiego;

314




Przedsigwziecia
: brak;
strategiczne

Dziatanie 1.2.4. Zwiekszenie atrakcyjnosci oferty transportu zbiorowego

- zwiekszenie czestotliwosci potgczenh w transporcie zbiorowym
kolejowym;
- zwiekszenie czestotliwosci potgczeh w transporcie zbiorowym

autobusowym;

Zakres interwencji
- koordynacja rozktadéw jazdy na potgczeniach, na ktérych

funkcjonujg rézni organizatorzy oraz obstugiwanych przez
poszczegodlnych przewoznikow;

integracja systemowa (taryfowo-biletowa);

W ramach Dziatania planowane jest udzielanie wsparcia przede

Planowane formy . .
wszystkim w oparciu o:

finansowania
- dotacje;

Horyzontalne:
- Stosowane obligatoryjnie:
1) kryterium wielopoziomowego zarzgdzania i partnerstwa;
2) kryterium spdjnosci spotecznej;
- Stosowane jako preferencja:

1) brak.

Specyficzne:

- Stosowane obligatoryjnie:

Kryteria strategiczne . o o ] )
1) kryterium zgodnosci z planami zrOwnowazonego rozwoju

publicznego transportu zbiorowego jst;

2) kryterium powigzania interwencji w realizacjg dziatan
Swiadomosciowych wptywajgcych na zmiany postaw i
zachowan transportowych;

- Stosowane jako preferencja:
1) kryterium zgodnosci z Planami Zréwnowazonej Mobilnosci

Miejskiej (SUMP) dla miejskich obszaréw funkcjonalnych badz

dokumentami réwnowaznymi;

Ukierunkowanie . -
Stosowane obligatoryjnie:

terytorialne
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— obszary
strategicznej

interwencji

1) cate wojewoddztwo;

Stosowane jako preferencja:

1) na obszarach zagrozone trwatg marginalizacja, zgodnie z
KSRR 2030;

Oczekiwania wobec:

wiadz centralnych

— uchwalenie ustawy o zwigzku metropolitalnym w wojewddztwie
pomorskim dajgcej m.in. dodatkowe zrédto finasowania (udziat
zwigzku we wptywach z podatku dochodowego od osob
fizycznych zamieszkatych na jego obszarze) przewozow

pasazerskich o charakterze metropolitalnym;

- zasadnicza zmiana ustawy o publicznym transporcie zbiorowym
ukierunkowana na rozwéj zrownowazonej i spojnej sieci
powigzan publicznym transportem zbiorowym, w tym
wprowadzajgca regulacje umozliwiajgce organizacje transportu
zamawianego (na zadanie);

- utworzenie regulacji prawnych dotyczacych publicznego
transportu zbiorowego w zakresie polityki taryfowej w transporcie
kolejowym oraz lokalnym (autobusowym) umozliwiajgcych
ksztattowanie oferty przewozowej o charakterze dowozowo-

odwozowym,;

- zmiana ustawy z dnia 16 maja 2019 r. o Funduszu rozwoju
przewozéw autobusowych o charakterze uzytecznosci publiczne;j
— w zakresie zastgpienia pierwszenstwa w przyznawaniu doptat
kolejnym organizatorom (art. 25 ust. 2) udziatem poszczegdlnych
organizatorow w kwocie globalnej przyznanej danemu
wojewodztwu oraz umozliwienie przesuniecia srodkow
niewykorzystanych w wojewddztwach do wojewddztw, gdzie

Srodki te zostaty wyczerpane;
- usamorzgdowienie Szybkiej Kolei Miejskiej w Trojmiescie;
- zmiana ustawy o transporcie kolejowym w zakresie mozliwosci

ustalania wieloletnich cennikéw stawek dostepu do infrastruktury

kolejowej;

samorzagdow

powiatowych

- sporzadzenie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (SUMP)
dla Obszaru Metropolitalnego Gdansk — Gdynia — Sopot oraz
pozostatych Miejskich Obszaréw Funkcjonalnych lub

dokumentoéw rownowaznych;
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wspotfinansowanie organizacji pasazerskich przewozow
kolejowych w oparciu o rozwigzania systemowe przygotowane

przez samorzad wojewodztwa we wspotpracy z jst;

utworzenie metropolitalnego zarzadu transportu publicznego

(powiaty potozone w obszarze metropolitalnym);

dopasowanie potgczen w organizacji publicznego transportu
zbiorowego autobusowego o charakterze lokalnym do organizacji

przewozéw kolejowych (linie i potgczenia dowozowe);

organizowanie kompleksowych dziatan swiadomosciowych

wptywajgcych na zmiany postaw i zachowan transportowych;

podjecie dziatan w kierunku rozpoznania mozliwosci organizac;ji
systemu transportu zamawianego na obszarach o matej gestosci
zaludnienia, obstugujgcego linie dowozowe do weztow
integracyjnych i osrodkow powiatowych (powiaty: bytowski,
chojnicki i cztuchowski);

prowadzenie analiz lokalnych potrzeb przewozowych co najmniej

raz na 5 lat;

samorzadow

gminnych

sporzgdzenie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (SUMP)
dla Obszaru Metropolitalnego Gdansk — Gdynia — Sopot oraz
pozostatych Miejskich Obszaréw Funkcjonalnych lub

dokumentoéw réwnowaznych;

wspotfinansowanie organizacji przewozow kolejowych w oparciu
0 rozwigzania systemowe przygotowane przez samorzad
wojewodztwa we wspotpracy z jst;

dopasowanie potgczen w organizacji publicznego transportu
zbiorowego o charakterze lokalnym (autobusowego,
tramwajowego i trolejbusowego) do organizacji przewozéw

kolejowych (linie i potgczenia dowozowe);

organizowanie kompleksowych dziatarh Swiadomosciowych

wptywajgcych na zmiany postaw i zachowan transportowych;

Obszary wspétpracy
miedzyregionalnej i

miedzynarodowej

organizacja potgczen publicznym transportem zbiorowym na obszarach

stykowych z sgsiednimi wojewddztwami;

Przedsiewziecia

strategiczne
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Dziatanie 1.2.5.

Wdrazanie Inteligentnych Systeméw Transportowych w transporcie

zbiorowym

Zakres interwencji

wdrazanie rozwigzan wykorzystujgcych technologie telematyki
transportu w sygnalizacji $wietlnej wzbudzanej przez autobusy,

trolejbusy, tramwaje (sygnalizacja akomodacyjna);

- zakup i montaz systemdéw nawigaciji satelitarnej dla usprawniania
ruchu i podniesienia bezpieczehstwa transportu zbiorowego;

- zakup i instalacja urzgdzen i aplikacji IT stuzgcych do planowania
i synchronizacji przewozow integraciji taryfowej i elektroniczne;
sprzedazy biletow;

- zastosowanie systemow telematyki w zakresie kontroli i
egzekwowania ograniczen ruchu samochodowego w strefach
ograniczonej dostepnosci, w tym réwniez w na obszarach
objetych opfatami za wjazd;

- zakup i montaz tablic informacyjnych, przekazujgcych pasazerom
pojazdéw transportu zbiorowego informacje o rzeczywistych
czasach odjazdu pojazdéw;

- wdrazanie rozwigzan w zakresie otwartego, publicznego dostepu
do baz danych o rozktadzie jazdy, taryfach, warunkach realizacji i

punktualnosci przewozéw pasazerskich (open data);

Planowane formy

finansowania

W ramach Dziatania planowane jest udzielanie wsparcia przede

wszystkim w oparciu o:
- dotacje;

- instrumenty zwrotne;

Kryteria strategiczne

Horyzontalne:
- Stosowane obligatoryjnie:

1) kryterium wielopoziomowego zarzadzania i partnerstwa;

2) kryterium wymiaru cyfrowego;

3) kryterium ukierunkowania na innowacje;

4) kryterium korzystnego oddziatywania na klimat i Srodowisko;

- Stosowane jako preferencja:

1) brak.

Specyficzne:

- Stosowane obligatoryjnie:
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1) kryterium racjonalnosci inwestycji oznaczajgce, ze proces
wyboru inwestycji powinien by¢ podporzagdkowany zasadom
wykonalnosci, analizy kosztéw i korzysci z uwzglednieniem
analiz oddziatywania na $rodowisko naturalne i spoteczne oraz
odpowiedniej kolejnosci zdeterminowanej: pilnoscig realizaciji
okreslonych inwestycji, okreslong wptywem danej inwestycji na
sprawnosé funkcjonowania systemu transportowego w skali
regionalnej i lokalnej, znaczeniem dla realizacji celow

zréownowazonej mobilnosci;

2) kryterium zgodnosci z planami zrbwnowazonego rozwoju

publicznego transportu zbiorowego jst;

3) kryterium koncentracji na inwestycjach podnoszacych

efektywnos¢ wykorzystania inwestycji juz zrealizowanych;

4) kryterium powigzania interwencji w realizacjg dziatah
Swiadomosciowych wptywajgcych na zmiany postaw i
zachowan transportowych;

5) kryterium zgodnosci z Planami Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej (SUMP) w przypadku miejskich obszarow
funkcjonalnych badz dokumentami rownowaznymi;

- Stosowane jako preferencja:

1) kryterium zgodnosci ze strategiami/planami elektromobilnosci

dla miejskich obszaréw funkcjonalnych lub powiatéw;

Stosowane obligatoryjnie:

Ukierunkowanie 1) cate wojewddztwo;

terytorialne — . .
y Stosowane jako preferencja:

obszary strategicznej

: " 1) Obszar Metropolitalny Gdansk — Gdynia — Sopot
interwencji

2) miejskie obszary funkcjonalne;

Oczekiwania wobec:

- wdrozenie zunifikowanego systemu telematycznego w zakresie
przewozéw pasazerskich na kolejowych korytarzach
transportowych TEN-T wraz ze stworzeniem interfejséw

rozszerzajgcych jego funkcjonalnos¢ na inne srodki transportu;
wiadz centralnych
- wdrozenie systemu ustug informacji rzecznej (RIS) na

$rédlgdowych drogach wodnych w szczegdlnosci w dziedzinach:

Systemu Obrazowania Map Elektronicznych i Informacji w

zegludze srédlgdowej (ECDIS $rddlgdowe), elektronicznego
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raportowania statkow, komunikatow dla kierownikow statkow,
systemow kontroli ruchu statkéw, zgodnosci sprzetu niezbednego

do korzystania z RIS;

samorzadow

powiatowych

- organizowanie kompleksowych dziatan swiadomosciowych

wptywajgcych na zmiany postaw i zachowan transportowych;

- wspoétudziat w pozyskiwaniu, gromadzeniu i przetwarzaniu
danych o mobilnosci, w tym w czasie rzeczywistym (np. typu BIG
DATA);

- udziat w sporzadzeniu i aktualizacji Transportowego Modelu
Symulacyjnego dla Wojewddztwa Pomorskiego w celu spojnego
prognozowania potrzeb w zakresie mobilnosci na poziomie
regionalnym i lokalnym;

- prowadzenie analiz lokalnych potrzeb przewozowych co najmniej

raz na 5 lat;

samorzadow

gminnych

- organizowanie kompleksowych dziatan swiadomosciowych

wptywajgcych na zmiany postaw i zachowan transportowych;

- tworzenie lub powigkszanie stref ruchu uspokojonego lub
ograniczonego w miastach;

- prowadzenie polityki parkingowej moderujgcej popyt na
indywidualny transport samochodowy;

— upowszechnianie rozwigzan w zakresie wspotdzielonych srodkéw

transportu, w tym alternatywnych form transportu (rowery,
skutery, hulajnogi na minuty);

— wspbétudziat w pozyskiwaniu, gromadzeniu i przetwarzaniu
danych o mobilnosci, w tym w czasie rzeczywistym (np. typu BIG
DATA);

— udziat w sporzadzeniu i aktualizacji Transportowego Modelu
Symulacyjnego dla Wojewddztwa Pomorskiego w celu spdjnego

prognozowania potrzeb w zakresie mobilnosci;

Obszary wspétpracy
miedzyregionalnej i

miedzynarodowej

wymiana doswiadczen w zakresie stosowania Inteligentnych Systemow
Transportowych (ITS) w transporcie zbiorowym w regionach i miastach w
formie platformy wspétpracy miedzysamorzgdowej z przedstawicielami

biznesu i nauki;

Przedsiewziecia

strategiczne

Zwiekszenie dostepnosci regionalnego transportu kolejowego w

wojewodztwie pomorskim poprzez jego integracje z transportem lokalnym
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— budowa i wdrozenie elektronicznej Platformy Zintegrowanych Ustug
Mobilnosci (FALA);

Cel Szczegotowy 2.
ZROWNOWAZONA SIEC INFRASTRUKTURY DROGOWEJ

Priorytet 2.1.
SPOJNY | DOSTEPNY SYSTEM INFRASTRUTURY DROGOWEJ

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad,

Kluczowi partnerzy . ) ) L . i .
- jednostki samorzadu terytorialnego i ich jednostki organizacyjne.

- Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko (FEnIKS)

na lata 2021-2027 i na okres kolejny,

- Fundusze Europejskie dla Pomorza (FEP) ma lata 2021-2027 i ha

okres kolejny,
- budzet wojewddztwa,
- Krajowy Fundusz Drogowy,

- dotacje celowe z gmin i powiatow w ramach Partnerstwa Publiczno-

Publicznego,
Zrédia

finansowania: - inwestycje drogowe w ramach Partnerstwa Publiczno-Prywatnego,

- Rzadowy Fundusz Rozwoju Drdg,
- budzety innych jednostek samorzadu terytorialnego,

- rezerwa subwencji ogdlnej na zadania inwestycyjne na drogach
wojewoddzkich (preferowane inwestycje w ramach tego zrédta
finansowania obejmujg budowe lub przebudowe obiektow
inzynierskich, drog zapewniajgcych dojazd do centréw logistycznych
lub terminali przetadunkowych, budowe lub przebudowe obwodnic

miast).

Zobowiazania SWP brak;

Przebudowa i rozbudowa drég publicznych powigzanych z weztami

Dziatanie 2.1.1.
sieci TEN-T

— przebudowa i rozbudowa drég prowadzgcych do weztéw

: » drogowych na autostradzie i drogach ekspresowych;
Zakres interwencji

- przebudowa, rozbudowa lub remont drogowych obiektéw

inzynierskich, w tym mostéw, wiaduktow, estakad w ciggu drog

321



prowadzgcych do weztéw drogowych na autostradzie i drogach
ekspresowych.

Planowane formy

finansowania

W ramach Dziatania planowane jest udzielanie wsparcia przede wszystkim

W oparciu o:

- dotacje;

Kryteria

strategiczne

Horyzontalne:
- Stosowane obligatoryjnie:

1) kryterium wielopoziomowego zarzadzania i partnerstwa;
2) kryterium racjonalnego gospodarowania przestrzenia;
3) kryterium korzystnego oddziatywania na klimat i Srodowisko;

- Stosowane jako preferencja:

1) kryterium spojnosci spotecznej.

Specyficzne:
- Stosowane obligatoryjnie:

1) kryterium rejestrowanego i prognozowanego poziomu natgezenia

ruchu drogowego w 2030 roku;

2) kryterium racjonalnosci inwestycji oznaczajgce, ze proces wyboru
inwestycji powinien by¢ podporzagdkowany zasadom
wykonalnosci, analizy kosztéw i korzysci z uwzglednieniem analiz
oddziatywania na srodowisko naturalne i spoteczne oraz
odpowiedniej kolejnosci zdeterminowanej: pilnoscig realizacji
okredlonych inwestycji, okre$long wptywem danej inwestycji na
sprawnos¢ funkcjonowania systemu transportowego w skali
regionalnej i lokalnej, znaczeniem dla realizacji celow

zrownowazonej mobilnosci;
3) kryterium funkcji drogi — znaczenia drogi dla poprawy
dostepnosci do rynku pracy i ustug publicznych wg Planu rozwoju

sieci drog wojewddzkich wojewddztwa pomorskiego na lata 2021
— 2030+;

4) kryterium zagrozenia BRD wg. Planu rozwoju sieci drog

wojewoddzkich wojewddztwa pomorskiego na lata 2021 — 2030+,

5) kryterium zaangazowania jst w zakresie wspoéifinansowania

inwestycji;

- Stosowane jako preferencja:
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1) kryterium stanu technicznego wg. Planu rozwoju sieci drég

wojewddzkich wojewddztwa pomorskiego na lata 2021 — 2030+,

Ukierunkowanie
terytorialne —
obszary
strategicznej

interwencji

Stosowane obligatoryjnie:
1) ponadregionalne pasma rozwojowe nadwislansko-zatokowe i
potnocne;
Stosowane jako preferencja:

1) brak,

Oczekiwania wobec:

wiadz centralnych

- budowa drogi ekspresowej nr S6;
- budowa Obwodnicy Metropolitalnej Trojmiasta;

- pozostawienie odcinka drogi krajowej nr 7, jako drogi krajowej po
wybudowaniu drogi ekspresowej nr S6 (Obwodnica Metropolitalna
Trojmiasta) - tj. odcinka:

o od zjazdu z Obwodnicy Zukowa — Zachodnia Obwodnica
Trojmiasta wezet ,Karczemki”, jako zmienionego przebiegu
drogi krajowej nr 20;

- przebudowa weztéw drogowych ,Kowale” oraz ,Szadotki” w ciggu
drogi ekspresowej nr S6 na odcinku Obwodnicy Zachodniej
Trojmiasta;

- budowa ogélnodostepnych stacji tadowania oraz infrastruktury
paliw alternatywnych pojazdéw w MOP na odcinkach bazowej i

kompleksowej sieci TEN-T,;

- stworzenie mechanizmow finansowych zwigzanych z utrzymaniem
i eksploatacjg obiektow mostowych na odcinkach bytych drog
krajowych, jak most drogowy przez Wiste w Kiezmarku, jako

pozostatos¢ po bytej drodze krajowej nr 7;

— priorytetowe wsparcie w ramach Rzgdowego Funduszu Rozwoju
Drog dla zadan powiatowych i gminnych zwigzanych z drogami

dojazdowymi do drogi ekspresowej S6;

- poprawa stanu technicznego, w tym dostosowanie do nosnosci
11,5 t/0$ na sieci drég krajowych powigzanych z infrastrukturg
drogowg TEN-T w ramach Programu Wzmocnienia Krajowej Sieci

Drogowej do 2030 roku;

samorzadow

powiatowych

- przebudowa drog powiatowych dowigzujgcych sie do

projektowanych i budowanych weztéw drogowych w ciggu drogi
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ekspresowej nr S6 (Powiat Gdanski, Powiat Kartuski, Powiat

Leborski, Powiat Stupski, Powiat Wejherowski):
o nr1451G (Kniewo — DK nr 6 — Luzino — £ebno),
o nr1454G (Chynowie — Strzebielino - Nawcz),
o nr1456G (Swietlino — Chmieleniec — Bozepole),
o nr1318G (Rekowo Leborskie — Godetowo),
o nr1455G (Leczyce - Kostkowo),
o nr1329G (Lebork — Mosty — DK nr 6),
o nr1325G (DK nr 6 — Dziechlino - Matoszyce — Lebork),
o nr1187G (Potegowo — Czerwieniec — Laska — DK 6),

o nr1179G (Pobtocie DW nr 213 — Gluszynko - Potegowo -
DK nr 6),

o nr1142G (Bobrowniki — Grapice - do DP nr 1179G),
o nr1139G (DW nr 213 Wielka Wie$ — Damnica —

Mianowice — DK nr 6),

o nr1135G (DW nr 213 Zelkowo - Damnica),

o nr1152G (Sycewice — Stonowice),

o nr1104G (Tyn — Sycewice),

o nr1929G (Kolbudy — Przyjazn - Lniska);
zaliczenie do drég powiatowych wybranych odcinkéw drogi
krajowej nr 6 po wybudowaniu drogi ekspresowej S6 (Gdansk —
Stupsk) - tj. odcinkow:

o granica wojewodztwa — wezet ,Sycewice”,

o wezet Lesnice” - Lebork — wezet , Strzebielino”;

zaliczenie do drég powiatowych odcinka drogi krajowej nr 20 po
wybudowaniu drogi ekspresowej S6 oraz Obwodnicy

Metropolitalnej Trojmiasta - tj. odcinka:

o Gdynia Wielki Kack — Zukowo — wezet ,Glincz”;
zaliczenie do drog powiatowych odcinka drogi wojewddzkiej nr 218
po wybudowaniu drogi ekspresowej S6 (na odcinku Gdynia —
Bozepole Wielkie) - tj. odcinka:

o droginr 218 (droga nr 224 Sopieszyno — wezet

»,Chwaszczyno”);

zaliczenie do drog powiatowych odcinka drogi wojewddzkiej

(odcinek dawnej drogi krajowej nr 7), przekazany po wybudowaniu

drogi ekspresowej S7 - tj. odcinka:

324




o droga na odcinku Kmiecin — Jazowa - gr. wojewddztwa;

zaliczenie do drég wojewddzkich wybranych odcinkéw drog
powiatowych po wybudowaniu drogi ekspresowej S6 (Gdansk —
Stupsk) jako wigzacych projektowany wezet drogowy ,,Bobrowniki”
z drogami wojewddzka nr 213 i obecng drogg krajowa nr 6, jako
nowym odcinkiem drogi wojewddzkiej nr 211 (Stupsk - Nowa
Dabrowa) — tj. odcinkéw:

o drogi nr 1139G (droga nr 213) Gtéwczyce — Wielka Wies$ —

droga S6 wezet ,Bobrowniki”,

o drogi nr 1140G droga S6 wezet ,Bobrowniki” — t.ebien —
Stara Dabrowa (droga nr 6);
zaliczenie do drog powiatowych wybranych odcinkéw drog
wojewddzkich:
o droginr 221 (Gdansk, ul. Trakt Sw. Wojciecha —
skrzyzowanie Havla),
o drogi nr 222 (Gdansk, ul. Trakt Sw. Wojciecha — wezet

»,Gdansk Potudnie” Obwodnica Zachodnia Trojmiasta);

przebudowa odcinkéw drog wojewddzkich w miastach na prawach

powiatéw;

przebudowa drogi gminnej nr 151012G (Kielno — DW nr 218)
dowigzujgcej sie do wezta drogowego ,Koleczkowo” w ciggu drogi

ekspresowej nr S6 (Gmina Szemud),

zaliczenie do drég gminnych (Gmina Zukowo) odcinka drogi
krajowej nr 7 po wybudowaniu drogi ekspresowej nr S6

(Obwodnica Metropolitalna Tréjmiasta) - tj. odcinka:

samorzadow

gminnych od miejscowosci Lniska do ronda im. Karola Kreffty w Zukowie;
zaliczenie do drég gminnych (Gmina Zukowo) odcinka drogi
wojewodzkiej nr 211 po wybudowaniu nowego potgczenia
drogowego miedzy miejscowos$cig Borkowo a weztem ,Glincz” - tj.
odcinka:
od ronda im. Karola Kreffty w Zukowie do miejscowosci Borkowo;

Obszary , . . . .
wspétpraca w zakresie wykorzystania potencjatéw rozwojowych

wspotpracy

miedzyregionalnej i

miedzynarodowej

infrastruktury korytarzy transportowych o znaczeniu europejskim
(Battyk—Adriatyk, Pétnocny);
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— wypracowanie zasad weryfikacji funkcjonalno-technicznej sieci
drég wojewddzkich;

Pakiet przedsiewzie¢ w zakresie przebudowy lub rozbudowy
podstawowego uktadu drég wojewddzkich dowigzujgcych region do weztdw
drogowych TEN-T:

- odcinka drogi wojewddzkiej nr 221 (Jankowo — obwodnica
Koscierzyna),
- odcinka drogi wojewdédzkiej nr 209 (Borzytuchom — Suchorze),

- odcinka drogi wojewddzkiej nr 214 (Koscierzyna - Nowa Kiszewa),

Przedsigwzigcia ] o o )
: - odcinek drogi wojewddzkiej nr 224 (Godziszewo — wezet A1
strategiczne ] )
LStanistawie”),

- odcinka drogi wojewodzkiej nr 501 (Stegna — Krynica Morska),

- odcinka drogi wojewdédzkiej nr 222 (budowa wiaduktu nad torami

PKP w Starogardzie Gdanskim),

— odcinka drogi wojewodzkiej nr 474 — budowa wiaduktu nad torami
PKP (ul. Wielkopolska w Gdyni),

- odcinka drogi wojewodzkiej nr 218 (ulica Kielnienska w Gdansku).

Budowa nowych odcinkéw drég taczacych wezty drogowe w sieci

Dziatanie 2.1.2.
TEN-T

: » - budowa nowych drég dowigzujgcych region do weztéw
Zakres interwencji )
drogowych w ciggu drog ekspresowych;

W ramach Dziatania planowane jest udzielanie wsparcia przede

Planowane formy . .
wszystkim w oparciu o:

finansowania
- dotacje;

Horyzontalne:
- Stosowane obligatoryjnie:

1) kryterium wielopoziomowego zarzgdzania i partnerstwa;
2) kryterium racjonalnego gospodarowania przestrzenig;
Kryteria strategiczne 3) kryterium korzystnego oddziatywania na klimat i Srodowisko;

- Stosowane jako preferencja:

1) kryterium spéjnosci spotecznej.

Specyficzne:

- Stosowane obligatoryjnie:
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1) kryterium prognozowanego poziomu natezenia ruchu

drogowego w 2030 roku;

2) kryterium funkcji drogi — znaczenia drogi dla poprawy
dostepnosci do rynku pracy i ustug publicznych wg Planu
rozwoju sieci drég wojewddzkich wojewddztwa pomorskiego
na lata 2021 — 2030+;

3) kryterium racjonalnosci inwestycji oznaczajgce, ze proces
wyboru inwestycji powinien by¢ podporzagdkowany zasadom
wykonalnosci, analizy kosztéw i korzysci z uwzglednieniem
analiz oddziatywania na $rodowisko naturalne i spoteczne
oraz odpowiedniej kolejnosci zdeterminowanej: pilnoscig
realizacji okreslonych inwestycji, okreslong wptywem danej
inwestycji na sprawnos$¢ funkcjonowania systemu
transportowego w skali regionalnej i lokalnej, znaczeniem dla

realizacji celéw zrownowazonej mobilnosci;
4) kryterium zaangazowania jst w zakresie wspétfinansowania
inwestycji;
- Stosowane jako preferencja:
1) kryterium zagrozenia BRD na istniejgcej sieci wg. Planu

rozwoju sieci drog wojewodzkich wojewodztwa pomorskiego
na lata 2021 — 2030+.

Ukierunkowanie
terytorialne —
obszary strategicznej

interwencji

Stosowane obligatoryjnie:
1) ponadregionalne pasma rozwojowe nadwislansko-zatokowe i
potnocne;
Stosowane jako preferencja:

1) brak;

Oczekiwania wobec:

wladz centralnych

- budowa drogi ekspresowej S6;
- budowa Obwodnicy Metropolitalnej Trojmiasta;

- budowa Drogi Czerwonej jako uktadu drogowego tgczgcego Port
Gdynia z siecig TEN-T (od wezta ,Morska” do Portu w Gdyni);

- pozostawienie jako drogi krajowej odcinka dzisiejszej drogi
krajowej nr 7 po wybudowaniu drogi ekspresowej S6 oraz

Obwodnicy Metropolitalnej Trojmiasta - tj. odcinka:
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o

od zjazdu z Obwodnicy Zukowa — Zachodnia Obwodnica
Trojmiasta wezet ,Karczemki”, jako zmienionego

przebiegu drogi krajowej nr 20;

uzyskanie finansowania centralnego w zakresie budowy:

(0]

(0]

Via Maris wraz z potudniowym obejsciem Wtadystawowa,

Nowa Kielnieniska (wezet S6 ,Chwaszczyno” — wezet

~Wysoka” Obwodnica Zachodnia Trojmiasta),

potgczenie wezta S6 ,Miszewo” Obwodnica
Metropolitalna Trojmiasta — Port Lotniczy Gdansk im.
Lecha Watesy - wezet ,Lotnisko” Obwodnica Zachodnia

Tréjmiasta,

potaczenie drogi wojewddzkiej nr 211 w m. Borkowo z
weztem ,Glincz” - droga krajowa nr 20 (dowigzanie do

wezta Zukowo na Obwodnicy Metropolitalnej Tréjmiasta);

priorytetowe wsparcie w ramach Rzgdowego Funduszu
Rozwoju Drog dla zadan powiatowych i gminnych
zwigzanych z drogami dojazdowymi do drogi

ekspresowej S6;

podjecie dziatan w zakresie uzupetnienia luki w sieci drog
krajowych na terenie wojewddztwa pomorskiego o
kierunku potudnikowym tgczgcym Stupsk oraz osrodki
miejskie w srodkowej i Srodkowo-zachodniej czesci
wojewoddztwa z autostradg Af1;

poprawa stanu technicznego, w tym dostosowanie do
nosnosci 11,5 t/o$ na sieci drog krajowych powigzanych
z infrastrukturg drogowg TEN-T w ramach Programu

Wzmocnienia Krajowej Sieci Drogowej do 2030 roku;

samorzadow

powiatowych

zaliczenie do drég powiatowych wybranych odcinkéw drogi

krajowej nr 6 po wybudowaniu drogi ekspresowej S6 (Gdansk —

Stupsk) - tj. odcinkow:

o

(e]

granica wojewodztwa — wezet ,Sycewice”,

wezet Lednice” - Lebork — wezet ,Strzebielino”;

zaliczenie do drég powiatowych odcinka drogi krajowej nr 20 po

wybudowaniu drogi ekspresowej S6 oraz Obwodnicy

Metropolitalnej Trojmiasta - tj. odcinka:

o

Gdynia Wielki Kack — Zukowo — wezet ,Glincz’;
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zaliczenie do drog powiatowych odcinka drogi wojewddzkiej nr
218 po wybudowaniu drogi ekspresowej S6 (na odcinku Gdynia —
Bozepole Wielkie) - tj. odcinka:

o drogi nr 218 (droga nr 224 Sopieszyno — wezet

,Chwaszczyno”);

zaliczenie do drog powiatowych odcinka drogi wojewodzkiej nr
211 po wybudowaniu tgcznika miedzy Obwodnicg Zukowa a

Borkowem tj. odcinka:
o rondo w Zukowie — Borkowo;

zaliczenie do drég wojewddzkich wybranych odcinkéw drog
powiatowych po wybudowaniu drogi ekspresowej S6 (Gdansk —
Stupsk) jako wigzgcych projektowany wezet drogowy
~Bobrowniki” z drogami wojewddzkg nr 213 i obecng drogg
krajowa nr 6 (jako nowym odcinkiem drogi wojewédzkiej nr 211
(Stupsk - Nowa Dabrowa) — tj. odcinkow:

o drogi nr 1139G (droga nr 213) Gtéwczyce — Wielka Wie$

— droga S6 wezet ,Bobrowniki”,

o drogi nr 1140G droga S6 wezet ,Bobrowniki” — t.ebien —
Stara Dabrowa (droga nr 6);

zabezpieczenie rezerw terenowych pod rozwdj funkcji gospodarczych, w

san-‘lorzqdéw tym lokalizacje infrastruktury paliw alternatywnych przy projektowanych
gminnyeh weztach drogowych na sieci TEN-T;
wspotpraca w zakresie wykorzystania potencjatéw rozwojowych
infrastruktury ponadregionalnego korytarza transportowego
Obszary wspotpracy potnocnego (Via/Rail Hanseatica);

miedzyregionalnej i

miedzynarodowej

wspotpraca w celu uksztalttowania nowego potgczenia
drogowego o charakterze potudnikowym tgczgcego osrodki
zachodniej czesci wojewddztwa z potudniem kraju przez

autostrade Af1;
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Przedsiewziecia

strategiczne

- Pakiet przedsiewzie¢ w zakresie budowy podstawowego uktadu
drog wojewodzkich dowigzujgcych region do weztdéw drogowych
sieci TEN-T, w tym:

o odcinek drogi stanowigcej potgczenie wezta drogowego
,Glincz” w ciggu planowanej obwodnicy Zukowa z drogg
wojewddzka nr 211 (Zukowo — Kartuzy) w miejscowosci
Borkowo;

- Pakiet przedsiewzie¢ dokumentacyjnych zwigzanych z budowg
uktadu drég publicznych do projektowanych weztéw drogowych w
sieci TEN-T:

o pofaczenie drogi wojewodzkiej nr 211 w m. Borkowo z
weztem ,Glincz” — droga krajowa nr 20 (dowigzanie do
wezta ,Zukowo” na Obwodnicy Metropolitalnej
Trojmiasta),

o Via Maris, w tym Obwodnica Péinocna Aglomerac;ji
Trojmiasta (OPAT) oraz potudniowe obejscie
Wiadystawowa,

o Nowa Kielnienska (wezet S6 ,Chwaszczyno” — wezet
~Wysoka” Obwodnica Zachodnia Tréjmiasta),

o potgczenie wezta S6 ,Miszewo” Obwodnica
Metropolitalna Tréjmiasta — Port Lotniczy Gdansk im.
Lecha Watesy - wezet ,Lotnisko” Obwodnica Zachodnia

Tréjmiasta.

Priorytet 2.2.

BEZPIECZENSTWO | SPRAWNOSC RUCHU DROGOWEGO

Kluczowi - Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad,
partnerzy - jednostki samorzgdu terytorialnego i ich jednostki organizacyjne.
- Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko (FEnIKS)
na lata 2021-2027 i na okres kolejny,
- Fundusze Europejskie dla Pomorza (FEP) ma lata 2021-2027 i na
) okres kolejny,
Zrodta

finansowania

budzet wojewddztwa,
Krajowy Fundusz Drogowy,

dotacje celowe z gmin i powiatéw w ramach Partnerstwa Publiczno-

Publicznego,

inwestycje drogowe w ramach Partnerstwa Publiczno-Prywatnego,
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Priorytet 2.2.

BEZPIECZENSTWO | SPRAWNOSC¢ RUCHU DROGOWEGO

- Rzadowy Funduszu Rozwoju Drdg,

- rezerwa subwencji ogdlnej na zadania inwestycyjne na drogach
wojewodzkich (preferowane inwestycje w ramach tego zrodta
finansowania obejmujg budowe lub przebudowe obiektow
inzynierskich, drog zapewniajgcych dojazd do centrow logistycznych
lub terminali przetadunkowych, budowe lub przebudowe obwodnic

miast),

- Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej
(Program Priorytetowy ,Wsparcie infrastruktury do tadowania

pojazddéw elektrycznych i infrastruktury do tankowania wodoru”).

Zobowiagzania brak;

SWP

Dziatanie 2.2.1.

Przeniesienie ruchu tranzytowego poza obszary centralne miast

Zakres interwencji

budowa obwodnic miejscowosci w ciggu drég wojewddzkich;

Planowane formy

finansowania

W ramach Dziatania planowane jest udzielanie wsparcia przede wszystkim

W oparciu o:

- dotacje;

Kryteria strategiczne

Horyzontalne:
- Stosowane obligatoryjnie:

1) kryterium wielopoziomowego zarzgdzania i partnerstwa;
2) kryterium racjonalnego gospodarowania przestrzenig;
3) kryterium korzystnego oddziatywania na klimat i Srodowisko;

4) kryterium tematycznego i terytorialnego ukierunkowania

interwenciji;
- Stosowane jako preferencja:

1) brak.

Specyficzne:
- Stosowane obligatoryjnie:

1) kryterium prognozowanego poziomu natezenia ruchu

drogowego w 2030 roku;
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2)

3)

4)

5)

6)

7

1)

2)

3)

4)

kryterium funkcji drogi — znaczenia drogi dla poprawy
dostepnosci do rynku pracy i ustug publicznych wg Planu
rozwoju sieci drég wojewodzkich wojewddztwa pomorskiego na
lata 2021 — 2030+;

kryterium zaangazowania jst w zakresie wspotfinansowania

inwestycji;

kryterium zagrozenia BRD wg. Planu rozwoju sieci drég

wojewddzkich wojewddztwa pomorskiego na lata 2021 — 2030+;

kryterium racjonalnosci inwestycji oznaczajgce, ze proces
wyboru inwestycji powinien by¢ podporzagdkowany zasadom
wykonalnosci, analizy kosztéw i korzysci z uwzglednieniem
analiz oddziatywania na $rodowisko naturalne i spoteczne oraz
odpowiedniej kolejnosci zdeterminowanej: pilnoscig realizacji
okreslonych inwestycji, okreslong wptywem danej inwestycji na
sprawnos¢ funkcjonowania systemu transportowego w skali
regionalnej i lokalnej, znaczeniem dla realizacji celow

zrownowazonej mobilnosci;

kryterium zaawansowania dotychczasowych prac

przygotowawczych danej inwestycji;

kryterium powigzania interwenc;ji z realizacjg dziatan w zakresie

realizacji programow bezpieczenstwa ruchu drogowego;

Stosowane jako preferencja:

kryterium poprawy dostepu do weztéw sieci autostrad i drég

ekspresowych;

kryterium zgodnosci z Planami Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej (SUMP) w przypadku miejskich obszaréw

funkcjonalnych badz dokumentami rownowaznymi;

kryterium wdrozenia lub powiekszenia w miescie stref ruchu

uspokojonego lub ograniczonego w miastach;

kryterium wdrozenia zréznicowanej wysokosci optat za

parkowanie w miastach w od klasy ekologicznej pojazdu.

Ukierunkowanie
terytorialne —
obszary
strategicznej

interwencji

Stosowane obligatoryjnie:

1)

miasta potozone na sieci drég wojewodzkich bezposrednio

wigzgcej sie z drogami w sieci TEN-T,;

Stosowane jako preferencja:
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1) brak;

Oczekiwania wobec:

- budowa obwodnic Bytowa, Miastka i Zukowa w ciggu drogi

krajowej nr 20;

- budowa obwodnic Stupska i Kobylnicy oraz Ustki w ciggu drogi
krajowej nr 21;

- budowa obwodnic Czerska, Cztuchowa, Malborka, Starogardu
Gdanskiego w ciggu drogi krajowej nr 22;

- budowa obejscia miejscowosci Brzezie, Jeczniki Wielkie, Jeczniki
Mate i Gledowo w ciggu drogi krajowej nr 25;

- budowa obwodnic Gardei, Kwidzyna i Sztumu w ciggu drogi

wiadz centralnych krajowej nr 55;

- zaliczenie do drég krajowych wybranych odcinkéw drog

wojewodzkich:
o drogi nr 214 na odcinku Lebork — Koscierzyna,
o drogi nr 235 na odcinku Korne — Chojnice,
o drogi nr 240 na odcinku Chojnice — Tuchola,

a w dalszej perspektywie budowa uzupetniajgcych ciagéw
obwodowych Koscierzyny (obejscie pétinocno-wschodnie) i

Chojnic (wschodnie), jako nowych przebiegdéw drogi krajowej;

— zaliczenie do drég powiatowych wybranych odcinkéw drogi
krajowej nr 22 po wybudowaniu Obwodnicy Starogardu

Gdanskiego i Malborka - tj. odcinkow:

o wezet ,Starogard Gdarnski Zach6d” — skrzyzowanie z

drogg wojewddzkg nr 222 (kierunek Gdansk),
o rondo A.Grubby — wezet ,Starogard Gdariski Wschod”,
o wezet ,Malbork Zach6d” — skrzyzowanie z drogg krajowg
samorzadow nr 55 (kierunek Nowy Dwor Gdanski),
powiatowych o skrzyzowanie z drogg wojewddzkg nr 515 — wezet
~Malbork Wschod”;

- zaliczenie do drég powiatowych odcinka drogi wojewddzkiej nr
222 po wybudowaniu Obwodnicy Starogardu Gdanskiego - tj.

odcinka:

o skrzyzowanie z dotychczasowg drogg krajowg nr 22
(kierunek Skorcz) — skrzyzowanie z ul. Jabtowskg w

Starogardzie Gdanskim;
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zaliczenie do drog wojewddzkich odcinka drogi powiatowej po
wybudowaniu Obwodnicy Starogardu Gdarskiego w ciggu drogi

krajowej nr 22 - tj. odcinka:

o drogi nr2710G (ul. Owidzka w Starogardzie Gdanskim —

rondo Pitagorasa w Starogardzie Gdanskim);

zaliczenie do drog powiatowych odcinka drogi krajowej nr 22 po
wybudowaniu Obwodnicy Cztuchowa - tj. odcinka:
o wezet,Czluchow Zachéd” — skrzyzowanie z drogg
krajowa nr 25;
zaliczenie do drog powiatowych odcinkéw drogi krajowej nr 25 po

wybudowaniu Obwodnicy Cztuchowa — tj. odcinkéw:

o rondo im. Miast Partnerskich — wezet ,Czluchéow

Potudnie”,

o skrzyzowanie z drogg krajowa nr 22 — wezet ,Cztuchow
Pétnoc”;

zaliczenie do drog powiatowych odcinkéw drogi krajowej nr 55 po
wybudowaniu Obwodnicy Sztumu — tj. odcinkow:

o wezet,Sztum Péinoc” - rondo Pod Debami,

o rondo Na Przedzamczu — wezet ,Sztum Potudnie”;
zaliczenia do drég powiatowych odcinka drogi krajowej nr 21 po
wybudowaniu Obwodnicy Stupska i Kobylnicy - tj. odcinka:

o wezet,Stupsk Pétnoc” — wezet ,Stupsk Potudnie”;

zaliczenie do drég powiatowych odcinka drogi wojewddzkiej nr

211 po wybudowaniu obwodnicy Kartuz tj. odcinka:

o skrzyzowanie ul. Jeziornej z ul. Gdanskg do — wezet
.Kartuzy Zachoéd” oraz pozostatych drég wojewddzkich po

wybudowaniu petnej obwodnicy;
zaliczenie do drég powiatowych odcinka drogi wojewddzkiej nr
221 —tj. odcinka:
o skrzyzowanie z Obwodnicg Koscierzyny (droga krajowa
nr 20) — skrzyzowanie Koscierzyna Centrum;
zaliczenie do drég powiatowych odcinka drogi wojewddzkiej nr
212 po wybudowaniu obejscia zachodniego Chojnic - tj. odcinka:
o Chojnice Obwodnica Zachodnia — wezet ,Chojnice -
Niezychowice”;
ustalenie nowego przebiegu drog wojewddzkich w miastach po

wybudowaniu pozostatych obwodnic w ciggu drdg krajowych i
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wojewodzkich planowanych do realizacji w perspektywie roku
2030;

samorzgdow

gminnych

tworzenie lub powiekszanie stref ruchu uspokojonego lub

ograniczonego w miastach posiadajgcych obwodnice;

realizacja dziatan w zakresie poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego, w tym pieszych i rowerzystéw;

réznicowanie wysokosci opfat za parkowanie w miastach w
zaleznosci od klasy ekologicznej pojazdu w miastach

posiadajgcych obwodnice;

zaliczenie odcinkéw drog gminnych do drég wojewddzkich po
wybudowaniu Obwodnicy Starogardu Gdanskiego w ciggu drogi
krajowej nr 22 - tj. odcinkow:
o drogi nr211183G (rondo A.Grubby w Starogardzie
Gdanskim — skrzyzowanie ul. Owidzka w Starogardzie
Gdanskim),

o droginr211192G (rondo Pitagorasa w Starogardzie
Gdanskim — skrzyzowanie z drogg wojewddzkg nr 222 w
Starogardzie Gdanskim);

zaliczenie odcinkow drogi krajowej nr 25 w miejscowosci Brzezie
do drog gminnych (Gmina Rzeczenica) po wybudowaniu obejscia

Brzezia w ciggu drogi krajowej nr 25;

zaliczenie odcinkéw drogi krajowej nr 25 w miejscowosciach
Jeczniki Wielkie, Jeczniki Mate i Gledowo do drég gminnych
(Gmina Cziuchdéw) po wybudowaniu obejs¢ miejscowosci Jeczniki

Wielkie, Jeczniki Mate oraz Gledowo w ciggu drogi krajowej nr 25;

zaliczenie odcinkow drogi wojewoddzkiej nr 231 na odcinku Skércz
- Mirotki do drég gminnych (Gmina Miejska Skoércz, Gmina

Skdrcz) po wybudowaniu obwodnicy Skorcza;

wykonywanie ocen wptywu planowanych funkgji na potrzeby
transportowe (wprowadzenie do praktyki planistycznej i
projektowej, koniecznosci wykonywania ocen wptywu
planowanych funkcji (inwestycji) na zapotrzebowanie na transport
i opracowania zasad (koncepcji) racjonalnej obstugi transportowej

analizowanego obszaru);

Obszary wspétpracy
miedzyregionalnej

i miedzynarodowej

podjecie dziatan w celu podniesienia kategorii drogi wojewddzkiej nr 240 na
odcinku Swiecie — Tuchola — Chojnice, jako kluczowego elementu
postulowanego ciggu o znaczeniu krajowym teba — Lebork — Koscierzyna —
Chojnice — Tuchola — Swiecie (Wojewddztwo Kujawsko-Pomorskie );
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Przedsiewziecia

strategiczne

Pakiet przedsiewzie¢ w zakresie budowy obwodnic miast w ciggu drég

wojewddzkich:
- obwodnicy Kartuz w ciggu drogi nr 211 (etap Il i Ill),
- obwodnicy Chojnic w ciggu drogi nr 212,
- obwodnicy Skércza w ciggu drogi nr 231,

- obwodnicy wschodniej Leborka w ciggu drogi nr 214.

Dziatanie 2.2.2.

Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego i parametrow

technicznych drég

Zakres interwencji

- remonty nawierzchni odcinkéw drdg - przywracanie drogom
wojewodzkim wtasciwych im parametrow technicznych wraz z
remontami zatok autobusowych, chodnikéw oraz obiektow
inzynierskich, w tym mostow i wiaduktow;

- przebudowa i rozbudowa odcinkoéw drdég, w tym m.in.
poszerzenia przekrojow jezdni, ciggoéw ruchu uspokojonego przy
przejsciach przez mate miejscowosci, wzmocnienie nosnosci
drog;

- rozbudowa odcinkdow drég w zakresie lokalizacji zatok

autobusowych, chodnikéw i tras rowerowych;

- przebudowa i budowa uktadu uliczno-drogowego miast, w tym
potgczeh wewnatrzmiejskich poprawiajgcych dostepnos$¢ i
spojnos¢ drogowag miast;

— przebudowa drogowych obiektéw inzynierskich;

Planowane formy

finansowania

W ramach Dziatania planowane jest udzielanie wsparcia przede

wszystkim w oparciu o:

- dotacje;

Kryteria strategiczne

Horyzontalne:
- Stosowane obligatoryjnie:

1) kryterium racjonalnego gospodarowania przestrzenia,
2) kryterium korzystnego oddziatywania na klimat i Srodowisko;

- Stosowane jako preferencja:

1) kryterium spdjnosci spotecznej.
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Specyficzne:
- Stosowane obligatoryjnie:

1) Kkryterium rejestrowanego i prognozowanego poziomu

natezenia ruchu drogowego w 2030 roku;

2) kryterium funkcji drogi — znaczenia drogi dla poprawy
dostepnosci do rynku pracy i ustug publicznych wg Planu
rozwoju sieci drog wojewédzkich wojewddztwa pomorskiego

na lata 2021 — 2030+ (w przypadku drog wojewddzkich);

3) kryterium zagrozenia BRD wg. Planu rozwoju sieci drég
wojewodzkich wojewddztwa pomorskiego na lata 2021 —
2030+ (w przypadku drog wojewddzkich) lub planéw rozwoju

sieci drég jednostki samorzadu terytorialnego;

4) kryterium zaawansowania dotychczasowych prac

przygotowawczych danej inwestycji;

5) kryterium uzytkowania drogi przez publiczny transport
zbiorowy zgodnie z planami zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego jednostki samorzadu

terytorialnego;

6) kryterium powigzania interwencji z realizacjg dziatah w
zakresie realizacji programéw bezpieczenstwa ruchu
drogowego;

- Stosowane jako preferencja:
1) kryterium stanu technicznego;

2) kryterium zaangazowania jst w zakresie wspotfinansowania

inwestycji przez inng jednostke samorzadu terytorialnego.
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Ukierunkowanie
terytorialne —
obszary strategicznej

interwencji

Stosowane obligatoryjnie:

1) w przypadku drég wojewddzkich - drogi o znaczeniu co
najmniej regionalnym, szczegdlnie wazne dla
dostepnosci wewnetrznej wojewddztwa zgodnie z
PZPWP 2030;

2) drogi publiczne prowadzace do weztéw integracyjnych

lub przystankéw zintegrowanych;

3) w przypadku inwestycji w zakresie ITS - cate

wojewddztwo;

4) w przypadku uktadu uliczno-drogowego miast -

miejskie obszary funkcjonalne;

Stosowane jako preferencja:

1) subregion stupski,
2) subregion nadwislanski,

3) subregion potudniowy.

Oczekiwania wobec:

wiadz centralnych

- utworzenie Krajowego Systemu Zarzgadzania Ruchem (KSZR)
obejmujgcego zarzgdzanie ruchem drogowym na autostradach i

drogach ekspresowych;

- weryfikacja struktury funkcjonalno-technicznej sieci drdg

krajowych i wojewddzkich w skali catego kraju;

— uwzglednienie w Programie Budowy Drég Krajowych i Autostrad
na kolejne lata dziatan w zakresie przebudowy drogi krajowej nr

20 na odcinku Korne — Bytéw — Miastko;

- poprawa stanu technicznego, w tym dostosowanie do nosnosci
11,5 t/0$ na sieci drég krajowych w ramach Programu
Wzmocnienia Krajowej Sieci Drogowej do 2030 roku;

- kompleksowe os$wietlenie przejs¢ dla pieszych w ciggu drog
krajowych realizowane w ramach Programu Bezpiecznej

Infrastruktury Drogowej na lata 2021-2024;

- zapewnienie finansowania odbudowy i przebudowy zabytkowego

drogowego mostu przez Wiste w Tczewie;

samorzgdow
powiatowych

- obnizenie kategorii wybranych drog wojewodzkich do kategorii
drég powiatowych, zgodnie z Planem rozwoju sieci drég

wojewodzkich wojewddztwa pomorskiego na lata 2021 — 2030+;
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- promocja bezpiecznych zachowan w ruchu drogowym w ramach
programow BRD (np. Gambit Pomorski, programy miejskie);

- odbudowa i przebudowa zabytkowego drogowego mostu przez
Wiste w Tczewie wraz z wykonaniem ciggéw pieszo-rowerowych

i drog dojazdowych;

- obnizenie kategorii wybranych dr6g wojewoddzkich do kategorii
drég gminnych, zgodnie z Planem rozwoju sieci drég
wojewddzkich wojewddztwa pomorskiego na lata 2021 — 2030+,

samorzadow - promocja bezpiecznych zachowan w ruchu drogowym w ramach

gminnych programéw BRD (Gambit Pomorski, programy miejskie);

- realizacja dziatan w zakresie poprawy bezpieczenstwa ruchu

drogowego poprzez m.in. wdrazanie stref uspokajania ruchu,

poprawy bezpieczenstwa pieszych i rowerzystow;

- podjecie dziatan w celu obnizenia kategorii drog wojewddzkich na
stykach wojewddztw, w ramach systemowego prowadzenia

procesu weryfikacji funkcjonalno-technicznej sieci drég, w tym:

o odcinka drogi wojewddzkiej nr 206 Polanéw — Miastko

(Wojewddztwo Zachodniopomorskie),

o odcinka drogi wojewddzkiej nr 208 Barcino — Wielin —

(LB S ALY droga wojewddzka nr 205 (Wojewodztwo

e e el Zachodniopomorskie),

i miedzynarodowej
eeey ) o drogi wojewodzkiej nr 377 Nowe — Pienigzkowo

(Wojewddztwo Kujawsko-Pomorskie),

o drogi wojewddzkiej nr 520 Prabuty — Kamieniec

(Wojewddztwo Warminsko-Mazurskie),

o drogi wojewoddzkiej nr 526 Pastek — Przezmark

(Wojewddztwo Warminsko-Mazurskie);

Przedsigwzigcia
: brak;
strategiczne

Wdrazanie Inteligentnych Systeméw Transportowych w ruchu

Dziatanie 2.2.3.
drogowym

- budowa systeméw sterowania ruchem, w tym sterowania
Zakres interwencji sygnalizacjg, monitorowania ruchu wraz z systemami

informowania o aktualnej sytuacji drogowej;
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- integracja systeméw ITS dziatajgcych w portach z systemami
miejskimi oraz uzyskiwanie informacji o potokach tadunkowych
wptywajacych do i z portow;

- wdrazanie systemow zarzgdzania drogami kotowymi, w tym

informacji przestrzennej o drogach i ich otoczeniu;

Planowane formy

finansowania

W ramach Dziatania planowane jest udzielanie wsparcia przede

wszystkim w oparciu o:

- dotacje;

Kryteria strategiczne

Horyzontalne:
- Stosowane obligatoryjnie:

1) kryterium wielopoziomowego zarzgdzania i partnerstwa;

2) kryterium wymiaru cyfrowego,

3) kryterium ukierunkowania na innowacje

4) kryterium korzystnego oddziatywania na klimat i Srodowisko,

- Stosowane jako preferencja:

1) brak.

Specyficzne:
- Stosowane obligatoryjnie:

1) kryterium prognozowanego poziomu natezenia ruchu

drogowego w 2030 roku;

2) kryterium funkcji drogi — znaczenia drogi dla poprawy
dostepnosci do rynku pracy i ustug publicznych wg Planu
rozwoju sieci drog wojewodzkich wojewodztwa pomorskiego

na lata 2021 — 2030+ (w przypadku drég wojewddzkich);

3) kryterium zagrozenia BRD wg. Planu rozwoju sieci drég
wojewodzkich wojewddztwa pomorskiego na lata 2021 —
2030+ (w przypadku drég wojewddzkich) lub planéw rozwoju

sieci drog jednostki samorzgdu terytorialnego;

4) kryterium uzytkowania drogi przez publiczny transport
zbiorowy zgodnie z planami zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego jednostki samorzadu

terytorialnego,

340




5) kryterium powigzania interwenciji z realizacjg dziatan w
zakresie realizacji programow bezpieczenstwa ruchu

drogowego;
- Stosowane jako preferencja:
1) kryterium poprawy dostepu do weztéw sieci autostrad i drog

ekspresowych;

2) kryterium zgodnosci z Planami Zrownowazonej MobilnoSci
Miejskiej (SUMP) w przypadku miejskich obszaréw

funkcjonalnych badz dokumentami réwnowaznymi;

Ukierunkowanie
terytorialne —
obszary strategicznej

interwencji

Stosowane obligatoryjnie:

1) cate wojewddztwo;

Stosowane jako preferencja:
1) drogi bezposrednio powigzane z weztami drogowymi na sieci
autostrad i drég ekspresowych;
2) drogi krajowe i wojewddzkie prowadzgce do miejscowosci o
sezonowo wysokim ruchu turystycznym, w szczegolnosci

strefy nadmorskiej;

Oczekiwania wobec:

wiadz centralnych

— budowa Krajowego Systemu Zarzgdzania Ruchem
uwzgledniajgcego wspotpracujgce inteligentne systemy
transportowe i jego powigzanie z systemami wdrazanymi na

obszarach miejskich;

- budowa Krajowego Punktu Dostepowego do danych o ruchu i
podrozy;

- okreslenie pozgdanego i mozliwego modelu automatyzac;ji
transportu drogowego w Polsce,

- przygotowanie warunkéw prawnych i organizacyjnych dla
autonomizacji/fautomatyzacji procesow transportowych, w tym
kierowania pojazdami;

- zastosowanie OZE w zakresie zasilania urzgdzen zwigzanych z

funkcjonowaniem drég ekspresowych S6 i S7;

samorzadow

powiatowych

- zaangazowania jst w zakresie wspoffinansowania inwestycji w

zakresie ITS;
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— udziat w sporzadzeniu i aktualizacji Transportowego Modelu
Symulacyjnego dla Wojewddztwa Pomorskiego w celu spdjnego
prognozowania obcigzenia uktadu drogowego i koordynac;ji

dziatan na drogach;

- wspoétudziat w pozyskiwaniu, gromadzeniu i przetwarzaniu
danych o mobilnosci, w tym w czasie rzeczywistym (np. typu BIG
DATA);

- zaangazowania jst w zakresie wspoffinansowania inwestycji w

zakresie ITS;

- udziat w sporzadzeniu i aktualizacji Transportowego Modelu
Symulacyjnego dla Wojewddztwa Pomorskiego w celu spdjnego
prognozowania obcigzenia uktadu drogowego i koordynac;ji

samorzadow dziatan na drogach;

gminnych - wspdtudziat w pozyskiwaniu, gromadzeniu i przetwarzaniu
danych o mobilnosci, w tym w czasie rzeczywistym (np. typu BIG
DATA);

- realizacja dziatan w zakresie poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego poprzez m.in. wdrazanie stref uspokajania ruchu,

poprawy bezpieczenstwa pieszych i rowerzystow;

: wymiana doswiadczen w zakresie stosowania Inteligentnych Systemow
Obszary wspétpracy ) o ]
. . .. Transportowych (ITS) na drogach w regionach i miastach w formie
miedzyregionalnej i ] ) . o )
platformy wspétpracy miedzysamorzgdowej z przedstawicielami biznesu i
miedzynarodowej i
nauki;

Przedsiewziecia
: brak;
strategiczne

Dziatanie 2.2.4. Rozbudowa ogélnodostepnej infrastruktury paliw alternatywnych

- budowa ogodlnodostepnych punktow i stacji tadowania pojazdéw

elektrycznych;

Zakres interwencji - budowa ogdlnodostepnych stacji tankowania gazu ziemnego
CNG/LNG;

- budowa ogélnodostepnych stacji tankowania wodoru;

W ramach Dziatania planowane jest udzielanie wsparcia przede

finansowania - dotacje;

— instrumenty zwrotne;
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Kryteria strategiczne

Horyzontalne:

- Stosowane obligatoryjnie:

1)
2)
3)

4)

kryterium wielopoziomowego zarzadzania i partnerstwa;
kryterium racjonalnego gospodarowania przestrzenig;
kryterium ukierunkowania na innowacje;

kryterium korzystnego oddziatywania na klimat i Srodowisko,

- Stosowane jako preferencja:

1)

brak.

Specyficzne:

- Stosowane obligatoryjnie:

1)

2)

3)

4)

5)

kryterium racjonalnosci inwestycji oznaczajgce, ze proces
wyboru inwestycji powinien by¢ podporzgdkowany zasadom
wykonalnosci, analizy kosztéw i korzysci z uwzglednieniem
analiz oddziatywania na srodowisko naturalne i realizacje

celéw zrownowazonej mobilnosci;

kryterium skali oddziatywania oznaczajgce, ze za wyborem
miejsca lokalizacji stacji fadowania lub punktu tadowania
przemawia dostep dla duzej liczby obecnych i potencjalnych
posiadaczy pojazdéw elektrycznych (galerie handlowe,
hipermarkety, okolice budynkéw uzytecznos$ci publicznej,
office parki), w tym osdéb niepetnosprawnych, zgodnie z

zasadg uniwersalnego projektowania;

kryterium dostosowania do potrzeb klientéw, oznaczajgce ze

za wyborem lokalizacji stacji tadowania lub punktu fadowania

wodoru i CNG/LNG przemawia mozliwo$¢ zagospodarowania
czasu kierowcom oczekujgcym na zakohczenie procesu

tadowania lub tankowania;

kryterium zgodnosci z wymogami Dyrektywy 2014/94/EU w
sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych lub innymi

wytycznymi z poziomu UE;

kryterium zgodnosci z obecnie opracowywanym
rozporzgdzeniem PE i Rady UE w sprawie Infrastruktury Paliw

Alternatywnych;
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6)

7)

8)

9)

kryterium uniwersalnosci, oznaczajgce mozliwos¢ tadowania
lub tankowania pojazddéw bez wzgledu na rodzaj wtyczki

poziom mocy lub rodzaj paliwa (woddér, CNG/LNG);

kryterium zgodnosci ze strategiami/planami elektromobilno$ci

dla miejskich obszardow funkcjonalnych lub powiatow;

kryterium zgodnosci z Planami Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej (SUMP) w przypadku miejskich obszaréw

funkcjonalnych badz dokumentami réwnowaznymi;

kryterium powigzania interwencji z realizacjg dziatan

Swiadomosciowych w zakresie elektromobilnosci;

Stosowane jako preferencja:

1)

brak;

Ukierunkowanie
terytorialne —
obszary strategicznej

interwencji

Stosowane obligatoryjnie:

1) cate wojewddztwo;

Stosowane jako preferencja:

1)
2)

3)

Obszar Metropolitalny Gdansk-Gdynia-Sopot;
miejskie obszary funkcjonalne;

Ponadregionalne i regionalne korytarze transportowe ustalone
w Planie zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa
pomorskiego 2030, a zwtaszcza Miejsca Obstugi Podréznych
wzdiuz sieci TEN-T;

Oczekiwania wobec:

wiladz centralnych

aktualizacja Planu lokalizacji ogéinodostepnych stacji tadowania,

stacji gazu ziemnego oraz punktéw tankowania wodoru na

Miejscach Obstugi Podréznych na sieci bazowej i kompleksowej
TEN-T;

budowa ogodlnodostepnych stacji tadowania, stacji gazu

ziemnego oraz punktéw tankowania wodoru na Miejscach

Obstugi Podréznych na sieci bazowej i kompleksowej TEN-T;

stworzenie mechanizmoéw finansowych (dotacji ze srodkow

NFOSiIGW) majacych na celu wsparcie rozwoju punktéw

tadowania pojazdéw dla wspdlnot i spotdzielni mieszkaniowych;
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stworzenie mechanizmoéw finansowych wspierajgcych rozwgj
runku zeroemisyjnego transportu ciezkiego w sektorze logistyki
miejskiej;

ustanowienie systemu dostepu do danych dotyczacych
potozenia/dostepnosci publicznie dostepnych punktéw i staciji

tadowania energig elektryczng oraz stacji tankowania gazu

ziemnego i wodoru;

wprowadzenie obowigzku zapewnienia odpowiedniej mocy
przytacza dla parkingdéw zlokalizowanych przy nowo
wybudowanych budynkach uzytecznosci publicznej oraz

budynkach mieszkalnych wielorodzinnych;

samorzadow

powiatowych

sporzgdzanie planéw elektromobilnosci dla powiatéw/miejskich obszaréw

funkcjonalnych;

zabezpieczenie rezerw terenowych pod rozwéj funkcji

gospodarczych, w tym lokalizacje infrastruktury paliw

samorzgdow alternatywnych przy projektowanych weztach drogowych na sieci
gminnych TEN-T;
- wprowadzanie stref czystego transportu na podstawie ustawy o
elektromobilnoséci i paliwach alternatywnych;
Obszary wspétpracy

miedzyregionalnej i

miedzynarodowej

wymiana doswiadczen w zakresie rozwoju i upowszechniania dostepu do

infrastruktury paliw alternatywnych oraz rozwoju elektromobilnosci;

Przedsiewziecia

strategiczne

brak;

Cel Szczegotowy 3.

ZROWNOWAZONA MOBILNOSC TOWAROWA

Priorytet 3.1.

KONKURENCYJNE WEZLY TRANSPORTU INTERMODALNEGO

Kluczowi

partnerzy

PKP PLK oraz pozostali zarzadcy infrastruktury kolejowej;

- zarzadcy portéw morskich, w tym administracja morska;

- Panstwowe Gospodarstwo Wodne ,Wody Polskie” - Regionalny

Zarzgd Gospodarki Wodnej w Gdansku;

- wilasciciele i operatorzy centréw logistycznych;
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Priorytet 3.1.

KONKURENCYJNE WEZLY TRANSPORTU INTERMODALNEGO

- jednostki samorzadu terytorialnego i ich jednostki organizacyjne oraz

spotki z udziatem jednostek samorzadu terytorialnego.

Zrodta

finansowania

- Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko (FEnIKS)
na lata 2021-2027 i na okres kolejny,

- Fundusz Kolejowy,
- rezerwa budzetu Panstwa,

- $rodki wiasne jednostek samorzadu terytorialnego, ich zwigzkéw i

stowarzyszen,

- $rodki wlasne podmiotéw budujgcych lub zarzadzajgcych regionalng

infrastrukturg transportows,

- s$rodki prywatne, w tym w systemie partnerstwa publiczno-prywatnego.

Zobowiagzania
SWP

Lobbowanie, inicjowanie oraz monitorowanie dziatan na rzecz rozwoju
Korytarza Transportowego Battyk-Adriatyk w zakresie m.in. infrastruktury
transportowej (w tym potgczen ostatniej mili z infrastruktura portowa, sie¢

pofgczen, zmniejszenie presji Srodowiskowej, zmian prawnych;

Dziatanie 3.1.1.

Rozwdj terminali intermodalnych i centréw logistycznych

Zakres interwencji

rozbudowa istniejgcych terminali intermodalnych;
- budowy nowych terminali intermodalnych i centréw logistycznych;

— budowal/przebudowa placéw sktadowych i przetadunkowych,
magazynow i parkingdw strategicznych dla pojazdéw
wykorzystywanych w transporcie intermodalnym oraz zaplecza

technicznego do obstugi taboru;

— wsparcie zakupu nowoczesnego specjalistycznego sprzetu
przetadunkowego do obstugi transportu intermodalnego i
dostosowanie terminali i centréw logistycznych do

zautomatyzowanych przetadunkow;

- budowa infrastruktury paliw alternatywnych, w szczegdlnosci do
tankowania LNG w terminalach intermodalnych i centrach
logistycznych;

- wsparcie inteligentnego zarzadzania weztami intermodalnymi za

posrednictwem telematyki i technologii cyfrowych;
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Planowane formy

finansowania

W ramach Dziatania planowane jest udzielanie wsparcia przede

wszystkim w oparciu o:
- dotacje;

- instrumenty zwrotne;

Kryteria strategiczne

Horyzontalne:
- Stosowane obligatoryjnie:

1) kryterium wielopoziomowego zarzadzania i partnerstwa;
2) kryterium racjonalnego gospodarowania przestrzenia;
3) kryterium korzystnego oddziatywania na klimat i Srodowisko;

4) kryterium tematycznego i terytorialnego ukierunkowania
interwenciji;
5) kryterium koncentracji na priorytetowych dziedzinach

gospodarki;

- Stosowane jako preferencja:

1) brak.

Specyficzne:
- Stosowane obligatoryjnie:

1) kryterium wielkosci pracy przewozowej (TEU-km), oznaczajgce
wsparcie projektow dzieki ktérym wielkos¢ pracy przewozowe;j

zostanie przetozona z drég na inne gatezie transportu;

2) kryterium perspektywy inwestycyjnej, oznaczajgce dobor
takiego zakresu inwestyciji, ktory poparty jest analizami i
prognozami przewozow, by w perspektywie kilkunastu lat od jej
zakonczenia nie zaistniata potrzeba ponownych inwestycji

polepszajgcych sprawnosc¢ i niezawodnosé tej inwestyciji;

3) kryterium kompleksowosci inwestycji oznaczajgce, ze zakres
inwestycji powinien zawsze obejmowac wszystkie elementy
infrastrukturalne i systemy transportowe zwigzane z inwestycjg

podstawowsa;

- Stosowane jako preferencja:

1) kryterium koncentracji na inwestycjach podnoszgcych

efektywno$¢ wykorzystania inwestycji juz zrealizowanych;

Ukierunkowanie
terytorialne

Stosowane obligatoryjnie:
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— obszary
strategicznej

interwencji

1) Ponadregionalne i regionalne korytarze transportowe ustalone
w Planie zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa

pomorskiego 2030;

Stosowane jako preferencja:

1) Terminale intermodalne i centra logistyczne w bezposrednim

zapleczu portéw morskich;

2) Projekt zlokalizowany jest na wezle sieci TEN-T, okreslonym w

zat. 2 do rozporzgdzenia TEN-T;

3) Projekt zlokalizowany jest na linii kolejowej nalezgcej do sieci
AGTC lub TEN-T;

Oczekiwania wobec:

wiadz centralnych

weryfikacja listy terminali drogowo-kolejowych w ramach
przegladu sieci TEN-T;

stworzenie rzgdowego programu budowy/rozwoju centréw
logistycznych wraz z koncepcjg przestrzenng rozmieszczenia
terminali intermodalnych i nadanie im statusu inwestycji celu
publicznego;

przygotowanie instrumentoéw finansowych wspierajgcych budowe
i modernizacje terminali intermodalnych (w tym opracowanie
programu pomocowego w zakresie wsparcia budowy i
modernizacji terminali intermodalnych i centrow logistycznych);
prowadzenie polityki wspierania ladowo-morskich tancuchow
dostaw i korytarzy transportowych Pétnoc-Potudnie;

budowa Portu Centralnego w Gdansku;

budowa Portu Zewnetrznego w Gdyni;

wspieranie przewozow intermodalnych za posrednictwem
instrumentéw finansowych (np. powigkszenie ulgi intermodalnej) i
promocyjnych w celu podniesienia ich konkurencyjnosci;
przeprowadzenie projektu pilotazowego w portach TEN-T
(Gdansk lub Gdynia) stuzgcego ocenie efektywnosci budowy
instalacji do zasilania statkébw na nabrzezu energig elektryczng;
ksztattowanie warunkéw na rzecz rozwoju terminali (portow,

punktéw przetadunkowych) srédlgdowych i wigczenia transportu

wodnego srédlgdowego w system transportu intermodalnego;

samorzagdow

powiatowych

koordynacja dziatan w zakresie wdrazania spéjnych rozwigzan

innowacyjnych w zakresie zarzgdzania transportem towarowym na

348




obszarach powiatow, zwtaszcza w miejskich obszarach funkcjonalnych, a
w szczegdlnosci na terenie Obszaru Metropolitalnego Gdansk — Gdynia -

Sopot;

- planowanie przestrzenne lokalne — tworzenie w studiach
uwarunkowan i kierunkach zagospodarowania przestrzennego
gmin oraz w miejscowych planach zagospodarowania
przestrzennego rezerw terenowych pod rozwadj centrow

samorzadow logistycznych;

gminnych , . . . . .

- rozwoj centrow logistycznych w pierwszej kolejnosci na
obszarach poprzemystowych, pokolejowych i innych;

- wdrazanie rozwigzan innowacyjnych w zakresie zarzadzania

miejskim transportem towarowym (miejska logistyka towarowa);

- koordynacja z innymi panstwami i regionami korytarza Battyk-
Adriatyk planéw w zakresie powstawania terminali
intermodalnych sieci TEN-T m.in. w ramach Stowarzyszenia

Polskich Regiondéw Korytarza Transportowego Baltyk-Adriatyk;

i - wspolpraca transgraniczna z panstwami Regionu M. Battyckiego
Obszary wspotpracy o ] ) ] .
. . . (gtéwnie ze szwedzkim regionem Blekinge) w zakresie
miedzyregionalnej i .
. . uwarunkowan infrastrukturalnych, gospodarczych
miedzynarodowej ) _ S
i technologicznych terminali intermodalnych budowanych po obu

stronach Battyku;

— wymiana doswiadczen i wdrazanie pilotazowych rozwigzan w
zakresie zarzadzania przeptywami tadunkéw w obszarach

metropolitalnych i w miejskich obszarach funkcjonalnych;

Przedsiewziecia
: brak;
strategiczne

Rozwdj i adaptacja portow morskich o znaczeniu regionalnym do

Dziatanie 3.1.2.
nowych funkcji

— budowa infrastruktury nabrzezy portowych zwigzanych z
zagospodarowaniem obszaréw morskich, w szczegdlnosci na
potrzeby morskiej energetyki wiatrowej oraz innego

Zakres interwencji gospodarczego wykorzystania zasobow dna morza (m.in. funkcje

serwisowe MFW i platform wydobywczych gazu i ropy naftowe));

- budowal/przebudowa drég wewnetrznych i wewnetrznego uktadu

torowego wraz z urzgdzeniami sterowania ruchem kolejowym;
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- budowal/przebudowa portowych placéw sktadowych i

przetadunkowych;

Planowane formy

finansowania

W ramach Dziatania planowane jest udzielanie wsparcia przede

wszystkim w oparciu o:
- dotacje;

— instrumenty zwrotne;

Kryteria strategiczne

Horyzontalne:
- Stosowane obligatoryjnie:

1) kryterium wielopoziomowego zarzgdzania i partnerstwa;
2) kryterium racjonalnego gospodarowania przestrzenig;
3) kryterium korzystnego oddziatywania na klimat i Srodowisko;

4) kryterium tematycznego i terytorialnego ukierunkowania

interwenciji;

5) kryterium koncentracji na priorytetowych dziedzinach
gospodarki;

- Stosowane jako preferencja:

1) brak.

Specyficzne:
—  Stosowane obligatoryjnie:

1) kryterium wielkosci pracy przewozowej (TEU-km), oznaczajgce
wsparcie projektow dzieki ktérym wielkos¢ pracy przewozowe;j

zostanie przetozona z drég na inne gatezie transportu;

2) kryterium perspektywy inwestycyjnej, oznaczajgce dobor
takiego zakresu inwestycji, ktory poparty jest analizami i
prognozami przewozow, by w perspektywie kilkunastu lat od jej
zakonczenia nie zaistniata potrzeba ponownych inwestycji

polepszajgcych sprawnosc¢ i niezawodnos¢ tej inwestyciji;

3) kryterium kompleksowosci inwestycji oznaczajgce, ze zakres
inwestycji powinien zawsze obejmowac wszystkie elementy
infrastrukturalne i systemy transportowe zwigzane z inwestycjg

podstawowag;

4) kryterium koncentracji na inwestycjach podnoszacych

efektywno$¢ wykorzystania inwestycji juz zrealizowanych;
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5) kryterium zgodnosci z planami zagospodarowania
przestrzennego polskich obszaréw morskich oraz wéd

portowych;
— Stosowane jako preferencja:

1) brak;

Ukierunkowanie
terytorialne —
obszary strategicznej

interwencji

—  Stosowane obligatoryjnie:

1) regionalne porty morskie zgodnie z ustaleniami Planu
zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa pomorskiego
2030 (Hel, Leba, Ustka i Wiadystawowo);

— Stosowane jako preferencja:

1) porty morskie przewidziane do rozwoju funkcji serwisowych dla

obstugi morskiej energetyki wiatrowej;

Oczekiwania wobec:

wiadz centralnych

—  stworzenie warunkow do transformacji przemystu stoczniowego,
ze szczegoblnym uwzglednieniem potencjatu rozwojowego
morskiej energetyki wiatrowej oraz innych perspektywicznych
obszaréw technologicznych inspirowanych wymaganiami polityki

klimatycznej;

— usunigcie z dna polskich obszaréw morskich broni pozostatej po
Il Wojnie Swiatowej oraz paliwa z zatopionych statkéw, a takze
podjecie dziatan majgcych na celu doprowadzenie do
oczyszczenia w tym zakresie pozostatych czesci Morza
Battyckiego;

— budowa Obwodnicy Pétnocnej Aglomeraciji Trojmiasta jako
elementu nowego potgczenia drogowego tzw. Via Maris z Gdyni

do Wiadystawowa;

— rozbudowa drogi krajowej nr 21 na odcinku Stupsk — Ustka
prowadzacej do portu w Ustce wraz z budowg obwodnicy Ustki w

ciggu drogi krajowej nr 21;

samorzagdow

powiatowych

rozwdj uktadu drogowego powiatowego prowadzgcego do regionalnych
portéw morskich oraz poprawiajgcych warunki funkcjonowania ruchu

wewnatrzmiejskiego w miastach portowych;
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uwzglednianie potrzeb rozwoju uktadu drogowo-kolejowego

samorzagdow prowadzacego do regionalnych portéw morskich w planowaniu

gminnych zagospodarowania przestrzennego terendéw okotoportowych w Helu,
Lebie, Ustce i Wiadystawowie;

Obszary wspotpracy

miedzyregionalnej i

miedzynarodowej

wymiana do$wiadczen dotyczgcych rozwoju matych portéw morskich w

Regionie Morza Battyckiego;

Przedsigewziecia

strategiczne

brak;

Priorytet 3.2.

SPRAWNA INFRASTRUKTURA LINIOWA TRANSPORTU INTERMODALNEGO

Kluczowi

partnerzy

—  Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad oraz pozostali

zarzadcy drog;

— PKP PLK oraz pozostali zarzadcy infrastruktury kolejowej;
—  zarzadcy portéw morskich, w tym administracja morska;

— Panstwowe Gospodarstwo Wodne ,Wody Polskie” - Regionalny

Zarzad Gospodarki Wodnej w Gdansku;

— wlasciciele i operatorzy centrow logistycznych;

— jednostki samorzadu terytorialnego i ich jednostki organizacyjne oraz

spotki z udziatem jednostek samorzgdu terytorialnego.

Zrédta

finansowania

-~ Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko (FEnIKS)

na lata 2021-2027 i na okres kolejny,

— Fundusz Kolejowy,

—  Krajowy Fundusz Drogowy,

— Rzadowy Fundusz Rozwoju Drég,
— rezerwa budzetu Panstwa,

— $rodki wtasne jednostek samorzadu terytorialnego, ich zwigzkéw i

stowarzyszen,

— $rodki wlasne podmiotéw budujgcych lub zarzgdzajacych regionalng

infrastrukturg transportows,

— $rodki prywatne, w tym w systemie partnerstwa publiczno-prywatnego.
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Priorytet 3.2.

SPRAWNA INFRASTRUKTURA LINIOWA TRANSPORTU INTERMODALNEGO

Zobowiagzania brak;

SWP

Dziatanie 3.2.1.

Rozbudowa i modernizacja infrastruktury Kolejowego Korytarza

Towarowego

Zakres interwencji

— budowa, rozbudowa i modernizacja infrastruktury kolejowej

istotnej dla ruchu towarowego;

— elektryfikacja linii kolejowych istotnych z punktu widzenia ruchu

towarowego;

— budowa i rozbudowa uktadu torowego na terenie portow

morskich;

— dostosowanie infrastruktury i urzgdzen sterowania ruchem do

optymalnego zarzadzania ruchem pociggow;

Planowane formy

finansowania

W ramach Dziatania planowane jest udzielanie wsparcia przede

wszystkim w oparciu o:
— dotacje;

— instrumenty zwrotne (terminale intermodalne i centra

logistyczne);

Kryteria strategiczne

Horyzontalne:

— Stosowane obligatoryjnie:

1) kryterium wielopoziomowego zarzadzania i partnerstwa;

2) kryterium racjonalnego gospodarowania przestrzenig;

3) kryterium korzystnego oddziatywania na klimat i Srodowisko;

4) kryterium koncentracji na priorytetowych dziedzinach gospodarki;
— Stosowane jako preferencja:

1) brak.

Specyficzne:
— Stosowane obligatoryjnie:

1) kryterium racjonalnosci inwestycji oznaczajgce, ze proces wyboru

inwestycji powinien byé podporzgdkowany zasadom
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2)

3)

4)

5)

6)

1)

wykonalnos$ci, analizy kosztéw i korzysci z uwzglednieniem analiz
oddziatywania na srodowisko naturalne i spoteczne oraz
odpowiedniej kolejnosci zdeterminowanej: pilnoscig realizaciji
okreslonych inwestyciji, okreslong wptywem danej inwestycji na
sprawnos¢ funkcjonowania systemu transportowego w skali
regionalnej i lokalnej, znaczeniem dla realizacji celow

zréwnowazonej mobilnosci;

kryterium perspektywy inwestycyjnej, oznaczajgce dobér takiego
zakresu inwestycji, ktory poparty jest analizami i prognozami
przewozéw, by w perspektywie kilkunastu lat od jej zakonczenia
nie zaistniata potrzeba ponownych inwestycji polepszajacych

sprawnosé i niezawodnosé tej inwestycii;

kryterium kompleksowosci inwestycji oznaczajgce, ze zakres
inwestycji powinien zawsze obejmowac wszystkie elementy
infrastrukturalne i systemy transportowe zwigzane z inwestycjg

podstawowag;

kryterium efektywnosci w zakresie skokowej poprawy
przepustowos¢ sieci i przyczyniania sie do skrécenia czasu jazdy,

jako sktadowej konkurencyjnosci transportu towarowego;

kryterium koncentracji na inwestycjach podnoszgcych

efektywno$¢ wykorzystania inwestycji juz zrealizowanych;

kryterium skali oznaczajgce wsparcie inwestycji zwiekszajgcych
role regionu w zakresie ustug logistycznych i transportu

intermodalnego w skali krajowej;
Stosowane jako preferencja:

brak;

Ukierunkowanie
terytorialne —
obszary strategicznej

interwenciji

Stosowane obligatoryjnie:

1)

Kolejowy Korytarz Towarowy nr 5 Morze Battyckie — Morze

Adriatyckie;

Stosowane jako preferencja:

1)

brak;

Oczekiwania wobec:

wiadz centralnych

realizacja kluczowych inwestycji w zakresie sieci kolejowej na
obszarze wojewddztwa pomorskiego, poprawiajgcych

dostepnos¢ i funkcjonalnos¢ obstugi portéw morskich:
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przebudowa linii kolejowej nr 201 Nowa Wie$ Wielka —

Koscierzyna - Gdynia Port,
prace na linii kolejowej nr 203 na odcinku Tczew — Czersk,

przebudowa linii kolejowej nr 131 na odcinku Bydgoszcz Gfowna

— Tczew;

budowe dwdch tgcznic miedzy linig kolejowa nr 203 a linig
kolejowg nr 201 (tgg Potudniowy — Czarna Woda oraz
Szatamaje — £3g);

zwiekszenie przepustowosci ciggu Tczew — Gdynia etap |: Tczew
- Pruszcz Gdanski oraz etap Il na odcinku Pruszcz Gdanski —

Gdynia;

podjecie dziatan analitycznych w zakresie wydzielonych toréw dla
ruchu towarowego i aglomeracyjnego (separacja ruchu

towarowego wobec ruchu aglomeracyjnego);

zapewnienie poréwnywalnych optat za dostep do infrastruktury
kolejowej i drogowej dla przewozu jednostki intermodalnej, co
sprzyjatoby przenoszeniu tadunkéw z drég na kolej, przy
jednoczesnym zapewnieniu podobnego w tych gateziach
transportu poziomu podstawowych parametrow ruchu tzn.

sredniej predkosci lub catkowitego czasu przewozu;

opracowanie programu pomocowego wspierajgcego zakup

taboru kolejowego i systeméw do przewozéw intermodalnych;

promocja znaczenia transportu intermodalnego dla

zrownowazonego rozwoju kraju;

samorzadow

powiatowych

wprowadzenie dziatan zachecajgcych do podejmowania nauki w sektorze

kolejowym, w tym promocja zawoddw kolejowych oraz promocja
ksztatcenia pracownikéw kolejowych (ksztatcenie ustawiczne, kursy

doszkalajgce, podnoszenie kwalifikacji zawodowych);
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— uwzglednianie potrzeb rozwoju infrastruktury transportowej o
znaczeniu ponadlokalnym w planowaniu zagospodarowania
przestrzennego rozlegtych terenéw inwestycyjnych, tzw. Doliny
Logistycznej, w miastach Gdynia i Rumia oraz w gminie
Kosakowo, jako obszaru rozwoju ustug transportowych,

samorzadow spedycyjnych i logistycznych;

gminnych
— stworzenie trwatych platform transferu wiedzy pomiedzy

zainteresowanymi podmiotami: nadawcami tadunkéw,
spedytorami, zarzgdcami infrastruktury, samorzgdami oraz sferg
nauki i przemystem dziatajgcymi na rzecz rozwigzan

technicznych i organizacyjnych w transporcie intermodalnym;

— lobbowanie, inicjowanie oraz monitorowanie dziatan na rzecz
rozwoju Korytarza Transportowego Battyk-Adriatyk w zakresie,
m.in. infrastruktury transportowej (w tym potgczen ostatniej mili z
infrastrukturg portowa), sieci potgczen, zmniejszenia presji

Obszary wspotpracy Srodowiskowej, zmian prawnych, rozwigzan technologicznych i

miedzyregionalnej i ITS;

miedzynarodowej
et ] — rozwo;j siatki potgczen pomorskich portow ze Skandynawia;

— promowanie korytarza kolejowego Gdansk-Odessa
ustanawiajgcego potgczenie kontenerowe Portu Gdanskiego z

Morzem Czarnym;

Przedsiewziecia
: brak;
strategiczne

Dowigzanie terminali intermodalnych i centréw logistycznych do

Dziatanie 3.2.2. ;
systemu transportowego regionu

— budowa i przebudowa infrastruktury dostepnosci zewnetrznej od
strony morza (tory podejsciowe, pirsy i falochrony) do portéw

morskich;

Zakres interwencji
— budowa nowych drég oraz przebudowa, rozbudowa istniejgcych

drég prowadzgcych do portéw morskich (tzw. potgczenia ostatniej

mili);
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— budowa i przebudowa infrastruktury wodnego transportu
srodlgdowego poprawiajgcej dostepnos¢ i warunki obstugi portéw
morskich;

— przebudowa i modernizacja bocznic kolejowych;

Planowane formy

finansowania

W ramach Dziatania planowane jest udzielanie wsparcia przede

wszystkim w oparciu o:

— dotacje;

- instrumenty zwrotne;

Kryteria strategiczne

Horyzontalne:

— Stosowane obligatoryjnie:
1) kryterium wielopoziomowego zarzadzania i partnerstwa;
2) kryterium racjonalnego gospodarowania przestrzenig;
3) kryterium korzystnego oddziatywania na klimat i Srodowisko;

4) kryterium koncentracji na priorytetowych dziedzinach
gospodarki;

— Stosowane jako preferencja:

1) brak.

Specyficzne:
- Stosowane obligatoryjnie:

1) kryterium racjonalnosci inwestycji oznaczajgce, ze proces
wyboru inwestycji powinien by¢ podporzagdkowany zasadom
wykonalnosci, analizy kosztéw i korzysci z uwzglednieniem
analiz oddziatywania na $rodowisko naturalne i spoteczne oraz
odpowiedniej kolejnosci zdeterminowanej: pilnoscig realizaciji
okredlonych inwestycji, okre$long wptywem danej inwestycji na
sprawnos¢ funkcjonowania systemu transportowego w skali
regionalnej i lokalnej, znaczeniem dla realizacji celow

zréownowazonej mobilnosci;

2) kryterium perspektywy inwestycyjnej, oznaczajgce dobor
takiego zakresu inwestyciji, ktéry poparty jest analizami i
prognozami przewozow, by w perspektywie kilkunastu lat od jej
zakonczenia nie zaistniata potrzeba ponownych inwestycji

polepszajgcych sprawnosc¢ i niezawodnosé tej inwestyciji;
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3) kryterium kompleksowosci inwestycji oznaczajgce, ze zakres
inwestycji powinien zawsze obejmowac wszystkie elementy
infrastrukturalne i systemy transportowe zwigzane z inwestycjg

podstawowa;

4) kryterium koncentracji na inwestycjach podnoszacych
efektywnos$¢ wykorzystania inwestycji juz zrealizowanych;
- Stosowane jako preferencja:

1) kryterium zgodnosci z Planami Zréwnowazonej Mobilno$ci
Miejskiej (SUMP);

Ukierunkowanie
terytorialne —
obszary strategicznej

interwencji

Stosowane obligatoryjnie:

1) ponadregionalne i regionalne korytarze transportowe
ustalone w Planie zagospodarowania przestrzennego

wojewoddztwa pomorskiego 2030;
Stosowane jako preferencja:
1) porty morskie o podstawowym znaczeniu dla gospodarki

narodowej (Gdansk i Gdynia);

2) regionalne porty morskie zgodnie z ustaleniami Planu
zagospodarowania przestrzennego wojewoédztwa pomorskiego
2030 (Hel, teba, Ustka i Wtadystawowo);

Oczekiwania wobec:

wiadz centralnych

— wsparcie finansowe dziatah poprawiajgcych dostep do terminali

intermodalnych z sieci drog krajowych;

— budowa Obwodnicy Potnocnej Aglomeracji Trojmiasta jako
elementu nowego potgczenia drogowego tzw. Via Maris z Gdyni

do Witadystawowa;

— budowa Drogi Czerwonej jako uktadu drogowego tgczacego Port

Gdynia z siecig TEN-T (od wezta ,Morska” do Portu w Gdyni);

— uzyskanie finansowania centralnego modernizacji Estakady

Kwiatkowskiego w Gdyni;

— aktywizacja drég wodnych srédlgdowych uwzgledniajgca
potrzeby pomorskich portéw morskich;

— budowa Systemu Ustug Informacji Rzecznej (RIS) na Drodze

Wodnej Wisty: od Portu morskiego Gdansk do wezta Bydgoszcz;
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— usuniecie z dna polskich obszaréw morskich broni pozostatej po
Il Wojnie Swiatowej oraz paliwa z zatopionych statkéw, a takze
podjecie dziatarh majgcych na celu doprowadzenie do
oczyszczenia w tym zakresie pozostatych czesci Morza

Battyckiego;

samorzadow

powiatowych

rozwdj sieci drog powiatowych do weztéw intermodalnych, centrow
logistycznych i powierzchni magazynowych jako uzupetiajgcych do sieci

drog krajowych i wojewddzkich;

samorzadow

gminnych

uwzglednianie potrzeb rozwoju infrastruktury transportowej o znaczeniu
ponadlokalnym w planowaniu zagospodarowania przestrzennego terendéw

okotoportowych w Helu, tebie, Ustce i Wiadystawowie;

Obszary wspotpracy
miedzyregionalnej i

miedzynarodowej

promowaniu rozwoju gospodarczego Pasa Nowego Jedwabnego Szlaku i
Morskiego Jedwabnego Szlaku - dwdch projektow, sktadajgcych sie na
inicjatywe Pasa i Szlaku;

Przedsigewziecia

strategiczne

brak;
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7. DZIALANIA W ZAKRESIE CYFRYZACJI

7.1. Priorytety

Cel szczegotowy w zakresie cyfryzacji zostat rozwiniety w formie priorytetow i

przyporzgdkowanych im dziatan.

Priorytety sg bezposrednio zwigzane z podstawowymi wyzwaniami w zakresie
transformacji cyfrowej wojewodztwa, dlatego odnoszg sie do konkretnych kluczowych
zagadnien. Priorytety zostaty rozwiniete odpowiadajgcymi im 6 dziataniami
bezposrednio powigzanymi z podstawowymi problemami i wyzwaniami w zakresie

rozwoju cyfrowego regionu.

7.2. Dziatania

Dziatania sg charakteryzowane przez:

— zakres interwencji,

— planowane formy wsparcia,

— kryteria strategiczne,

— kryteria specyficzne,

— ukierunkowanie terytorialne,

— oczekiwania wobec organdéw centralnych,

— obszary wspétpracy miedzyregionalnej i miedzynarodowej,

— oraz w przypadku dziatan wpisujgcych sie w kompetencje Samorzadu

Wojewddztwa Pomorskiego przedsiewziecia strategiczne.

Ich realizacja, przy uwzglednieniu dziatan organéw centralnych oraz podmiotéw
gospodarczych funkcjonujgcych w sferze cyfryzacji, doprowadzi do transformaciji
cyfrowej regionu w 2030 roku
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Cel Szczegétowy 4. BEZPIECZENSTWO CYFROWE

Priorytet 4.1. Efektywna infrastruktura cyfrowa

Dziatanie 4.1.1. Rozbudowa telekomunikacyjnej szerokopasmowej infrastruktury dostepowe;j
Priorytet 4.2. Bezpieczne e-ustugi

Dziatanie 4.2.1. Rozwdj e-administraciji

Dziatanie 4.2.2. Ucyfrowienie systeméw geodezyjnych i informacji przestrzennej

Dziatanie 4.2.3. Rozwdj ustug e-zdrowia
Priorytet 4.3. Cyberbezpieczenstwo i kompetencje cyfrowe

o AL AL Zwiekszenia poziomu cyberbezpieczenstwa e-ustug i systemow

teleinformatycznych jednostek sektora publicznego
Dziatanie 4.3.2. Podnoszenie kompetencji cyfrowych

Cel Szczegotowy 4.
BEZPIECZENSTWO CYFROWE

Priorytet 4.1.
EFEKTYWNA INFRASTRUKTURA CYFROWA

— Urzad Komunikacji Elektronicznej,

Kluczowi
partnerzy — operatorzy telekomunikacyjni;

— Fundusze Europejskie na Rozw¢j Cyfrowy na lata 2021-2027,
Zrédia

—  srodki wiasne SWP,
finansowania

— $rodki operatorow telekomunikacyjnych;

Zobowiagzania brak;
SWP

Rozbudowa telekomunikacyjnej szerokopasmowej infrastruktury

Dziatanie 4.1.1.
dostepowej

— rozbudowa i podniesienie przepustowosci sieci szkieletowo-

Zakres interwencji )
dystrybucyjnych;
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— rozbudowa i podniesienie przepustowosci sieci dostepowych do
poziomu, co najmniej 100 Mb/s “w dét’, z mozliwoscig

modernizacji do predkosci mierzonej w Gb/s;
— budowa i rozbudowa mobilnych sieci 5G i nowszych;

— promocja dziatan zwigzanych z budowg swiattowodowej
infrastruktury sieci szerokopasmowych oraz sieci mobilnych 5G i

nowszych.

W ramach Dziatania planowane jest udzielanie wsparcia przede

wszystkim w oparciu o:

— dotacje;

- instrumenty zwrotne;

Horyzontalne:

— Stosowane obligatoryjnie:
1) kryterium wymiaru cyfrowego;
— Stosowane jako preferencja:
1) kryterium wielopoziomowego zarzgdzania i partnerstwa;
2) kryterium racjonalnego gospodarowania przestrzenig;
3) kryterium ukierunkowania na innowacje;
4) kryterium korzystnego oddziatywania na klimat i Srodowisko;

5) kryterium rynku pracy odpowiadajgcego na potrzeby gospodarki

oraz wzrostu zatrudnienia;

6) kryterium tematycznego i terytorialnego ukierunkowania

interwenciji;

Specyficzne:
— Stosowane obligatoryjnie:
1) brak;
— Stosowane jako preferencja:

1) preferowane bedg projekty obejmujgce jak najwiekszy obszar

wojewodztwa;

Obszary, na ktorych realizacja inwestycji nie jest komercyjnie optacalna fj.
realizowane na terenie tzw. biatych plam (okreslonych zgodnie z coroczna

inwentaryzacjg prowadzong przez UKE).
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Nazwa Planowane dziatania

Wspétpraca z UKE w zakresie
Dalsza rozbudowa ) o .
o uzyskiwania informaciji o
szerokopasmowej infrastruktury B
) o szerokopasmowej infrastrukturze
dostepowej (tzw. ,ostatniej mili”) ) T )
. T telekomunikacyjnej na terenie
0 przepustowosci co najmnie;j o _
wojewodztwa pomorskiego w celu

100 Mb/s ) o )
monitorowania jej rozwoju
Wspodipraca z UKE w zakresie

Zapewnienie warunkow uzyskiwania informaciji o

prawnych i aktywnej polityki uwarunkowaniach prawnych i

informacyjnej do bezpiecznej bezpieczenstwie budowanych sieci

budowy sieci mobilnych 5G mobilnych 5G na terenie
wojewodztwa pomorskiego

brak;

brak;

UMWP i jednostki organizacyjne oraz spotki SWP,

— jednostki samorzgdu terytorialnego i ich jednostki organizacyjne oraz

spotki z udziatem jednostek samorzgdu terytorialnego,

Kluczowi
partnerzy — Kancelaria Prezesa Rady Ministrow,

— Centrum e-Zdrowia,

— CSIRT NASK;

— Fundusze Europejskie dla Pomorza na lata 2021-2027
Zrédia

— Fundusze Europejskie na Rozwdj Cyfrowy na lata 2021-2027
finansowania

— $rodki wlasne JST z obszaru wojewddztwa pomorskiego
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Priorytet 4.2.

BEZPIECZNE E-USLUGI

— s$rodki wiasne podmiotdéw leczniczych z obszaru wojewdédztwa

pomorskiego

Zobowiagzania
SWP

Stworzenie regionalnego wezta informac;ji przestrzennej;

Dziatanie 4.2.1.

Rozwoj e-administracji

Zakres interwencji

— tworzenie i rozwoj e-ustug publicznych z zakresu administracji (w
szczegolnosci z zakresu: procesu obstugi interesantow, tworzenia i
rozwoju systemow elektronicznego zarzgdzania dokumentacja,

rejestrow publicznych oraz platform dostepu do otwartych danych);

— tworzenie platform e-ustug publicznych majgcych na celu
cyfryzacje procesu konsultacji spotecznych i udziatu

spofeczenstwa w opracowaniu i realizacji polityk publicznych;

— cyfryzacja i udostepnianie w formie cyfrowej zasoboéw danych
gromadzonych w jednostkach publicznych oraz udostepnianie

danych z rejestrow publicznych;

Planowane formy

finansowania

W ramach Dziatania planowane jest udzielanie wsparcia przede wszystkim

W oparciu o:
— dotacje;

— instrumenty zwrotne;

Kryteria
strategiczne

Horyzontalne:

—  Stosowane obligatoryjnie:
1) kryterium wymiaru cyfrowego;
— Stosowane jako preferencja:
1) kryterium ukierunkowania na innowacje;

2) kryterium korzystnego oddziatywania na klimat i

Srodowisko;
3) kryterium wielopoziomowego zarzgdzania i partnerstwa;

4) kryterium rynku pracy odpowiadajgcego na potrzeby

gospodarki oraz wzrostu zatrudnienia;
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5) kryterium wspierania postaw obywatelskich;

6) kryterium spéjnosci spotecznej;

Specyficzne:

—  Stosowane obligatoryjnie:

1) e-ustugi komplementarne i interoperacyjne z e-ustugami

realizowanymi na poziomie centralnym;

— Stosowane jako preferencja:

1) e-ustugi Swiadczone dla jak najwiekszej liczby mieszkancéw

wojewodztwa pomorskiego;

2) e-ustugi co najmniej na IV poziomie dojrzatosci (integracyjnym);

cate wojewodztwo;

Nazwa

Planowane dziatania

Publikowanie planowanych dziatan
w zakresie tworzonych i
rozwijanych e-ustug na poziomie

administracji rzadowej

Monitorowanie zakresu i stanu
realizacji projektow centralnych
przez UMWP

Udostepnienie mechanizmow
uwierzytelniania z poziomu
centralnego dla e-ustug

regionalnych

Uwzglednienie w regionalnych
przedsiewzieciach strategicznych
mozliwosci uwierzytelnienia z
wykorzystaniem mechanizméow
centralnych

brak;

brak;
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Dziatanie 4.2.2. Ucyfrowienie systemow geodezyjnych i informaciji przestrzennej

utworzenie regionalnego wezta infrastruktury informacji

przestrzennej dla obszaru wojewddztwa pomorskiego;

— tworzenie portalu branzowego utatwiajgcego dostep do rejestrow
danych i informacji przestrzennych gromadzonych przez SWP

(mapy, bazy wiedzy o wojewddztwie);

— szkolenia z zakresu wykorzystania narzedzi zwigzanych z
weztem infrastruktury informacji przestrzennej wojewddztwa
pomorskiego;

Zakres interwencji I . . . . .
— wdrazanie systeméw geodezyjnych i informacji przestrzennej, w

tym w szczegoélnosci z zakresu: pozyskania, aktualizaciji,
cyfryzacji dokumentéw i rejestrow danych na potrzeby m.in.
planowania przestrzennego, geodezji i kartografii, infrastruktury,

ochrony srodowiska (w skali lokalnej i regionalnej );

— przygotowanie (dostosowanie) zbioréw danych obiektow
topograficznych w celu utworzenia bazy BDOT500 oraz
modyfikacja baz GESUT w zakresie dostosowania ich do

obowigzujgcych przepisow;

W ramach Dziatania planowane jest udzielanie wsparcia przede

Planowane formy wszystkim w oparciu o:

finansowania )
— dotacje;

Horyzontalne:

— Stosowane obligatoryjnie:

1) Kkryterium wymiaru cyfrowego;

— Stosowane jako preferencja:

1) kryterium ukierunkowania na innowacje;

Kryteria strategiczne 2) kryterium korzystnego oddziatywania na klimat i Srodowisko;

3) kryterium wielopoziomowego zarzgdzania i partnerstwa;

Specyficzne:
— Stosowane obligatoryjnie:

1) e-ustugi komplementarne i interoperacyjne z e-ustugami

realizowanymi na poziomie centralnym;
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— Stosowane jako preferencja:

1) e-ustugi co najmniej na IV poziomie dojrzatosci (integracyjnym);

Ukierunkowanie
terytorialne —
obszary cate wojewodztwo;

strategicznej

interwencji
Nazwa Planowane dziatania
Publikowanie planowanych Monitorowanie zakresu i stanu
dziatah w zakresie tworzonych i realizacji projektow centralnych
rozwijanych e-ustug na poziomie przez UMWP
Oczekiwania wobec administracji rzadowej
wiadz centralnych Udostepnienie mechanizmow Uwzglednienie w regionalnych
uwierzytelniania z poziomu przedsiewzieciach strategicznych
centralnego dla e-ustug mozliwosci uwierzytelnienia z
regionalnych wykorzystaniem mechanizmow

centralnych

Obszary wspétpracy
miedzyregionalnej i brak;

miedzynarodowej

Przedsigwzigcia ] . )
: Pomorski Wezet Informacji Przestrzennej;
strategiczne

Dziatanie 4.2.3. Rozwdj ustug e-zdrowia

— rozbudowa lub budowa e-ustug telemedycznych w
szczegolnosci: telediagnostyki, telekonsultacji, telerehabilitacji,
teleopieki (wraz z niezbedng do ich funkcjonowania
infrastrukturg), w szczegdlnosci dla oséb starszych i

niepetnosprawnych;

Zakres interwencji — rozbudowa lub budowa portali interaktywnych (portal medyczny)

dla pacjenta;

— integracja lokalnych systemdéw do e-rejestraciji z rozwigzaniami

na poziomie regionalnym i krajowym;

— rozbudowa systemoéw informatycznych z zakresu: tworzenia

elektronicznej dokumentacji medycznej, zarzadzania,
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diagnostyki, terapii, opieki skoordynowanej, logistyki,
bezpieczenstwa, systemu informaciji dla pacjentoéw i ich rodzin,
platformy wymiany informacji, archiwizacji dokumentacji
dtugoterminowej oraz integraciji lokalnych i krajowych systeméw
informatycznych ochrony zdrowia;

W ramach Dziatania planowane jest udzielanie wsparcia przede

wszystkim w oparciu o:

— dotacje;

— instrumenty zwrotne;

Horyzontalne:

— Stosowane obligatoryjnie:
1) kryterium wymiaru cyfrowego;
— Stosowane jako preferencja:
1) kryterium ukierunkowania na innowacje;
2) kryterium koncentracji na priorytetowych dziedzinach gospodarki;
3) kryterium zréownowazonej produkcji i konsumpcii;
4) kryterium wielopoziomowego zarzgdzania i partnerstwa;

5) kryterium rynku pracy odpowiadajgcego na potrzeby gospodarki

oraz wzrostu zatrudnienia;

6) kryterium spdjnosci spotecznej;

Specyficzne:
— Stosowane obligatoryjnie:

1) e-ustugi komplementarne i interoperacyjne z e-ustugami

realizowanymi na poziomie regionalnym i centralnym;
— Stosowane jako preferencja:

1) e-ustugi Swiadczone dla jak najwiekszej liczby mieszkancow

wojewddztwa pomorskiego;
2) Podmioty medycznie dla ktérych gtéwnym ptatnikiem jest NFZ;

3) e-ustugi co najmniej na IV poziomie dojrzatosci (integracyjnym);

cate wojewodztwo;
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strategicznej

interwencji

Oczekiwania wobec

wiadz centralnych

Nazwa Planowane dziatania
Publikowanie planowanych Monitorowanie zakresu i stanu
dziatan w zakresie tworzonych i realizacji projektéw centralnych

rozwijanych e-ustug na poziomie przez UMWP

administracji rzadowej

Udostepnienie mechanizmow Uwzglednienie w regionalnych
uwierzytelniania z poziomu przedsiewzieciach strategicznych
centralnego dla e-ustug mozliwosci uwierzytelnienia z
regionalnych wykorzystaniem mechanizmow

centralnych

Obszary wspétpracy
miedzyregionalnej i

miedzynarodowej

brak;

Przedsiewziecia

strategiczne

Pomorskie e-Zdrowie 2030;

Priorytet 4.3.

CYBERBEZPIECZENSTWO | KOMPETENCJE CYFROWE

— jednostki samorzadu terytorialnego i ich jednostki organizacyjne oraz

spotki z udziatem jednostek samorzgdu terytorialnego,

— Kancelaria Prezesa Rady Ministrow,

Kluczowi
partnerzy — CSIRT NASK,
— NGO zajmujace sie podnoszeniem kompetencji cyfrowych,
—  przedsiebiorcy wykorzystujgcy nowoczesne technologie ICT;
— Fundusze Europejskie dla Pomorza na lata 2021-2027,
Zrédia — Fundusze Europejskie na Rozwéj Cyfrowy na lata 2021-2027,

finansowania

— Fundusze Europejskie dla Rozwoju Spotecznego na lata 2021-2027,

—  $rodki wiasne JST z terenu wojewoddztwa pomorskiego;

Zobowiagzania
SWP

brak;
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. . Zwiekszenie poziomu cyberbezpieczenstwa e-ustug i systemoéw
Dziatanie 4.3.1.

teleinformatycznych jednostek sektora publicznego

—  pozyskanie infrastruktury i oprogramowania podnoszacych
poziom cyberbezpieczenstwa w jednostkach sektora
publicznego, w szczegdlnosci urzadzen typu firewall,
oprogramowania antywirusowego, antyspamowego, szyfrowanej
transmisji danych (VPN), sprzetu i oprogramowania do
bezpiecznego swiadczenia e-ustug (bez warstwy aplikacyjnej)

oraz bezpiecznego swiadczenia pracy zdalnej;

— pozyskanie infrastruktury i oprogramowania podnoszacych
ochrone danych przetwarzanych w jednostkach sektora
publicznego, w szczegdlnosci systemy ICT do: tworzenia kopii
zapasowych, archiwizacji danych, szyfrowania danych,
gromadzenia danych z wykorzystaniem ustug chmurowych,

Zakres interwencji zarzagdzania i uwierzytelniania uzytkownikow oraz zarzgdzania

dostepem do zasobow danych;

— pozyskiwanie infrastruktury i oprogramowania zapewniajgcych

ciggtos¢ dziatania systeméw ICT;
— audyty cyberbezpieczenstwa i ochrony danych;

— przeprowadzenie szkolen z zakresu cyberbezpieczenstwa i

ochrony danych;

— opracowanie dokumentaciji niezbednej do podniesienia poziomu

cyberbezpieczenstwa w jednostkach sektora publicznego;

— wdrozenie norm z zakresu cyberbezpieczenhstwa w jednostkach

sektora publicznego;

W ramach Dziatania planowane jest udzielanie wsparcia przede

wszystkim w oparciu o:
Planowane formy 4 P

finansowania - dotacje;

- instrumenty zwrotne;

Horyzontalne:

— Stosowane obligatoryjnie:
Kryteria strategiczne 1) kryterium wymiaru cyfrowego;
— Stosowane jako preferencja:

1) kryterium wielopoziomowego zarzgdzania i partnerstwa;
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2) kryterium rynku pracy odpowiadajgcego na potrzeby gospodarki
oraz wzrostu zatrudnienia;

Specyficzne:
—  Stosowane obligatoryjnie:
1) brak;
— Stosowane jako preferencja:

1) preferowane beda dziatania podnoszace bezpieczenstwo
Swiadczonych lub nowych e-ustug publicznych, a takze dziatania
podnoszace kompleksowo poziom cyberbezpieczenstwa i ochrony

danych w danej jednostce;

cate wojewodztwo;

Nazwa Planowane dziatania
Opracowanie materiatow Wykorzystanie opracowanych
szkoleniowych i zalecen z materiatéw w organizowanych
zakresu cyberbezpieczenstwa szkoleniach

wynikajgce z dobrych praktyk,
obowigzujgcych przepiséw oraz
norm

Zapewnienie ekspertow Organizacja szkolen i warsztatow
mogacych wspiera¢ szkolenia
organizowane na poziomie
regionalnym z zakresu

cyberbezpieczenstwa

brak;

Cyber-Pomorze 2030;
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Dziatanie 4.3.2.

Podnoszenie kompetencji cyfrowych

Zakres interwencji

—  Szkolenia oraz opracowanie materiatéw edukacyjnych (ich

dystrybucja), z zakresu:
— organizacji systemu pracy zdalnej i telepracy;

— podnoszenia kompetencji cyfrowych, w szczegdlnosci w
jednostkach sektora publicznego, zaréwno dla pracownikéw

administracji jak i specjalistow ICT;
— korzystania z e-ustug publicznych;

— propagowania doswiadczen i dobrych praktyk i wymagan

zwigzanych z organizacjg pracy zdalnej oraz telepracy;

— propagowanie wiedzy i doswiadczen zwigzanych z nowymi
technologiami z zakresu: Al, HPC i big data, rozwigzan
chmurowych, loT, multimodalnych technologii interakcji cztowiek-

maszyna, inzynierii kosmicznej i satelitarnej;

—  przeciwdziatania uzaleznienia od technologii cyfrowych

(komputera, telefonu, Internetu);

Planowane formy
finansowania

W ramach Dziatania planowane jest udzielanie wsparcia przede

wszystkim w oparciu o:
— dotacje;

— instrumenty zwrotne;

Kryteria strategiczne

Horyzontalne:

— Stosowane obligatoryjnie:
1) kryterium wymiaru cyfrowego;
— Stosowane jako preferencja:
1) kryterium ukierunkowania na innowacje;

2) kryterium koncentracji na priorytetowych dziedzinach

gospodarki;
3) kryterium korzystnego oddziatywania na klimat i Srodowisko;
4) kryterium wielopoziomowego zarzgdzania i partnerstwa;

5) kryterium rynku pracy odpowiadajgcego na potrzeby gospodarki

oraz wzrostu zatrudnienia;
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6) kryterium spdjnosci spotecznej;
7) kryterium wspierania postaw obywatelskich;

8) kryterium tematycznego i terytorialnego ukierunkowania
interwenciji;

Specyficzne:
— Stosowane obligatoryjnie:
1) brak;
— Stosowane jako preferencja:

1) brak;

cate wojewodztwo;

Nazwa Planowane dziatania
Opracowanie materiatéw Wykorzystanie opracowanych
szkoleniowych i zalecen z materiatdw w organizowanych
zakresu cyberbezpieczenstwa szkoleniach

wynikajace z dobrych praktyk,
obowigzujgcych przepiséw oraz

norm

Zapewnienie ekspertow Organizacja szkolen i warsztatow
mogacych wspiera¢ szkolenia
organizowane na poziomie
regionalnym z zakresu

cyberbezpieczenstwa

brak;

brak;
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7.3. Obszar cyfryzacji w innych Regionalnych
Programach Strategicznych
Cyfryzacja jest zjawiskiem horyzontalnym majgcym wptyw na wiele obszaréw

funkcjonowania wojewodztwa pomorskiego, a w rezultacie dziatania zwigzane z

rozwojem cyfrowym zostaty ujete rowniez w RPS w zakresie:

gospodarki, rynku pracy, oferty turystycznej i czasu wolnego (A);

bezpieczenstwa zdrowotnego i wrazliwosci spotecznej (B);

— w zakresie edukac;ji i kapitatu spotecznego (C);

bezpieczenstwa srodowiskowego i energetycznego (D).

W szczegoblnosci warto wskazaé na nastepujgce dziatania zwigzane z cyfryzacjg
wskazane w poszczegolnych RPS i komplementarne do kierunkéw i dziatan

okreslonych w niniejszym Programie.

Tab. 37. Dziatania zwigzane z cyfryzacjag wskazane w poszczegéinych RPS i komplementarne

do kierunkow i dziatan

RPS Dziatanie Zakres dziatania

wsparcie prac B+R na potrzeby gospodarki, w tym

realizowane we wspoipracy z przedsiebiorstwami oraz

1.1.2
wykorzystujgce mozliwosci ptyngce z rozwoju zielonych
A Transfer wiedzy do . N .. .
technologii, GOZ, cyfryzacji, automatyzacji, sztucznej
gospodarki); . - . .
inteligencji oraz przemystu 4.0, rozszerzonej i wirtualnej
rzeczywistosci
1.1.3 wsparcie dla rozwoju ISP 2
A Rozwadj inteligentnych

specjalizacji oraz klastrow

wsparcie przedsiebiorstw (w tym z branz kluczowych i
tradycyjnych, np. morskiej, meblarskiej, rolno-spozywczej) w

121 celu dostosowania sie do nowych trendéw i technologii, w

_ szczegdlnosci wykorzystujgcych zielone technologie, GOZ,
A Transformacja
o cyfryzacje, automatyzacje, sztucznga inteligencje,
przedsiebiorstw ) ]
przemyst 4.0 oraz wdrozenie nowoczesnych (zwinnych)

modeli w przedsiebiorstwach, w szczegdlnosci

wykorzystujgcych zielone technologie, GOZ, cyfryzacje,
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RPS Dziatanie Zakres dziatania

automatyzacje, sztuczng inteligencje, przemyst 4.0,
zmierzajgcych do poszerzenia rynkdw zbytu czy palety
oferowanych produktow i ustug, poprzez innowacje
procesowe i optymalizacje proceséw zachodzacych

w przedsiebiorstwie wraz z usprzetowieniem miejsc pracy

podniesienie kompetencji MSP w zakresie zarzadzania i
dostosowania sie do zmiennych warunkéw rynkowych i
1.2.2 technologicznych (m. in. cyfryzacja i automatyzacja

A Pomorski system ustug procesow, zarzadzanie innowacjami, nowe modele
specjalistycznych dla MSP biznesowe, internacjonalizacja, tworzenie strategii i planow
dziatan, uwzglednienie wptywu zmian klimatycznych na

dziatalno$¢ przedsigbiorstw),

rozwoj kompleksowej oferty ustug dla biznesu oraz oferty

131 dla nowych i obecnych w regionie inwestoréw w sektorach

priorytetowych (obejmujgcych m. in.: elektronike, IT,

A Kompleksowa oferta
P nowoczesne ustugi dla biznesu, logistyke, chemie lekka,

wsparcia inwestorow . . . A
biotechnologie, energetyke odnawialng), w szczegolnosci

wzmachniajgcych potencjat ISP

upowszechnianie i wspieranie internetowych form
nauczania, cyfryzacja i rozwdéj platform e-

learningowych, rozwéj Centrow Transferu Technologii na

A 133 uczelniach w tym: dziatania integrujgce i wzmacniajgce
Konkurencyjne uczelnie wspotprace Centrow Transferu Technologii, centrow
wsparcia badan komercyjnych i niekomercyjnych,
inkubatoréw innowacyjnosci, centrow innowacji i centréw
patentowych
1.34 wprowadzanie cyfrowych rozwigzan (m. in. aplikaciji
A Promocja gospodarcza mobilnych) wspomagajgcych proces budowy marki
regionu regionalnej
511 identyfikacja i wspieranie rozwoju skutecznych narzedzi na
a rzecz podnoszenia kompetenciji i kwalifikacji mieszkancow
Adaptacyjny system L, . .
A wojewodztwa pomorskiego, zwtaszcza z wykorzystaniem
rozwoju zawodowego . . Sy
technologii cyfrowych (e-learning, rzeczywistos¢
Pomorzan . . .
wirtualna, rozszerzonai zmiksowana, Al)
A 212 wspieranie rozwoju ksztatcenia ustawicznego

dostosowanego do potrzeb nowoczesnej gospodarki
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RPS Dziatanie

Wysokie kwalifikacje

mieszkancow Pomorza

Zakres dziatania

regionu (w szczegdélnosci w zakresie ISP oraz branz
kluczowych dla gospodarki i potrzeb inwestoréw), w tym
m.in. wspotpraca na rzecz powstawania i rozwoju centréw
kompetencji wzmacniajacych wdrazanie cyfryzaciji,
automatyzacji, Al, GOZ, przemystu 4.0 oraz zielonych
technologii, w tym technologii offshore i wodorowych,
wspieranie dziatan na rzecz zachowania i odtwarzania
gingcych zawoddw oraz ich sukcesji, rozwoj wspotpracy
pomiedzy instytucjami dziatajgcymi w obszarze ksztatcenia

ustawicznego

221

Elastyczne miejsca pracy

upowszechnianie nowych form organizacji pracy
dostosowanych do pojawiajgcych sie trendéw rozwojowych i

wyzwan cywilizacyjnych (np. zdalna praca, zdalne biura),

3.21

Standardy wspétpracy

Wypracowanie oraz wdrozenie nowoczesnych sposoboéw i
standardéw wspétpracy partneréw oraz zarzgdzania
informacjg w zakresie turystycznej oferty regionu, przy
efektywnym wykorzystaniu nowoczesnych technologii, w
szczegoblnosci stworzenie i rozwijanie sposobu dystrybucji
zintegrowanej oferty turystyczno-kulturalnej, prozdrowotnej
(w tym uzdrowiskowej, medycznej, SPA & wellness) oraz
rekreacyjnej i gastronomicznej — Pomorska Platforma
Wsparcia Ruchu Turystycznego, jako integracja oferty
turystycznej opracowanej dla konkretnych preferencji

klienta,

3.2.2

A Informacja i promocja

oferty

wspotpraca z branzg przy tworzeniu globalnej informacji
o ofercie regionu, dostepnej online w réznych kanatach
informacyjnych (w tym: rozwdj portalu pomorskie.travel,
rozwdj systemu interaktywnej informac;ji turystycznej - digital
signage, tworzenie dedykowanych aplikacji, wykorzystanie

mediéw spotecznosciowych)

1.1.2

Profilaktyka choréb, w
B szczegoInoscei
znamiennych

epidemiologicznie

Biezgcy monitoring potrzeb zdrowotnych w oparciu o
ogolnodostepne dane statystyczne i opracowania oraz przy

wykorzystaniu narzedzia Bl

B 121

Dziatania zwigzane z zapewnieniem potrzebujgcym

pacjentom i ich opiekunom faktycznym kompleksowej,

376




RPS Dziatanie

Dziatania na rzecz
upowszechnienia
deinstytucjonalizaciji,
koordynacji i
personalizacji Swiadczen
zdrowotnych i

spotecznych

Zakres dziatania

zindywidualizowanej opieki réwniez z wykorzystaniem
rozwigzan telemedycznych oraz wsparcia spoftecznego

oraz rzeczowego

1.2.2

Wdrozenie narzedzi
usprawniajgcych
organizacje i zarzadzanie
podmiotami leczniczymi w
celu zwiekszenia
bezpieczenstwa, jakosci i
efektywnosci leczenia
oraz zadowolenia

pacjentow

Wypracowanie rzetelnych narzedzi do oceny stopnia
zadowolenia pacjenta oraz wdrozenie elektronicznego
Systemu Oceny Jakosci (e-Zdrowie, elektroniczna ankieta
zadowolenia pacjenta); Promocja rozwigzan o charakterze
zdalnym w oparciu o wdrazane istniejgce systemy z

obszaru teleopieki i telemedycyny

1.3.2

Wzmocnienie potencjatu

ochrony zdrowia

Wykorzystanie narzedzi cyfryzacji i informatyzacji w
procesie budowania systemu ukierunkowanego na jakos¢ i

dostepnos¢ ustug zdrowotnych

1.1.2

Kompetencje przysztosci

doskonalenie zawodowe nauczycieli w zakresie:
ksztattowania kompetencji kluczowych uczniéw, realizacji
zindywidualizowanego procesu ksztatcenia, wykorzystania
zaawansowanych technologii komunikacyjno-
informacyjnych w nauczaniu stacjonarnym,
hybrydowym i zdalnym, stosowania aktywizujgcych metod
i technik nauczania wykorzystujgcych m.in. metode projektu

edukacyjnego

1.14

Kompetencje kadr

systemu oswiaty

Wspieranie dyrektorow szkoét i placowek o$wiatowych oraz
pracownikow organéw prowadzgcych w obszarze
zarzgdzania oswiatg poprzez: a) wzmocnienie kompetenc;ji
w zakresie zarzgdzania organizacjg, w tym z
wykorzystaniem technologii cyfrowych; Wspieranie
nauczycieli poprzez: b) wzmocnienie kompetencji

cyfrowych
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RPS Dziatanie Zakres dziatania

121 Wspieranie dziatan stuzgcych realizacji zadan doradcow
zawodowych oraz podnoszeniu efektywnosci doradztwa
C Skuteczne i powszechne .
zawodowego w szkofach z wykorzystaniem
doradztwo zawodowe zaawansowanych technologii i narzedzi cyfrowych
2.1.2 Wzmachnianie roli nowych technologii w budowaniu oferty
c Rozwdj infrastruktury instytucji kultury, w tym dziatan zwigzanych z e-kulturg oraz
kultury i zachowanie zapewnianiem dostepnosci osobom ze specjalnymi
dziedzictwa materialnego potrzebami
Zakres interwencji realizowany bedzie w ramach
Zobowigzania SWP ,Koordynacja realizacji programéw
skierowanych do wszystkich mieszkancéw wojewddztwa,
221 wptywajgcych na wzrost wiedzy oraz zmiane zachowan i
C Swiadomosé i wiedza postaw w kluczowych obszarach, w szczegolnosci:
mieszkancow aktywnosci obywatelskiej i rownego traktowania, kultury i
tozsamosci regionalnej, sSrodowiska i klimatu, zdrowego
trybu zycia, racjonalnych zachowan komunikacyjnych,
cyfryzacji oraz przedsiebiorczosci”
1.2.3. opracowania specjalistyczne i digitalizacja danych dla
Ochrona waloréw obszarow chronionego krajobrazu oraz pozostatych form
przyrodniczo- ochrony przyrody; opracowania specjalistyczne i
krajobrazowych w digitalizacja danych dla przygotowania planéw ochrony
5 szczegolnosci na parkow krajobrazowych: Pojezierza ltawskiego i
obszarach objetych Tucholskiego; rozwoj systemow przetwarzania i
formami ochrony przyrody | udostepniania informacji o srodowisku i jego ochronie
oraz przeciwdziatanie z zastosowaniem nowoczesnych metod ICT
fragmentacji przestrzeni
przyrodniczej
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8. SYSTEM REALIZACJI PROGRAMU

8.1. Struktura wdrazania Regionalnego Programu

Strategicznego

Kierownik RPS i Zesp6t Zarzadzajacy

Za wdrazanie RPS odpowiada Kierownik RPS, ktérego funkcje petni dyrektor
Departamentu Infrastruktury UMWP wspélnie z Zastepcag Kierownika RPS, ktérego
funkcje petni dyrektor Departamentu Cyfryzacji UMWP.

Kierownik RPS wykonuje swoje zadania przy pomocy Zespotu Zarzgdzajgcego RPS,
w skfad ktérego wchodzg przedstawiciele departamentéw UMWP oraz jednostek
organizacyjnych SWP wiasciwych z uwagi na zakres tematyczny RPS. Do zadan
Zespotu Zarzagdzajgcego nalezy podejmowanie decyzji i dziatan zwigzanych z

biezgcym zarzgdzaniem RPS

W skfad Zespotu Zarzagdzajgcego wchodzg przedstawiciele departamentow UMWP
oraz jednostek organizacyjnych SWP wiasciwych z uwagi na zakres tematyczny
Programu. Do zadan Zespotu Zarzgdzajgcego nalezy podejmowanie decyzji i dziatan

zwigzanych z biezgcym zarzgdzaniem Programem.

W realizacje poszczegolnych priorytetow i dziatan Programu zaangazowane bedg
jednostki wdrazajgce. Gtowne zadania tych jednostek obejmag m. in. nadzér nad
prawidtowg realizacjg celéw Programu, zapewnienie prawidtowej i terminowe;j
realizacji zobowigzan Samorzgdu Wojewddztwa Pomorskiego oraz udziat w realizacji

zidentyfikowanych przedsiewzie¢ strategicznych.

Tab. 38. Jednostki wdrazajgce RPS w zakresie mobilnosci i komunikacji

Jednostka
Dziatanie

wdrazajaca

Priorytet 1.1. Zintegrowany system infrastruktury transportu zbiorowego i mobilnosci

aktywnej

o Budowa, przebudowa i modernizacja infrastruktury
Dziatanie 1.1.1. ) ) i i DIF UMWP
kolejowej dla regionalnego transportu zbiorowego

Budowa, przebudowa i modernizacja infrastruktury
Dziatanie 1.1.2. o o ) DIF UMWP
liniowej miejskiego transportu zbiorowego
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Dziatanie

Jednostka

wdrazajaca

Budowa i przebudowa weztéw integracyjnych i

Dziatanie 1.1.3. DIF UMWP
przystankéw
DIF UMWP (we
Dziatanie 1.1.4. Budowa i przebudowa przystani zeglugi pasazerskiej wspotpracy z
DRG)
Budowa rozbudowa infrastruktury transportu DIF UMWP (we

Dziatanie 1.1.5.

rowerowego i UTO

wspotpracy z DT)

Priorytet 1.2. Wysoka jakos¢ ustug mobilnosci pasazerskiej

Zakup i modernizacja taboru do organizaciji

Dziatanie 1.2.1. i i ) ) DIF UMWP
regionalnych i metropolitalnych przewozéw kolejowych
Zakup taboru do organizacji regionalnych i
Dziatanie 1.2.2. wewngtrzpowiatowych przewozow drogowych i DIF UMWP
szynowych innych niz kolej
o o ) DIF UMWP (we
) . Zakup floty pasazerskiej obstugujgcej potgczenia
Dziatanie 1.2.3. ealuai brzesnel i srodiad . wspotpracy z
zeglugi przybrzeznej i $r6 owe
glugi przy ) a ) DRG)
Dziatanie 1.2.4. Zwiekszenie atrakcyjnos$ci oferty transportu zbiorowego | DIF UMWP
Wdrazanie Inteligentnych Systemoéw Transportowych w
Dziatanie 1.2.5. ] ) DIF UMWP
transporcie zbiorowym
Priorytet 2.1. Spojny i dostepny system infrastruktury drogowej
Przebudowa i rozbudowa drég wojewddzkich
Dziatanie 2.1.1. DIF UMWP
powigzanych z weztami sieci TEN-T
Budowa nowych odcinkéw drog taczacych wezt
Dziatanie 2.1.2. -y _ 91aczacy i DIF UMWP
drogowe w sieci TEN-T
Priorytet 2.2. Bezpieczenstwo i sprawnos¢ ruchu drogowego
Przeniesienie ruchu tranzytowego poza obszary
Dziatanie 2.2.1. _ DIF UMWP
centralne miast
Poprawa bezpieczenhstwa ruchu drogowego oraz
Dziatanie 2.2.2. DIF UMWP
parametréw technicznych drog
Wrazenie Inteligentnych Systemdéw Transportowych w
Dziatanie 2.2.3. DIF UMWP

ruchu drogowym
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Dziatanie

Jednostka

wdrazajaca

Rozbudowa ogdlnodostepnej infrastruktury paliw

Dziatanie 2.2.4. DRG UMWP
alternatywnych
Priorytet 3.1. Konkurencyjne wezly transportu intermodalnego
Rozwdj terminali intermodalnych i centrow
Dziatanie 3.1.1. ] DRG UMWP
logistycznych
Rozwdj i adaptacja portéw morskich o znaczeniu
Dziatanie 3.1.2. DRG UMWP
regionalnym do nowych funkgciji
Priorytet 3.2. Sprawna infrastruktura liniowa transportu intermodalnego
) . Rozbudowa i modernizacja infrastruktury Kolejowego
Dziatanie 3.2.1. DIF UMWP
Korytarza Towarowego
) . Dowigzanie weztéw intermodalnych do systemu
Dziatanie 3.2.2. _ DIF UMWP
transportowego regionu
Priorytet 4.1. Efektywna infrastruktura cyfrowa
) . Rozbudowa telekomunikacyjnej szerokopasmowej
Dziatanie 4.1.1. ) ) DC UMWP
infrastruktury dostepowej
Priorytet 4.2. Bezpieczne e-ustugi
Dziatanie 4.2.1. Rozwdéj e-administracji DC UMWP
o ] ) N . DC UMWP (we
) . Ucyfrowienie systeméw geodezyjnych i informac;ji ]
Dziatanie 4.2.2. ] wspoipracy z
przestrzennej
DMG)
DC UMWP (we

Dziatanie 4.2.3.

Rozwdj ustug e-zdrowia

wspotpracy z DZ)

Priorytet 4.3. Cyberbezpieczenstwo i kompetencje cyfrowe

Zwiekszenia poziomu cyberbezpieczenstwa e-ustug i

Dziatanie 4.3.1. systemow teleinformatycznych jednostek sektora DC UMWP
publicznego
Dziatanie 4.3.2. Podnoszenie kompetencji cyfrowych DC UMWP
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8.2. Koordynacja RPS w zakresie mobilnosci i

komunikacji z pozostatymi RPS-ami

Za zapewnienie spojnosci oraz komplementarnosci przygotowania Programow oraz
koordynacije ich realizacji odpowiada Zespot Sterujgcy Strategig. W sktad Zespotu
wchodzg: Koordynator Strategii (przewodniczgcy), Kierownicy oraz Zastepcy
Kierownikow RPS oraz Dyrektorzy DPR, DEFS, DPROW, DF i DO.

Do kluczowych zadan Zespotu zwigzanych z koordynacjg pomiedzy Programami

nalezy zaliczy¢:

— okresowg analize i ocene realizacji Programow;

— formutowanie propozycji zmian w tresci Programow;

— formutowanie rekomendacji o charakterze horyzontalnym;

— okreslenie standardow dotyczgcych realizacji Programoéw.

8.3. Rada Programowa

Zespot Zarzagdzajgcy Programem wspotpracuje z Radg Programowa, ktora petni
funkcje konsultacyjng. Sktad, zadania oraz tryb pracy Rady okresla Zarzad

Wojewddztwa Pomorskiego na wniosek Kierownika Programu.

8.4. Ramy finansowe RPS w zakresie mobilnosci i

komunikacji 33

Realizacja celow RPS w zakresie mobilnosci i komunikacji finansowana bedzie z

nastepujgcych zrodet:

— Srodki europejskie — tj. przede wszystkim srodki pochodzgce ze zrédet UE,
pozyskane w perspektywie finansowej 2014-2020 oraz 2021-2027, jak réwniez

inne programy i mechanizmy miedzynarodowe,

3 Wartos¢ srodkdw przeznaczonych na realizacje RPS zostanie oszacowana na kolejnym etapie prac i uwzgledni
w szczegolnosci wyniki negocjacji Wieloletnich Ram Finansowych UE 2021-2027 i ostateczny ksztatt Umowy
Partnerstwa.
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— $rodki centralne — obejmujgce panstwowe fundusze celowe oraz inne $rodki
bedace w dyspozycji ministerstw i instytucji centralnych, jak rowniez innych

podmiotéw szczebla krajowego,

— $rodki samorzgdowe — obejmujgce wydatki budzetow jednostek samorzadu
terytorialnego z terenu wojewddztwa (gminy, powiaty, wojewodztwo), spotek
komunalnych oraz innych podmiotéw i instytucji szczebla regionalnego i

ponadlokalnego,
— Srodki prywatne, w tym w systemie partnerstwa publiczno-prywatnego.

Wartos¢ srodkoéw publicznych, ktére mozna potencjalnie skierowac na realizacje RPS

w zakresie mobilnosci i komunikacji oszacowano w szczegdélnosci na podstawie:

— potencjatu inwestycyjnego pomorskich jednostek samorzadu terytorialnego, ktore
bedg zaangazowane w finansowanie zadan inwestycyjnych i innych dziatan

rozwojowych;

— mozliwosci absorpcyjnych regionu zwigzanych ze srodkami UE, ktore bedg
dostepne w Polsce w latach 2021-2027 w ramach Polityki Spojnosci, Wspodlnej
Polityki Rolnej oraz Wspdlnej Polityki Rybackiej, a takze Instrumentu na rzecz

Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci.

Szacunkowa wartos¢ srodkéw rozwojowych dostepnych na realizacje RPS w
zakresie mobilnosci i komunikacji w latach 2021-2030 wyniesie okoto 27.774 min zt.
Wartosc¢ ta wyznacza szeroko rozumiang rame finansowg realizacji RPS.
Prognozowane srodki SWP mogg wynies¢ 4.810 min zi, tj. 17,32% ww. wymienionej

kwoty mozliwej do zaangazowania w ramach Programu.

Sposob pozyskania i struktura srodkéw finansowych wykorzystanych do
sfinansowania realizacji RPT bedzie zapewne rézna zaréwno w kolejnych latach, w
perspektywie do roku 2027, jak réwniez w latach kolejnych - 2027+. Wymagac to
bedzie monitorowania i uaktualniania wykazu inwestycji krajowych i analizowania
komplementarnosci dziatan i inwestycji regionalnych, w tym przedsiewzie¢
strategicznych. Wynika to z wielu przyczyn takich jak, niepewnosc¢, co do dostepnosci
i warunkéw otrzymywania srodkow europejskich, trendow w rozwoju gospodarczym

Polski i je] sytuacji budzetowej, sytuacji na rynkach kredytéw inwestycyjnych
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W ramach RPS zidentyfikowano 14 przedsiewzie¢ strategicznych, w tym w pakiety
zadan, o szacunkowej tgcznej wartosci 3.255,2 min zt. Szacuje sie, ze okoto 964,0
min zt, czyli 29,06% tej kwoty, finansowane bedzie ze srodkéw wtasnych Samorzgdu
Wojewoddztwa Pomorskiego. Udziat srodkow z budzetu SWP ma charakter
szacunkowy, a ostateczna ich warto$¢ skierowana na realizacje RPS, w tym
realizacje przedsiewziec¢ strategicznych uwarunkowana bedzie faktycznym

potencjatem finansowym SWP w latach 2021-2030.

Tab. 39. Koszty przedsiewzieé¢ strategicznych

; Szacunkowa W tym szacunkowy
Liczba
wartos¢ catkowita udziat Srodkow z
Dziatanie przedsiewzieé

przedsiewzie¢ (min budzetu SWP 34

strategicznych
J / (min z#)

1.1.1. Budowa, przebudowa i
modernizacja infrastruktury

o ] 3 150,0 51,0
kolejowej dla regionalnego

transportu zbiorowego

1.2.1. Zakup i modernizacja taboru
do organizacji regionalnych

) g ) Ireg Y 3 1129,8 350,3
i metropolitalnych przewozéw

kolejowych

1.2.5. Wdrazanie Inteligentnych
Systeméw Transportowych w 1 130,4 48,6

transporcie zbiorowym

2.1.1. Przebudowa i rozbudowa
drég wojewoddzkich powigzanych z | 1 1076,0 200,0

weztami sieci TEN-T

2.1.2. Budowa nowych odcinkéw
drég taczgcych wezty drogowe w 2 170,0 40,0
sieci TEN-T

2.2.1. Przeniesienie ruchu
tranzytowego poza obszary 1 500,0 250,0

centralne miast

3 Wysokos¢ udziatu sSrodkéw z budzetu SWP uzalezniona bedzie od faktycznego potencjatu finansowego SWP w
latach 2021-2030 ktérego odzwierciedlenie wskazywac beda kolejne budzety SWP we wskazanych latach oraz
adekwatne zmiany do Wieloletniej Prognozy Finansowej SWP.
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4.2.2. Ucyfrowienie systemow

geodezyjnych i informacji 1 50 0,75
przestrzennej
4.2.3. Rozwdj ustug e-zdrowia 1 50,0 3,75

4.3.1. Zwiekszenie poziomu

cyberbezpieczenhstwa e-ustug
1 44,0 1,65
i systemow teleinformatycznych

jednostek sektora publicznego

8.5. Zobowigzania i przedsiewziecia strategiczne

Zobowiagzanie z SRWP 2030: Wdrozenie ujednoliconego systemu poboru optat w transporcie

publicznym, obejmujacego cate wojewoédztwo

Jednostka

odpowiedzialna za ] ] )
o Samorzad Wojewddztwa Pomorskiego / InnoBaltica Sp. z o.o.
realizacje lub

koordynacje
Termin realizacji 2023

— uruchomienie bazy centralnej (I kw. 2022),

— funkcjonalnos¢ aplikacyjna pod nazwg Podréz mobilna (Il
Gioéwne etapy realizacji kw. 2022),

— funkcjonalnos¢ Podréz z kartg, powigzana z wydawaniem

kart komunikacyjnych (I kw. 2023);

Wojewddztwo Pomorskie, Gmina Miasta Gdanska, Gmina Miasta

Kluczowi partnerzy )
Gdyni

Szacunkowy koszt (w zt) 130 min z

—  Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko na lata
2014-2020,

Gtéwne zrodta —  budzet Samorzadu Wojewodztwa,

finansowania
—  budzet Gminy Miasta Gdarnska,

—  budzet Gminy Miasta Gdyni;
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Przedsiewziecie

strategiczne

Zwiekszenie dostepnosci regionalnego transportu kolejowego w
wojewodztwie pomorskim poprzez jego integracje z transportem
lokalnym — budowa elektronicznej Platformy Zintegrowanych Ustug
Mobilnosci (FALA)

Jednostka

odpowiedzialna za
realizacje lub
koordynacje

Samorzad Wojewddztwa Pomorskiego / Pomorskie Biuro Planowania

Regionalnego

Termin realizacji

2023 - 2024

Gtéwne etapy realizac;ji

— badanie podrézy i zachowan transportowych mieszkahcow

wojewodztwa w agregacji gminnej,

— pomiary natezenia ruchu drogowego oraz potokéw

pasazerskich,
— okreslenie potencjatow ruchotwdrczych,
— okreslenie sieci transportowej i jej parametrow,

— koncepcja rozwoju analizowanego obszaru (prognoza

demograficzna, gospodarcza itp.) do roku 2040,

— koncepcja rozwoju systemu transportowego (infrastruktura,

oferta przewozowa),
—  zakup specjalistycznego oprogramowania,
— budowa modelu podrézy, ktéry powinien:

— bazowaé na standardowym podejsciu modelowania 4-
stopniowego i uwzglednia¢ nowoczesne, biezace

rozwigzania techniczne w konstrukcji tego rodzaju modeli,

—  w punktach na granicy wojewddztwa generowac i
absorbowac ruch z wykorzystaniem danych krajowych
modeli ruchu (zrealizowanego przez GDDKIA, PKP PLK,
CUPT),
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— dostarczaé danych dla modeli lokalnych dla mniejszych

obszaréw (np. Gdanska) na granicy tych obszardéw;

Kluczowi partnerzy

—  Centrum Unijnych Projektéw Transportowych,

— jednostki samorzadu terytorialnego,

Obszar Metropolitalny Gdansk — Gdynia — Sopot,

— Politechnika Gdanska;

Szacunkowy koszt (w z)

5 min z

Giéwne zrodta

finansowania

— Fundusze Europejskie dla Pomorza na lata 2021-2027,

- Srodki wtasne Samorzadu Wojewddztwa Pomorskiego;

Przedsiewziecie

strategiczne

brak

Jednostka

odpowiedzialna za
realizacje lub
koordynacje

Samorzad Wojewddztwa Pomorskiego / Pomorskie Biuro Planowania

Regionalnego

Termin realizacji

2024 - 2025

Gtéwne etapy realizaciji

— sporzadzenie diagnozy stanu sieci kolejowej w

wojewodztwie;

— sporzadzenie diagnozy w zakresie przewozéw pasazerskich

i towarowych w wojewddztwie,
— identyfikacja waskich gardet ukfadu kolejowego regionu,

— przeglad opracowan studialnych dotyczgcych rozwoju sieci

kolejowej w regionie;

— okreslenie docelowego uktadu sieci kolejowej w

wojewodztwie pomorskim
— analizy i prognozy ruchu,

— identyfikacja zdan inwestycyjnych i ich priorytetyzacja;
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Kluczowi partnerzy

PKP PLK,

PKP SKM Trgjmiasto Sp. z 0.0,

Pomorska Kolej Metropolitalna S.A.,

— Urzad Transportu Kolejowego;

Szacunkowy koszt (w z)

0,5 min zt

Giéwne zrodta
finansowania

srodki wikasne Samorzgdu Wojewddztwa Pomorskiego;

Przedsiewziecie

strategiczne

brak

Jednostka

odpowiedzialna za
realizacje lub
koordynacje

Stowarzyszenie Polskich Regionéw Korytarza Transportowego
Battyk-Adriatyk (SPR KTBA)

Termin realizacji

Zobowigzanie realizowane w sposéb ciggly i odnawiane corocznie

Gtéwne etapy realizaciji

Monitoring inwestycji infrastrukturalnych w korytarzu BAC,

— Inicjowanie aktywnosci marketingowej portéw morskich i

operatorow na rzecz uruchamiania potgczen intermodalnych,

— Inicjatywy lobbingowe na rzecz rewitalizacji drég wodnych

srodlgdowych w Polsce,

— Dziatania na rzecz zwiekszenia roli nowych technologii i
inteligentnych systeméw transportowych w strefie

rozwojowej korytarza;

Kluczowi partnerzy

— Polskie wojewddztwa zrzeszone w SPRKTBA,

- porty morskie Gdanska, Gdyni, Szczecina-Swinoujécie oraz
Kopru,
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— operatorzy terminali kontenerowych (DCT SA, BCT SA),

— operatorzy intermodalni i logistyczni (PCC Intermodal, Clip
Logistics, PKP Cargo Connect, Lotos Kolej),

—  porty lotnicze,

— instytucje otoczenia biznesu (Klaster Logistyczno-
Transportowy Pétnoc-Potudnie, Battycki Klaster Morski i
Kosmiczny, Gornoslgski Akcelerator Przedsiebiorczosci

Rynkowej),

— partnerzy szwedzcy (miasto Karlskrona, Region Blekinge,
stowarzyszenie Baltic Link).

Szacunkowy koszt (w zt)

0,10 — 0,14 min/rok

Giéwne zrodta

finansowania

Budzet SPR KTBA, ktéry sktada sie ze sktadek zrzeszonych

wojewodztw;

Przedsiewzigcie

strategiczne

brak

Jednostka
odpowiedzialna za
realizacje lub

koordynacje

Samorzad Wojewddztwa Pomorskiego (Departament Majgtku
Wojewddztwa UMWP)

Termin realizacji

2023 - 2027

Gtéwne etapy realizaciji

— Opracowanie dokumentacji technicznej dotyczace;j

funkcjonalnosci i specyfikaciji wykonalnosci projektu,

— Budowa (wdrozenie i implementacja) Pomorskiego Wezta

Informaciji Przestrzennej,

— Utrzymanie i rozwoj Wezta.

Kluczowi partnerzy

— departamenty UMWP i jednostki organizacyjne oraz spotki
SWP,
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— Pomorskie Biuro Planowania Regionalnego w Gdansku,
—  Wojewddzkie Biuro Geodezji i Terendw Rolnych w Gdansku,

—  Zarzad Drog Wojewddzkich w Gdansku,

Szacunkowy koszt (w zt) 5 min zt

Gléwne zrodia — Fundusze Europejskie dla Pomorza 2021-2027,
finansowania —  $rodki wlasne Samorzadu Wojewddztwa Pomorskiego;
Przedsiewziecie Pomorski Wezet Informaciji Przestrzennej

strategiczne

Tab. 40. Charakterystyka Przedsiewzie¢ Strategicznych

Jednostka odpowiedzialna

o Samorzad Wojewddztwa Pomorskiego / Pomorska Kolej
za realizacje lub i
Metropolitalna S.A.

koordynacje
Termin realizacji 2021 - 2023

Elektryfikacja linii kolejowych nr 248 i 253 wraz z budowag
Zakres

przystanku Gdansk Firoga

— PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.,
Kluczowi partnerzy
—  Gmina Miasta Gdanska;

Orientacyjna warto$¢
catkowita przedsiewziecia 89,1 min z
(wzh)

- Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko na lata
Gtowne zrodia 2014-2020,

finansowania
—  $rodki wlasne Samorzadu Wojewddztwa Pomorskiego;
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Jednostka odpowiedzialna

za realizacje lub

koordynacje

Samorzad Wojewddztwa Pomorskiego / Pomorska Kolej

Metropolitalna S.A.

Termin realizacji

2020 - 2023

Zakres

Odbudowa toru na odcinku ok. 1,5 km pomigedzy PKM Gdarnsk
Kietpinek - Gdansk Kokoszki

Kluczowi partnerzy

— PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.,

—  Gmina Miasta Gdanska;

Orientacyjna warto$¢
catkowita przedsiewziecia
(wzh)

55,9 min zt

Giéwne zrodta

finansowania

- Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko na lata
2014-2020,

—  $rodki wlasne Samorzadu Wojewddztwa Pomorskiego;

Jednostka odpowiedzialna
za realizacje lub

koordynacje

Samorzad Wojewddztwa Pomorskiego / Pomorska Kolej

Metropolitalna S.A.

Termin realizacji

2021 - 2023

Zakres

Przygotowanie Studium Techniczno-Ekonomiczno-
Srodowiskowego w celu okreslenia rekomendowanego przebiegu
PKM Potudnie oraz podstawy do podjecia decyzji finansowych i
rzeczowych odnos$nie przysziej realizacji catego projektu lub jego
czesci, wskazania niezbednej rezerwy terenowej oraz

optymalnego etapowania catej inwestyciji

Kluczowi partnerzy

— PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.,

—  PKP SKM Tréjmiasto Sp. z 0.0.,
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— Gmina Miasta Gdanska;

Orientacyjna warto$c¢
catkowita przedsiewziecia
(wzh)

5,0 min zt

Gtéwne zrodta

finansowania

— Regionalny Program Operacyjny dla Wojewddztwa
Pomorskiego na lata 2014-2020,

— $rodki wtasne Samorzgdu Wojewddztwa Pomorskiego;

Jednostka odpowiedzialna
za realizacje lub
koordynacje

Samorzad Wojewddztwa Pomorskiego (Departament
Infrastruktury UMWP)

Termin realizacji

2022 - 2026

Zakres

Zakup 31 pojazdéw elektrycznych (20 szt. do obstugi ruchu

aglomeracyjnego, 11 szt. do obstugi ruchu regionalnego

Kluczowi partnerzy

— operatorzy kolejowi,

— powiaty i gminy wojewddztwa pomorskiego;

Orientacyjna warto$¢
catkowita przedsiewziecia
(w zh)

781,7 min zt

Gtéwne zrodta

finansowania

— Fundusze Europejskie dla Pomorza 2021-2027,

— $rodki wlasne Samorzadu Wojewddztwa Pomorskiego;

Jednostka odpowiedzialna
za realizacje lub
koordynacje

Samorzad Wojewddztwa Pomorskiego (Departament
Infrastruktury UMWP)

Termin realizacji

2022 - 2024
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Zakres

Zakup 4 pojazdéw o napedzie hybrydowym do obstugi ruchu
regionalnego

Kluczowi partnerzy

— operatorzy kolejowi,

— powiaty i gminy wojewodztwa pomorskiego;

Orientacyjna warto$¢
catkowita przedsiewziecia
(wzh)

100,9 min zt

Gtéwne zrodta

finansowania

— Rzadowy Fundusz Polski Lad: Program Inwestycji
Strategicznych;

— srodki wtasne Samorzgdu Wojewodztwa Pomorskiego;

Jednostka odpowiedzialna
za realizacje lub

koordynacje

Samorzad Wojewddztwa Pomorskiego (Departament
Infrastruktury UMWP)

Termin realizacji

2023 - 2026

Zakres

Zakup 10 elektrycznych zespotdw trakcyjnych do obstugi

przewozéw pasazerskich w wojewodztwie pomorskim

Kluczowi partnerzy

— operatorzy kolejowi,

— powiaty i gminy wojewodztwa pomorskiego;

Orientacyjna warto$¢
catkowita przedsiewziecia
(w zh)

247,2 min zt

Giéwne zrodta

finansowania

—  $rodki wlasne Samorzadu Wojewddztwa Pomorskiego,
—  Krajowy Plan Odbudowy,

— Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat i
Srodowisko na lata 2021-2027;
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Nazwa przedsiewziecia strategicznego: Zwiekszenie dostepnosci regionalnego transportu
kolejowego w wojewodztwie pomorskim poprzez jego integracje z transportem lokalnym —

budowa elektronicznej Platformy Zintegrowanych Ustug Mobilnosci (FALA)

Jednostka odpowiedzialna

za realizacje lub Samorzad Wojewddztwa Pomorskiego / INNOBALTICA Sp. z 0.0.
koordynacje
Termin realizacji 2018 - 2023

Przedmiotem projektu jest budowa i wdrozenie elektronicznej
Platformy Zintegrowanych Ustug Mobilnosci, ktéra pozwoli
optymalnie zaplanowac i opfaci¢ podrdz kolejg (wszystkie pociagi
regionalne i aglomeracyjne na obszarze funkcjonowania FALI)
Zakres oraz komunikacjg lokalng na obszarze, na ktérym realizowane sg
kolejowe przewozy pasazerskie o charakterze aglomeracyjnym lub
wojewoddzkim. Giéwnym celem inwestycji jest poprawa
dostepnosci transportu publicznego, w szczegdlnosci kolejowego,
na terenie wojewddztwa pomorskiego, zmniejszenia zatloczenia

komunikacyjnego oraz zwiekszenie mobilnosci.

— operatorzy kolejowi,
Kluczowi partnerzy — operatorzy w komunikacji miejskiej,

—  powiaty i gminy wojewddztwa pomorskiego;

Orientacyjna wartos¢
catkowita przedsiewziecia 130,4 min zt
(w zh)

-~ Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko na lata
2014-2020,

Gtéwne zrodta —  $rodki wlasne Samorzadu Wojewddztwa Pomorskiego,

finansowania
— $rodki wlasne Gminy Miasta Gdanska,

— $rodki wtasne Gminy Miasta Gdyni;

Nazwa przedsiewzigcia strategicznego: Pakiet przedsiewzie¢ w zakresie rozbudowy

podstawowego uktadu drog wojewddzkich dowigzujacych region do weztéw sieci TEN-T

Jednostka odpowiedzialna Samorzad Wojewddztwa Pomorskiego - Zarzgd Drog
za realizacje lub Wojewddzkich w Gdarisku, Departament Infrastruktury UMWP,
koordynacije Zarzadcy drég wojewddzkich w miastach na prawach powiatu.
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Nazwa przedsiewziecia strategicznego: Pakiet przedsiewzie¢ w zakresie rozbudowy

podstawowego ukiadu drég wojewodzkich dowigzujacych region do weztéw sieci TEN-T

Termin realizaciji

2022 - 2027+

Zakres

rozbudowa podstawowego uktadu drég wojewoddzkich:

odcinka drogi wojewodzkiej nr 221 (Jankowo — obwodnica

Koscierzyna),

odcinka drogi wojewddzkiej nr 209 (Borzytuchom —

Suchorze),

odcinka drogi wojewodzkiej nr 214 (Koscierzyna — Nowa

Kiszewa),

odcinek drogi wojewodzkiej nr 224 (Godziszewo — wezet

A1 ,Stanistawie”),

odcinka drogi wojewodzkiej nr 501 (Stegna — Krynica
Morska),

odcinka drogi wojewodzkiej nr 222 (budowa wiaduktu nad

torami PKP w Starogardzie Gdanskim);

odcinka drogi wojewodzkiej nr 474 — budowa wiaduktu

nad torami PKP (ul. Wielkopolska w Gdyni),

odcinka drogi wojewoddzkiej nr 218 (ulica Kielnieriska w
Gdansku).

Kluczowi partnerzy

Ministerstwo Funduszy i Polityki Regionalnej,
Ministerstwo Infrastruktury,

Powiat Miasto Gdansk,

Powiat Miasto Gdynia,

powiaty i gminy wojewddztwa pomorskiego;

Orientacyjna wartosc
catkowita przedsiewziecia
(w zh)

1 076,0 min zt
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Nazwa przedsiewziecia strategicznego: Pakiet przedsiewzie¢ w zakresie rozbudowy

podstawowego ukiadu drég wojewodzkich dowigzujacych region do weztéw sieci TEN-T

—  Srodki wiasne Samorzadu Wojewddztwa Pomorskiego,
— Fundusze Europejskie dla Pomorza na lata 2021-2027,

— Regionalny Program Operacyjny dla Wojewddztwa

Glowne Zrédia Pomorskiego na lata 2014-2020,

finansowania
— Rzadowy Fundusz Polski Lad: Program Inwestycji

Strategicznych,

- Srodki wtasne jst;

Nazwa przedsiewziecia strategicznego: Pakiet przedsiewzieé dokumentacyjnych zwigzanych

z budowa uktadu drég publicznych do projektowanych weztéw drogowych w sieci TEN-T

Jednostka odpowiedzialna o _
Samorzad Wojewddztwa Pomorskiego (Departament

za realizacje lub
Infrastruktury UMWP)

koordynacje

Termin realizacji 2022 — 2027

Przygotowanie dokumentaciji:

— potgczenie drogi wojewodzkiej nr 211 w m. Borkowo z
weztem ,Glincz” — droga krajowa nr 20 (dowigzanie do
wezta ,Zukowo” na Obwodnicy Metropolitalnej

Tréjmiasta),

— Via Maris, w tym Obwodnica Pétnocna Aglomeracii
Tréjmiasta (OPAT) oraz potudniowe obejscie

Zakres Wiadystawowa,

— Nowa Kielnienska (wezet S6 ,Chwaszczyno” — wezet

~Wysoka” Obwodnica Zachodnia Tréjmiasta),

— potgczenie wezta S6 ,Miszewo” Obwodnica
Metropolitalna Tréjmiasta — Port Lotniczy Gdansk im.
Lecha Watesy - wezet ,Lotnisko” Obwodnica Zachodnia

Tréjmiasta.

— Ministerstwo Funduszy i Polityki Regionalnej,
Kluczowi partnerzy — Ministerstwo Infrastruktury,

— Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad,
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— jednostki organizacyjne Samorzadu Wojewddztwa

Pomorskiego,

— powiaty i gminy wojewddztwa pomorskiego;

Orientacyjna warto$¢
catkowita przedsiewziecia
(wzh)

20,0 min

Gtéwne zrodta

finansowania

— Instrument ,£gczgc Europe" (Connecting Europe Facility
— CEF),

- Srodki wtasne Samorzadu Wojewddztwa Pomorskiego,
- Srodki budzetu panstwa,
—  Srodki wtasne powiatéw i gmin,

— Rzadowy Fundusz Rozwoju Drég;

Jednostka odpowiedzialna

za realizacje lub

koordynacje

Samorzad Wojewoddztwa Pomorskiego - Zarzgd Drog

Wojewddzkich w Gdansku, Departament Infrastruktury UMWP

Termin realizacji

2022 - 2027+

Zakres

Budowa odcinka drogi stanowigcej potgczenie wezta drogowego
,Glincz” w ciggu planowanej obwodnicy Zukowa z drogg

wojewddzkg nr 211 (Zukowo — Kartuzy) w miejscowosci Borkowo;

Kluczowi partnerzy

— Ministerstwo Funduszy i Polityki Regionalnej,
— Ministerstwo Infrastruktury,

—  powiaty i gminy wojewodztwa pomorskiego;

Orientacyjna warto$¢
catkowita przedsiewziecia
(w zh)

115,0 min zt

Gtéwne zrodta

finansowania

— Fundusze Europejskie dla Pomorza na lata 2021-2027,
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- Srodki wtasne Samorzadu Wojewddztwa Pomorskiego,

— Rzadowy Fundusz Rozwoju Drog,

- Srodki wtasne jst;

Jednostka odpowiedzialna
za realizacje lub

koordynacje

Samorzad Wojewoddztwa Pomorskiego - Zarzad Drog

Wojewddzkich w Gdansku, Departament Infrastruktury UMWP

Termin realizacji

2022-2027+

Zakres

Budowa obwodnic w ciggu drég wojewddzkich:

— obwodnicy Kartuz w ciggu drogi nr 211 (etap Ili I11),
— obwodnicy Chojnic w ciggu drogi nr 212,
— obwodnicy Skércza w ciggu drogi nr 231,

— obwodnicy wschodniej Leborka w ciggu drogi nr 214;

Kluczowi partnerzy

— Ministerstwo Funduszy i Polityki Regionalnej,
— Ministerstwo Infrastruktury,

— powiaty i gminy wojewddztwa pomorskiego;

Orientacyjna warto$¢
catkowita przedsiewziecia
(wzh)

500,0 min

Gtéwne zrodta

finansowania

- Srodki wiasne Samorzadu Wojewddztwa Pomorskiego,
— Rzadowy Fundusz Rozwoju Drég,

- Srodki wtasne jst;
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Nazwa przedsiewziecia strategicznego: Cyber-Pomorze 2030

Jednostka odpowiedzialna
za realizacje lub

koordynacje

Samorzad Wojewddztwa Pomorskiego (Departament Cyfryzacji

UMWP)

Termin realizaciji

2024 - 2027

Zakres

Gléwnym celem przedsiewziecia bedzie podniesienie poziomu

cyberbezpieczehstwa i ochrony danych jednostek administracji

publicznej na terenie wojewddztwa pomorskiego m.in. poprzez:

pozyskanie infrastruktury i oprogramowania
podnoszacych poziom cyberbezpieczenstwa, w
szczegoblnosci urzadzen typu firewall, oprogramowania
antywirusowego, antyspamowego, szyfrowanej transmisji
danych (VPN), sprzetu i oprogramowania do
bezpiecznego swiadczenia e-ustug oraz bezpiecznego

Swiadczenia pracy zdalnej;

pozyskanie infrastruktury i oprogramowania
podnoszacych ochrone przetwarzanych danych, w
szczegolnosci systemy ICT do: tworzenia kopii
zapasowych, archiwizacji danych, szyfrowania danych,
gromadzenia danych z wykorzystaniem ustug
chmurowych, zarzgdzania i uwierzytelniania
uzytkownikéw oraz zarzgdzania dostepem do zasobow

danych;

pozyskiwanie infrastruktury i oprogramowania

zapewniajgcych ciggtos¢ dziatania systeméw ICT;

przeprowadzenie audytow cyberbezpieczenstwa i

ochrony danych;

przeprowadzenie szkoleh z zakresu cyberbezpieczenstwa

i ochrony danych;

opracowanie dokumentacji niezbednej do podniesienia
poziomu cyberbezpieczenstwa w jednostkach sektora

publicznego.

Kluczowi partnerzy

jednostki samorzadu terytorialnego z terenu wojewddztwa

pomorskiego,

399




Nazwa przedsiewziecia strategicznego: Cyber-Pomorze 2030

— jednostki organizacyjne i spotki Samorzgdu Wojewddztwa

Pomorskiego,
— CSIRT NASK;
Orientacyjna wartosc¢
catkowita przedsiewziecia 44 min zt

(wzh)

— Fundusze Europejskie dla Pomorza na lata 2021-2027,

Giowne zrodia —  Srodki wlasne Samorzadu Wojewddztwa Pomorskiego,

finansowania
- Srodki wtasne jst.

Nazwa przedsiewziecia strategicznego: Pomorskie e-Zdrowie 2030

Jednostka odpowiedzialna o ] .
Samorzad Wojewddztwa Pomorskiego (Departament Cyfryzaciji

za realizacje lub
UMWP)

koordynacje

Termin realizacji 2024 - 2027

Rozwdj platformy regionalnej utworzonej w ramach projektu

Pomorskie e-Zdrowie w zakresie:

— podtgczenia kolejnych podmiotow realizujgcych
Swiadczenia medyczne w regionie wojewédztwa

pomorskiego do platformy,

— udostepnianie dla nowo podtgczonych podmiotéw
realizujgcych swiadczenia medyczne w formie cyfrowej
zasobow danych gromadzonych na platformie,

Zakres —  rozwdj e-ustug wdrozonych w ramach Projektu Pomorskie

e-Zdrowie,

— budowa ustug e-zdrowia z obszaru telemedycyny i

teleopieki,

— umozliwienie dostepu dla zainteresowanych i

zweryfikowanych podmiotéw do otwartych danych,

— zwiekszenie bezpieczenstwa systeméw ICT w

podmiotach leczniczych.
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Nazwa przedsigewzigcia strategicznego: Pomorskie e-Zdrowie 2030

—  Departament Zdrowia UMWP,

—  podmioty lecznicze Samorzgdu Wojewddztwa

Kluczowi partnerzy Pomorskiego,

— podmioty lecznicze inne z terenu wojewddztwa

pomorskiego;

Orientacyjna wartos¢
catkowita przedsiewziecia 50 min zt
(wzh)

— Fundusze Europejskie dla Pomorza na lata 2021-2027,

Gtéwne zrodta , . N .
—  $rodki wlasne Samorzadu Wojewddztwa Pomorskiego,

finansowania
—  $rodki wtasne partnerow.

Nazwa przedsiewzigcia strategicznego: Pomorski Wezet Informacji Przestrzennej

Jednostka odpowiedzialna ] ] )
Samorzad Wojewddztwa Pomorskiego (Departament Majgtku

za realizacje lub )
Wojewddztwa UMWP)

koordynacje

Termin realizacji 2023 - 2027

Pomorski Wezet Informac;ji Przestrzennej — wzrost efektywno$ci
dostepu do informacji o wojewddztwie poprzez budowe aplikaciji
Zakres wraz z zasileniem jej danymi geoprzestrzennymi baz danych
prowadzonych i wykorzystywanych przez komérki UMWP i

jednostki organizacyjne SWP do realizacji ich zadan.

- UMWRP,
— Pomorskie Biuro Planowania Regionalnego w Gdansku,

Kluczowi partnerzy - Wojewddzkie Biuro Geodezji i Terenéw Rolnych w

Gdansku,

—  Zarzad Drog Wojewddzkich w Gdansku;

Orientacyjna wartos¢
catkowita przedsiewziecia 5min z

(wzh)
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— Fundusze Europejskie dla Pomorza na lata 2021-2027,

Gtéwne zrodta

finansowania —  Srodki wtasne Samorzadu Wojewddztwa Pomorskiego;
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9. SYSTEM MONITOROWANIA | OCENY REALIZACJI RPS

9.1. System monitorowania

Regionalny Program Strategiczny
Monitorowanie realizacji RPS odbywac sie bedzie w ramach Pomorskiego Systemu
Monitoringu i Ewaluacji (PSME). W procesie tym wykorzystane bedg liczne narzedzia

stuzgce do opracowania rocznych raportéw z realizacji RPS.

Podstawowymi narzedziami monitorowania realizacji Programu beda:

— baza informacji i wskaznikow okreslonych na poziomie celéw strategicznych,
celdw szczegotowych i dziatan; kazdy wskaznik oprocz wartosci bedzie zawierac
metryke obejmujgcg definicje, jednostke pomiaru, czestotliwo$¢ pomiaru i zrodto

danych;

— badania, ewaluacje, opracowania studialne, ekspertyzy, analizy, stuzagce
zaspokojeniu potrzeb informacyjnych zwigzanych z monitorowaniem i ewaluacjg
RPS.

Wyniki monitorowania i ewaluacji Programu bedg ujete w raportach z realizacji
Programu. Zaktada sie, ze bedg one zawierac staty zakres informacji, w tym obejmg

m. in.:

— analize trendow spoteczno-gospodarczych zachodzgcych w wojewodztwie, w

zakresie wynikajgcym z RPS;
— narzedzia realizacji RPS;
— analize postepu realizacji celow i priorytetow RPS;
— analize zmian wartosci zatozonych wskaznikow;
— analize rzeczowo-finansowg podjetych dziatan;

— ocene stopnia zaawansowania przedsiewziec¢ strategicznych realizowanych w
ramach RPS;

— ocene postepu realizacji zobowigzan SWP w zakresie RPS, wynikajgcych ze
SRWP;
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— whnioski dotyczgce istotnych probleméw zidentyfikowanych w trakcie realizacji
RPS;

— rekomendacje w zakresie planowanych dziatan.

Bardzo wazng role w procesie wdrazania Programu bedg odgrywaty badania
ewaluacyjne, ktérych wyniki, wraz z ewentualnymi rekomendacjami, bedg
przedstawione w raportach z realizacji Programu. Bedg one stanowi¢ wsparcie do
oceny sprawnosci systemu wdrazania Programu, jak tez wptywu jego realizacji na

rozwoj regionu i osigganie celow SRWP.

Raporty z realizacji Regionalnego Planu Transportowego

Raport z realizacji RPT, zawierajgc informacje w zakresie transportowych
przedsiewziec¢ strategicznych i innych przedsiewzie¢ waznych dla rozwoju systemu
transportowego wojewodztwa pomorskiego wspétfinansowanych ze srodkéw
krajowych i UE, spetnia kryteria warunku podstawowego 3.1. Kompleksowe
planowanie transportu na odpowiednim poziomie i wymaga ciggtego procesu
monitoringu i ewaluaciji.

Wyniki monitorowania zawarte bedg w raportach z realizacji Regionalnego Planu
Transportowego sporzgdzanych raz na rok, w terminie do ostatniego dnia
kalendarzowego lutego i przedstawianych Zarzgdowi Wojewodztwa Pomorskiego. Za
przygotowanie raportow z realizacji Regionalnego Planu Transportowego
odpowiedzialny bedzie Kierownik Programu (RPS). Raport zawiera¢ bedzie

informacje dotyczace:
— analizy stanu infrastruktury oraz biezgcej sytuacji transportowej wojewodztwa;

— oceny stanu realizacji przedsiewzie¢ transportowych wynikajgcych z dokumentow

strategicznych rzgdowych;
— zmian w zakresie osiggnietych wartosci wskaznikdw monitoringowych;

— oceny stopnia zaawansowania realizacji RPT, w tym oceny zmian uwarunkowan

zewnetrznych i wewnetrznych istotnych dla realizacji Planu;
— wnioskéw wynikajgcych z procesu monitorowania;
— rekomendacji w odniesieniu do planowanych dziatan;

— wnioskéw w zakresie potrzeby dokonania zmian Planu.
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Raport bedzie przygotowywany przez Pomorskie Biuro Planowania Regionalnego.

Standardowymi narzedziami monitorowania realizacji RPT bedg wskazniki, ktorych
pomiar realizowany bedzie co roku. Dodatkowe instrumenty monitorowania stanowi¢
bedg analizy, ekspertyzy i badania, ktére majg na celu zaspokojenie informacji
zwigzanych z monitorowaniem i ewaluacjg Regionalnego Planu Transportowego, a
zwtaszcza stanu osiggania wizji rozwoju systemu transportowego wojewodztwa.
Zgodnie z zatozeniem, cele Regionalnego Planu Transportowego realizowane bedag
m.in. poprzez wdrazanie i realizacje projektéw z zakresu transportu w ramach
Funduszy Europejskich dla Pomorza na lata 2021-2027, innych programow
operacyjnych przewidzianych w Umowie Partnerstwa na lata 2021-2027
finansowanych z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego (EFRR),
Funduszu Spodjnosci (FS), Funduszu Sprawiedliwej Transformaciji (FST) oraz
Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego (EFMR), a takze zrédet
finansowych krajowych i zagranicznych. Dane do monitorowania wskaznikow RPT
pochodzi¢ bedg ze sprawozdan z realizacji poszczegolnych programow operacyjnych
i programow rozwojowych rzgdowych oraz bezposrednio od zarzgdcow infrastruktury

i beneficjentow.

Znaczaca role w procesie wdrazania Regionalnego Programu Transportowego mogg
petnic¢ rowniez badania ewaluacyjne, analizy i ekspertyzy, ktére pozwolg ukazac
wptyw wdrazania Planu na rozwdj regionu oraz oceni¢ sprawno$¢ systemu jego
realizacji. Uzyskane wyniki z przeprowadzonych badan wraz z rekomendacjami, co

do dalszej realizacji stanowi¢ bedg podsumowujgcg czesc¢ raportéw z realizacji RPT.

9.2. Wskazniki realizacji celéow, priorytetow i dziatan RPS

Wskazniki realizacji celow i dziatan RPS obejmuja:

— wskazniki kontekstowe — jako wskazniki odnoszgce sie do realizacji celow

strategicznych,

— wskazniki rezultatu - jako wskazniki odnoszgce sie do realizacji celéw

szczegotowych,

— wskazniki produktu — jako wskazniki odnoszgce sie do realizacji dziatan.
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Wartos¢ bazowa (wyjsciowa) wskaznika okreslona zostata dla roku 2019 lub 2020,
natomiast warto$¢ docelowa dla roku 2030. Miarg sukcesu moze by¢ istotna w ciggu
dekady korzystna zmiana wskaznika, ale takze w niektérych przypadkach stabilizacja
wartosci wskaznika (np. w zakresie podziatu przewozéw pasazerskich w skali
wojewodztwa). Ocena istotnosci zmian wskaznika powinna by¢ uwarunkowana
obiektywnymi czynnikami, zaleznymi i niezaleznymi od instytucji zarzgdzajgcej

realizacjg RPS.

Tab. 41. Wskazniki realizacji celow i dziatan w zakresie transportu

Wartos¢é :
Typ Wartos¢ Zrodto
Wskaznik docelowa

wskaznika bazowa

Cel Szczeg6towy 1. ZROWNOWAZONA MOBILNOSC ZBIOROWA | AKTYWNA

Udziat transportu
zbiorowego w
podrézach 40,98% 2019 42% ekspertyza
obligatoryjnych i
fakultatywnych [%]

Udziat transportu

wskazniki kolejowego w
kontekstowe | podrézach 11,22% 2019 14,9% ekspertyza
transportem

zbiorowym [%]

Udziat transportu
rowerowego w do
; i - 10% ekspertyza
podrézach w MOF wyznaczenia

(%]

Priorytet 1.1. ZINTEGROWANY SYSTEM INFRASTRUKTURY TRANSPORTU | MOBILNOSCI
AKTYWNEJ
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» Wartosé .
Typ . Wartosé Zrédto
Wskaznik docelowa

wskaznika bazowa ZOW danych
(2030)

Udziat mieszkancéw
zamieszkatych na
obszarze
standardowej
czasowej dostepnosci | 44,2% 2019 50,1% ekspertyza
transportem
zbiorowym do
Gdanska (60 minut)
[%]

Udziat mieszkancéw
zamieszkatych na
obszarze
standardowej
czasowej dostepnosci | 72,9% 2019 75,7% ekspertyza
transportem
wskazniki zbiorowym do
rezultatu siedziby powiatu (30

minut) [%]

Udziat mieszkancéw
zamieszkatych na
obszarze
standardowej
czasowej dostepnosci | 73,0% 2019 75,0% ekspertyza
transportem
zbiorowym do
siedziby gminy (20
minut) [%]

Udziat miejscowosci
wiejskich
obstugiwanych przez 88% 2019 100% ekspertyza
transport zbiorowy
(%]
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Typ
wskaznika

Wskaznik

Przewozy pasazerow

Wartos¢é

bazowa

Rok

bazow

Wartos¢
docelowa

Y (2030)

Zroédto

danych

komunikacjg miejskg 201,3 (3. miejsce . )
) o o Obliczenia na

na jednego miejsce wsréd 3 i

_ ) ] L 2019 _ podstawie
mieszkanca obszaréw | wsréd najlepszych

o ) ) danych GUS
miejskich wojewodztw) wojewodztw
[podr./mieszk.]
Wskaznik

) _ 26,2 (1. 30 (1.

wykorzystania kolei o o Urzad

) miejsce miejsce
(liczba podrézy na 2019 Transportu
) wérod wérod )
jednego mieszkanca) ) ) Kolejowego

) wojewodztw) wojewodztw)
[podr./mieszk.]
Dtugosc drég 5,75 (2. miejsce
rowerowych na 10 miejsce wsréd 3
. L o 2019 ] GUS

tys. mieszkancow wsrod najlepszych
[km] wojewddztw) wojewodztw

Dziatanie 1.1.1. Budowa, przebudowa i modernizacja infrastruktury kolejowej dla regionalnego

transportu zbiorowego

Dtugos$é nowych lub

rozbudowanych linii

) - - 115 PKP PLK
kolejowych — poza
TEN-T [km]
wskazniki ,
produktu Dlugosc
przebudowanych lub
zmodernizowanych - - 190 PKP PLK

linii kolejowych —
poza TEN-T [km]

Dziatanie 1.1.2. Budowa, przebudowa i modernizacja infrastruktury miejskiego transportu

zbiorowego
wskaznik Dtugos$é nowych linii
- - 17,3 ZTM Gdansk
produktu tramwajowych [km]
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» Wartos¢ ..
Typ i Wartosé Zrodto
Wskaznik docelowa

wskaznika bazowa ZOW danych
(2030)

Dtugosé
przebudowanych lub
zmodernizowanych - - 50 ZTM Gdansk
linii tramwajowych
(km]

Dtugoséc¢
przebudowanych lub
zmodernizowanych - - 55 PKT Gdynia
linii trolejbusowych
(km]

Liczba nowych

punktéw
] ] Urzad Dozoru
tankowania/tadowania | - - 8 )
. i Technicznego
pojazdow nisko- i

zeroemisyjnych [-]

Dziatanie 1.1.3. Budowa i przebudowa weztow integracyjnych i przystankow

Liczba nowo

wybudowanych lub
zmodernizowanych - - 27 jst
weztow

integracyjnych [-]

) Liczba
wskaznik
wybudowanych )
produktu o ] - - 30 jst
obiektoéw ,Park&Ride"

-]

Liczba
przebudowanych
obiektéw ,Park&Ride"

-]

- - 15 jst
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Wartos¢

Typ ) Wartosé Rok Zrédto
: Wskaznik docelowa
wskaznika bazowa bazowy danych
(2030)
Liczba
wybudowanych

- - 30 jst
obiektow ,Bike&Ride"

-]

Dziatanie 1.1.4. Budowa i przebudowa przystani zeglugi pasazerskiej

Liczba
wybudowanych 1 Urzad Morski
obiektow zeglugi w Gdyni / jst
pasazerskiej [-]

wskaznik

produktu
Liczba
przebudowanych 6 Urzad Morski
obiektow zeglugi w Gdyni / jst

pasazerskiej [-]

Dziatanie 1.1.5. Budowa rozbudowa infrastruktury transportu rowerowego i UTO

Dtugos¢ nowo

wybudowanej lub

znacznie
zmodernizowanej - - 600 jst
dedykowanej

wskaznik infrastruktury

produktu rowerowej [km]

Liczba wspartych
publicznych

systemow - - 1 jst
wypozyczania

roweréw [-]
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» Wartosé .
Typ i Wartosé Rok Zrodio
Wskaznik docelowa

wskaznika bazowa bazowy danych
(2030)

Priorytet 1.2. WYSOKA JAKOSC USLUG MOBILNOSCI PASAZERSKIEJ

Liczba pasazerow
przewiezionych w
ramach drogowych
24,0 2019 27 DIF
przewozéw
regionalnych [min

pas.]

Liczba pasazerow
przewiezionych w
ramach kolejowych
wojewddzkich 61 2019 70 UTK /DIF
przewozow

pasazerskich [min

pas.]

wskaznik Liczba pasazerow
rezultatu przewiezionych

o o 355,0 2019 355 GUS
komunikacjg miejskg

[mIn pas.]

Liczba pasazerow
przewiezionych Urzad Morski
pasazerskg zeglugg 0,32 2019 0,5 w Gdyni /
przybrzezng [min operatorzy

pas.]

Udziat pojazdow
nisko- i
zeroemisyjnych w
strukturze floty 16% 2020 50%

autobusowego

DIF /

przewoznicy

transportu

zbiorowego (szt.) [%]
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» Wartos¢ ..
Typ i Wartosé Zrodto
Wskaznik docelowa

wskaznika bazowa ZOW danych
(2030)

Sredni wiek taboru
kolejowego dla

) 29,85 2020 25 DIF
przewozow

regionalnych [lat]

Miasta z nowymi lub
zmodernizowanymi

cyfrowymi systemami - - 15 jst
w transporcie

zbiorowym [-]

Liczba ludnosci
korzystajacej z
nowych lub
zmodernizowanych - - 2min jst
cyfrowych systemow
w transporcie

zbiorowym [-]

Dziatanie 1.2.1. Zakup i modernizacja taboru do organizacji regionalnych i metropolitalnych

przewozow kolejowych

Liczba zakupionych
jednostek taboru
kolejowego w
wskaznik )
publicznym - - 10 DIF
produktu ,
transporcie
zbiorowym

aglomeracyjnym [-]
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» Wartosé .
Typ i Wartosé Rok Zrodio
Wskaznik docelowa

wskaznika bazowa bazowy danych
(2030)

Liczba zakupionych
jednostek taboru
kolejowego w

- - 20 DIF
publicznym
transporcie

regionalnym [-]

Liczba
zmodernizowanych
jednostek kolejowego - - 10 DIF

taboru pasazerskiego

-]

Dziatanie 1.2.2. Zakup taboru do organizacji regionalnych i wewnatrzpowiatowych przewozéw

drogowych i szynowych innych niz kolej

Liczba zakupionych
jednostek nisko- lub
zeroemisyjnego
taboru )
- - 120 Powiaty
wykorzystywanego w
autobusowym
transporcie

zbiorowym

Liczba zakupionych
wskaznik jednostek taboru
produktu autobusowego w
i - - 160 JST
publicznym
transporcie

zbiorowym [-]

Liczba zakupionych
jednostek taboru

tramwajowego w _
) - - 15 GAIT
publicznym
transporcie

zbiorowym [-]
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» Wartosé .
Typ Wartosé Rok Zrédto
Wskaznik docelowa

wskaznika bazowa bazowy danych
(2030)

Liczba zakupionych
jednostek taboru
trolejbusowego w )
- - 40 PKT Gdynia
publicznym

transporcie

zbiorowym [-]

Dziatanie 1.2.3. Zakup floty pasazerskiej obstugujacej potaczenia zeglugi przybrzeznej i
srédlgdowej

Liczba zakupionych
jednostek zeglugi

) pasazerskiej w
wskaznik ) JST/
publicznym - - 6 .
produktu . przewoznicy

transporcie

zbiorowym (nisko- i

zeroemisyjnych) [-]

Dziatanie 1.2.4. Zwiekszenie atrakcyjnosci oferty transportu zbiorowego

Dtugosé nowo

wytyczonych
odcinkow linii
autobusowych, _
wskaznik ) ] organizatorzy
trolejbusowych i - - 50
produktu PTZ

tramwajowych na
obszarach wczesniej
nieobstugiwanych
(km]
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» Wartos¢
Typ e Wartos¢
: Wskaznik docelowa
wskaznika bazowa
(2030)

Zroédto

danych

Liczba nowych
potaczen w
transporcie
zbiorowym - B 60
autobusowym miedzy
siedzibg gminy a
siedzibg powiatu [-]

DIF

Dtugos¢ wytyczonych
nowych linii
transportu wodnego
(km]

przewoznicy

Dziatanie 1.2.5. Wdrazanie ITS w transporcie zbiorowym

Liczba nowych lub

. zmodernizowanych
wskaznik o
inteligentnych - - 4
produktu .
systemow transportu

zbiorowego [-]

jst

Wartos¢
Typ Wartosé¢ Rok
Wskaznik docelowa

(2030)

wskaznika bazowa | bazowy

Zrodto

danych

Cel Szczegotowy 2. ZROWNOWAZONA SIEC INFRASTRUKTURY DROGOWEJ

Udziat dtugosci drog

wojewodzkich o dobrym i
66,2% 2021 75%
zadowalajgcym stanie

technicznym [%]

ZDW Gdansk

wskazniki Liczba wypadkéw drogowych
kontekstowe | na drogach krajowych i 770 2020 791

wojewddzkich [-]

POBRD

Liczba ofiar wypadkéw
drogowych na drogach 1602 2020 1199

krajowych i wojewodzkich [-]

POBRD
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» Wartosé .
Typ i Warto$é  Rok Zréodto
Wskaznik docelowa

wskaznika bazowa | bazowy danych
(2030)

Udziat pojazdow
niskoemisyjnych w strukturze 0,1% 2020 5% CEPIK
pojazddéw indywidualnych [%]

Priorytet 2.1. SPOJNY | DOSTEPNY SYSTEM INFRASTRUTURY DROGOWEJ

Udziat mieszkancéw
zamieszkatych na obszarze
standardowej czasowej

) 59,7% 2019 65,7% ekspertyza
dostepnosci transportem
indywidualnym do Gdanska

(60 minut) [%]

Udziat mieszkancow
zamieszkatych na obszarze
wskazniki standardowej czasowej

) 97,2% 2019 97,7% ekspertyza
rezultatu dostepnosci transportem
indywidualnym do siedziby

powiatu (30 minut) [%]

Udziat mieszkancéw
zamieszkatych na obszarze
standardowej czasowej

. 95,7% 2019 97,5% ekspertyza
dostepnosci transportem
indywidualnym do siedziby

gminy (20 minut) [%]

Dziatanie 2.1.1. Przebudowa i rozbudowa drég publicznych powigzanych z weztami sieci
TEN-T

Dtugos¢ zmodernizowanych

lub przebudowanych drég

- - 180 ZDW
wojewddzkich do weztéw
wskaznik sieci TEN-T [km]
produktu Dtugo$¢ zmodernizowanych
lub przebudowanych drog ]
- - 180 zarzady drog

powiatowych do weztéw sieci
TEN-T [km]
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Wartos¢ | |
Zrodto
docelowa
danych
(2030)

Typ Wartosé¢ | Rok

wskaznika

Wskaznik
bazowa

bazowy

Dziatanie 2.1.2. Budowa nowych odcinkéw drég taczacych wezty drogowe w sieci TEN-T

Dhugosé nowych drég .
) - - 60 GDDKIA
krajowych — poza TEN-T [km]
wskaznik
produktu Dtugos¢ wybudowanych drog
wojewddzkich do wezidéw - - 25 ZDW
sieci TEN-T [km]
Priorytet 2.2. BEZPIECZNY | EKOLOGICZNY RUCH DROGOWY
Liczba miast posiadajgcych
) 10 2021 16 UMWP
obwodnice [-]
Liczba ofiar $miertelnych
160 2019 80 GUS
wypadkéw drogowych [-]
Liczba wypadkéw na drogach
503 2020 300 POBRD
wskazniki wojewddzkich [-]
rezultatu Liczba ofiar wypadkow
drogowych na drogach 812 2020 400 POBRD
wojewoddzkich [-]
Poziom emisji COz2na
. ekspertyza
drogach krajowych 1,469 2019 1,290
(KOBIZE)

i wojewoddzkich [min t]

Dziatanie 2.2.1.

Przeniesienie ruchu tranzytowego poza

obszary centralne miast

wskaznik Liczba wybudowanych 5 GDDKIA /
produktu obwodnic [-] ZDW
Dzialanie 2.2.2. Poprawa parametrow technicznych i standardéw bezpieczenstwa drog
Dtugos$¢ zmodernizowanych
lub przebudowanych drég - - 663 ZDW
wskaznik wojewoddzkich [km]
produktu Dhugos$¢ zmodernizowanych
zarzady drog
lub przebudowanych drég - - 1500 )
powiatowych

powiatowych [km]
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» Wartosé .
Typ i Warto$é  Rok Zréodto
Wskaznik docelowa

wskaznika bazowa | bazowy danych
(2030)

Liczba przejazdéw drogowo - )
GDDKIA /

kolejowych z podniesiong - - 15 2DW

kategorig [szt.]

Dziatanie 2.2.3. Wdrazanie Inteligentnych Systeméw Transportowych w ruchu drogowym

Liczba miast z nowymi lub
zmodernizowanymi

cyfrowymi systemami - - 1 jst
sterowania ruchem

wskaznik drogowym [-]

produktu -
Dtugos$c drég z nowymi lub
zmodernizowanymi )
. ] - - 71 GDDKIA
systemami zarzadzania

ruchem — TEN-T [km]

Dziatanie 2.2.4. Rozbudowa ogélnodostepnej infrastruktury paliw alternatywnych

] Liczba wybudowanych stacji
wskaznik Urzad Dozoru

tadowania paliw - - 956 )
produktu Technicznego

alternatywnych

Wartos¢é ;
Typ i Rok Zrodto
Wskaznik docelowa

wskaznika bazowy danych
(2030)

Cel Szczegétowy 3. ZROWNOWAZONA MOBILNOSC TOWAROWA

Udziat transportu

kolejowego w zarzady
przewozach towaréw z 45% 2019 50% portéw
wskazniki 8 . ;
portéw morskich w morskich
konteksto .
S sieci TEN-T [%]
we
Zdolnos¢
zarzady
przetadunkowa 4 886 2019 10 000 L
terminali
terminali
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,, Wartosé .
Typ : Wartosé Rok Zrodio
Wskaznik docelowa

wskaznika bazowa bazowy danych
(2030)

intermodalnych [tys.
TEU]

Udziat sieci TEN-T

(dtugosc) do PKP PLK

] ) 2021 100% )
dostosowanej do wyznaczenia GDDKIA
warunkow

Priorytet 3.1. KONKURENCYJNE WEZLY TRANSPORTU INTERMODALNEGO

Przetadunki zarzady
konteneréw w portach portow
2,97 2019 6
morskich (Gdansk, morskich
Gdynia) [mIn. TEU]
) zarzady
Przetadunki w portach
_ 76,2 2019 111 portow
morskich [min t] )
morskich
Przetadunki w
wskazniki terminalach
. zarzady
rezultatu intermodalnych poza 0 2022 1 T
: . terminali
portami Gdynia
Gdansk [mIn TEU]
Dtugos¢ nabrzezy w zarzady
portach morskich w 35,4 2022 56,9 portow
sieci TEN-T [km] morskich
Wielkos¢ powierzchni
_ zarzady
magazynowej [tys. 2019 2017 2 500 o
terminali
TEU]
Dziatanie 3.1.1. Rozwoj terminali intermodalnych i centréw logistycznych
Liczba nowych lub
wskaznik zmodernizowanych 3 zarzady
produktu terminali terminali
intermodalnych [-]
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Typ

wskaznika

Wartos¢

T [km]

Wartos$é Rok Zrédto
Wskaznik docelowa
bazowa bazowy danych
(2030)
zarzady
Wielko$é nowej terminali i
powierzchni - - 1,2 centrow
magazynowej [tys. m?] logistyczn
ych
Dtugosc¢ zbudowanych zarzady
nabrzezy w portach 215 portow
morskich w sieci TEN- ’ morskich

Dziatanie 3.1.2. Rozwdj i adaptacja portéw morskich o znaczeniu regionalnym do nowych

funkcji
Liczba portow
morskich poza TEN-T

- - 4 UMWP

z nowg funkcjg
gospodarczg [-]

wskaznik

produktu Dlugosé

zbudowanych/zmodern zarzady
izowanych nabrzezy w - - 1 portow
regionalnych portach morskich

morskich [km]

Priorytet 3.2. SPRAWNA INFRASTRUKTURA LINIOWA TRANSPORTU INTERMODALNEGO

wskazniki

rezultatu

Stopien wykorzystania

przepustowosci
do do
odcinkow dostepu do ) 2022 ) PKP PLK
) wyznaczenia wyznaczenia
portéw morskich (202,
201, 9)
Praca przewozowa na
liniach kolejowych w
55,9 2019 70 PKP PLK

wojewodztwie [mld

tonokilometrow]
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Typ

wskaznika

Wskaznik

Udziat linii kolejowych
w sieci TEN-T
dostosowanych do
wymagan sieci TEN-T
(%]

Wartos¢é

bazowa

do

wyznaczenia

2022

Wartos¢
docelowa
(2030)

100%

Zroédto

danych

PKP PLK

Udziat drég w sieci
TEN-T dostosowanych
do wymagan sieci
TEN-T [%]

80%

2020

100%

GDDKIA

Udziat transportu
wodnego
srodladowego w
przewozach towardow
(%]

0%

2021

3%

zarzadcy

portow

Dziatanie 3.2.1. Rozbudowa i modernizacja infrastruktury Kolejowego Korytarza

Towarowego

wskaznik

produktu

Dtugo$é
przebudowanych lub
zmodernizowanych linii
kolejowych — TEN-T
[km]

157

PKP PLK

Dtugo$¢ linii
kolejowych
wyposazonych w
europejski system
zarzgdzania ruchem
kolejowym (ERTMS) —
w TEN-T [km]

60

PKP PLK

Dziatanie 3.2.2. Dowiagzanie terminali intermodalnych i centréw logistycznych do systemu

transportowego regionu

wskaznik

produktu

Dhugo$é nowych,
przebudowanych lub

zmodernizowanych

20

zarzadcy
drég
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Typ
wskaznika

Wskaznik

drég (tzw. potgczenia

ostatniej mili) [km]

Wartos¢é

bazowa

Rok
bazow

y

Wartos¢
docelowa
(2030)

Zroédto

danych

Dtugos$c¢
zbudowanych/zmodern Urzad
izowanych torow - - 10 Morski w
wodnych i Gdyni
podejsciowych [km]
Dtugosé nowych,
rozbudowanych lub

RZGW
zmodernizowanych - - 30

Gdansk

srédlgdowych drég
wodnych [km]

Tab. 42. Wskazniki realizacji celéw i dzialan w zakresie cyfryzacji

Typ
wskaznika

Wskaznik

Wartos¢é

bazowa

Cel Szczegbtowy 4. BEZPIECZENSTWO CYFROWE

Wartos¢é
docelowa
(2030)

Zrodto

danych

wskazniki

kontekstowe

Odsetek osob
korzystajgcych z miejsce
ustug administracji 40,1% / 6. wsrod 3

) ) o 2020 ; GUS
publicznej za pomocg miejsce najlepszych
Internetu w ostatnich wojewddztw
12 miesigcach
Odsetek gospodarstw
domowych z miejsce
dostepem do 90,2% / 5. wsrod 3

o 2020 ; GUS

Internetu poprzez miejsce najlepszych
potgczenia wojewddztw
szerokopasmowe

Priorytet 4.1. EFEKTYWNA INFRASTRUKTURA CYFROWA
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Typ
wskaznika

Wskaznik

Odsetek gospodarstw

Wartos¢

Wartos¢é Rok

bazow

d

bazowa y

ocelowa

(2030)

Zrodto

danych

domowych z miejsce
dostepem do 90,2% / 5. wsrod 3
o 2020 ) GUS
Internetu poprzez miejsce najlepszych
pofgczenia wojewddztw
szerokopasmowe
wskazniki
rezultatu
Odsetek budynkow o
. ) ) miejsce
objetych pokryciem Zostanie o
o T wsrod 5
zasiegiem sieci ustalona w ] UKE
) najlepszych
mobilnych w 2022 roku )
. wojewodztw
technologii 5G
Dziatanie 4.1.1. Rozbudowa telekomunikacyjnej szerokopasmowej infrastruktury dostepowej
Penetracja lokalowa
) zasiegami Internetu Zostanie
wskaznik )
stacjonarnego o ustalona w - 50% UKE
produktu . S
predkosci co najmniej 2022 roku
100 Mb/s
Priorytet 4.2. BEZPIECZNE E-USLUGI
Odsetek os6b
korzystajacych z miejsce
wskazniki ustug administracji 40,1% / 6. wsérdd 3
o 2020 ) GUS
rezultatu publicznej za pomocg miejsce najlepszych
Internetu w ostatnich wojewodztw
12 miesigcach
Dziatanie 4.2.1. Rozwéj e-administracji
Liczba nowych e-
wskaznik
ustug publicznych z - - 15 UMWP
produktu

zakresu administracji
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,, Wartosé .
Typ : Wartos¢é Rok Zrodto
Wskaznik docelowa

wskaznika bazowa bazowy danych
(2030)

Dziatanie 4.2.2. Ucyfrowienie systeméw geodezyjnych i informacji przestrzennej

o Liczba rodzajow map Do Do
wskaznik o o
generowanych w SIP uzupetnienia uzupetnienia UMWP
produktu
WP przez DMG przez DMG

Dziatanie 4.2.3. Rozwoj ustug e-zdrowia

Liczba podmiotow

leczniczych
. ] 0 2021 20 UMWP
wskaznik wspotpracujgcych z
produktu platformg
Liczba e-ustug na
0 2021 3 UMWP

poziomie regionalnym

Priorytet 4.3. CYBERBEZPIECZENSTWO | KOMPETENCJE CYFROWE

“Utrzymanie poziomu
skutecznych atakéw
na obecnym lub

nizszym poziomie”
wskazniki

rezultatu Odsetek os6b z
obszaru wojewddztwa
pomorskiego 40,1% 2020 60% GUS
korzystajagcych z e-

ustug publicznych

Dziatanie 4.3.1. Zwiekszenia poziomu cyberbezpieczenstwa e-ustug i systemow
teleinformatycznych jednostek sektora publicznego

Liczba jednostek
sektora publicznego z
wskaznik regionu wojewddztwa
- - 60 UMWP
produktu pomorskiego objetych
wsparciem z zakresu

cyberbezpieczenstwa

Dziatanie 4.3.2. Podnoszenie kompetencji cyfrowych
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» Wartosé .
Typ : Wartos¢é Rok Zrodto
Wskaznik docelowa

wskaznika bazowa bazowy danych
(2030)

Liczba
przeprowadzonych
szkolen

- - 100 UMWP
podnoszacych
kompetencje cyfrowe

w JST

wskaznik Liczba

produktu przeprowadzonych
szkoleh z zakresu
przeciwdziatania DES,
uzaleznieniu od - - 50 kuratorium
technologii cyfrowych oswiaty

w szkotach
podstawowych i

srednich
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10. ANALIZA RYZYKA REALIZACJI RPT

10.1. Metodyka analizy

Analiza ryzyka opiera sie na eksperckim podejsciu do identyfikacji potencjalnych
ryzyk z wykorzystaniem metody opisanej w Niebieskiej Ksiedze, rozbudowanej o
aspekty funkcjonowania transportu i perspektywe czasowg RPT. Analize ryzyka
przeprowadzono na podstawie wnioskow z analizy dotychczasowych zjawisk i
tendencji zwigzanych z rozwojem systemow transportowych w Polsce i wojewddztwie
pomorskim oraz wynikéw przeprowadzonych w ramach RPT ocen wariantéw

rozwoju.

10.1.1.Czynniki ryzyka

W ramach analizy ryzyka zidentyfikowano kluczowe czynniki i uwarunkowania, ktore
moga mieC wpltyw na realizacje dziatan ujetych w RPT, a tym samym na realizacje
celéw w horyzoncie czasowym do roku 2030. Kryterium podziatu na czynniki
wewnetrzne i zewnetrzne bazujg na podziale kompetencji administracyjnych
(czynniki regionalne i krajowe) i wtasciwosci sektora transportu (czynniki
transportowe i pozatransportowe). Istotne czynniki majgce wptyw na realizacje RPT

przedstawiono w tabeli 43.

Tab. 43. Czynniki wplywajace na realizacje lub brak realizacji celéw.

Czynniki zewnetrzne wewnetrzne

Uwarunkowania regionalne

¢ Krajowe plany inwestycyjne
) ] e Dostepnosc¢ srodkéw
w zakresie rozwoju ) . .
finansowych na dziatania,
transportu T
regulacje finansowe

transportowe e Przepisy i ustawy w ) .
) e  Struktura organizacyjna
zakresie transportu
S ) e Regionalny i miejski
e Polityki unijne w zakresie )
transport zbiorowy
transportu

e Badania i metodyka analiz
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Czynniki zewnetrzne wewnetrzne

Regulacje prawne i ustawy
w dziedzinach pokrewnych

(energetyka, paliwa, inne) e Uwarunkowania spoteczne

e  Polityki unijne w zakresie e Dziatania komplementarne

pozatransportowe

pozatransportowym do inwestycji

¢ Uwarunkowania klimatyczne transportowych

e Pozatransportowe krajowe

inwestycje strategiczne

Z punku widzenia celéow rozwoju systemu transportu ryzyko mozna rozpatrywac w

trzech aspektach:

— ryzyko zwigzane z realizacja RPT:

o proces tworzenia planu w perspektywie wieloletniej zwigzany jest z
koniecznoscig przyjecia pewnych zatozen rozwojowych
(dokumentéw strategicznych) na réznych poziomach zarzgdzania,

ktére w trakcie realizacji RPT moga sie zmieniac;

o transport jest w bardzo duzej mierze dziedzing uzalezniong od
innych uwarunkowan, w tym potrzeb transportowych, ktére mogg sie
diametralnie zmieni¢ na skutek wielu czynnikéw spoteczno-

gospodarczych;

o planowanie rozwoju transportu jest procesem dynamicznym i cho¢
gtéwne cele s3 state lub bardziej stabilne, sposéb ich osiggniecia

moze ulec zmianie;

W zwigzku z powyzszym w czasie realizacji Planu moze zajs¢ koniecznosc¢

wprowadzenia korekt lub zmian.

— ryzyko zwigzane z osigganiem celdéw i wskaznikow RPT:

o cele zwigzane z funkcjonowaniem transportu sg bardzo ambitne w

perspektywie czasowej do roku 2030;
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o na osiggniecie celow, w tym zmiany zachowan transportowych
(zaréwno w przypadku transportu pasazerskiego jak i towarowego)

ma wptyw nie tylko oferta transportowa;

o réwniez samo funkcjonowanie transportu uzaleznione jest od wielu

czynnikow;

W zwigzku z powyzszym wystepuje ryzyko, ze do roku 2030 nie zostang
osiggniete zatozone cele transportowe, a progres w niektérych obszarach nie

bedzie zadowalajacy.

ryzyko zwigzane z oddziatywaniem czynnikdw zewnetrznych na transport:

o na funkcjonowanie systemow transportowych ma wptyw wiele
czynnikdw zewnetrznych, takich jak klimat i warunki pogodowe, ktére
majg wptyw na tempo degradaciji infrastruktury i ciggtosc¢ obstugi

transportowej;

w zwigzku z powyzszym zmiany klimatyczne, zwiekszenie czestosci
wystepowania ekstremalnych zjawisk pogodowych, mogg mie¢ wptyw na
pogorszenie jakosci ustug transportowych i wzrost kosztow utrzymania

infrastruktury, konsekwencjg czego moze by¢ zahamowanie rozwoju transportu.

10.1.2.Etapy analizy ryzyka

Analiza ryzyk opiera sie na etapach:

identyfikacja ryzyk — okreslenie jakie wystepujg ryzyka i w jakich obszarach;

analiza przyczyn i skutkéw oddziatywania ryzyka — okreslenie z czego moze

wynikac ryzyko i jakie konsekwencje za sobg niesie w przypadku wystgpienia;

ocena ryzyka — okreslenie poziomu ryzyka na podstawie prawdopodobienstwa i

sity oddziatywania ryzyka w przypadku jego wystgpienia;

okreslenie metod reagowania na ryzyko — okres$lenie strategii dziatania celem

zapobiegania ryzyku, jego ograniczeniu lub dziatan gdy ryzyko juz wystapi;

okreslenie wrazliwosci celow RPT na wystgpienie ryzyk — powigzanie
zidentyfikowanych ryzyk z zatozonymi celami, celem okreslenia, ktore ryzyka

mogg mie¢ wptyw na osiggniecie danego celu;
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— dokonanie korekt RPT — wprowadzenie zmian w RPT, celem zapobiegania

wystgpienia ryzyka (przyktad — analiza scenariuszowa dla inwestycji krajowych).

10.1.3.0Ocena ryzyka

Ocene ryzyka przeprowadzono na podstawie skali okreslonej w Niebieskiej Ksiedze.
Zaktada ona ocene ryzyka na podstawie dwoch czynnikow, prawdopodobienstwa i

sity oddziatywania, na podstawie ktérych okresla sie poziom ryzyka.

Prawdopodobienstwo wystgpienia ryzyka okresla sie na podstawie skali, za pomocg
ktérej procentowe prawdopodobienstwo jest okreslone w pieciostopniowej skali (A —
E), gdzie A to bardzo niskie prawdopodobienstwo, a E bardzo wysokie. Skale

prawdopodobienstwa wraz z interpretacjg przedstawiono w tabeli 44.

Tab. 44. Skala prawdopodobienstwa wystapienia ryzyka.

Skala prawdopodobienstwa Zakres wartosci Wartosé punktowa
Bardzo niskie 0% - 10% A
Niskie <10% - 33% B
Srednie <33% - 66% C
Wysokie <66% - 90% D
Bardzo wysokie <90% - 100% E

Sita oddziatywania ryzyka na Plan okresla sie za pomocg pieciostopniowej skali (I —
V), gdzie im wyzsza ocena tym wiekszy jest skutek wystgpienia danego ryzyka.

Skale sity oddziatywania przedstawiono w tabeli 45.

Tab. 45. Stopnie sily oddziatywania na projekt.

Wartos¢
Sita oddzialywania na projekt

punktowa

Brak wplywu na dobrobyt spoteczny, nawet bez podejmowania dziata zaradczych I

Maty wplyw na dobrobyt spoteczny, maty wptyw na efekty finansowe projektu,

dzialania zaradcze i korygujace sg jednak potrzebne.

Umiarkowany wptyw na dobrobyt spoteczny, gtéwnie negatywne efekty finansowe "
nawet w srednim lub dtugim terminie.
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Poziom krytyczny: wysoka strata dla dobrobytu spotecznego, wystgpienie zdarzenia
powoduje niemozliwos$é realizacji podstawowego celu projektu, dziatania zaradcze| IV

bardzo intensywne mogg nie doprowadzi¢ do unikniecia wysokich strat.

Poziom katastroficzny: fiasko projektu, zdarzenie moze wywota¢ catkowity brak
realizacji celu projektu, gtéwne efekty projektu nie bedg uzyskane w $rednim i dlugim| V

terminie

Powigzanie przedstawionych czynnikow pozwala na okreslenie poziomu ryzyka.
Poziom ten okresla sie na podstawie macierzy czynnikdw. Macierz poziomu ryzyka

przedstawiono w tabeli 46.

Tab. 46. Poziomy ryzyka.

Sita oddzialywania

niski niski niski niski
o
% niski niski Sredni Sredni wysoki
N
(2]
= niski Sredni Sredni wysoki WYySsOKi
T
o
= niski Sredni wysoki
E
® Sredni wysoki
o

10.1.4.Zarzadzanie ryzykiem

Dla kazdego ze zidentyfikowanych ryzyk wskazano strategie zarzgdzania danym
ryzykiem z poziomu regionalnego. Okreslono metode zarzgdzania ryzykiem oraz
szczegotowe dziatania, jakie nalezy podjg¢, aby zmniejszy¢ prawdopodobiefstwo i

skutki wystgpienia ryzyka. Zidentyfikowano cztery metody zarzgdzania ryzykiem:

— zapobieganie - oznacza zmiane Planu lub wdrozenie dziatahh zaradczych, w celu
wyeliminowania zagrozenia lub wyeliminowania wptywu ryzyka; celem metody jest

przewidywanie i reagowanie zanim ryzyko wystgpi i jego wyeliminowanie;

— ograniczanie - oznacza redukcje prawdopodobienstwa wystgpienia ryzyka lub

jego skutkow poprzez wprowadzenie zmian do Planu; celem metody jest
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przewidywanie i reagowanie zanim ryzyko wystgpi, dla zmniejszenia

prawdopodobienstwa wystgpienia ryzyka;

przeniesienie - oznacza przeniesienie odpowiedzialnosci za ryzyko na strone
trzecig (inny podmiot); przeniesienie ryzyka ma sens tylko wtedy, jesli strona
przejmujgca ryzyko jest w stanie (lepiej) kontrolowa¢ dane ryzyko, a takze posiada
Srodki na pokrycie skutkdw oddziatywania danego ryzyka, w przypadku, gdy

ryzyko sie zmaterializuje;

tolerowanie - jest strategig przyjmowang w sytuacjach, w ktérych nie mozna
zapobiec ryzyku, ograniczy¢ go lub przenies¢; metoda ta nie wymaga
wczesniejszych dziatan i wymaga opracowania planu awaryjnego na wypadek

wystgpienia ryzyka.

W zwigzku z charakterem opracowywanego dokumentu, najczesciej przyjmowanymi

metodami zarzgdzania ryzykiem sg tolerowanie, ograniczanie i zapobieganie

ryzykom.

10.2. Identyfikacja ryzyk

Zidentyfikowano trzy obszary ryzyka towarzyszace realizacji RPT:

— ryzyka finansowe i instytucjonalne zwigzane z uwarunkowaniami zewnetrznymi

oraz wewnetrznymi. Ryzyka te zwigzane sg z mozliwoscig wystgpienia zmian
planow i inwestycyjnych na poziomie krajowym, dostepnoscig srodkéw
finansowych na realizacje dziatan, utrzymanie i obstuge transportu oraz z

kwestiami regulacyjnymi, ktére rowniez mogg ulec zmianie.

ryzyka techniczno-srodowiskowe zwigzane sg z realizacjg dziatan. Ryzyka te
zwigzane sg z aspektami klimatycznymi i Srodowiskowymi, z ryzykiem popytowym
dla poszczegdlnych inwestycji oraz z mozliwoscig wystgpienia zmian dla
poszczegoblnych inwestycji wynikajgcych z kolejnych etapow ich realizacii.

ryzyka spoteczne zwigzane z niekorzystnymi zmianami zachowan spotecznych,
wynikajgcymi z roznych aspektdéw oraz z potencjalnym wystgpieniem oporu
spotecznego w przypadku realizacji czesci inwestycji i roznych oczekiwan

uzytkownikow systemow transportowych w zakresie ich funkcjonowania.
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10.2.1.Ryzyka finansowe i instytucjonalne

Zmiany transportowych planéw inwestycyjnych na poziomie krajowym

Plany inwestycyjne na poziomie krajowym, warunkujg realizacje czesci inwestycji ha
poziomie regionalnym. Opdznienie realizacji przedsiewzie¢ krajowych, zmiana
krajowych planow inwestycyjnych lub nowe inwestycje mogg spowodowac
konieczno$¢ zmiany, przesuniecia realizacji przedsiewzie¢ regionalnych lub potrzebe
zaplanowania dodatkowych inwestycji. Konsekwencjg wystgpienia duzych zmian,
moze byc¢ koniecznos$¢ wprowadzenia modyfikacji w RPT, zaktualizowania ocen i

prognozowanych wskaznikow.

Niedobor srodkéw finansowych na realizacje dziatan regionalnych
Do najwiekszych problemow zwigzanych z inwestycjami transportowymi nalezg
niewystarczajgce srodki na ich realizacje i utrzymanie. W ramach analizy wariantowe;j

RPT, aspekt finansowy jest jedynie jednym z kryteriow wyboru wariantu.

Ryzyko braku realizacji czesci zaplanowanych dziatan ze wzgledu na brak srodkéw
finansowych jest wysokie i moze skutkowa¢ zmniejszeniem pozytywnego wptywu na
funkcjonowania systemow transportowych, a tym samym na zmniejszenie stopnia

realizacji zatozonych celow.

Niedostosowanie form organizacyjnych do realizacji dziatan regionalnych
Jakos¢ funkcjonowania systemow transportowych uzalezniona jest nie tylko od
dostepnej infrastruktury i taboru, ale takze od sposobu zarzgdzania transportem.
Niewfasciwe zarzgdzanie i organizacja struktur instytucjonalnych moze skutkowaé
spadkiem jakosci oferowanych ustug i niegospodarnym operowaniem dostepnymi
srodkami finansowymi. Konieczne jest dostosowanie struktur organizacyjnych
odpowiadajgcych za planowanie, zarzgdzania transportem i infrastrukturg do celow
rozwoju systemu transportowego w regionie, a takze odpowiednie regulacje prawne,
ktére umozliwig zapewnienie wysokiej jakosci ustug transportowych, a co za tym

idzie osiggniecie zatozonych celdw.
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10.2.2.Ryzyka techniczno-srodowiskowe

Opéznienia w realizacji dziatan ograniczajgcych negatywne oddziatywania
transportu na klimat

Rozwdj gospodarczy regionu oraz prognozowany wzrost liczby podrézy wigze sie z
ryzykiem nieosiggniecia zaktadanych celow klimatycznych, a wrecz ze wzrostem
emisji zanieczyszczen z transportu. Na podstawie analiz wywnioskowano, ze
najwiekszy wptyw na zmniejszenie emisji zanieczyszczen jest zmiana struktury
pojazdow na nisko- i zeroemisyjne, zaréwno autobuséw, samochoddéw osobowych
jak i samochodéw ciezarowych, co w perspektywie roku 2030 jest trudne do

osiggniecia mimo promowania i wdrazania tego typu pojazdow.

Wzrost oddzialywania zagrozen klimatycznych na funkcjonowanie transportu
Postepujgce zmiany klimatyczne mogg wptyngé na zwiekszenie sie tempa degradacji
infrastruktury i wzrost kosztéw utrzymania infrastruktury. Zmiany te dotyczg w
najwiekszym stopniu transportu wodnego morskiego i srédlgdowego, ale w
mniejszym stopniu pozostatych gatezi transportu — drogowego, kolejowego i
lotniczego.

Wystepowanie przeszkod w procesie planistyczno-projektowym

Zaplanowane w RPT dziatania wyznaczajg ramy dla planéw wieloletnich, zas kazde
zaproponowane w ramach dziatan przedsiewziecie strategiczne czy inny projekt musi
przej$¢ szczegodtowg analize, w tym analize Srodowiskowg. Przedstawione w Planie
dziatania sg na réznym etapie zaawansowania projektowego, od projektéw dopiero
zdefiniowanych po projekty gotowe do realizacji. Duza czesc¢ dziatan jest na etapie
planowania, studiéw wykonalnos$ci i w ramach kolejnych krokéw ich zakres realizaciji
moze zostaé ograniczony lub rozszerzony. Wystepuje rowniez ryzyko, ze inwestycja
zostanie przesunieta w czasie lub niezasadna. Skutkiem wystgpienia ryzyka moze
by¢ konieczno$¢ modyfikacji RPT i w przypadku znaczgcych zmian,

przeprowadzenia ponownej oceny i analiz.

Zbyt maty popyt transportowy dla inwestycji
Planowane w ramach RPT przedsiewzigcia strategiczne i inny projekty sg elementem
wieloletniego planowania transportu, zas kazda inwestycja stanowi element

wiekszego dziatania w danym zakresie. Prowadzone analizy wykonalnosci
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przeprowadza sie przy uwzglednieniu szeregu okreslonych zatozen. W przypadku,
gdy czesc¢ zatozen uwzglednionych na etapie planowania przedsiewziec nie zostanie
wdrozona lub wprowadzone rozwigzania bedg znaczgco odbiegaty od przyjetych
zatozen, moze okazac sie, ze dane przedsiewziecie bedzie mniej efektywne np. z
punktu widzenia prognozowanego poziomu ruchu lub efektywnos$ci klimatycznej.
Konieczne jest zapobieganie wystgpieniu ryzyka poprzez szczegdtowe badania
ruchu i prognozy ruchu oraz precyzyjne okreslenie inwestycji towarzyszgcych. Nalezy
rowniez zadbac o wlasciwg komunikacje miedzy organizatorami i zarzgdcami

transportu na kazdym etapie realizacji inwestycji.

10.2.3.Ryzyka spoteczne

Niekorzystne zmiany zachowan transportowych

Zachowania transportowe uzaleznione sg od wielu czynnikéw, miedzy innymi od
oferty transportowej czy tez szeregu innych uwarunkowan. Pogorszenie jakosci ustug
transportowych, moze wigzac sie z niekorzystng zmiang zachowan transportowych
mieszkancéw regionu. Na zachowania te w obecnej sytuacji moze mie¢ réwniez
wptyw pandemia COVID 19 czy tez inne zagrozenia w przysztosci. Konieczne jest
biezgce monitorowanie zmian, dostosowywanie do nich dziatah oraz zapewnienie

mozliwie wysokiej jakosci funkcjonowania transportu zbiorowego.

Brak akceptacji spotecznej dla dziatan okreslonych w RPT

Realizacja celow transportowych i osiggniecie oczekiwanych efektéw, szczegdlnie w
zakresie redukcji emisji zanieczyszczen z transportu, wigzg sie miedzy innymi z
wprowadzaniem ograniczen dla ruchu samochodéw osobowych i pojazdow
wysokoemisyjnych w strefach centralnych miast. Kazde ograniczenie wigze sie z
ryzykiem pojawienia sie niezadowolenia wsrdd uzytkownikéw najbardziej dotknietych
w wyniku podejmowanych dziatan organizacyjnych i regulacyjnych. Dodatkowo
mieszkancy mogg mie¢ rézne oczekiwania w zakresie prowadzonych inwestycji, w
tym rézne oczekiwania wzgledem rozwigzan wdrazanych na poziomie lokalnym czy
tez regionalnym. Realizacja RPT moze sie wiec spotkac z protestami spotecznymi i
koniecznoscig modyfikacji planow dla znalezienia kompromiséw. W przypadku
znaczagcych zmian, moze wystgpi¢ koniecznos¢ przeprowadzenia ponownej oceny i

analiz.
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10.3. Ryzyka finansowe i instytucjonalne

10.3.1.Zmiany transportowych planéw inwestycyjnych na

poziomie krajowym

Uwarunkowania zwigzane z planami na poziomie krajowym majg bezposredni lub
posredni wptyw na plany na poziomie regionalnym. Krajowe plany inwestycyjne
opracowywane sg w perspektywie wieloletniej, czesto zwigzanej z cyklem
politycznym i moga ulec zmianie na etapie przygotowywania, akceptowania i
realizacyjnym zaréwno w zakresie dziatan inwestycyjnych oraz nie inwestycyjnych.

Nalezy uwzgledni¢ ryzyka zwigzane z:

— opoznieniem realizacji projektéw,

— zmiang krajowych planéw inwestycyjnych,

— politycznymi zmianami priorytetéw inwestycyjnych.

Wystgpienie tego typu ryzyk moze wptyng¢ na koniecznosc¢ przesuniecia terminu
realizacji okreslonych przedsiewzie¢ regionalnych, w tym na koniecznos¢ zmian w
zakresie alokacji sSrodkow. Moze wywotac réwniez potrzebe zmian RPT.

Czynniki ryzyka nie dotyczg tylko inwestyciji i regulacji dotyczgcych transportu, ale
réwniez innych dziedzin bezposrednio lub posrednio powigzanych z transportem (np.
energetyka). Zmiany w tym zakresie mogg w znaczacy sposob wptynagé na realizacje
RPT, w tym koniecznos¢ dodatkowych analiz i ocen. Konieczne jest monitorowanie

zmian i adekwatne reagowanie na nie. Metryke ryzyka przedstawiono w tabeli 47.

Tab. 47. Metryka ryzyka zmiany planéw na poziomie regionalnym.

Ryzyko zmiany planéw na poziomie krajowym

e zmiany polityki transportowej panstwa,

e zmiany w sferze politycznej wynikajgce z cyklu politycznego
(np. w wyniku wyboréw),

Przyczyna e opodznienia w realizacji inwestycji uznanych za kluczowe, ze

wzgledu na przeciggajgce sie procedury administracyjne,

e brak srodkoéw na dziatania inwestycyjne z uwagi na rosngce

koszty inwestyciji,
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Ryzyko zmiany planéw na poziomie krajowym

e zaplanowanie nowych, strategicznych inwestycji na poziomie
krajowym generujgcych nowe potrzeby transportowe (np.

elektrownia jgdrowa),

e utrata komplementarno$ci inwestycji regionalnych z

inwestycjami krajowymi,
Skutek
¢ utrata podstawowego uzasadnienia dla powigzanych inwestycji

regionalnych,

Prawdopodobienstwo | C

Sita oddzialywania Il

Poziom ryzyka Sredni

Strategia zarzadzania ) _ _
Zapobieganie, Tolerowanie

ryzykiem
e przeprowadzenie i biezgce aktualizowanie analizy
scenariuszowej (S+, S0, S-) do roku 2030 w odpowiedzi na
zaistniate zmiany,
e biezgce monitorowanie pojawiajgcych sie zmian i reagowanie
Srodki ograniczajace na nie na poziomie regionalnym,
wplyw ryzyka ¢ lobbowanie na rzecz inwestyciji juz ujetych w dokumentach
rzagdowych i regularne spotkania z kluczowymi interesariuszami
inwestyciji,
e warunkowanie realizacji inwestycji regionalnych od
powigzanych realizacji inwestycji krajowych,
Podmiot
zarzadzajacy

ryzykiem z poziomu

regionalnego
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10.3.2.Niedobor srodkoéw finansowych na realizacje dziatan

regionalnych

Kazde dziatanie, bez wzgledu na jego zakres wymaga odpowiednich srodkéw
finansowych. Dotyczy to zaréwno dziatan twardych, takich jak budowa i modernizacja
infrastruktury, utrzymania istniejgcych systemoéw transportowych, a takze dziatan
miekkich.

Ryzyko finansowe dotyczy kosztow budowy i utrzymania infrastruktury drogowej,
kolejowych, przystankow i weztéw integracyjnych, taboru oraz kosztéw
funkcjonowania transportu zbiorowego, inteligentnych systemow transportowych.
Skutkiem braku srodkéw moze by¢ miedzy innymi zwiekszona degradacja
infrastruktury i taboru lub koniecznos¢ ograniczenia oferty transportu zbiorowego, co

wrezultacie przyczyni sie do spadku jakosci ustug mobilnosci w wojewodztwie.

Zardéwno dla kosztow realizacji inwestycji jak i kosztow utrzymania i obstugi
systeméw transportowych, wystepuje ryzyko zwigzane ze wzrostem cen i inflacjg.
Przedstawione w RPT dziatania i oszacowane koszty oszacowane dziatan
inwestycyjnych i organizacyjnych mogg ulec zmianie w ciggu najblizszych lat.

Metryke ryzyka przedstawiono w tabeli 48.

Tab. 48. Metryka ryzyka niedoboru srodkéw finansowych na realizacje dziatan regionalnych.

Niedobér srodkéw finansowych na realizacje dziatan regionalnych

e redukcja srodkéw finansowych na transport zbiorowy w

budzecie panstwa,
e problemy zwigzane z uruchomieniem wsparcia z funduszy UE,
e brak woli do wspoétfinansowania pasazerskich przewozow
kolejowych w regionie przez jst,

Przyczyna e brak nowych regulacji w zakresie finansowania rozwoju
publicznego transportu zbiorowego w regionie (nowa ustawa o

transporcie publicznym),

e brak nowych regulacji w zakresie finansowania publicznego
transportu zbiorowego w obszarach metropolitalnych (ustawa

metropolitalna),

Skutek e redukcja zadan inwestycyjnych,
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Niedobér srodkéw finansowych na realizacje dziatan regionalnych

e brak $srodkéw na utrzymanie infrastruktury, a w zwigzku z tym

jej degradacja,

e zmniejszenie wydatkow jst na transport publiczny, a w zwigzku

z tym spadek jego atrakcyjnosci wzgledem transportu

indywidualnego,
Prawdopodobienstwo | D
Sita oddzialywania v
Poziom ryzyka Bardzo wysoki

Strategia zarzadzania ) ) .
Ograniczanie, Tolerowanie

ryzykiem
¢ lobbowanie wdrozenia nowych regulacji finansowych i
administracyjnych,
e poszukiwanie zrodet finansowania (w tym w sektorze
Srodki ograniczajace prywatnym),
wplyw ryzyka e przygotowanie rozwigzan systemowych w zakresie
wspoifinansowania pasazerskich przewozoéow kolejowych w
regionie przez jst,
e priorytetyzacja inwestyciji,
Podmiot
zarzadzajacy

ryzykiem z poziomu

regionalnego

10.3.3.Niedostosowanie form organizacyjnych do realizacji

dziatan regionalnych

Ztozonos¢ i potrzeba koordynacji wielu dziatah planowanych w ramach RPT wymaga
dostosowania form organizacyjnych i zasobéw ludzkich w instytucjach wdrazajgcych
Plan, w tym zarzadzajgcych infrastrukturg transportowg i organizacjg publicznego

transportu zbiorowego.

Na poziomie samorzgdu wojewddztwa czy tez ksztattowanego obszaru

metropolitalnego i miejskich obszaréw funkcjonalnych niezbedna jest integracja
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dziatah samorzgddw w zakresie organizacji transportu zbiorowego, co jak wykazuje

doswiadczenie jest zadaniem trudnym. Duze znaczenie w tym aspekcie mogg mie¢

nowe regulacje krajowe, wspierajgce ten proces, gtéwnie catkowicie nowa ustawa o

publicznym transporcie zbiorowym czy tez ustawa metropolitalna. Metryke ryzyka

przedstawiono w tabeli 49.

Tab. 49. Metryka ryzyka niedostosowania form organizacyjnych do realizacji dziatan

regionalnych.

Niedostosowanie form organizacyjnych do realizacji dziatan regionalnych

Przyczyna

brak woli do wdrazania zmian organizacyjnych w zakresie

zarzadzania transportem,

brak srodkéw finansowych na dostosowanie struktur
zarzgdzajgcych infrastrukturg i kompetencji organizatoréw

transportu do potrzeb wynikajgcych z realizacji celéw RPT,

brak nowych regulacji wspierajgcych usprawnienie obecnych
form organizacyjnych w obszarach metropolitalnych (howa
ustawa metropolitalna, nowa ustawa o transporcie publicznym)

czy tez o zwigzkach miejskich,

Skutek

problemy w realizacji zadan z zakresu zarzgdzania
infrastrukturg (utrzymanie, inwestycje) i organizaciji transportu
(planowanie, utrzymanie, finansowanie, monitorowanie),
opdznienia w procesie przygotowania przedsiewziec€ i

projektow inwestycyjnych,

ryzykiem

Prawdopodobienstwo | C

Sita oddzialywania [

Poziom ryzyka Sredni
Strategia zarzadzania Tolerowanie

Srodki ograniczajace

wptyw ryzyka

korekty RPT w odpowiedzi na zmiany regulacyjne,

regularna dyskusja nad realizacjg celéw RPT z

interesariuszami,

lobbowanie na rzecz dziatan juz ujetych w dokumentach

krajowych i regionalnych,
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Niedostosowanie form organizacyjnych do realizacji dziatan regionalnych

e przygotowywanie i prezentowanie efektywnych rozwigzan
organizacyjnych, zarzadczych i innych majgcych wptyw na

funkcjonowanie transportu,

Podmiot
zarzadzajacy
ryzykiem z poziomu

regionalnego

10.4. Ryzyka techniczno-srodowiskowe

10.4.1.0péznienia w realizacji dziatan ograniczajacych

negatywne oddziatywania transportu na klimat

Rozwoj systemow transportowych jest bardzo dynamiczny. Wzrastajgca ruchliwo$é
mieszkancéw oraz wskaznik motoryzaciji, a takze zwiekszajgca sie dostepnosc
transportu, w konsekwencji moze spowodowaé wzrost poziomu emisyjnosci z

transportu w ciggu najblizszych lat.

Zatozone cele zwigzane z ograniczaniem wptywu transportu na klimat sg bardzo
ambitne | wymagajg zaangazowania nie tylko jednostek zarzgdzania i organizacji
transportu, ale wszystkich oséb majgcych wptyw na zmiany, rowniez mieszkancow.
Zaplanowane dziatania, szczegolnie w perspektywie roku 2030 mogg nie by¢
wystarczajgce dla osiggniecia zatozonych celdéw, a czynniki zewnetrzne mogg wrecz

wigzac¢ ze wzrostem emisji zanieczyszczen z transportu.

Na podstawie analiz wywnioskowano, ze najwiekszy wptyw na zmniejszenie emisji
zanieczyszczen bedzie miata zmiana struktury pojazdéw na nisko- i zeroemisyjne,
zaréwno taboru kolejowego i autobusowego, samochodéw osobowych jak i
samochodéw ciezarowych, co w perspektywie roku 2030 jest trudne do osiggniecia
mimo promowania tego typu pojazdow.

W zawigzku z powyzszym, zmniejszanie negatywnego wptywu na klimat osiggngé
mozna w duzej mierze poprzez wprowadzanie ograniczen dla samochoddéw
osobowych i pojazdéw wysokoemisyjnych, co moze spotkac sie z oporem

mieszkancdéw regionu i oporem przed zmianami zachowan transportowych, w
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konsekwencji czego osiggniecie celdéw klimatycznych moze by¢ utrudnione. Metryke

ryzyka przedstawiono w tabeli 50.

Tab. 50. Metryka ryzyka opoéznienia w realizacji dzialan ograniczajacych negatywne

oddziatywania transportu na klimat.

Opoéznienia w realizacji dziatan ograniczajacych negatywne oddzialywania transportu na

klimat

e niskie tempo wymiany taboru publicznego transportu

zbiorowego na tabor nisko/zeroemisyjny

e niskie tempo zmiany podziatu przewozéw na rzecz transportu

publicznego oraz rowerowego i UTO,

Przyczyna e brak konsekwentnej i kompleksowej polityki transportowej w
zakresie ograniczania emisyjnosci na réznych poziomach

zarzadzania transportem,

e brak zmian w zakresie postaw proekologicznych uzytkownikow

srodkow transportu,

e utrzymanie sie obecnego, a niektérych obszarach wzrost

Skutek poziomu emisji COz,

e nieosiggniecie celéw klimatycznych,

Prawdopodobienstwo | D

Sita oddzialywania v

Poziom ryzyka Bardzo wysoki

Strategia zarzagdzania ) . ) )
: Zapobieganie, Ograniczanie
ryzykiem

¢ lobbowanie na rzecz realizacji kluczowych dziatarh majgcych

wplyw na zmniejszenie emisyjnosci transportu,

¢ lobbowanie na rzecz wdrazania rozwigzan prawnych w

zakresie adaptacji sektora transportu do zmian klimatycznych,

Srodki ograniczajace _ _ . _
¢ lobbowanie na rzecz zasadniczych zmian w zakresie

welyw ryzyka publicznego transportu zbiorowego,
e promowanie zrownowazonej mobilnosci,
e prowadzenie aktywnej polityki w zakresie zmiany postaw
proekologicznych,
Podmiot
zarzadzajacy -
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Opoéznienia w realizacji dziatan ograniczajacych negatywne oddzialywania transportu na

klimat

ryzykiem z poziomu

regionalnego

10.4.2.Wzrost zagrozen klimatycznych na funkcjonowanie

transportu

Postepujgce zmiany klimatyczne oraz wzrastajgca czesto$¢ wystepowania
ekstremalnych zjawisk pogodowych mogg wptyng¢ na zwiekszenie tempa degradacji

infrastruktury i wzrost kosztéw utrzymania infrastruktury. Moze sie to przyczynic¢ do:

— utrudnien i przerw w funkcjonowaniu systeméw transportowych, zwigzanych z
intensywnymi zjawiskami pogodowymi (brak mozliwosci przejazdu, brak zasilania
trakcji elektrycznej itp.),

— degradacji infrastruktury w zwigzku z nieprzystosowaniem jej do postepujgcych
zmian klimatycznych (wysokie temperatury, ekstremalne opady deszczy, silny

wiatr) wywotujgce np. osuwanie sie mas ziemnych, podmywanie infrastruktury.

Celem zmniejszenia wptywu zmian klimatycznych na transport, jest ich
uwzglednienie w procesie planowania i zwiekszanie odpornosci systemow

transportowych. Metryke ryzyka przedstawiono w tabeli 51.

Tab. 51. Metryka ryzyka wzrostu zagrozen klimatycznych na funkcjonowanie transportu.

Wzrost zagrozen klimatycznych na funkcjonowanie transportu

wzrost czestosci wystepowania ekstremalnych zjawisk

pogodowych: huragany, nawalne deszcze, sztormy, susze,

Przyczyna
e niedostosowanie parametrow infrastruktury do zmieniajacych
sie warunkow klimatycznych,
e powstawanie utrudnien w funkcjonowaniu transportu (straty
Skutek czasu, bezpieczenhstwo, straty finansowe),

e wzrost kosztow utrzymania infrastruktury transportowe;j,

Prawdopodobienstwo | D
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Wazrost zagrozen klimatycznych na funkcjonowanie transportu

Sita oddzialywania 1l

Poziom ryzyka Wysoki

Strategia zarzadzania ) ) .
. Ograniczanie, Tolerowanie
ryzykiem

A uwzglednianie zmian klimatycznych w lokalizacji i projektowaniu
Srodki ograniczajace

infrastruktury (zwiekszanie odpornosci infrastruktury na zmiany
wptyw ryzyka

klimatyczne),

Podmiot
zarzadzajacy
ryzykiem z poziomu

regionalnego

10.4.3.Wystepowanie przeszkod w procesie planistyczno-

projektowym

W ramach Planu zidentyfikowano i uwzgledniono inwestycje krajowe na réznym
etapie przygotowania do realizacji, ale takze znajdujgce sie juz na etapie
realizacyjnym. Takze wiekszos¢ przedsiewziec regionalnych zostato dopiero
zidentyfikowanych lub znajduje sie na etapie projektowym lub posiada dokumentacje
budowlang. Kazda z zaplanowanych w RPT inwestycji musi zosta¢ poddana
szczegotowej analizie i ocenie, w tym ocenie oddziatywania na srodowisko. Na
podstawie tych analiz moze wystgpi¢ konieczno$¢ zmiany np. lokalizacji inwestyciji
(przebieg drogi) lub wrecz braku mozliwo$ci realizacji petnego zakresu

przedsiewziec.

Celem ograniczenia ryzyka, jest prowadzenie szczegdtowych analiz i zapewnienie
wysokiej jakosci dokumentacji projektowej. Cho¢ koniecznos¢ wprowadzania zmian
jest bardzo czesta, to ich czestosc i stopiern zmian moze zosta¢ ograniczony. Metryke

ryzyka przedstawiono w tabeli 52.

Tab. 52. Metryka ryzyka wystepowania przeszkéd w procesie planistyczno-projektowym.
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Wystepowanie przeszkod w procesie planistyczno-projektowym

—  brak lub opdznienie uzyskania przez projekt inwestycyjny

decyzji srodowiskowej,

—  brak technicznych lub srodowiskowych mozliwosci realizacji

przedsiewzieg,

Przyczyna — przeciwne stanowiska organdw uzgadniajgcych dokumentacje

projektowe (problemy administracyjne i proceduralne),
— nieuregulowane problemy wtasnosciowe,

— nieprawidiowa gospodarka przestrzenna i chaotyczna

zabudowa terendw.

—  brak lub opdznienie realizacji inwestyciji,

— brak uzyskania stosownych zezwolen, w tym pozwolen na

budowe,

— problemy z wykupem gruntéw, z lokalizacjg inwestycji,
Skutek
— konieczne zmiany zakresu inwestycji,

— odstgpienie od realizacji inwestyciji,

— wieksze koszty ponoszone na realizacje i utrzymanie

infrastruktury.

Prawdopodobienstwo | C

Sita oddzialywania Il

Poziom ryzyka Sredni

Strategia zarzadzania ) ) _
: Ograniczanie, Tolerowanie
ryzykiem

— ciagty monitoring postepéw przygotowania do realizacji
przedsiewziecia,

— identyfikacja potencjalnych interesariuszy na wstepnym etapie

Srodki ograniczajace

wpltyw ryzyka

przygotowania dokumentaciji,
— poprawa jakosci dokumentaciji projektowe;j,

— wprowadzanie zmian w planach projektowych, w odpowiedzi na

wynik ocen i analiz poszczegolnych projektow,
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Wystepowanie przeszkod w procesie planistyczno-projektowym

Podmiot
zarzadzajacy

ryzykiem z poziomu

regionalnego

10.4.4.Zbyt maty popyt transportowy dla inwestycji

Prognozy ruchu, oparte sg na przyjetych zatozeniach, w zwigzku z czym moga byc¢
obarczone btedami. W przypadku, gdy zatozenia te w toku realizacji inwestycji ulegng
zmianie, réwniez wyniki ruch mogg by¢ inny niz zaktadane pierwotnie. Kazda
inwestycja zwigzana z wprowadzaniem nowych rozwigzan wigze sie z ryzykiem
niepowodzenia, zwigzanym ze zbyt matg atrakcyjnoscig. Dodatkowym czynnikiem
zwiekszajgcym to ryzyko jest fakt, ze planowane w ramach RPT cele i dziatania sg w
perspektywie wieloletniej i wieksze jest prawdopodobienstwo wystgpienia zmian
przyjetych zatozen strategicznych i uwarunkowan rozwojowych, w tym nie

zwigzanych bezposrednio z transportem.

W przypadku planowanych linii transportu zbiorowego, w szczegolnosci nowych
potgczen kolejowych, na ryzyko, ze poziom ruchu bedzie mniejszy niz prognozowano

wptywajg przede wszystkim:

nieadekwatna do popytu i oczekiwan oferta transportu zbiorowego,

mniejsza niz przewidywana atrakcyjnos$¢ obszaru funkcjonowania potgczenia,
— niedostosowana do przyjetych zatozen infrastruktura towarzyszaca,
— przyzwyczajenia uzytkownikow i opor przed zmianami.

W przypadku planowanych nowych drég, w tym obwodnic miast i obejs¢
miejscowosci, na ryzyko, ze poziom ruchu bedzie mniejszy niz prognozowano

wptywajg przede wszystkim:
— niewtasciwe proporcje czasu przejazdu nowg drogg i alternatywnymi trasami,
— przyzwyczajenia uzytkownikow i opor przed zmianami.

Zarzgdzanie ryzykiem popytowym powinno odbywac sie na wszystkich etapach

realizacji inwestycji, a takze po jej oddaniu do uzytku. Kazda inwestycja stanowi
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element wigkszego pakietu dziatan w ramach kompleksowego planowania

transportu. Metryke ryzyka przedstawiono w tabeli 53.

Tab. 53. Metryka ryzyka zbyt matego popytu transportowego dla inwestycji.

Zbyt maly popyt transportowy dla inwestycji

e nieadekwatne metody szacowania popytu na transport,
e niewlasciwe zatozenia szacowania popytu na transport,

Przyczyna e brak realizacji inwestycji towarzyszacych warunkujgcych
generacje oczekiwanego popytu, a przez to niska atrakcyjnos¢

inwestyciji,

Skutek brak ekonomicznego uzasadnienia na etapie eksploatacii,

Prawdopodobienstwo | A

Sita oddzialywania [

Poziom ryzyka Niski

Strategia zarzagdzania ] . ] ) ] .
: Zapobieganie, Ograniczanie (Tolerowanie - w ostatecznosci)
ryzykiem

¢ doskonalenie narzedzi do analizy popytu,

e prowadzenie regularnych badah zachowan transportowych,

e koordynacja inwestycji z powigzanymi dziataniami
towarzyszgcymi,

Srodki ograniczajace
e dialog z interesariuszami (wtasciwa komunikacja miedzy

wplyw ryzyka
organizatorami i zarzgdcami transportu na kazdym etapie
realizacji inwestycji) i mieszkancami,
e warunkowanie realizacji inwestycji od powigzanych dziatan
towarzyszgcych,
Podmiot
zarzadzajacy

ryzykiem z poziomu

regionalnego
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10.5. Ryzyka spoteczne

10.5.1.Niekorzystne zmiany zachowan transportowych

Zmiana zachowan transportowych jest konieczna dla osiggniecia celow RPT, w
szczegolnosci celdow zwigzanych ze zmniejszeniem negatywnego odziatywania
transportu na klimat. Na zachowania transportowe wptywa jakosc¢ oferty transportu

zbiorowego oraz uwarunkowania spoteczne.

Zwiekszenie jakosci oferty transportu zbiorowego zwigzane jest ze zwiekszonymi
kosztami jego funkcjonowania. Poniesienie tych kosztow jest jednak konieczne dla
zmiany zachowan transportowych i zachecenia do podrézowania transportem
zbiorowym. Oczekiwania pasazerow co do jakosci transportu zbiorowego wzrastajg i

ciggte rozwijanie oferty jest niezbedne dla osiggniecia zatozonych celow RPT.

Pojawienie sie w Polsce pandemii COVID 19, spowodowato duze zmiany w obszarze
zachowan transportowych, a trend zmian, w tym powrdét do sytuacji sprzed pandemii
jest trudny do przewidzenia Przeprowadzenie stosownych badan nie jest tez
aktualnie mozliwe ze wzgledu na brak stabilizacji zachowan transportowych w
zwigzku z utrzymujgcym sie stanem pandemicznym. Badania ankietowe prowadzone
w czasie trwania pandemii majg charakter deklaratywny, gdzie respondenci
odpowiadajg na pytania bazujgc na biezgcej sytuaciji, nie zas przewidujgc przyszie
uwarunkowania.

Do najwazniejszych ryzyk zwigzanych z pandemig zaliczy¢ mozna jej przedtuzanie
sie, a tym samym utrwalenie biezgcych zachowan transportowych oraz ryzyko

zwigzane z pojawieniem sie nowej pandemii, ktéra moze by¢ podobna w skutkach.

Skutki pandemii w zakresie transportu objawiajg sie w kilku zagadnieniach:

— koniecznos¢ wprowadzania pracy zdalnej oraz rozpowszechnienie sie telespotkan,
eliminujgc potrzebe dojazdéw do i z pracy; w przypadku szeregu duzych firm
formuta pracy zdalnej sie utrwalita i jest sygnalizowana do pozostawienia rowniez
po zakonczeniu pandemii; obecnie trudno jest oceni¢ jaka bedzie rzeczywistos¢ w
tym zakresie w dalszej perspektywie, przewiduje sie jednak niewielki spadek liczby

podrézy wzgledem stanu z roku 2019;
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— charakter pandemii i sposéb rozprzestrzeniania sie choroby spowodowat
zmniejszenie poczucia bezpieczenstwa w miejscach zattoczonych, a tym samym
w pojazdach transportu zbiorowego; skutkiem tego byta koniecznosc¢
wprowadzenia ograniczen liczby oséb w pojazdach transportu zbiorowego i ogoéiny
spadek atrakcyjnosci tego systemu transportu; spowodowato to zmniejszenie

liczby pasazerow i przychoddw z biletow;

— potrzeba zwiekszenia poczucia bezpieczenstwa, sktonita podroézujgcych do
korzystania z podrézowania rowerem i innymi pojazdami transportu
indywidualnego, w tym z systemdéw wypozyczania pojazddw; przyczynito sie to to
wzrostu liczby podrozy tego typu Srodkami transportu, przy czym czes¢ osob

pozostanie przy takiej formie transportu, nawet po zakonczeniu pandemii.

W zwigzku z brakiem mozliwosci i sensownosci przeprowadzania bada zachowan
transportowych mieszkancéw, opracowany RPT opiera sie na zachowaniach
transportowych i zatozeniach sprzed pandemii. W przypadku wielu wskaznikow, jak
réwniez dla prognoz ruchu, jako rok bazowy przyjeto rok 2019, czego skutkiem moze
by¢ przeszacowanie lub niedoszacowanie niektérych wskaznikéw. W zwigzku z
powyzszym mozliwa bedzie potrzeba zweryfikowania w toku realizacji Planu wartos$ci
wskaznikdw bazowych, a tym samym potrzeba aktualizacji Planu. Metryke ryzyka

przedstawiono w tabeli 54.

Tab. 54. Metryka ryzyka niekorzystnych zmian zachowan transportowych.

Niekorzystne zmiany zachowan transportowych

e ograniczenia w podrézowaniu transportem publicznym w
okresie pandemii (np. COVID 19),

Przyczyna

e pogarszajgca sie oferta transportu zbiorowego wywotana
spadkiem popytu,

e zmiana i utrwalanie sie niekorzystnych zachowan
transportowych z punktu widzenia celéw zréwnowazonej
mobilnosci i polityki klimatycznej,

Skutek e spadek udziatu transportu zbiorowego w przewozach

pasazerskich,

e zwiekszanie sie wykluczenia spotecznego w zwigzku z

pogorszeniem oferty,
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Niekorzystne zmiany zachowan transportowych

Prawdopodobienstwo | B

Sita oddzialywania I

Poziom ryzyka Niski

Strategia zarzadzania ) . .
: Tolerowanie, Ograniczanie
ryzykiem

zwiekszanie atrakcyjnosci transportu zbiorowego,

e wspotorganizacja i koordynacja dziatan w zakresie oferty

5 publicznego transportu zbiorowego,
Srodki ograniczajace
e promowanie wasciwych zachowan transportowych

wplyw ryzyka
(zrownowazona mobilnos¢),
e wlasciwa polityka przestrzenna ograniczajgca
transportochtonnos¢ struktur urbanistycznych,
Podmiot
zarzadzajacy

ryzykiem z poziomu
regionalnego

10.5.2.Brak akceptacji spotecznej dla dziatan okreslonych
w RPT

Kazde dziatanie w przypadku kompleksowego planowania transportu wigza¢ sie
bedzie z potrzebg szeregu zmian w zakresie polityki transportowej na poziomie
zarowno regionalnym, jak i lokalnym. Wdrazanie wielu zaplanowanych w ramach
Planu dziatan na poziomie lokalnym w zakresie rozwoju transportu publicznego
bedzie wymagato podejmowania decyzji dotyczgcych regulacji np. w zakresie
wdrazania stref ptatnego parkowania czy tez ograniczonego ruchu. W przypadku,
gdy wprowadzane zmiany wigzac sie bedg z wprowadzaniem ograniczen, woéwczas
pojawi¢ sie moze opor spoteczny. Jednak osiggniecie celow klimatycznych
zwigzanych ze zmniejszeniem emisyjnosci z transportu, wymaga podejmowania
szeregu dziatan regulacyjnych i organizacyjnych, jako towarzyszacych dziataniom

inwestycyjnym.
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Opor spoteczny moze w efekcie doprowadzi¢ do braku mozliwosci wprowadzenia
wiasciwych rozwigzan w petnym zakresie, a w konsekwencji do utrudnien
zwigzanych z osigganiem celéw strategicznych i szczegétowych RPT.

Jako odpowiedz na pojawiajgcy sie opor spoteczny nalezy wypracowywaé
rozwigzania z udziatem jak najszerszego grona interesariuszy. Wiekszosc¢ reakciji
mozna przewidzie€ juz na etapie projektowania i nalezy uwzglednic to ryzyko i
odpowiedz na nie przed jego wystgpieniem. Kluczowym rozwigzaniem dla unikniecia
pojawienia sie ryzyka, jest nalezyta obustronna komunikacja miedzy stronami.
Dziatania uwzglednione w RPT, sg dziataniami w perspektywie wieloletniej. Zmiany
zwigzane z reakcjg na wystepujgce ryzyko mogqg skutkowac koniecznoscig
wprowadzenia znaczgcych zmian do Planu i przeprowadzenia ponownej oceny i

analiz. Metryke ryzyka przedstawiono w tabeli 55.

Tab. 55. Metryka ryzyka braku akceptacji spotecznej dla dziatan okreslonych w RPT.

Brak akceptacji spotecznej dla dziatah okreslonych w RPT

e niski poziom partycypacji spotecznej w planowaniu dziatan

Przyczyna inwestycyjnych i ksztalttowaniu oferty przewozowej,

e zjawisko postawy "nie na moim podwarku" (NIMBY),

e brak zgody lub brak wsparcia dla planowanych dziatah ze

strony spoteczno$ci lokalnej

Skutek ) ) S i
e brak lub ograniczenia realizacji inwestycji

e wdrazanie zastepczych rozwigzan

Prawdopodobienstwo | B

Sita oddziatywania Il

Poziom ryzyka Niski

Strategia zarzadzania ) . ) ) ]
: e Zapobieganie, Ograniczanie (Tolerowanie - w ostatecznosci)
ryzykiem

e wysoki poziom komunikacji miedzy interesariuszami juz na

: etapie projektowania rozwigzan,
Srodki ograniczajace

e partycypacja spoteczna na kluczowych etapach przygotowania
wpltyw ryzyka

i realizacji inwestyciji,

e edukacja i dziatania promocyjne,
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Brak akceptacji spotecznej dla dziatan okreslonych w RPT

Podmiot
zarzadzajacy
ryzykiem z poziomu

regionalnego

10.6. Powiazanie ryzyk z celami szczegétowymi

Kazde ze zidentyfikowanych ryzyk ma wptyw na realizacje poszczegodlnych celow
strategicznych i szczeg6towych RPT. Poziom wptywu ryzyk na poszczegolne cele
rézni sie. Celem okreslenia najwiekszych zagrozen powigzano zidentyfikowane
ryzyka i ich poziom z celami szczeg6étowymi RPT. Na tej podstawie wywnioskowacé
mozna, ktore z ryzyk wymagajg najwiekszej uwagi i mogg mie¢ najwiekszy
negatywny skutek na dziatania podejmowane w ramach danego celu

szczegotowego, a tym samym na funkcjonowanie transportu.

Dla kazdego powigzania przypisano jego site w trzypoziomowej skali:

— niskie — oznaczajgce, ze wystgpienie ryzyka, bedzie miato niewielki wptyw na

realizacje danego celu szczego6towego,

— $rednie — oznaczajgce, ze wystgpienie ryzyka, moze bezposrednio lub posrednio

spowodowacé utrudnienia lub nawet brak w realizacji danego celu szczegotowego,

— wysokie — oznaczajgce, ze wystgpienie ryzyka moze spowodowac brak
osiggniecia danego celu szczegotowego lub nawet odwrdcic¢ tendencje zmian na
negatywna.

Macierz powigzan przedstawiono w tabeli 56.

Na podstawie przeprowadzonej analizy wywnioskowano, ze najwieksze ryzyko
stanowa: niedobor srodkow finansowych na realizacje dziatah regionalnych oraz
opoOznienia w realizacji dziatan ograniczajgcych negatywne oddziatywania transportu
na klimat. Wystgpienie tych ryzyk bedzie miato najwiekszy wptyw na realizacje celéw
szczegotowych lub nawet na pogorszenie obecnej jakosci funkcjonowania transportu

w wojewddztwie.
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Tab. 56. Macierz powigzan ryzyk i celow RPT.

Ryzyka finansowe i instytucjonalne

Ryzyka techniczno-srodowiskowe

Ryzyka spoteczne

Niedoboér Opobznienia w
Zmiany Niedostosowanie R Brak
srodkow realizacji dziatan Wzrost zagrozen Wystepowanie ) »
transportowych form L . : Zbyt maty Niekorzystne akceptaciji
Nazwa ryzyka i finansowych ) . ograniczajagcych klimatycznych przeszkoéd w . .
planow organizacyjnych . popyt zmiany spotecznej
) ) na realizacje - negatywne na procesie
inwestycyjnych L do realizacji . . _ ) ) transportowy  zachowan dla dziatan
o dziatan L oddziatywania funkcjonowanie planistyczno- . 5 )
na poziomie ) dziatan ) dla inwestycji  transportowych okreslonych
) regionalnyc . transportu na transportu projektowym
krajowym regionalnych ) w RPT
h klimat
Prawdopodobienstwo | C D C D D C A B B
Sita oddzialywania Il v 1l v [l I [l I I
: , . Bardzo , ] Bardzo ) , ] o o o
Poziom ryzyka Sredni _ Sredni ) Wysoki Sredni Niski Niski Niski
wysoki wysoki

Priorytet 1.1.

Zintegrowany system

Sita oddzialywania na cele (wrazliwos¢ celu na ryzyko)

mobilnosci

pasazerskiej

infrastruktury Srednia wysoka Srednia Srednia Srednia niska wysoka Srednia wysoka
transportu

zbiorowego

Priorytet 1.2. Wysoka

Jakosé usiug niska wysoka wysoka wysoka Srednia niska niska wysoka niska
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Priorytet 2.1. Spojny i
dostepny system
infrastruktury

drogowej

wysoka

wysoka

niska

niska

niska

wysoka

srednia

niska

wysoka

Priorytet 2.2.
Bezpieczny i sprawny

ruch drogowy

niska

wysoka

niska

niska

wysoka

wysoka

Srednia

niska

niska

Priorytet 3.1.
Konkurencyjne
terminale
intermodalne i centra

logistyczne

niska

srednia

Srednia

wysoka

niska

niska

niska

niska

niska

Priorytet 3.2.
Sprawna
infrastruktura liniowa

transportu

intermodalnego

OCENA RYZYKA

Ryzyko szczegélnie
istotne

wysoka

srednia

Srednia

wysoka
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niska

wysoka

niska

niska
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