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Skr -ty

4G 1 Sieci mobilne ( k 0 m- r kzwavtej yeneracji

5G i Sieci mobilne ( k 0 m- r k 0 WNdegejacji

Al'T Sztuczna inteligencja

B&R 1 (Bike&Ride)

B+R i Badaniair oz w- |

BCTT B a g t feenknal Kontenerowy

BRDiT bezpi ec zelisrogewego

CEFi " GNcE WNr o (Canhecting Europe Facility)

CEPIK - Centralna EwidencjaP o j a zi&ki wr owc - w

CIT 17 Podatek dochodowy od o0 s - plbawnych

CNGi s pr n Gazrzigmny

CUPT i Centrum Unijnych P r o j eTkanspavtowych

DC i Departament Cyfryzacji UMWP

DCT i terminal kontenerowy w G d a (EqDeepwater Container Terminal)
DEFS 1 Departament Europejskiego FunduszuSpo e cznego
DF i Departament F i n a nUiMWR

DIF i Departament Infrastruktury UMWP

DMW i Departament Ma j NitGkadezji UMWP

DO i Departament Organizacji UMWP

DPR 1 DepartamentPr o g r aRegiomalnych UMWP

DPROW T DepartamentPr o g r aReoeweyu Ob s z aWiejskich UMWP
DRG 1 Departament Rozwoju Gospodarczego UMWP

DZ i Departament Zdrowia UMWP

EDM i Elektroniczna Dokumentacja Medyczna

EFRR T Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego

ERTMS/ETCS i Europejski System SterowaniaPoci Ngi em
EZT T pojazdy kolejowe zn a p n dekkirycznym

FEnIKS 7 Fundusze Europejskienal nf r a s tKtinak¢ mo cho wi s ko



FEP 7 Fundusze Europejskie dla Pomorza

FSi FunduszSp-j noSci

FST i Fundusz Sprawiedliwej Transformacji

Gb/s - P r # d ktranSrhisji danych. Gigabitynas e k und i .
GDDKIiA i Generalna Dyrekcja D r -Kgajowych i Autostrad

GOZ 1 Gospodarkaoobieguz amkni nt ym
GPW-ghnstmpdwaUmypdk - w

GUSi G§ - Whryz Statystyczny

HPC 1 (ang. High-Performance Computing) obliczenia wielkiej skali

ICT 1 (ang. Information and communication technologies) technologie informacyjno-

komunikacyjne
IoT T (ang. Internet of Things) Internet rzeczy
ISP i Inteligentne Specjalizacje Pomorza

ISP 2 i Inteligentna Specjalizacja Pomorza w zakresie A T e ¢ h niotéraktgwnych w
Sr odowasgcgnymi nf or macyj ni eo

ITST inteligentne systemy transportowe (Inteligent Transport Systems)
JSTi jednostkis a mo r zeNmbrialnego

K&R T Kiss&Ride

KE i Komisja Europejska

KPW i koncentracjap o wa Uy @ha d k - w

KSZR i Krajowy System Z a r z N d Ruahem a

LAN i (ang. Local Area Network) lokalna s i &odmputerowa

GK A G- d zKolaj Aglomeracyjna

¢

LTE i (ang. Long Term Evolution) technologiazap o Sr e d n k t t adleyyva s i

transmisja danych w sieci 4G

Mb/si P r i d ktrarSrhisji danych. Megabitynas e k u nd i .
MOP i Miejsce Ob s grRiggdr - Unyc h

NBP 1 Narodowy Bank Polski

NPS i Narodowy Plan Szerokopasmowy

OMGGS i Obszar Metropolitalny G d a ESdynia-Sopot
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ONZ 1 OrganizacjaN a r o djedmoczonych

P&R T Park&Ride

PKB T produkt krajowy z brutto

PKP T Polskie KolejePa (Est wo we

PLK T Polskie Linie Kolejowe

POBRD 1 Polskie ObserwatoriumB e z pi e ¢ zRudhs Drag@avego
PRSDW i Plan Rozwoju SieciDr -Wjoj ew- dz ki ch
PSME 1 Pomorski System Monitoringu i Ewaluacji

PTZ 1 publiczny transport zbiorowy

PZUM i Platformy ZintegrowanychUs gMa@b i | no Sc i
RIST u s § imfgrinacji rzecznej (River Information Services)
RPS i Regionalny Program Strategiczny

RPT i Regionalny Plan Transportowy

SIP i System Informacji Przestrzennej

SKM 1 Szybka Kolej Miejska

SPA'T Strategiczny Plan Adaptacji

SPR KTBA'i Stowarzyszenie Polskich Region - Worytarza Transportowego B a -t y k
Adriatyk

SRWP i Strategia Rozwoju Wo j e w - dPorhovskiego 2030
SUMPi PlanZr - wn o waMddr d jMiejkieji

SWPi Samor Wdjde w- dPprhovskiego

TEN-T i Transeuropejska s i &dnsportowa

TI1 transport indywidualny

TZ i transport zbiorowy

UE 7 Unia Europejska

UKE i Ur z Kanunikacji Elektronicznej

ULC i Ur z Nbthictwa Cywilnego

UMWP i Ur z Mafszad k o weokjie w- dPprhovskiego
UPS T (ang. Uninterruptible Power Supply) zasilacz awaryjny

UTK i Ur z Wansportu Kolejowego



UTO7T ur z Nd zransporia osobistego

VPN i (ang. Virtual Private Network) wirtualna s i erjwatna

WPi Woj e w- dPprhovskie ( Sa mo Wo Il & w - dPprhovskiego)
ZDWi Zar zZDNdWoj ew- dzki ch

ZTMi Z a r ZTRadsportu Miejskiego

ZWPi Zar 2Wboj@ w- d zRomarskiego
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Wprowadzenie

Regionalny Program Strategiczny w zakresie m
Regionalny Program Strategiczny w zakresie mo b i | nkonunikaciji, dalej zwany

APr ogr aastgednymzp i e a vz fedizacji Strategii Rozwoju

Wo j e w- dPprhovskiego 2030, dalej zwanej A S RWP0 3 0 0 .

Be zp o Srpeoddrsit parwaNwsnpNo r z N diakementuas N :

- art. 11 ust. 3 ustawy z dnia 5 czerwca 1998r.0 s amor zNd zi e (tjwhzj ew- d z 1
U.z2022r.poz.547z p- ¥n. zm. ),

- art. 15 ust. 4 pkt 2 oraz art. 18 pkt 3 ustawy z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach
prowadzenia polityki rozwoju (t.j. Dz.U. z 2021 r. poz. 1057),

-uchwaga nr 376/ XXXI /21 Sejmiku Wojew-dztwa

roku r. w sprawie przyjncia Strategi. Rozwo

Regionalny Program Strategiczny w zakresie mo b i | nkonSunikaciji, do

opracowaniak t - r ZeagroANbd e wtwadPomorskiegop r z y sut cNhpw agg N
991/195/20 z dnia 3 listopada 2020 r. w sprawie p r z y s t N@opracowaaia

projektu Regionalnego Programu Strategicznego w zakresiemo b i | h o Sc i
komunikacji, jest dokumentemoper acj ondl $ za i &Ng y dnazapisya j Ncy m
SRWP 2030,p 0 z wa | ana &fektywne z a r z N dE alniiregjoRkulNv zakresie

mo b i | nkonupikacji do roku 2030.

RPS, jakojedenzpi nd © ku me wi o N w gealiracji SRWP 2030, stanowi

punkt odniesienia dla decyzjid o t y ¢ z N # tcgzgjmawanych na poziomie

wWoj e w- gamorskiegop r o g r aperasyjnych, at a kulierunkowaniu

Sr o d kjmowanych po stroniewy d a t rezwejowychwb u d Uevoije w- dzt wa .
Regionalny Program Strategiczny w zakresie mo b i | nkonSunikacji, p e umkcje
Regionalnego Planu Transportowego dlaWo j e w - dPorhovskiego do roku 2030.
Zakres tematyczny RPS, opisany w ¢ z i Speracyjnej, przedstawiad zi agani a
ukierunkowane nar o z wystemu transportowego i cyfryzacjiwy ni k awWe wa E
rozwojowych w zakresie transportu i cyfryzacji, at a kdJrear akt er yst y k n
pr zeds isftrategicziyth, wtymwy n i k a jze\zcoybcohw i Nezrao® z Nd u
Wo j e w- dPpmovskiego zapisanych w SRWP 2030.

11



Zgodnie zwymogamiwy n i k a jz bstawymidnia3p a ¥Fd z i 2008v.iok a

udost f pinformeacjio 8r o d o Wwjege kchronie, udziales po geczw Est wa
ochronie Sr o d o wiazsokoeenacho dd zi a gna & r o d a wiojskkRPS

zostanie poddany strategicznejocenieodd zi agma®anoadawi sk o .
Regionalny Plan Transportowy dlaWo j e w - dPorhovskiego do roku 2030

G g - wncglem Regionalnego Planu Transportowego (RPT)jestu mo Ul i wi eni e
podejmowania decyzji w zakresie rozwoju regionalnego systemu transportowego w

S p o ss-pb- jholigtyczny i oparty na wiarygodnych informacjach. Plan

odzwierciedla realne potrzeby, aw z wi Nztkrubazuje nad o g § i banajizach i
identyfikacji kluczowych p r o b | dunkcjomowaniai s t n i eiplahowarego

systemu transportowegowo j ew- dzt wa .

RPT charakteryzowany jest przez:

- p o d e jkBmpleksowe: transport wynika z potrzeb s p o § e-ekanongicznych,

tzn.podr - Uowani e/ prsimenEstedemsamgmw sobie, dlategot e U
w planowaniu rozwoju systemu transportowego z o s tpa gy 3 @d @eUeni a

wy ni k ajaklyczeeji prawdopodobnej struktury funkcjonalno-przestrzenne;
regionuo k r e S\ Rlanie pagospodarowania przestrzennegowo j ew- d zt wa
pomorskiego 2030 u wz g | i d rpiawdpps¥doleng czynniki popytu na transport;

- po d e | Botistyezne: plan integruje wszystkie podsystemy transportu, w tym w

aspektachmo b i | towafowdjip as a Ugzuwsvkz g | i d nziaegnaidenm e E

infrastrukturalnych, organizacyjnych i operacyjnych;

- po d e | Speracgjne/systemowe: kluczowym produktem RPT jest zestaw

ws p - § z a lde U reofpteeh@kterze infrastrukturalnym, organizacyjnym i

operacyjnym; wynikiem d z i asgNadl€Eniowane zakresy interwencji publicznej,
kryteriawyborup r z e d s i ukierankaivinia terytorialne, oczekiwania wobec

r- Ungyehi oorganizacjiiz ar z Ndtm@sportean,pr zedsi Afwzi Aci a
strategicznep 0 z wa & @si Migz a § o @elen efektywp i s ug iMT e

optymalny wariant planistyczny rozwoju systemu transportowego wskazany do

realizacji w perspektywie roku 2030;

-integracji stratemganownlyl fsekprove dakementyc z n N

strategiczne szczebla europejskiego, krajowego orazwo j e w- dnatj Wa e

znaczenie dla sektora transportu;

12



- za a n g a Uointergsarigszy: podstawowym celem RPT jest kompleksowe

planowanie rozwoju transportu nar o U n gozidmach zarzadzanias § u UNc e
zaspokajaniu codziennych potrzeb transportowychmi e s z k av@qg -ew - dvz t wa
perspektywie 2030 roku, dlategotakwa U g § @ a n g a (konte@sarniuszy

( s amo r zzNadr- zwN thftastwktury, operator- wransportu,pr z e wo fini k - w

ekspemwt - w)
- i dent yd d kwmpyolih e msystemu transportowego,

- wypracowanie n a j wigjsadychwni oswky ni kajzilwgcbankiowa E

diagnozy stanu,

- dy s k mast¢matk i e r udh Xi- amjzakfEsie rozwoju transportu do
2030 roku.

Uwarunkowania prawne RPT

Podstdasm or z N dRPTestanowi art. 15Ro z p o r z &lldParkementu
Europejskiego i Rady 2021/1060 z dnia 24 czerwca 2021r.u s t a n a wi safj -Nicree
przepisy d o t y ¢ BEuhbpegskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego ( €,k t -na 'y
potrzebyc e | s avc z e g - BalitykyScph- | nookSrastériatyczne warunki
podstawowe.

W stosunku do Celu polityki 3 Lepiejp o § Nc Eucopaad z i fiwi ik szeni u

mobi |l madSz ¢ z e g (i)JRow wi udoskonaleniez r - wn o w aotpornegna ,
zmiany klimatu, inteligentnej i intermodalnej mo b i | nagp&ziomie krajowym,
regionalnym i lokalnym, w tym poprawa d o s t dogsieci TEN-Torazmo bi | no Sc i

transgranicznej o k r e Swammek podstawowy 3.1. Kompleksowe planowanie

transportu na odpowiednim poziomie.

Kryteria warunku podstawowego dla RPT
W ramach tematycznego warunku podstawowego 3.1. Kompleksowe planowanie
transportu na odpowiednim poziomie, 0 k r e S2 cosntkytgrig, k t -mues DIy |

s p e § nw ramraeh Regionalnego Planu Transportowego, k t - powjinien:

lRozporzNdzeni e Par | ame n202a1/16860 z dnip 24jczeivia@@Rbr. U s tReardayw saf -Nicree
przepisy dotyczNce EuropejskiegBuFopduskueRozRopduRegi 8pade
Plus, Funduszu Sp-jnoSci i E y Rybapkéeegos Akivakujtioy, Fan d ak de Moz eli s g
finansowe na potrzeby tych funduszy oraz na potrzeby Funduszu Azylu, Migracji i Integracji, Funduszu

Bezpi ec zWe@®@sntiwtar zne go WsphrcisFinansomegortaweczZ ar z Ndz ani a Pdlityka ni ¢ a mi i
Wizowej

13



zawi eral uzasadnienie ekonoimi cpopaptl @ nowlaing

analizN zapomodelbawianprazépgdyw-w transportow
uwzgl Andni al spodziewany wpgdgyw otwarcia rynk
zakresie:

- wykonano analizy, prognozy i oceny ruchu z wykorzystaniem
makroskopowego modelupodr - Uy dl a poziomu regionaln
wariant -w rozwoju systemu transportowego
2030 roku;

-sporzNdzono oc e ii Bzacevkanenooientaayjzerkd$zty budowy
i utrzymania infrastruktury oraz organizacji transportu publicznego dla trzech
wariant -w rozwoju systemu transportowego
roku 2030;

byl sp-jny z elementami zintegrowanego kr aj

klimatu dotycz Nvdymmakresier ansport u;

-uwzglfndniono ceklieerkulnikma tdyzcizanjea & dot ycz Nc e
ograniczania negatywnych oddazwaakesea E t r a
odchodzenia od paliw kopalnych, w t y m o d n o sSwaiegiczisegoti d o
Planu Adaptacjidlas e k t da b svz awr-awd | inawzyniarty klimatu do
roku 2020 zp e r s p e #otrokun2B30 (SPA 2020);

-dokonano anal ifzuyn kwrj aolifrasirioSegansportowej na

uwarunkowania zmian kIl i matsjacinfrasgraktury i wp gy \
transportowej , w tym ocenn | ej oyczped r no Sc i na :

zagroUenia z tego wynikajNce:;

- wykonano prognozy emisjiz ani eczy s z c zdaBzeghowaire tarnzta: w
rozwoju systemu transportowego wojew-dzt\

roku;

- wykonanooceny stopnia reali zsagwiedoel - w kIl i me
zakresupodej mowanych dziaga® w zakresi e wymi

transportu publicznego w przewozachiogr ani cze & ruchu samoch
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-okreSlono dziagania, wW tym inwestycje ofr
uwzgl fidniaj Nce potrzeby otzeghdoidzeni a od p-
Krajowym planem na rzecz energii i klimatu na lata 2021-2030;

- Plan promuje mobilnoSi zr-wnowaUonN, w ¢t
optymalizacji wzorc-w podr-Uowania | uni |
jak r-wnieOU przejScia napertwnbwaWbnksBe)

udziagu transportu publicznego;

- obejmowal inwestycje w korytarzach sieci bazowej TEN-T zgodni e z def i ni
rozporzNdzeniu w sprawie CEF, zgodnie z odp

dotyczNcymi koryt arTzwtyms Zalgesie: bazowej TEN

-uwzglndniono wszystkie pliwkorytamzasied | nwesty
bazowej I 9odzaemilNpoS®ci w zakresie drogi
kolejowych nr 131, nr201,nr202, nr 20 30 rdaoz Guiogwi Nz ani a z
siecCiTEN-T ( port ami mosrksuk iimiw wGdGdnaiE or az mi as
Gd a @E<GHynia);

-uwzglndniono planowane dziagania w zakre:

alternatywnych w sieci TEN-T,;

- w przypadku inwestycji poza korytarzami sieci bazowej TEN-T, w tym na
odcinkach transgranicznych, zapewnial k o mp | e me npoprzenroz®-| |
podgNczeE& si eci amgthelpkalhyéhes i, ecieNi b aTigewN TEN
wnzgami; w tym zakresi e:
-okreSlono zakres dzizapa@ni sjolNwi pNwhamwess t y ¢ j
regionalnego ukgadu drogowego (drogi woj
kol ej owe g o dmgowyehiwzsigeci MEN-T;

-okreSllioshwhaga® w tym inwestycji w zakres
sp-jnoSci wewnintrznej cadego regionu, w I
ukgadu drogowego (budnowa scowodriid miragt |
uksztagtowania pegne,j i sp-jnej sieci wni:
regionalnych, metropolitalnych i |l okalny:

pozwal aj Ncych uksztagtl cawalb swiaSc itwea nvsarou

regionu, w tymojtoegaemowimNza@®@nAtrznym

15



- zapewnial i nt eroperacyjnoSi sieci kol ej owej oraz
przedstawial s pr awozdani e z wdraUania europejskiec
ruchem kolejowym (ERTMS)zgodni e z rozporzNdzeniem wykor
(UE) 2017/6; w tym zakresie:

-w odniesieniu do infrastruktury wkol ej owe|]
Planie dokonano oceny stanuwdr aUani a systemu ERTMS na

w wojew-dztwie,;

- wspieral mu | t i mo doaklrneoSSia,j Nc potrzeby w zakresie
mul ti modal nego | ub przegadunkowego oraz ter

zakresie:

- Plan okrpdsalUswelkigecw i ntegracyjnych (kraj
regionalnych, metropol it al naintegrowanydh)o k al ny
oraz dziagania w zakrpewieNzahi nozwop znwo jwe

system-w P&R oraz B&R

-okreSlono dziagania w zakresie rozwoju i
Kol ejowym Korytarzu Towarowym oraz WwWSpi el

intermodal nych, w tym port-w morskich, centr -

- obejmowa8r odki i stotne z punktu wi,hag Nca phan:«
celu promowanie paliw alternatywnych zgodnie z odpowiednimi krajowymi ramami
polityki; w tym zakresie:
-uwzglndniome pPlzamgwai a w zakresie | okali.i
alternatywnych ww i z § sieciTEN-T;
-okreSlono dziagania w zakresie rozwoju i

zar -wno w aspekcie transportu publiczneg:

- okr eS| oebpwymiany taloru kolejowego oraz autobusowego na nisko

lub zeroemisyjny oraz kryteria realizacji;
- przedstawial r ezul t aty oceny ryzyk dla bezpiecze (Es
z istniejNcymi kraj owymi strategi ami bezpi e
mapowaniem dr - g i odcink-w naraUonych na ta

zwi Nzanych z tym pri pwtynizaktesiew i nwestycyjnych
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-dokonano analizy ryzyka bezpiecze@Estwa r
wojew-dztwa pomor ski egbdweg o dwaireisazreto-hwu d o
rozwoju systemu transportowego w perspektywie roku 2030;

- zapr oponowa nwtyrd kryteAagvezakiesie podnoszenia
SwiadomoSci i Dbezpiecznych zachowa@ tran:

- dostarczal i nf or macj i na tematodaswbawaj Nogosowar

planowanym inwestycomk oni ecznych do pokrycia koszt - - w
koszt-w utrzymania istniej,Niymiakrdsie:pl anowane]

- dokonano analizy ekonomiczneji k oszt - w budowy, utrzymani
transportu dlatrzechwa r i a nt -jusystemuwztrarsportowego
woj ew-dztwa pomor skiego do roku 2030

-okreSlono ¥r-dga finansowania realizacj.i

Proces sporzNdzania RPT

Process por z N ¢pmjektuRRTu wz g | fweitycin@JASPERSd ot ycz Nc e

najlepszych praktyk w zakresie regionalnych p | a ntransportowych. W tym zakresie
nal eOy kr &8¢t i1,

przeprowadzone analizy i oceny wuwzglndniagy
popyt, bezpiecze®&two, Srodowisko, zmiany Kk
il oScijoankyarSdi owygna,z -emmics jeepl arni anych, ocena
ukgadu transportowego (organizacja, eksploa

operacyjno-utrzymaniowe;

w proces s pdokumeNtdad np@acz Nt ku zaangaUowani zo
interesariusze, w sszacnzoergz-Ndnuo Sceir yjteodrnioasltnkeig o
sNsiednie, zarzNdcy infrastruktury i przewo

reprezentuj Ncy Srodowi ska naukowe i praktyc

identyfikacji g9gg-wnych problem-w systemu

wni osk:-w z uiwdagnazyy k o wa E

konsul tacj. wyni k-w kluczowych etap-w r e

uwzglfndniono specyf i czn-@rzeptgemmel egianama f unkcj o
sNsiednimi, z kt-rymi wojew-dztwo pomorskie
17



spojeekmmomi czne s&kauN&whmiNcmi izchayr egi onal nym

transportowymi;

-wzinto pod uwagn ramy strategiczne, tzn. do
programy rozwojowe szczebla europejskiego i krajowego, w tym cele i
dgugoterminowe Kkierunktramgmwpoljtuowky alh owkaelhe is
p o r tmorekich, port-w dotgiywhggrr h,

-w procesi e pwadzondigogniimst yt ucj ami zaangaUow
t worzenie Planu zr-wnowaUonej mobilnoSci dl
T Gdyniai Sopot (SUMP);

- poprzez Zesp-§ sporzNdzaj Ncy projekt RPT, K
Pl anu zagospodarowania przestrzennego WO eW

zapewniona jest pegna sp-jnoSi rozwi NzaE pr

-cele gagodzenia zmian k| celmitsttategicongnmiia gy zi nt e

szczeg-gowymi RPT,;

- poszczeg-lne warianty planistyczne rozwoj u
wojew-dztwa oceniono pod kNtem redukciji emi
-dokonano oceny odpornoSci infrastruktury tr

wskaz uj Nc z a@rjo Werei ambiszary problemy z tego w

|l ntegracyjna rola procesu sporzNdzania RPT

W ramach tworzenia Regionalnego Planu Transportowego zapewniono integracjn

pionowN polityk i ¢ e | strategicznych,i nt e gpoaomNmi Afdzyi nstytucj ona
i nt e goealcrgzmoju transportu orazt er yt smpi- a Inm1$ |

Integracja pionowa polityk i ¢ e | strategicznychz a k gsam -aji RBTS

dokumentami strategicznymi i planistycznyminawy U s z(guoopejskim i krajowym)
orazn i U s #metropolitalnym i lokalnym) poziomach zarzNdzania, w tym w zakresie

c e | transportowych do 2030 roku, at a kwvdteryzonciewy k r a ¢ z pagza\taky m
2030.

W ramach pionowej integraciji w proces tworzenia dokumentuw § N ¢ zirstytucje
ma j Nicped waw o z wangportu w skali krajowej, regionalnej i lokalnej, w tym

m.in:
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- Generalna Dyrekcja Dr - Krajowych i Autostrad,
- PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.,
-zarzNdy port-w morskich w Gda@ku, Gdyni or

- Obszar Metr opoil Gdyne T Bopot dead Wigkskik Obszary

Funkcjonalne,
-samorzNdy powiaty oraz gminne.

Integracja poziomaz a k §am-ajia $ ang pofdmie regionalnym przez

i nt e gwsaystkicip o d s y s ttransportu w aspekciemo bi | pa$Salgir ski e
towarowej. W ramach integracji poziomeju w z g | n dnwvestyae@lanowane przez

Samor Wdljde w- dPprhovskiego oraz przez inne podmioty regionalne, w tym
wpgywanpdNrcganiizarcj Ndtm@aspoiteenwwo j e w- dRla wi e

zapewnienia integracji poziomej w process p or z N ¢pmjekuiRRTz aanga Uowane
Z 0 s tmaing:y

-jednostki organizacyjne SamorzNdu Wojew:-dzt
-zarzNdcy infrastruktury regionalnej,

- przewo¥nicy transportu zbiorowego.

Wz i podar wa g i w naspekly pozatransportowe ma j Noceez p o Slube d n i
p o Sr evg G mawunkcjonowanie systemu transportowego wwo j e w - d(zrtowziwe: |

gospodarczy, klimati Sr o d o wagodpadarowanie przestrzenne).

Integracja c e | roawoju transportu z a k § zagkanienies p - j ncoeS owniw

opracowywanym dokumencie z celami na poziomie europejskim i krajowym w
zakresie rozwoju s y s t etmansportowych. Z a r - welecstrategiczne jak i
szczegpghkwygwiaicdlaminap o z o s t pazipsach, b N dne s t azjnindi
wsprzecznoSci

Integracija terytorialna (obszarowa) z a k § zageanienies p - j nio Sc i

kompl e me n planowanyddd iz i azplandmis Nsi edoj etw-vdzt w
zakresie infrastruktury i organizacji transportu. W ramach tej integracji
przeprowadzono spotkaniazk a Udzww j e w- sdN & iwe chak tc-hr,y ¢ h
skonsultowano planowane d z i a gnwestycgjne i organizacyjne na obszarach
stykowych. N a | ed@mich:
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- woj e w- dkajawsko-pomorskie,
- Woj ew-: dwatr wno Emiurskie,
- wo | e w- dwietkapalskie,

- woj e w- dzachosrmopomorskie.

INTEGRACIA
CELOW

w SYSTEMY

TRANSPORTOWE:

$rodowisko
gospodarka

TRANSPORT

zagospodarowanie
przestrzenne

klimat

Rys. 1. Ideogram zintegrowanego procesus por zNdzani a

tr-dgo: Pomor ski

e

a

POZIOM EUROPEJSKI I
POZIOM KRAJOWY v

INTEGRACJA PIONOWA

Regionalny Plan
Transportowy
wojewddztwa
pomorskiego

POZIOM LOKALNY:

OMGGS,powiaty, gminy

N

Bi ur o. Pl
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INTEGRACIA POZIOMA

INTERESARIUSZE:

Jednostki samorzadu
Przewoznicy
Zarzady infrastruktury
Organy transportowe

INTEGRACIA
OBSZAROWA
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Metodyka opracowaniawar i ant -w rozwoju transportu
Pods tapraddwaniawa r i amzwejutransportu jest diagnoza stanu

i st ni eorakliwvargn@owania funkcjonowania i rozwoju transportu w

woj e w- dNatpedstawie wn i o szktychac z i Spracowano plan rozwoju

transportu w trzech wariantach.

Analiza scenariuszowa.
A n a | wykomano celem oszacowaniap r awd o p o d orealizadjEs t wa

p os zc z e gnweéstygji z goziomu krajowego. A n a | przepfowadzono w ramach

war s z tpaygwsw - § [z ekaperyamii planistamitransportuwwo j e w- dNat wi e .

podstawie analizywy s z ¢ z e g trzy stenarinsee (S+, SO, S-),zk t - rdp c h
dalszych analiz wybrano p o S r scgrairiusz SO. Stanowionp od st a wi

opracowywania d z i akgnagpl@nentarnych oraz modelowaniaiocenwar i ant - w.

Model e obsgugi transportowej wojew-dztwa
Mo Ul i wealiZacjiid z i augzaa®E e UsnNbdomele kwestii organizacyjnych. Pewne
ustalenia (np. w zakresie finansowania, ws p - § pa tavweiydur & ®idrealizacji
dodatkowych d z i a@psafBwano trzy modele o b s gtranggortowejwo j ew:- dzt wa
(MA, MB, MC), k t -zraewi ezraadj oNde tworzeniawa r i amzawejurtransportu

w zakresie finansowania, organizacji i integracji transportu zbiorowego, pode j & @oi

rozwoju infrastrukturyib e z p i e ¢ zelEsirogowego, polityki miejskiej oraz

funkcjonowania transportu towarowego i inne.

Warianty rozwoju transportu
Warianty rozwoju transportu opracowano na podstawied o s t N pdnoykcuhme nt - w
planistycznych, at a kra podstawie potrzeb z g § 0 s z rzezirtehesariuszy.

Opracowane warianty s k § a d azjinWestycji zawartych w trzech kategoriach:
-inwestycje infrastrukturalne (dziagania t
-dziagania organizacyjne (dziagania minkKki
- zasady organizacji transportu zbiorowego (regionalny transport zbiorowy).

Opracowano trzy warianty rozwoju transportu regionalnego (WA, WB, WC), k't - r e
bezpoSrapmiwi malelgnd b s granggortowejwo j e w - dRedlizaga.
dzi adfpa &s z c z e gwarlamt y adeterminowana jests p e § n i zzang odhe E
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modeli dla odpowiednich a s p e krézwoju. Dla realizacji inwestycjib e z po Sr edni o
powi Nzainywé sk yaj bowidtznajestr - w nreatizicja tej inwestycji,

przedb Ndfednoc zieSwe € tegionginNN

tr-dga daRPych

Podstawowe F r - da@y@h wykorzystane w trakcie tworzenia RPTst an o wi N:

-dane statystyczne GUS oraz opracowania zast
podsystem-w transportowych (desk research),

-dane analityczne zar z Nsktucjiweniramfcli(apst r ukt ury o
GDDKIA, CUPT, UTK, ULC),

-ekspertyzy zewnntrzne.

RPTu wz g | rearopejskie i krajowe dokumenty strategiczne i planistyczne, w tym
ustalone wnichmi 1 d z y n airk@jdwe Wierunkid z i akjta -G hedwNp §y wma § y
regionalny system transportowy lub p o wi N z rEnm popyt.

Na poziomie krajowym g § - w mdgkumentem o znaczeniu dla RPT jest Strategia

Zr - wn o wa Rozwagugr@nsportu do 2030 rokuu s t a | rmmyNla a

d gugot er maozwoju\statggicznych sieci transportowych. Programy

wdr aUapgNcakegijwmwds z ¢ z e gpodsystgnmach transportu, stanowig y
Fr - dghkaz- -dawhaScipwyagh anmesteyjnych (np. programy krajowe
diad r -ilkplei, jakr - w ndektoh lotniczego,mor ski e§o/ &t ldowych) .
RPT jest jednym z na r z nreblizacji Strategii Rozwoju Wo j e w - dPprhovekiego
2030, dalej zwanej SRWP 2030, wtymws z ¢ z e g - cl enl @@acacyjnych 2.4.

Mo b i | eraz $.4. Integracja z globalnym systemem transportowym.
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1. UWARUNKOWANIA ROZWOJU | DIAGNOZA STANU
| STNI EJt CEGO

11. Zakres wuwarunkowazikrasiedi agnozy

transportu

Opracowanie kompleksowego planu transportowego wymagas z ¢ z € g -arpkzy e |

uwar unkzoewaen@® t riwewe Rt r araa giagriozy stanui st ni ej Ncego.

W ramach analizy u wa r u n kzoewan@ t rpzeayatizbwano europejskie i
krajowe dokumenty i opracowania istotne z punktu widzenia planowania transportu
oraz plany i programy rozwoju transportu na poziomie krajowym dla wszystkich

g a @ thiamsportowych. Dodatkowo przeanalizowano uwarunkowania prawne, krajowe
standardy planowania sieci transportowych oraz mo Ul dowel r o Uienowaaje w

transporcie.

Uwarunkowania w e w n fi t rozaajueransportu o k r e $2ymniki Nozatransportowe
na poziomie regionainymwp § y w ajeN.cpeo S mardmnz wangportu. Jako

naj wa Unciyanjkisuavez g1 idni ono:
-istniej NcN str upkestrzentiNf unkcj onal no

- gg-wne przeksztagcenia sieci osadniczej,

demograficzne uwarunkowania rozwoju i funkcjonowania transportu,

gospodarcze uwarunkowania rozwoju i funkcjonowania transportu.

Analizap owy Usazzyyxrmnp & z wonh o Krae Sh & jnw & U n i aesj psezkyt c- hw
z wi Nz azmpotrzebami transportowymiwe wn Natorjze w- d zt wa .

W ramach analizyu wa r u n kwoewwan@ t r dokoryagoloceny wzajemnych relaciji
mi f dznyf r a s transpértu a azynikamiSr o d o wi s W tymwifimatycznymi

w zakresie:

- obszar- wchronionych i korytarzy ekologiczne,
- klimatu,

- stanui | @ powiérza,

- klimatu akustycznego,
23



- 0 d p o rimnfaStruktury transportowej,

-wpguvuwzynni k-w pogodowych i zmenyn Kl i matu na
transportowe.

Diagnoza stanui st ni efjnkjpreowanias y s t e transportowych stanowi

p o d s tpéamowania rozwoju transportuww o j e w - dW tamacleopracowania

przeprowadzono oceny:

-stanu istniej Nc e gjipunktbwejavszystkiohkstywsrtye m-iwni o w
transportowych,

-mobilnoSci pasaUerskiej i towarowej,

jakoci8bsgugi transportowe jdlatabbpartk owni k- w Syst

indywidualnego i zbiorowego,

- bezpiecze®twa ruchu drogowego na drogach k
-jakoSci zarzNdzamisposyowgmem woj ew- dzt wi e
- przewoz-w .gadunk - - w

Wszystkie przeprowadzone w ramach diagnozy oceny, d o t ywszystkich istotnych
sy st etransportowych oraz z a wi enraaj jw\a U nparanjesyzpmestawione na
mapach.

Uwarunkowaniaz e wn il tiwe w e i t araz diagnoza stanui st n i estahbwie g o
z a § N onzlndo dokumentu. Wynikiem przeprowadzonych analiz jest analiza SWOT

przedstawiona w tabeli 1.

1.2. Zakr es uwar diaghkazywazZdkrasie

cyfryzacji

Cyfryzacja, nazywanat a ktUrea n s f aryra @$tmiliczowym zjawiskiem

wy ni k agpizergianip r o c essp- owj e-gogpondarczych. Znajduje
zastosowanie w wielu obszarach Uy coraastanowie | e me n¢ af & iN
zdecydowanejwi n k s Ad@$ agpspadarki narodowej. Z wi N zjestz @ozwojem:
technologii 5G, p r z e m4.G; Igternetu rzeczy (1oT), sztucznej inteligencji (Al),

Sy s t ewirtuainej oraz rozszerzonejr zec zy ws g s b Smri zvet war zaj Ncyc
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d u Ue § o Uabinredanych (big data), cyfrowejt o Us a maa Sackidd,e

post np uwpoMszgchmieniem e-u s § BRamdemia COVID-19pr zyspi eszy § a
dodatkowo proces transformacii cyfrowej, p o n i edwai @@dhnologiomius § ug o m
cyfromych mo Ul b w&tzymanie rozwoju gospodarczegoisp o § e ¢ zminmeog 0
wprowadzanych o b o s t apideeni@nych.

Na poziomie europejskim g § - vkierenki rozwoju w zakresie cyfryzacjio k r e S| one
z 0 s twadgkymencie ACyfrowy kompas na 2030 r.: europejska droga w cyfrowe;
dekadzie®@. Wskazanow nimnap ot r zmidnfv czterechg § - w nopseanach:

umi ej neyfnoonydig bezpiecznejiz r - wn o w anfastruldury cyfrowej,

transformaciji cyfrowejp r z e d s i foraz cyfryzadii ws Jpulgicznych. Da | s z N

k o ns ek wyghdz iNabfyaj@anowienie d e ¢ yPajlaMentu Europejskiego i
Radyz15wr z e 201 raku Arogramu Polityki 2030 Droga ku cyfrowej

dekadziea

W zakresie infrastruktury cyfrowej zasadnicze znaczenie dlarozwojuwo j ew- dzt wa
pomorskiego ma dalszy r o z wzerpkopasmowego d o s t dopnternetu,z ar - wn o
dla gospodarstw domowych jakip r z e d s i nQeleno auregdejskim jest w tym

zakresie zapewnienie powszechnego d o s t dostacjonarnejsieciopr zepust owo Sc
p o wy U@B/siuzyskaniejakn aj wi i kekyaagd emd INi 3GoNb s zar - w
zaludnionych. Podobnie w krajowym ANarodowym Planie Szerokopasmowymo
wskazanonap ot r zapdwnieniu wszystkim gospodarstwom domowymd o st npu
doInternetuop r z e p u s tconajmrepl00 Mb/s (dla g N cizvd - §zo )

mo Ul i wmo8ernizdtjidop r z e p u s panadd Slo/s. Planz a k gra-dwani e U

ni ez ak gezmeoznyyd o s tdd gieci 5G na wszystkich obszarach miejskich na
wszystkich g § - w nsylakdch komunikacyjnych. Os i N g nwwiiccei l eéb fivd z i e

wy magma@aj wield dalszychd z i alipaigR, na koniec 2020rokuSr edni a
penetracja lokalowa z a s i 1 lgtarmeiu stacjonarnegoop r z e p u s panadd@c i
Mb/s dla Polski wynio s gedynie 28,3%. Nieco lepiej sytuacjawy g | W graypadku
Internetuop r z e p us MNVBO BbésiDlawo j e w- garorskiegows k a Fni k
tenwy n 078%. HPodatkowon a | e Wy - wwd gaiz n a ¢ zdyspreporcje

terytorialne wd o s t dgoszesokopasmowego Internetu. W przypadkuws k a ¥ ni k a
penetracji lokalowejdlap r z e p u s mmvtE0IM/s o ile w gminach miejskich:

Gd a ESdynia, Sopotczy S u sk N g pozigntpa z e k r a 8071%,jtdNAC y

2Dokument przedsiawi akNeyuwek transformacij.i cyfrowej w Euro
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przypadku a (19 pomorskich gmin ws k a em ni«kprzekracza5%.Os i Ngni Aci e
¢ e | stawianych dla sieci mobilnychb i d z i- avnd we Wyvygzwaniem, bowiem

gg- wineNe hn oMydkgir N y sobecnieado $lwi a d ¢ w ® Jidtegnetu

mobilnego jest nadal 4G, k t - u &7 w 2080 roku w skali krajus t a n 86y2% {fla
technologii LTE), a w przypadku technologii 5G b y @gedynie 3,3%.

Dz i a graakresa cyfryzacjiu s §pulgicznych podejmowane s Nv Polsce od wielu

lat, jednak nadal wy ma g @ajszZ8go rozwoju. C h ow 2020 rokuwwo j ew- dzt wi e
pomorskim a (©9,3% jednostek administracji publiczneju d o s t i pbgwateldno

u s g pogrzez Internet, to jedynie 40,1% mi e s z kK av@&g -ew:- kotrwgy st ago
tychu s gwayi Nagtatnich 12 mi e s iZmci yi.k swymaga aa r - wakres

Swi ad c zeeursyjgalkg poziomichd o | r z éod © St pdziomu jedynie
informacyjnego do poziomu co najmniej transakcyjnego orazwy Us z at b k Je

dost i pWrSé-d s gpulgicznychs z ¢ z e gv-algdidfunkcjonowania
pa@Estregmnuma jtdz wi Nzzameni ni satbri @@l ,wa gkutki

pandemii COVID-19r - wniZ a&pJe wn idaojsN digdo optki zdrowotnej.

Pandemias p o wo d olve g020 roku w odniesieniu do 2019 roku w jednostkach
administracji publicznejwo j e w- gamorskiegog wa gt avvem iomaj@l i wo Si
zdalnegod o s tddicho k u me 8 § u W lshoi ishymodyfikacji z 19,1% do 71,6%, a

mo Ul i mdalr@do wykorzystania aplikacji dedykowanych z 31,2%r - wndoe U

poziomu 71,6%. Poprzezr o z wferfy turystycznej i czasu wolnegow z r otsajloU e
zapotrzebowanie na u s ¢ adginistracyjno-turystyczne o charakterze promocyjno-
transakcyjnymwp i er ajp B & e e ddnzi iea § agbspanlaBoze.

W zakresie e-administracji dalszego rozwojuwy ma gsj ®z e gsystemy e

informaciji przestrzennej, k t -nmrues z M p e wrmii i k sczesti fepin o Sc i

pows z e c kegoad8zaju informacji, at a kuJmeo Ul a umi d matighz acj n
przetwarzania oraz mo Ul i wteg&déji z innymi zasobami. Celemd z i a § a G

zwi Nz azey s § u pawmno b y i a kdalsze poszerzanied o s t dop u

otwartych danych sektora publicznego, szerszaws p - g Epraed si fnbwor c ami
celu rozwoju e-platform ofertowo-transakcyjnych, m.in.d o t y ¢ z $¢ktoyacoterty
turystycznej i czasu wolnego. Ograniczenia epidemiczne s p o wo d avwestagnim

okresie wzrost zapotrzebowanianamo Ul i $#wiS & d c paeynzilainej oraz

telepracy. Zachodzijednakk oni ecmprangd ost ipnpaSé&fce kt ywno Sci

tego rodzajue-u s gu g .
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Sz c z e guaclskizya r - wenpoziomie europejskim jaki i krajowymp o § o tha n o
zapewnienieb e z p i e ¢ zcgr@&edgowcaego przejawem jestp r z y jpizez i e
Parlament Europejski 10 czerwca 2021 roku AStrategii UE w zakresie

cyber bezpi mcyd Edavia dNa poziomie krajowym zasady
cyberbezpi ekre Ssooswaopy wi NzodBINceFjd z i 20N i k a
roku MStrategiCy ber be zpi KR méat@&Eaace24o .

Sz ¢ z e g diggoomaastanu w zakresie cyfryzacji stanowi z a § N cnz2do k
dokumentu. Wynikiem przeprowadzonych analiz jest analiza SWOT przedstawiona w
tabelach 1i 2.

1.3. Analiza SWOT w zakresie transportu

P o n i ptzedstawiono syntetyczne u j 1 wajisetniejszych cech systemu
transportowegowo j e w- dzz ywranz € wwii t r(zanyicka gr o ke E) e
mo gNa i s wiperspdktywie 2030 rokuwy wi e wa@jgMad ost ipnoSi
sp-jnao&ins p arotbd whjo&d z k a@rs-pwr a wheofSdkt y wno Si

o b s gtrangportowej regionu.

Tab. 1. Moche i sgabe strony .systemu transportowego
MOCNE STRONY SGABE STRONY
Uwarunkowania zwi Nzane z infrastrukturN trans

Infrastruktura tran|ilnfrastruktura trarft
- PogoUenie strategi ¢ - Br ak s pkrgjowai%egionalnej
transportowej wWoj ew infrastruktury transportowej;
korytarzach transportowych na kierunku . Niewystarczaj Nca p
p-gmodudnie (koryt
BagtAdkatyk) i wzsadh\a

Hanseatica);

|l ogi stycznych i pa
samochod-w cinUkic
obszary pr ze mykkago w
- Przebieg sieci TEN-T oraz lokalizacja ostatniej mili (dowozowo-

w n z gtransportowych TEN-T (port odwozowych);

lotniczy i porty morskie) na obszarze . Brak integracji sy
wojew-dztwa; na poziomie regionalnym (ITS) m.in.
- Wielogagnziowa infr poprzez wdroUenie

transportowa WwWoj ew: zarzNdzania ruchen,
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MOCNE STRONY SGABE STRONY

warunki dla rozwoju multimodalnych cinUarowych w port
przewoz-w os-b i taqg integracja z systemami krajowymi,

L . regionalnymi oraz metropolitalnymi;
- W zasingu 30 minuta 9 y P y

indywidualnym transportem - W zasingu 60 minut
samochodowymd o naj bl i Us indywidualnym transportem

centrum siedziby powiatuz naj d uj samochodowym do ce¢
98, 0% mieszkaCE: -w W znajduje sin 54,909

o woj ew-dztwa, jedno
- Intensywna rozbudowa sieci tras

rowerowych o funkcjach transportowych 90 minutowej dosti

w wielu gminach miejskich i miejsko- zbiorowym do centr

zamieszkuje 61, 8% mi
wiejskich;
wojew-dzt wa;

Infrastruktura drogowa: - Wzasifhgu 45 minut d

- IstniejNce/budowane transportem zbiorjo
drogowe|j na najbard siedziby powiatu zamieszkuje 87,6%
ruchem kierunkach n mi eszkaE® gwani czon
standardy techniczne (drogi klasy Ai S) dost niposy azhehpdNia
inal eOUN do sieci ba c z f fowiatu bytowskiego, p - §n
kompleksowej TEN-T; uk gad t czguchowsdkyg uedgroi, 0o wo
warunki dla poprawy zachodnias gu p s krazepg @ n o ¢
wWoj ew- -wlaz i subregio cznSci powi at -w sg§
bezpiecze@&stwa ruch I nbor s Wwdhergamkiego;

obszarach silnie zurbanizowanych; . .
- Niewystarczaj Nca |

- Rozwininta siel dr - funkcjonuj Ncych wHi
Portu Morskiego Gda integracyjnych, w
ostatniej mili); w systemy P&R;

Infrastruktura kolejowa: Infrastruktura drogowa:

- Sukcesywna rozbudowa i modernizacja - Fragmentarycznarealizac j a pe g
sieci kolejowej, w tym w ramach sieci ci Ng-w drogowych w
TEN-T; pomi ndzy naj wi nksz

- Relatywnie duUa ghnstoSi S P 0 g e-gogpodarczymi kraju;

w obszarze metropolitalnym - Znaczna cznSi siec
obsguguj Ncych obszaq (ok. 29% dgugoSci
zapewniaj Ncych dost woj ew- dz k3B% hd §(uogko. S
morskich; jezdni) o zgym | ub

stanie technicznym nawierzchni
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MOCNE STRONY SGABE STRONY

drogowej; powoduj €
Infrastruktura wodna: standard-w bezpiec

- Dwa porty morskie o znaczeniu .
porty - Brak dostosowani a

strategi cznynmia Gda( . .
przenoszenia naci s

nal eUNce derl 4dportgci T

morskie regionalne; - Klasa rzeczywista

samorzNdowych jest

- DuUa zdolnoSi przeg nominalnej: w prazy

morskich o podstawowym znaczeniu dla krajowych dotyczy

gospodarki narodowej;

klasy G i GP;

- RosnNca liczba tern ~ Zar-wno drogi kraj
intermodal nych, suc Klasy A | s) jak d
centr-w I?gis'tyczny przechodzN przez n
dziagalnoSci N port - maj N zbyt liczne p
Gda@Esku ;i Gdyni (zjazdy) co rzutu

- Ukgadwoddngch (Zat ok sprawnboeSzdpiiecze Est

Zal Wi S| K . N
atew I Shany, rze - Ruch o duUym natnU

wi Nz an h z whz§ -
po anyc 94 samochod-w cinUOar o

(porty morskie, terminale)io Sr o d k ¢ przebiegaj Ncy prze

turystycznym; wzdguU osi drogowy
- ZnaczNcy potencjag zabudowane;

regionalnych; - Nadal duUOaystzadk-p

. . autobusowych nie ma standardu
Infrastruktura lotnicza: . ]
i okreSlonego obowi N
- Rozwininta siel i nf
transportowym (br &

wojew-dztwa (2 [otn pieszych i wiat, braki lub niejednolite

woj skowe oraz siel . o
formy informacij.i p

- Port Lotnic Gd a Es - .
Pezy - Drogi dojazdowe do Portu Morskiego

TEN-T, ma wysokie standardy Gdynia (w strefie

operacyjno-techniczne (najlepszy w nieodpowiedni standard techniczny

krajusystemILSklasy | I | B) i dla obsgugi portow

-gnocne wojew-dzt w L~
P9 J cinUar owego,;
i

mi ndzynarodowych i

zapasowe dla portu centralnego; - Niska sp- jdmor&ierowyche

| w miastach, zwgasz
- Wysoka przepustowo§

Lotniczego Gda@Gsk (

transportowym;

rocznie) i trwaj Ncy
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MOCNE STRONY SGABE STRONY

dalszej rozbudowy portu (nowe .
) Y portu ( Infrastruktura kolejowa:
terminal e dl a obsgdugi

) - Stan techniczny prawie 20% linii
cargo);

kolejowych jest niedostateczny,
- Obsfuga Portu Lotni

kol ejowN PKM;

degradacja techniczna linii z
zawieszonym ruchen

. towarowym;
Tabor transportu zbiorowego:
- Sukcesywna wymiana i modernizacja - WyczerpujNca sin p

taboru transportu zbiorowego (autobusy, kolejowych do port

tramwaje i trolejbusy) oraz infrastruktury Gdyni na odcinkach

transportu zbiorowego | ok al ne Intensywny ruch pa
tramwajowa); - PogoUenie linii ko
obsguguj Ncych ruch
przew-z towar - -w ni
bl is

zai nwestowanych t e

koSci intensyw

i w Gdyni;

- Infrastruktura przystankowa na liniach
kol ejowych gg-wni e
nie zapewnia wgaSc
pasalUer-w (stan te€
dla pawallérpegnosiy

mage poczucie bezp

- Zr-Unicowane stand
zakresie infrastruktury przystankowej
(wysokoSi mmmuon- w)

- Okogo 70% przej-azd
drogowychj est kategor.i
z czym nie posiadaur z Nd z e
bezpiecze &t wa (zapo
sygnalizacja),; prz
ruchu kolejowym i drogowym
stwarzaj N wysokie

kolejowego;
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MOCNE STRONY SGABE STRONY

Infrastruktura wodna:

- Zgy stan techniczn
mi ndzyn astandhayw e
ggnbokoSci owe spej
Wi s §a;

- Dekapital i zacja istni
infrastruktury por
spowodowana braki e

towarowej;

- Niska jakoSi winks
pasaUer srdnspordie wadnym
Sr-dl Ndowym i Uegl

- PogoUenie port-w n
otoczeniu ter ewchw
powoduje uci NUOIi wo
towarowego dla otoczenia i
zagroUeni a transdotém a n

towar -w niebezpiec

Infrastruktura lotnicza:

- Niewykorzystana infrastruktura
|l otni skowa do obsg{
cywilnego (m. in. lotniska w Pruszczu
Gda Es ki mi KoSa#owie)i

- PogoUenie Portu Lo
blisko zabudowy mieszkaniowej
powoduje problemy i ograniczenia w

obs gudz estatowiu c w NI i

dla otoczenia;

- DominujNcy udziag
indywidualnego w dojazdach na

lotnisko;
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MOCNE STRONY SGABE STRONY

Tabor transportu zbiorowego:
- Zbyt

spegniaj Ncego

magy wudziag t

nor n

- Niewystarczaj Nca i

sin stan t eckoljonegon
do organizacji przede wszystkim
agl omeracyjnych pr

kolejowych;

- Brak nowoczesnego i zeroemisyjnego
taboru pgywaj Ncego

przystani ami P- gwy

- Obowi NzunaNcvwei mkszyc

plany zr-wnowaUone,j
- Wzrost SwiadomoSci
koniecznoSci wdraUa
Zr -wnowaUonej Mobil
(SUMP) , jak i podnad
mieszka® - -w w zakr €
zr -wnowaUonej mobil
Organizacjapr zewo z - W

- Dziagania podej mowa
integracij.i
(np. MZKZG,

metropolitalnym itp.);

przewoz-

FALA, u

Zat oki GdaGskiej,

oraz dr-g wodnych
Uwarunkowani a zwi Nzane z zarzNdzaniem transport
Planowanie rozwoju i utrzymania Planowanie rozwoju i utrzymania:

- Drogi krajowe i woj - Rozproszone, nubleepe
aktualne plany rozwoju sieci, oparte o zr - Unicowane oraz
analizy stanu technicznego, do prognozowania potrzeb
bezpiecze@E&stwa i pr przewozowych bazy danych o ruchu i

przewozach;

- Brak regionalnego i metropolitalnego
systemu prognozowania i
monitorowania potrzeb
transportowych opartych o

ujednolicony model transportowy;

- Niewystarczaj Nca |
nadaj Ncych prioryt

zbiorowego;

Organi zacja przewo 2
- Brak form zintegrowanego
zarzNdzania transp

obszarze metropolitalnym i
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MOCNE STRONY SGABE STRONY

- ATaryfa Pomorskao d wojew-dztwie dosto
terenie wojew-dzt wa wielkoSci zadaG;
przewozach kolejowy - Brakwsp-gdziadgania ¢

organizatorem jestMar s z;a g e k

pegnej organizacj.i
- Stworzenie Platformy Zintegrowanych transportu zbiorowego i koordynacji
Usgug MobilnoSci (H prywatny ch pr zewo¥ni k

. - Ograniczona integracja taryfowo
Informacja transportowa

biletowa w transporcie zbiorowym;
- Dostnpne aplikacje

ugat wi aj Nc ep gd ra-nlbyw a - Wysthpowanie obsza

samochodem i transportem zbiorowym:; lub gmin) bez regu
kolejowych i autobusowych; skrajnie
sgaba dost i poedzby W
powiatu ( By t - w, Chojni
Sgupsk), 2/ 3 gmin

autobusowN jako do

- Brak nowych usgug
np. usgdgug na UNdan
transportowo obszarach
peryferyjnych;

Informacja transportowa:

- Niski poziom standaryzaciji informacji
transportowej na stacjach i
przystankach publicznego transportu
zbiorowego (kolejowego,

autobusowego i tramwajowego);

- Brak systemu infor
w czasie rzeczywistym dla transportu

zbiorowego regionalnego.

Finansowanie rozwoju i utrzymania:

- Niewystarczaj NcenaS§
utrzymanie standardu technicznego

dr-g samor zNdowych
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MOCNE STRONY SGABE STRONY

- Niewystarczaj Nce

o

Zi mowe i |l etnie ut
wo j azkich;

- Niewydolny system finansowania
przewoz-w transpor
orazspadekst opni a pokr
funkcjonowania przychodami z
bilet. - w

- Sgaba koordynacj a
finansowa inwestycji transportowych w
punktach gNczenia

p o § N c mgowWchd kolejowych i

wodnych;
Uwarunkowania zwi Nzane z mobilnoSci N uUyt kown
Przewozy og-Il ne Uwarunkowania og- |1
- WzrastajNca mobil ng - Podzi agd p mpdahsmitz - w
rowerowa, hulajnogami, UTO) bardzo zr - Uni cowany
mi eszka® - -w wojew-d woj ew-dwt Wa- | mi eSc

transportu zbiorowego we wszystkich

Ruch i przewozy kolejowe podr - Wgonbsi okogo

- Wysokie wskalikrajuws k a ¥ ni ki indywidualnego 40-50%; poza
wykorzystania kol ei obszarem metropol.
przewozach regionalnych; transportu zbiorowego jest bardzo

- Trend wzrostowy w p magy;
kol ejowych pasaUers - Magy udziag intern
regionalnych; przewo z - wtrangporcie towarowym;

i - Sgab f t k
Ruch i przewozy wodne gaba oferta w za

bezpoSrednich pogN

- Dynamiczny wzrost p transportem zbioro

portachmor ski ch ( Gda &Es
zteren-w poza oObsz

szczegil gaB8ank - - w .
9 g metropolitalnym;

skonteneryzowanych;
- SJaba oferta trans

i kol ejowego w ni e
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MOCNE STRONY SGABE STRONY

- Trend wzrostowy pr z zachodniejc zfiSci woj ew-
pas aUer pdtack morskich powoduj Nca wyklucz
GdaEGska i Gdyni ;

Ruch i przewozy drogowe:
Ruch i przewozy lotnicze . Utrzymuj Ncy sif tr

- Dynamiczny wzrost ruchu wska¥*ni ka pwotymozr ydzua
pasaUerskiego w Por udziagem pojazd-w
Gda@Esk; standardzie emisji spalin;

- Utrzymuj Ncy sin tr
natiUeni a r udowego s a
(Srednio okogo 7%
sieci dr-g publicz
wszystkim miast, p
emisji spalin i strat czasu w wyniku
powi nkszania si Mmiao

- WzrastajNca |iczba
drogowych przy nieznacznym trendzie

spadkowym!| i czby wypad

- Stantechnicznydr - g i <c¢cha

otoczenia nie zape

>

standardowyc czas

pomi ndzy oSr odkami
- Niskiej jakoSci mo
zarzNdzanie drogoWw

towar -w niebezpiec

Ruch i przewozy kolejowe

- Niski wudziag kol ei
gadunk-w wychodzNc

wchodzNcych do por

Ruch i przewozy wodne

- Pomimo rozwiniifntej
wodnych przewozy p

wykorzystaniem bi &

35



MOCNE STRONY SGABE STRONY

znaczenia dla obsg

regionu;
Tab.2. Szanse i zagroUenia rozwoju systemu transportowe
SZANSE ZAGROt ENI A
Uwarunkowania transportowe
- UwzglnAadnienie w kr - Znaczne op-FTnienia

dokumentach strategicznych i inwestycji w ramach sieci TEN-T

zagwarantowanie Sr bazowej i kompleksowej, w tym

na r eal i z a ckplégowycm we ograniczaj Ncych ko

- Uwzglfidnienie w kr port-w morskich;

dokumentach strategicznych inwestycji - Umacnianie sin r-w
drogowychwwoj ew- dzt wi e podgNcze® transport
waUnych dla popraw bidNce konsekwenc,]j
zewnitrznej dostnip konkurencyjnoSci p
woj ew-dzt wa; P-dnocnego i przew
- Nowelizacja ustawy tych port-w w kier
Funduszu Rozwoj @wj I - Brak sp-jnoSci reg
r-wnoprawny dostnip jakoSci infrastruk

wojew-dztwa do Sro - PodporzNdkowanie d

- Wsp-Ine mindzynaro Srodk-w rozwojowyc
Zzakresie poprawy m centralnym (np. CPK) przy
transgranicznej; jednoczesnym ogran

. . na oprawn stanu i
- Zwinkszeni ajstgrzez hod pop

. . . infrastruktury regionalnej;
zwinkszenie ich ud astruktury regionaine|

PIT i CIT; - UsunifAcie | ub obni
krajowych inwestycji drogowych,

- Dostnp do Srodkww

kolejnych perspektywach finansowych, kolejowych, morskich i St - d | Nd o

w tym funduszy strukturalnych na lata ramach kolejnych aktualizacji

2021-2027; program-w krajowyc

. y - ZnaczNc wzrost ud
- Wprowadzenie ustawowych regulaciji y

warunkuj Ncych efek zewnhitrznych (kosz

. . transportu naodrlom
transportem zbiorowym i

kosztach transportu;

zapewniaj Ncych dod
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SZANSE

fi

kolejowych i autobusowych;

nansowania organ

Rozw: j regul arnych
oceanicznychzudzi agem wi
Swiecie armator - w
Wzrost znaczenia p
pomorskich port - -w

Adriatyckiego oraz Czarnedo;

SprzyjajNca polity
ukierunkowana na zmi ani
dotychczasowych za
komuni kacyjnych 1| u
na bardziej ekol og

transportu, ograniczenie emisji,
inteligentne systemy transportowe,
upowszechnianie transportu

zbiorowego;

Dynamiczny proces poprawy,

modernizacji infrastruktury drogowej;

ZAGROt ENI A

Ni epegne wykorzyst

Portu w Gdyni ze w
rozwoju infrastruktury drogowej (Droga

Czerwona);

Wzrostkoszt - w budowy i

infrastruktury transportowej;

Brak wprowadzenia zasadniczych

zmian prawnych w zakresie ustawy o
RzNdowym Funduszu
oraz ustawy o publicznym transporcie

zbiorowym;

Wzrost koszt,wiymi nw
wy ni k apozebyuwz gl ndni
rozwi NzaE adapmeik r e s

infrastruktury do zmian klimatycznych;

Fragmentacja pgat -

ekologicznych;

Wzrost zanieczyszc

zwgaszcza tlenk-w

oraz substancji pochodzenia

organi cznego Gaom@ego
PM10;

Wzrost natnUenia h
Generowani e dodat
spogecznych, gospo

Srodowi skowych w d

wzglnAdu na ni ewyst

wykorzystanie rozw

do zmian klimatu na etapie realizacji

inwestycji;
newy st arczaj Ncy poz
ni skokosztowych ro

inwestycyjnych opartych na przyrodzie

(nature based solutions)
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SZANSE ZAGROt ENI A

umoUl i wi aj Ncych ad

klimatycznych;

Uwarunkowania zewnfitrzne pozatransportowe

- Upowszechnianie innowacji i cyfryzacji - Sytuacj a -gospodpEezaw n o
w usgupaddH noSci, w kraubfidNca konsekwen
transporcie zbiorowym; (COVID-19), wojny na krainie oraz

- Realizacja polityki energetycznej rosnNcej Pnflacji
wspieraj Ncej rozw- - Wzrost iknowsezstt-ywc j i
wiatrowych i produkcji wodoru do na niepewnN syt-uac
napiidu Srodk-w tra gospodarczN i dyna

. Podjhcie decyzji o materiag-w budowl a
j Ndrowej ew-dzt wie - Dynamiczny wzrost

. . transportowych wyw
- Zagospodarowanie obszar- w morskich P y y

o g koszt-w noSnik-w e
i jego wpgdgyw na ro
regionalnych port - - Utrzymuj Ncy sifn st
Ustka, Wjgadysgawow zakresie uchwalenia ustawy

metropolitalnej;

- Niekorzystne dla jst nowelizacje ustawy
odochodach jednost
terytorialnegpor az pol it yk
stosunku do dochod
pol egaj Nca na obni
i nakgadania na sa

adekwatnej rekompensaty finansowej;

- PrzeciNgaj Ncy siin
zakresie wyboru lokalizacji i budowy

el ektrowni j Ndrowe

- Niekorzystny wpgyw
podziad przewoz- - w
dgugotrwaga redukc

zbiorowego w przewozach;

- Zmiany Kkl i matyczne z

funkcjonowanie transportu;
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SZANSE

ZAGROt ENI A

Konflikty Srodowi s

spogeczny dla prac

inwestycyjnych.

Uwarunkowani a

wewnntrzne

pozatransportowe

Korzystne rozmieszczenie regionalnych
i subregionalnycho Sr odk - w
osadniczych na obszarze

wojew-dzt wa;

Pozytywne uwarunkowania
demograficzne wyni

naturalnego i dodatniego salda migracj;

TworzNcy sifn obsza

jednoznaj wi nkszych w

S p 0 § e-gogpndarczych;

Iniciat ywy gospodarczg

rozw- j centr-w prz

konsolidacyjnych;
Mo Ul i wo Si
danych (Big Data) o zachowaniach
k1

t wor zeni

transportowych

kom-r kowych;

Stworzenie regionalnego systemu baz
danych o transporcie i zachowaniach

transportowych mie

Zmni ej szeni e jswhrbowddk
finansowych przezn
regionalnej i lokalnej infrastruktury

transportowej;

Niekontrolowane procesy rozwoju
przestrzennego (urban sprawl)
niekorzystne dla rozwoju mobil n o Sc
aktywnej i powoduj
nadmiernej rozbudowy infrastruktury

transportowej;

1.4.

P o n i ptzedptawiono syntetyczne u j 1 wajisetniejszychwn i o sgk§ ywn Nz y ¢ h
analizy sytuacji w zakresie cyfryzacjiwo j ew:- dzzywmanz & wwnt r(szany c h

Analiza SWOT w zakresie cyfryzaciji

izagr oke oegNa i s twiperspdktywie 2030 rokuwy wi e wa jg Maw

rozwpijo§ e c zief@Emacynago, przyjaznej, sprawnie d z i a § admiNistragji

publicznej, ws pi er i iNz &glors @ ®id aureazt Nwv i zaaj Ghact evpraavn i e

3
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ur zndopmegzari e s z k afgbc z evd s i Npbprzezrew -s \§j pugliczne oraz

t wo rwaNickiwzakresiecyber bezpi.ecze &t wa
Tab. 3. Analiza SWOT dla obszaru cyfryzacji.

MOCNE STRONY SGABE STRONY

- Funkcj onfragtrdkimra i - Szybkie starzenie
szerokopasmowa w zakresie infrastruktury i oprogramowania
szkieletowo-d y st r ybucyj ny podnosz Nc yceytb er bezpi;e

miejscowpSci ami . e
J o ) - Niewyst araocoajwNaoi nt

- Wysokie pokrycie d szerokopasmowa infrastruktura
Internetu mobilnego; dostfipowa (ostatni
szczeg-lnoSci na o

- Dostfinpne szkolenia
kompetencje cyfrowe; - Brak zapasowych §N
. Internetu w wielu pomorskich
- Przepisy prawa reg )
. - samor zNdach;
z wi Nz aapewnigniem
cyberbezpheczeEstw - Infrastrukt unteanetd o s
. . wykorzystuj Nca w d
- RosnNce kompetenc]j y y J

. mi edziane ogranicz
spogeczeEst wa

dal szego wzrostu p

- UnowoczeSniona inf

. . - Nie starczaj Nca s
podmi ot - w |oeagianychc z Pewy zal

instytucji publicznych; Swiadomosl cyberza
- Wysokie koszty infrastruktury i
oprogramowani a zwi

zapewnieniem cybear

- Niewystarczaj Nce Kk
pracowni k-w jednos

zakresu cyberd&ezpi

- Wysokie koszty ksz
pozyskania i utrzymania
administrator-w od

bezpiecze@Es;t wo dan

- Niewystarczaj Nco r
i nformacij.i przestr

formie cyfrowej;
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SZANSE ZAGROt ENI A

- Rozw: j nowych tech - Wzrost skali przes

IoT, big data), automatyzacja; z cyfrymacj N Uyc
- Nowe technologie i standardy - UzaleUnienie od ko

podnoszNce poziom - BndNce wynikiem de

przetwarzania danych cyfrowych; spo§eczne zmmijshrsien e
- Wysoka Swidchaoybesdt - 5G;

zakresie potrzeby rozwoju cyfryzacji; . Technologia 5G nar

- Nowe technologie u geopolitycznej;
upowszechnienie telepracy i prac ~ At
P pracy i pracy - MoUliwoSlI czasowyc
zdalnej; o A .
dainej; dostnpnoSci do ene
- RosnNce zapotr aeshju (Blackout);

publiczne i ich dynamiczne . .
- Zmiany prawne ni e

upowszechnienie; .
P za postnpem techno
- OtwartoSi organiza

na procesy cyfrowej transformacji;

- ZagroUenia epidemi
do istotnego zdynamizowania

transformacji cyfrowej;

Kompleksowa analiza sytuacji dotycz N csgstemu transportowegowo j ew- d zt wa ,
stanu infrastruktury, j a k @ $csidtrangportowej, systemu zarzNdzania rozwojem i

o r g a n itransporfubiorowego ww o j e w -ied &tt ank syteacji regionu w

zakresiewy z ws [iE0 § e c z ief@GEwacywago, cyfryzacjiicy ber bezpi ecze st
orazwy ni kaa jedd@naliza SWOT/TOWSws k a znad WUN cizsh iy fi

p owi Nuziai@szgya bsgranamioraz szansamis t o j Nozgdmegionem.
Wskazujetonak o ni e c g mo\Sjtakiego mo d e j d6 kom@leksowego

planowania i realizacji polityki regionu w zakresie mo b i | hkonsupikacji w

perspektywie roku 2030, k t a przede wszystkimu mo Ulpr wie §amy wani e
zidentyfikowanych s § a b dy&wt-i skuteczniewy k o r zy & yt radlbtoezenia

zewn it rszanse gjoe d n o ¢ paoh naenaksymalne wykorzystanie szans

niwelowania s § a b sgranisystemu transportowego i stanu cyfryzacjjwoj ew- dzt wa.
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PRZEWAGA SZANS

PRZEWAGA ZAGROZEN

PRZEWAGA StABYCH PRZEWAGA SILNYCH
STRON STRON

Rys. 2. SWOT 1 TOWS.

t r - dP@noorskie Biuro Planowania Regionalnego.

W ramach tzw. strategii konkurencyjnejw p o d e j dS koimpleksowego planowania i

realizacji polityki regionalnej w zakresie mo b i | nkonfnikacimothz ak gad a i

- powinkszenie posiadanych zasob-w infrastruk
-podniesienie | askpoSciowels Fuegii othruan usgug mo
-zwifnkszenie liczby uUytkownik-w transportu

-redukcja koszt-w zewnfAtrznych, w tym Srodow

transportowego regionu jako cagoSci,

~

-zr-wnowaUenie gagfzi owe wWepodkiicehl €, ptroaveaw mzw-

-wzrost dosthipnoSci i przepustowoSci i nfrast
zar -wno stacjonarnych jak i mobil nych sprzy

takUe rozwoj owi goswpopdastcawimuakteygwooalci oby

- pegne wykorzystanie usgug cyfrowych w wielu

gospodarczego regionu,

- podniesienie poziomu cyberbezpiecze@E&stwa w
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2. WIZJA | CELE ROZWOJU SYSTEMU
TRANSPORTOWEGO | TRANSFORMACJI CYFROWEJ

2.1. Wyzwaniaw zakresie systemu transportowego

Celem polityki transportowej jest takie z a r z N dsekdoneim &ransportu
(infrasorgahiabz n&dlk sy ma lkioz awriminimalnych

kosztach. Du Uneo Ul i wanéneowaniad z i ai Gsat G zakjedle optymalizacii

popytu na transport,z ar - ws ojak,ig a d u nw obszarze rozwoju

infrastruktury, kreowania i implementowania innowacji transportowych (w tym paliw
alternatywnych) oraz pakietu tzw.i n st r u me mtk kdvocthy,c zNa&ryzMdzani a
ruchem czy integracjimi nd z y g a angporta.w e |

Mo Ul i weadikitransportuo s -(bwy k o n u godizienne gho d r eblibatoryjne

do pracy i nauki oraz p o d r reKdemcyjne, turystyczne itp.) orazt owa ¢ g @ - doni e
izp or tmorakich oraz firm produkcyjnych) s Nstotnym i dynamiczniez mi eni aj Ncy m
S i uwarunkowaniem rozwojowymw o j e w - @arorgkeego. Wynikatoza r - wzn o

pr oc ezsa cwh o d zvWzagospddarowaniu przestrzennym regionu, alet a k U e

uwar un kzow aNEE azipy ¢ Ir dastosiwania organizacji transportu do

zmieniajNc y € hot z e k i prefe@Encjiiz a ¢ h otvaas@rtowychmi es z k a Ec - w
orazu Uyt kowai §awi ztaisgortu. w

Uwz gl @i dwnioskijizNwar un kzoewan@ t ri diagnozylstanu systemu
transportowegow o j e w - gamorskéego oraz zapisy Strategii Rozwoju

Wo j e w- dPprhovskiego 2030 do podstawowych wy z wa £Bkresie rozwoju

systemu transportowegow o j e w- chatl wa N :

Do st npnsyp - gpmawny system transportowy

Realizacja tego wyzwania oznacza, U e :

- mieszkaC®y wojew-dztwa, bez wzglndu na miej
gospodarcze, bez wzglndu na miejsce prowadz
maj N optymalne warunki czasowej dostiApnoSci

okreSl onych wiE(Jrogawejs kolejavej, mdrEkN;j i lotniczej);

-pogNczenia pomindzy oSrodkami osadniczymi t
podr - Uy obligatoryjnych w obu kierunkach w



-realizowane sN dzi aadkarnd sai d nbmedsd wy ywymzed -ww zi

przesiadkowychwz akresi e r-Unych rodzaj - -w transpor:
organi zacj i przesiadek integrujNcych mobiln
oraz samochodowN) 2z transportem zbiorowym,

(Park&Ride), B&R (Bike&Ride), K&R (Kiss&Ride);

- podejmowane sN sp-jne dziagania w zakresie

stosowane ujednolicone zasady tworzenia stref parkowania, ograniczania

par kowani a i postoju oraz pobierania opgat
- meszka®cy, niezal eUnie od miejsca zamieszkan
transportu zbiorowego, kt-ry przeciwdziaga
ogranicza szans rozwojowych spogecznoSci e
-obszary rozwojowe, w tym porty mmamiéakzi e sN s
ukgadem drogowym i kol ejowym zewnntrznym;
-oferta transportu zbiorowego, dostosowana d
przewozowych, podnosi jego konkurencyjnoSi
indywidualnego;

- podmi oty gospodarcze pos ipargedtrafspomavichi wo Sci r

poprzez transport intermodalny;

- wprowadzone i rozbudowane inteligentne syst
gaEuchami dostaw poprawiaj N warunki obsgug
-pomorskie porty i wnhnzgy interthgerdnel ne f unkc]

Systemy Transportowe i wysokie parametry funkcjonalne

Bezpieczny i niezawodny system transportowy

Realizacja tego wyzwania oznacza, U e :

-uUytkowni k ma zapewnione bezpieczne i ni ez a
niezaleUnie od nepertur w i Srodka tra
-infrastruktura transportu zapewnia wysoki P

- infrastruktura transportu jest odporna i przygotowana na sytuacje kryzysowe;
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warunki obsgugi transportowe|] regionu zapew

sguUb ratowniczych;

upowsze chni ane sN narzfidzia oddziagywania na |

drogowego (oceny, audyty, inspekcje);

ksztagtowane i upowszechniane sN bezpieczne

gg-wnie poprzez informowanie, edukowanie, z

Ekologicznyi z r - wn o syatéhotragsportowy

Realizacja tego wyzwania oznacza, U e :

podziag zada® przewozowych w transporcie pa

zr -wnowaUony;

transport szynowy jest konkurencyjny w stosunku do transportu drogowego i

lotniccegona trasach kr -t ki ch;
wdr aUane sN r oziwizNezraoneina snyijsnkeo w zakresie Sr.

rozwijana jest infrastruktura dla pojazd-w

w tym samochod-w osobowych;

ograniczany jest tr anargztpodgmowanei o0Sr odKki mi e j
upowszechniane zaNMresiieganmi-avnwwalUonej mobil

miejskich i zurbanizowanych;

rozwijana jest infrastruktura indywidual nej
rowerowej;

przygotowywane i wdraUaaep ®mbbplao$cizr owanpwp
kultura mobilnoSci;

rozwijany jest wodn,zrastaa d g faminiskSr - d1 Ndowy

zeroemisyjnego.

Efektywny system transportowy

Realizacja tego wyzwania oznacza, U e :

wdroUone zostagy dzi adgwenwnan tw zznaekjr etsriaen sipnotretg

zbiorowego (drogowego, kolejowego), przede wszystkim w aspekcie taryfowo-
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bil etowym i funkcjonal nym, poprzez koo

rodzaj -w transportu zbiorowego,;

-dostnpne Srodki finansowe sMaWwykacpgpyseyeh

transportowych;

-wdraUane sN nowoczesne i Il nteligentne
urzNdzeE i Srodk-w transportu, organiz
mobilnoSci N;

-wykorzystuje sin metody cjonanegaogpspataowaniani e z b n

infrastrukturN transportowN;

- organizacja transportu zbiorowego opi e

zakresier zeczywi stych potrzeb wynikaj Ncych

2.2. Wyzwania w zakresie cyfryzacji

W okresie co najmniej ostatniej dekady mo ttho b s e r wzjawiakb przyspieszenia
transformacji cyfrowej, k t -mraavp g ¥ wr - waroo z ospodarki jak i na
procesy s p o § e Dadatleowo dynamika tego zjawiskau | eg@an k srme ni u
skutek pandemii COVID-19.

Zk a Udrpkiemr o Smakresu s gismawk t -moeUrza eal izaowal
poSr ednsiecitinemen Zjejz as o hmavU | i yakieldajé powszechnie
korzysdrajwWnaedsi jabimo e s ¥ kregiwprazt ur yDSocsitdd p
infrastruktury sieci szerokopasmowej s t @ idcfiz N $ak samo potrzebny jak do wody
czy energii elektrycznej. Do tego potrzebny jestj unig tylko d o s tstAgpnarny, ale
r - wnmobildy. Mo U1 i skorAdtaniazu s gayfpowych ograniczac z i st o
k oni e cpmzemiéiczanias iilkracaczasn i e z b dodch ngalizaci.
Cyfryzacja ma przy tym charakter horyzontalny i dotyczywi i k s sfer8g ci a,
z ar - ywaspodarki czy administracji, jak r - w n edekdtji, kultury, turystyki i
zdrowia. J e d n o ¢ zranSformagja cyfrowa wymusza nabycie nowych kompetencji
ipot r zapdwiienacyber bezpi 8wize dbs tesuasyjcuhg
wykorzystywanychs y st el@T. w

rdy

tec

acj]

ra

z

=}
Q)

Skutki ww. zmian ma jw\p § pawozw- wo j e w- gamorskiego. Uwz gl ndni aj Nc

wnioskizu wa r u n kzoewan@ t ri diagrozystanu cyfryzacji wojew - d zt wa
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pomorskiego oraz zapisy Strategii Rozwoju Wo | e w - dPprhovskiego 2030 do

podstawowych wy z wwa ZBkresie rozwoju cyfrowegow o j e w- diatl wal N :

A.Powszechny i wydajny dostnpu do infrastruk

Realizacja tego wyzwania oznacza, Uke:

-mieszka®y wojew-dztwa, bez wzglnindu na mie]j
gospodarcze, bez wzglndu na miejsce prowadz
maj N opt y ma dokerzystemia zidnoksit ipu do infrastruktur

szerokopasmoweyj;

- wy d aj imfea8rlktury sieci szerokopasmowejni e ogranicza zakresu
cyfrowych z kt-rych moUna korzystal;

- infrastruktura sieci szerokopasmowejz apewni a wysoki poziom bez
transmisji danych i niezawodnoSci ;
- infrastruktura sieci szerokopasmoweju mo Ul i wapnwydost Ap zar - wno

stacjonarny jak i mobilny;

- infrastruktura sieci szerokopasmowejj est bezpi eczna dla zdr owi

pracowni k-w i turyst . - w.

Przedsifnbiorstwa wykorzystuj Nce transformac,]
Wyzwanie to realizowane jest poprzezd z i a Gaplanowane w Regionalnym
Programie Strategicznym w zakresie gospodarki, rynku pracy, oferty turystycznej i

czasu wolnego.

B.Powszechny i bezpieczny dostnp do cyfrowyc
Realizacja tego wyzwania oznacza, U e :

-dla najsway@rmi asjsgug publicznych Swiadczony | e
cyfroweyj;

-cyfrowe usgbwi appezlbnezs®& w spos-b zapewni aj
bezpieczeiEstawaoidnoSci ;

-cyfrowe usgbewi appglzlbnezs®& w spos-b zapewni aj

Wyzwanie to realizowane jest dodatkowo poprzezd z i a Gaplanowane w
p 0 z 0 s t Regonalnich Programach Strategicznych.
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CWysokie kompetencje cyfrowe mieszkaC€Ec: - w, p
administracji

Realizacja tego wyzwania oznacza, U e :

-mieszkaCEGy)opcyedsipnlacownicy administracj.i

wystarczaj Nce ko rizeyzspiaencizanezgocyf rowych usgu
-mieszka®y, przedsifnbiorpysi apaa NoBwi ay oo
wysthipuj Ncych zagroUe@® zwiwemanych z cyberbe
- przedsi Apiosriaydaj N SwirzddBmdSij aki e zapewni aj N
technologie cyfroweiwi edz N jakie sN moUliwoSci dostiip

Wyzwanie to realizowane jest dodatkowo poprzezd z i a Gaplanowane w

Regionalnym Programie Strategicznym w zakresie edukacjiik a pi d m@g@ec znego.

2.3. Wizjarozwoju systemu transportowego

Dost Apmyjsprawnyiz r - wn o wsyslemrtrgnsportowy regionu,0 f er uj Ncy
bezpieczne i niezawodne warunkimo b i | p a § a U e irtasvirowej

odpowi andagptrkebywtransportowe, oparty nar o z wi N zpaoekiolagzzmych,
dNUNowyeut r adimaty@&mejorazz wi i k skzapwejimi idzynar odowe |
k onkur e n gogpodarez8j®omorza.

Podstawowymi cechami systemu transportowegowo j e w - @amorgkéego zgodne

zp o wy Uvgiz N pRrspektywie 2030rokub nd z i e :

-uzyskanie wysokiej dostiipnoSci transportowe
mi ndzynar ovdyonykmu wopegnego uksztagtowania ukgdg
(A1, S6 i S7) oraz linii kol-Ej owych wpisuj KN
-uksztagtowanie w oparciu o porty morskie Gd
rozbudowanN i nfr ast rbuakjtt urcik i gedgfiob onkicewjoad t N an's |

logistycznegos pr awni e powi Nzanego infrastrukturN |1
ponadregionalnym systemem drogowo-kolejowym;

-wzrost wudziagu transportu tzrosistruneemie go kol ej o

gadunk-w skonteneryzowanych w portach mor sk
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-dNUeni e do wysbkiegpgzytpkmajoaejPort u Lotniczego i m.
Gda@®sku dzinki ropwiNagpBEepusbpepbhtch;

- wielogagnziowy system transportowy dopasowa

na usgugi transportowe or a-gospbdarezegpnk - w r 0z wo

woj ew-dzt wa;

-zmniejszony udziag indywidualnego transport

przewoz-w pasalUerskich (bardziej zr-wnowaUo

konkurencyjnN ofertn transportu zbiorowego,

transportowych mieszka@® -w i turyst . - w;

- zintegrowany transport zbiorowy i usprawnione jego funkcjonowanie przy

wykorzystaniu ITSiwpr owadzaniu priorytet-w dla poj az

- o0osi Ngni fnci e pnfraseupturysttroamnosSpcoir t owej umoUl i wi aj

funkcjonowanie cagego systemu transportoweg

obsgugn tr an dipegionalrejwibkalmej; s k a

-sprawni e f usyskemmobiu] Nopci i ndywi dual nej, zbi

dzinki wdraUanym inteligentNijanarschemt emom st e

Ks zt a g tsystemutransportowego b i1 d priocesemc i N g Bopietznebndz i e
wykonanie wielu inwestycji infrastrukturalnych krajowych, wo j ew- dz ki ¢ h,
powiatowych i gminnych. Zakresis k u t e c godepnSwaniawy z wsysEemu
transportowego przez z a r z N ihftastnwkturyio r g a ni zpartzoerwonz - w

p as aUe usakunkewane s Nzynnikamiz e wn it riwe wmi t rwjniytmi mi
analizie SWOT oraz skwantyfikowanymi, strategicznymi celami rozwoju transportu,

co prowadzi do analizy scenariuszowej i wariantowej tego rozwoju.

2.4. Wizjatransformacji cyfrowej

Infrastruktura telekomunikacyjna na obszarzec a § ev@p¢ e w- dyavtawa nt uj Nc a
wydajny i niezawodny d o s tzrap - stacjonarny jak i mobilny do sieci Internet,
przedsi npowsaectmie wak or z y sechnojodieccgfrowe oraz instytucje

publiczne Swi a d cnzaN cwea U nsivaiejuss 2jav lpezpieczny s p o spopizezs i e |
Internet, p o d s t newedb motoru wzrostu k o n k u r e n gogpodarczsj®omorza

oraz zaspokojenia potrzeb mi e s z k apdcs: iwa, d ayysokieykontpetencje
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cyfrowe, wtym w obszarzecy ber b e z p i ilSonvd ea@sosnly a th &yfrymacii

Oyci a.

Podstawowymi cechami planowanej transformacji cyfrowej zgodnie zp o wy UwizANj N

w perspektywie 2030 rokub nd z i e:

zwi fkszenie dostfipnoSci na obszarach wiejsk
stacjonarnej infrastruktury telekomuni kacy,]
naj mniej 100 mbWlIsi iiovS di-Njomoder ni zacji do pr

przekraczaj Ncej 1 Gb/ s;

budowa mobilnych sieci 5G na wszystkich obszarach miejskich i na wszystkich

gg-wnych szlakach komuni kacyjnych;

Swiadczenie w bezpieczny spos-b poprzez sie
publicznych,ws z c z e g - | n o S c i-adwinistracjk geedszji, @formacji

przestrzennej i e-zdrowia,

podni esienie pozi omu b e zupsigeucgz epdasht! w ac zsnyyscthe; m-

moUl i woSiI szerokiego wykorzystania pracy zd
lubkonieczne, np. ze wzglndu na zagroUenia epid
wzrost kompetencji cyfrowych mieszka@c: - w, W

cyberbezpiecze@&st wa;

wzrost wiedzy i SwiadomoSci wSr-d przedsi fb
wykorzystania nowoczesnych technologii cyfrowych;

transformacja cyfrowa przedsinbiorstw (prze
gospodar ki, rynku pracy, oferty turystyczne
|l ntegracja system-w cyfrowych (I TS) na pozi

zarzNdzanie wzrasti®dkNenym ruchem ¢

2.5. Cele strategiczne,s z ¢ z e g ‘i gprowtety

PodstawNdlaf or mu § @wd 8 iwa z e g - §porw yocr hyozveju regionu w

zakresiemo b i | nkonfupikacji s N8 cele strategiczne i 3 cele operacyjne
o k r e Sw Siratemii Rozwoju Wo j e w - dPprhovskiego 2030.
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Cel strategiczny 1.

TRWAGE
BEZPI ECZEG6STWO

Cel strategiczny 2.

OTWARTA WSPCLNC(
REGIONALNA

Cel strategiczny 3.

ODPORNA GOSPODARKA

Cel operacyjny 1.4.

Bezpiecze@Estwo

Cel operacyjny 2.4.
Mobil noSi

Cel operacyjny 3.4.

Integracja z globalnym

systemem transportowym

Celem strategiczne i operacyjne w zakresie transportu o k r e Sw Sirategii Rozwoju

Wo j e w- dPprhovskiego 2030 s Nikierunkowane przede wszystkimnamo bi | no S|

wewn Nt r zr ®rgzpoona | Nnizbigionalimego systemu transportowego z

otoczeniemz ewn it r znym.

Cele p o wy Uz @ stzapgrgcjonalizowane i ukierunkowane w ramach:

- polityki transportowej na t

worzenie sp-jne g pproeknlogicavegm wa Uo n e

isatysfakcjonuj N systegm tramdpgriovegowmynkaeze

woj ew-dzki m,

regionalnymz dzi agani ami

- polityki transformacji cyfrowej na tworzeniuwa r unk - w

pows zec hnemu
nowoczesnych
uproszczeniu

cyberbezpiec

przy zapewnieniu

dostnpowi do

| nt er moewojowi i

p ahayakterze k o mp | e

przewidzianymi; na pozio

sprzyjaj Ncych

nar znec

usdjug publziegzhynolbciwpioymawi e ¢

procesu zagat wirestowi a spraw ur zn

zeEst wa .

Celes z ¢ z e g w gakresie transportu (1-3)wp eikron s u oneg B r - wefeo

polityki transportowej ustalone na poziomach europejskim (B i akKgsai i dPlan

utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu) i krajowym (Strategia
Zr - wn o wa BRozwaugr@nsportu do 2030 roku), at a kkden s u celej N

polityki klimatycznejs f o r mu gna szezebki globalnym i europejskim (Agendy

ONZ narzeczzr -

wn o wa tbewoje dpwooku 2030, Z r -

wn o w &ulopan 2830,

Europejski Zielony G a)dCeles z ¢ z e g s fkonkretyzowane przez6pri or yt et - w

Cels z ¢ z e g w gakresig cyfryzacji (4) wpisuje s i zirdokumenty europejskie

d ot y c ayffowes transformacii (Strategia Jednolitego Rynku Cyfrowego, Cyfrowa
Europa) oraz krajowe (m.in. Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku
2020 (zp e r s p e #ot2Q3w ). W szeregu dokumentach strategicznych cyfryzacja
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z 0 s twakiizana jako jedenzo b s z awp- 9wy w a jndlszareg przemian

strukturalnych z a r

w sferze gospodarczej, jakis p o § e dimrd ji .wo S|

szerszego wykorzystaniar o z wi dyfroay@h uwarunkowana jest poziomem

Swi ad o istoiéhia u s gayfowych orazk o r z y & ¢ i Nzich svykorzystania,

odpowiednim poziomem u mi e j fi ¢yfnoen8lcorazd o st i p siecSci N

teleinformatycznych. Cel jest konkretyzowany przez 3 priorytety.

Tab.4.Celeszczeg- gowe i

prio

rytety

Cel

Szczeg: g

ZRC WNOWA¢t ON /

Cel Szczeg-

ZRC WNOWAt ON

Cel Szczeg:-

ZRC WNOWAt ON

Cel Szczeg: ¢

BEZPI ECZEG6 ST

MOBI LNOS L SIEL MOBI LNOS L CYFROWE
ZBIOROWA | INFRASTRUKTURY TOWAROWA
AKTYWNA DROGOWEJ

Priorytet 1.1. Priorytet 3.1. Priorytet 4.1

4 Priorytet 2.1. 4 4

Zintegrowany system _ ) Konkurencyjne Efektywna

_ Sp-jny i d¢ _ :

infrastruktury terminale infrastruktura cyfrowa

system infrastruktury

transportu zbiorowego intermodalne i centra

- drogowej .
imobilnoSci gowel logistyczne Priorytet 4.2
. Bezpiecznee-u s g u

i i Priorytet 3.2. . JHL

Priorytet 1.2. Priorytet 2.2.
) ) Sprawna
Wysoka jako| Bezpi ecze @&y o Priorytet 4.3
. .. .. infrastruktura liniowa

mobil noSci sprawnoSI|l Cyberbezpie

transportu

pasaUer ski e| drogowego kompetencje cyfrowe

intermodalnego

Cel Szczelg:- gowy

ZRE WNOWAt ONA MOBI LNOSL zZBI OROWA | AKTYWNA

Przesganki
Zr

usprawnianie przemieszczania s i pio ¢ i N gutobusem, tramwajem, trolejobusem,

wn o wa0 b i & zbior@aa i aktywna to harmonijne§ Nc z eiziu@,.e §ini ani e

rowerem, UTO, at a kpikezo.| st o towNym § a (Ec wgrywa nowoczesny
zintegrowany transport publiczny zbiorowy. W jego rozwoju kluczowe jest nie tylko
zapewnienie p a s a U eprasvnego, niezawodnego i bezpiecznego przemieszczania

si det akuvez gl n dwmy zewkdiatycznychiSr od o wi s Rlategy ¢ h .

w a U fest, by b ytdtransport ekologiczny i przyjazny wszystkimu Uy t k o wn i k o m
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uwz gl fidnpbteabbse tees z ¢ z e g -potreepami)wy Kk or zyst uj Ncy
mo Ul i waki&rcii greowbczesne technologie.

Whioski p § y nA\d@agnozy stanu publicznego transportu zbiorowegowy r a ¥ni e

p o k a zUegedo pferta, mimop o d j &zeregad z i arjvas@ryjnych i

organizacyjnych w dalszym ¢ i Nagraniczad o s tdei@S r o drkiejskich, w tym

wielu miejsc pracy iu s gwygUs z(ws h ¢ z e g - edukazjiSadriowia, kultury),

p e gwykorzystaniepot enspa@a@ec mine g o k audEzymuje dysproporcje
rozwojowe. Dodatkowo funkcjonowanie transportu zbiorowego cechuje niskist opi e E
integracji, brak koordynacjir o z k gjazdypw z e wo Twz &I fwdskis e opi e E
bezpi ec zj &k tofdrewanych u s § wtym niedopasowanie do realnych
potrzebmi es z k a Ec - w.

R o z w prpmowanie mobi | n akBwriejjests z ¢ z e gistotnede® z g | fad u

p ot r zmniejzeniau d z itrangportu indywidualnego. Mo b i | aktyvhé p e gn |
transporcie funkcije a | t e r n dla tyarvepoiiu samochodowego, aler - wni e U
uzupe§njakad Njc &z doowniNz gtrarnveportowych, z wi f k saztarjalkcc y j no Si
transportu zbiorowego. Pomimo wielu inwestycji poczynionych w ostatnich latach na

tereniewo j e w- dwtymwaw,g a s w migjskich obszarach funkcjonalnych,

r o z wiecjd r -rogverowych o funkcjach transportowych wymaga dalszych

nakgad: - w.

Oczekiwane efekty:

-wzrost wudziagu publicznego transportu zbior

regionu,
-spadek udziagu podr-Uy indywidualnym transp

-uzyskanie przez oSrodki gminne stspona@nar dowe j
zbiorowym do oSrodka ponadregionalnego Tr - j

-uzyskanie standardowej] czasowe]j dostnpnoSci

powiatu,

-zmniejszenie |iczby pojazd-w transportu zbi

napndzi e,

- obni U%erneideni ej wieku taboru do organizacji k

pasaUerskich w regionie,
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-sp-jna i skoordynowana oferta publicznego

-uksztagtowanie pegnej sieci transportowych
-zwifkszenie udziagu podr-Uy rowerem i UTO,
-wzrost wykorzystania kolei w pasaUerskich

- zwi fnkiszendzi agju tr anpaodrr-tiila oMo dmaesgooUew s ki ch;

Wska¥ni ki kontekstowe:

Udzi ag t zberovegoar t

. 40,98% 2019 42% ekspertyza
podr - Uach [ %]
Udziag transport
podr - Uach transp| 11,22% 2019 14,9% ekspertyza
(%]
Udziag transport )

- do wyznaczenia - 10% ekspertyza
podr - Uach w MOF

R o z wpublicznego transportu zbiorowego jest z jednej stronyo d p o wi mad z i

wyzwaniaz wi Nzzame r oehiory klimatuipr ze ci wdzmiarofani a
klimatycznym, a drugiej strony wynika zu wa r u n kfunkejan@nychz wi Nz a
zwz r as tkao nNgceNsgtamid®eniamimo Ul i woaw®ja mowej infrastruktury
transportu drogowego w obszarach centralnych miast oraz innymi negatywnymi
skutkami indywidualnej motoryzacji. Jestt a kddymnikiemk s z t a § twaryinkl ¢
integracjis p o § e avy m e jw,n y sgansrozavojowychid o st dopk r e S| (¢
us §mwg as dlacozsa, bt -nieeno gmMacod z i kedE z yzsammdhodu

( mg o dszkblmaJbsoby starsze, osobyni epe gn o spbyawe e me).o U
Zr - wn o w aptitransgortowych w skali regionalnej i miejskiej powinno

o d b y & a oprzez tworzenie nieprzerwanych mo Ul i yreeBieszczanias i fi
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Priorytet 1.1.
ZINTEGROWANY SYSTEM INFRASTRUKTURY TRANSPORTU ZBIOROWEGO IMOB | L NO
AKTYWNEJ

Sr o d Kransportu, o jak najmniejszej presjinaSr o d o Wiymé&ga to rozwoju

(budowy, rozbudowy i poprawy j a k osSycd t) e imeligentnego transportu

publicznego, ws z ¢ z e g - idh mtegBacjiifunkcjonalnej i przestrzennej

( o b ej mmipshciehjobszary funkcjonalne).

Ro z wi mnefektywgy system publicznego transportu zbiorowegowwo j e w- d

oznacza:

-sp-jnN, sprawnie dziagajNcN i bezpie
publicznego transportu zbiorowego oznaczeniu regionalnym i lokalnym;

- wykorzystanie alternatywnych, w stos
Srodk-w o0bs §u g inymrtrangportem mbionpwyim;l i ¢ z

- ograniczanie negatywnego oddzi agywan

Zak gsidée o z wystemu publicznego transportu zbiorowego b ii d Dipé e

s i othierarchiczny model organizacii, planowaniaiz a r z N dtmm@spoitem

zbiorowym (aktywny u d z orgafizacyjny i finansowyw§ aslamor z Nd o wy

wo j e w- dpokiatowych i gminnych).

Priorytet 1.2.
WYSOKA JAKOSL USGUG MOBI LNOSCI PASAt ERSKI EJ

J a k awSigpulgicznego transportu zbiorowego jest istotnym czynnikiem
przyczynsiagz\Neiyink sweniilieayp asalU&orwystaj N
transportu zbiorowego w z g | 1 iddgwidualnego transportu samochodowego. W
bezpoSseaspizyczynias i tdido wzrostujegoe f ekt yyno 8o ivi
- poprzez zmniejszenie n a t i Ureany aslicanego oraz emisji spalin
pochodzad8y ot kansportu indywidualnego, niekoniecznie jednak w
bezpoSseaspiz§czynias i db wzrostujegoe f e k t y ekonorSiczie].
Podnoszeniej a k aw$ djtramsportu zbiorowego b il dphb | empa |

- zakupie taboru kolejowego publicznego transportu zbiorowego,

- zakupie taboru autobusowego, trolejbusowego i tramwajowego publicznego

transportu zbiorowego,
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Priorytet 1.1.

ZINTEGROWANY SYSTEM INFRASTRUKTURY TRANSPORTU ZBIOROWEGO IMOB I L NO
AKTYWNEJ

-wymianie tabaiejp&dealegi przybrzeUne

-zwifnkszeniu atrakcyjnoSci oferty tra
do potrzeb mizeakzlkasE&er- wzwistot!| i woSci
-wdraUanie |I'TS w tr.ansporcie zbiorowy
-koordynacji zapamNdegmni@i drawmym pozwal

skomunikowanie transportu zbiorowego kolejowego z autobusowym,

trolejbusowym i tramwajowym (rozkgad
itp.).

Cel Szczeg: - gowy
ZREWNOWAt ONA SI EL | NFRASTRUKTURY DROGOWE]J

Przesganki

Zr - wn o wa U éfnaatruktury drogowejtotak u k s z t a gsystem,&riy r vy
zapewnia optymalne warunki rozwoju s p 0 § e-gogpndarczego, a zastosowane

r oz wi Nozogktowe, techniczne i technologicznep o z wa2 mij Mi mal i zowall
negatywne skutkio d d z i a gna® a 0 d a wzi aswomw trakcie budowy, jak i

eksploataciji.

Whioskip § y n2t@gnozy stanuws k a zWUeiskag i s t e b r -krgjowych

ma swoje odbiciewd o s t i pis @ S ¢ intranSportowejwe wn Nitorjze w- dW t wa .
z wi Nztynunadal zasadniczym problemem i wyzwaniem w aspekcie poprawy

d o st i ptrams@aowej s Nisprawnieniap o wi Ndrogo@ych krajowych oraz

powi Nz ammid h -regionalnych. Do zasadniczychp r o b | sieci dvogowej

woj e w- dhatl wthNechniczny oraz niedopasowanie p a r a metéchnicamych

d r -dgrzeczywistych funkcjip o s z ¢ z e go-dlcn ymeks$ieavd r - wgtym

wy ni k a jz ptajektowanych lokalizacji w ii z drogowych na drodze ekspresowe;

S6 i Obwodnicy Metropolitalnej Tr - ] mi ast a.

Wzrostz at § o az eigthienieo d ¢ i nolbardzo ma § yperhi d k o $uchiua ¢ h

p oj a zpdo-wio dsteje No s niNekazystneoddzi agna® r o d e wias k o
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wzrostu ¢ i N U1 tiangmoSucdiami e s z k & @Epowodu h a § awsbragji i
zanieczyszczenia powietrza. Oznacza to, U eobecny system transportuwo j ew- d zt wa
pomorskiego nies p e uairau nkr wwn o wa thowoje. Vgmagatopo dj Aci a

d z i awjzakfEsie budowy obwodnicio b e im$lej scowo Sci

Tak&anbezpi ec zelEsrbgosego, mmowd r a Uwieluirao z wi Nz a E
prawnych, organizacyjnych i inwestycyjnych, pozostawia wiele do Uy ¢ z eKnai Uad.e g o
roku nadrogachwo j e w- @ DtSwictbaz d a r drag@ych,comaz wi Nz e k

r os n Nesykma F n mdddryeanji. R - wn o ¢ z 2kSan( dapkiem maleje liczba

wy p a d kich ofiar.

Oczekiwane efekty:

-uzyskanie przez oSrodki gminne standardowej

indywiduany m do oSrodka ponadregional nego, Tr - |

- uzyskani e standardowej czasowe] dostnipnoSci

stolicy powiatu,

mi

t

-o0osi Ngnifncie pegnejToprhazobwepgseaegpa WENG-w ba

TEN-T z innymi elementami infrastruktury transportowej,

-zmniejszenie | iczbggwyahf i ar wypadk-w dro
-zmniejszenie liczby ofiar wSr-d niechroni
70%,

- zwi fkszenie dostfinpnoSci do infrastruktury

- zmniejszenienegat ywnych oddziagywa®& transportu

Srodowi ska i; mieszkaCc- - w

WskaT ni ki kont ekst owe:

Wart oSl 5
. War t d Rok tr-dgo
Wska¥nik docelowa
bazowa | bazowy danych
(2030)

Udziag dgugoSci dr
dobrymizadowal aj Ncym | 66,2% 2021 75% ZDW Gda

technicznym [%]
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WartoSi
_ War t d Rok tr-dgo
Wska¥nik docelowa
bazowa | bazowy danych
(2030)
Liczba wypadk--nav dr PRRD / DIF /
. 951 2020 791
drogach krajowyc[H PORD
Liczba ofiar wypnad PRRD / DIF /
. 1602 2020 1199
drogach krajowycH PORD
Udziag pojazd-w ni
strukturze pojazd- 01% 2020 5% CEPIK
[%]
Priorytet 2.1.
SPEJNY | DOSTNPNY SYSTEM | NFRASTRUTURY DROGOW

Projektowany u k gsiedi d r -krgjowych zaliczonych do infrastruktury sieci TEN-T
bAndmieé@zpoSwrdiyapopr dwB t i pneovbreli t regiomue |
wzrostjegok onkur enorgzjpro @ $ gegora t r a k ¢ injvestgegneji
Warunkiem p e § n wygoozystania tych ¢ z y n n iozwejawych jestd o wi Nz a
d r -regionalnych do projektowanych w i z gdrogowych wc i Ndyru-klgsy Ai S.
Uwz g | i dplanocavanBliowestycje drogowe w zakresie p e § reaijacji na
obszarzewo j e w- dimogi elkspresowej S6 oraz Obwodnicy Metropolitalnej

Tr - j miaa a kféhgcjonowanie o d ¢ i naktostnady Al oraz drogi S7 oznacza

tokoni ecznoSi:

- przebudowyir ozbudowy odcink-w dr-g public

i stniej Ncymi [ projektowanymi wnzgam
- podniesienia kategorii wybranych odc
projektowanymi wninzgami drogowymi dr -

naj mniej wojew-dzkich oraz przebudow

wgaSciwych dla dr-g wojew-dzkich,

- uzupe gni eni e sieci dr - g o nowe odcinki

gNczNcych sifi z projektowanymi winzga

Spodziewanym efektemtychd z i abgnad@& i e :
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-o0osi Ngnifncie akceptowanego czasu dost
Tr - j miasta, SJgupska i oSrodk-w subreg

turystycznych i gospodarczych, w tym

- poprawa warunk-w ruchu (zwinkszeni e

czasu) w regionalnej sieci dr - g,

- poprawa bezpieczt@Esdwagowagse pow tym fj

niebezpiecznych.

Priorytet 2.2.
BEZPI ECZE6STWO | SPRAWNOSL RUCHU DROGOWEGO

Poprawa standardu technicznego siecid r -mgb ez p o Swedwp opr a w
bezpi ec zuhlEsbgowego, at a krled u keggtyfvnegood d zi agy
dr- gnaotoczenie. Uwz g | i dari -a( Mic cstantectmigzny siecid r - g
woj e w- dabécnegak iprognozowane n a t i Urechui deogowego w
perspektywie roku 2030 oraz stanb e z p i e ¢ zZelEsirogewego wskazuje s i
nakoni ecpamdjSd z i anyastryjnych i remontowych na krytycznych
odcinkach sieci w ponadregionalnych i regionalnych pasmach rozwojowych3,

obejmuj Ncych
- przebudowy,r ozbudowy i remonty odcink:-w s

- zmiany przebiegu dr-g wojew- datkdjchl (
mi ej scowoSci)

Poprawab e z p i e ¢ zpeo@sr towian niechronionychu Uy t k o wuchuk - w
s k r - cceasu pezejazdu, bardziej efektywne wykorzystanie sieci transportowej
(z w@ a s wmigjskich obszarach funkcjonalnych oraz na drogachpr owa d z N
domi ej s ¢ madm@skich)s Nno Ul dowes i Ngpaprizezavdr aUani €
r o z w{ENIznych do inteligentnych s y s t etransportowych (ITS). Z tego
wz g | podeimowane d z i a gnwestycgine b i dd\b t y o zaykilger a Ua n
rozwi Ngmaattaon o wiwk dykoptponent nowoczesnejmo b i | .n o Sa
Ograniczenie negatywnych o d d z i a tiagspoatuEirogowego naSr o d o waks
elementub e z pi e c 2wgniAgatt vaekdJzi awjzakfEsie poprawyd o st i p I

8Zgodnie z Planem zagospodarowani a pegaz2639.t rzennego wojew-dzt
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Priorytet 2.2.
BEZPI ECZE6STWO | SPRAWNOSL RUCHU DROGOWEGO

doog- | n o d o sinfréspuktery paliw alternatywnych na sieci drogowej, w tym

punkgadowamiji azetektrycznych.
Spodziewanym efektemtychd z i abgnad@& i e

-dostosowanie odcink-w dr-g wojew-dzk

parametr-w technicznych,

-

- poprawa bezpiecze@Est wa uchuskadr ogowe
-zmniejszeni e strat czasu i zwi nkszen

-redukcja uci NUOI'i woSci ruchu drogoweg
o Sr act iiejskich,

-podwyUszenie jakoSci usgug drogowego

Cel Szcze3g- gowy
ZREWNOWAt ONA MO BTOWNRGNA

Przesganki

Zr -wnowabOemypji | towafowdjmanaceluu mo Ul i spramnmegoe
przemieszczania g a d u nik o wa rprzywminimalizacji negatywnegow p § yna u
bezpi ecz®r@&Esd owokomfearody cniae s z k ak@@decawy.jestr 0 z w - |
wszystkich g a § tfiamsiportu (drogowego, kolejowego lotniczego i wodnego) dla
poprawy j a k ®$csifp g d z medginegop r z e w domvarowych.

G§ - wnwyawaniemz r - wn o w a thowoje \g tym zakresie jest kreowanie oferty
z wi N zzonbesj§ @ adNu npkprzez b u d oiw fo z w i jzwjtransportu
intermodalnego, w d r a Uiateligeatnych form z a r z N dtmm@sportean towarowym
orazpopr dwiBt N pnbosSzcagospadarczych.Zr - wnowa o wy |
transportu pozwolinaz wi i k skkemk er e n ©i ynj nnoow&acci gospodarszeji
zar - wojew- dztjakdg a §J &rgjo.

Whioskip § y n2d@gnozy stanuwy r a s ik @ zna \Wwzhst znaczenia transportu
intermodalnego w skali kraju, ¢ h gdgou d zwa & § 38 zie w madal jest

niewielki. Wo j e w - dpbrhovskie z uwagi naf u n k ¢ j oparty jnd¥skie posiada
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d uylp ot e raevjaazdim d u (petrzeby rozwoju transportu intermodalnego,

zwjaswkamt ek 8ok ej o nermjindlcmorskichid u Uypcoht o k - w

gadunake-hw dz Nwy c ho d zNpcoyrctiDalsze plany rozwojup or t - w

morskichwy r a Wisike znap dNt r paptavyp r z e p u s tsiecikoleoaveéj, w

tym budowy | N d o wernsirtali intermodalnych tzw. suchych p o r t W twm

k ont e grélemem jestt a kpdrez e p u s b b & alfdowego na obszarach

miejskich - tzw. o d ¢ i noktatniej mili. Zar- wnios t n iuekjgbtogpwy i jego

parametry techniczne ( pr zepudn oS &8 p » z wadpmjnobs gu Oy |

p o r tmorskich, g e n e s2ered\ a b u rwAumkEonowaniu sieci drogowej w

obszarach miejskich, z w § a s aderenie Gdyni.

Oczekiwane efekty:

-wzrostuuldali@aig w pr ze wdranaporbie tgvardwym,k - w w

-zmniejszenie drogowych

przewoz-

w towar -

-zwifnkszeni e koejewejsisct TEMD $50% w relacjach do i z

port-w morskich;

Wska¥Tni ki okeont ekst

Wart o
: War t o| Rok tr-dgo
Ws ka¥ni k docelowa
bazowa bazowy danych

(2030)
Udziagd transportu Ko zar zNdy
przewozachz tpowatr--w r 2019 40% port - w
w sieci TEN-T [%] morskich
Zdo!| hprSz e § a é terminali w zar zNdy
] 4 886 2019 10 000 o
intermodalnych [tys. TEU] terminali

Priorytet 3.1.

KONKURENCYJNE WEZGY TRANSPORTU

I NTERMODALNEGO

Zewz g | nadswoje nadmorskiep o § o Uis R r e y U dnivastruktuey sieci
TEN-T,wo j e w- ¢antorskee dysponuje odpowiednimi warunkami do dalszego
rozwoju w N z gtransportu intermodalnego, w tym p o r tmorskich. Rozbudowa
infrastruktury terminali intermodalnych w portach morskich oraz na ich zapleczu

jest warunkiem koniecznym dla poprawy j a k w$ djlogigtycznych na
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Priorytet 3.1.
KONKURENCYJNE WEZGY TRANSPORTU | NTERMODALNEGQO

mi fndzynar sldkach pandiowych,aws zc ze g -osipo §dipo §ud

w korytarzu B a g t Adkiatyk.

Infrastruktura punktowa wykorzystywana w przewozach intermodalnych to przede

wszystkim terminale intermodalne oraz centra logistyczne. Abywp e greial i z

r os nwblutyent o wa konigezne jests t azgne f k szdamli reo Sc i

przedgadursk owetgrmNmaly aelr - wnbudoWa nowycho b i e kW - w

celu p e § nwygoozystania zalet transportu intermodalnego oraz zlikwidowania

poj awi asjiiffc yeB gapguwkalw Oy

- kontynuowal wsparcie dla rozbudowy i
wszystkim na sieci TEN-T,

-prowadzil inwestycje poprawiaj Nc edooeth
doorw gaE&uchu transportowym w oparciu

regionu,

-rozwijal nowe wihzgy multi modal ne or a

znaczeniu regionalnym i ponadlokainym,poza si eci N bazowN

kompl ementarnych do punkt- -w zlokali z
obsgugi zwinkszaj Ncej sifin masy przeg
port-w morskich, jak teU terminal.] I

-t wo rwagumki dla rozwoju innych funkcji portowych i logistycznych w
regionalnych portach morskich.
W wyniku rozwoju w ii z gintenmodalnych oraz poprawye f e kt y wn o 8¢ v

morskichmo U1 b fve avii & k wykoezystanie przyjaznegoSr o d o wi s k u
transportu w przewoziegadunk - w

Priorytet 3.2.
SPRAWNA INFRASTRUKTURA LINIOWA TRANSPORTU INTERMODALNEGO

G § - whargery rozwoju transportu intermodalnego z wi N zsaShpedstawowymi
parametrami ekonomicznymi i czasem i kosztem przewozui is N o ¢ h ostanuN
infrastruktury liniowej, z w§ a s kolejewejir o z k pzadgpuo ¢ i Naw w
przypadku p o r tmorgkichstanub e z pi e c Z p (Es ¢ pva s tnbastai@ucyi
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dost i postreny morzail N dJue Udostawa dotrze do miejsca
przeznaczenia naczas,w- wc zZreosJmwaj a Scza gl a n &Gole@mdc zy n n o
logistyczne i np.o d b p r z e svyegminalu lub na bocznicy,pr z e g amau n k
zam- wiwa rzye Stransgojt drogowy, k t -dosyarczy j Na odcinku ostatniej

mili do miejsca przeznaczenia. R 0 z winfrastrukturyd o st npwsacz g g - | n
kolejowej, St - d | Nidrogaveej na odcinkach tzw. ostatniej mili oraz utworzenie
sprawnego systemu p o wi Npozoar @Emorskich, terminali intermodalnych oraz
punkpr we § adtuark & id io preewadze konkurencyjnej transportu
intermodalnego w stosunku do p r z e w amgowych. Prowadzoned z i a g an
powinny b y Wz g | 1 slebierkomplementarne, g d ynfil zakupy nowego taboru
bez poprawy p a r a m etéchnicamych linii kolejowych niep o z woaloM$ i Ng n
zakgadahegkawiwNz azaz wihfi k stezednoi | enpor Sceig a d u n k

transportu intermodalnego. Z perspektywywo j e w- cznacradgop ot r ze b

rozbudowyi nf rastruktury dostnpowe]j port -

- poprawy przepustowoSci ukgadu kol ejo

kolejowego;

- rozbudowyi nf rastr ukt urogowal ot thapodcimiagh tzw.

ostatniej mili na obszarze rdzeniowym metropolii;
-wykorzystania potencjagu bocznic kol ¢

- rozw- j kr-tkodystansowe| Ue g | temninalairw

portach morskich,at er mi nal ami w ggnbi | Ndu, |
wzrastaj Ncej kongestii tmovwgrskwen Ow O
GdaGska i Gdyni

W wyniku podejmowanych p r z e d s i porty morskik i terminale intermodalne
zyskaj Wi A kza &l modSH s §ruogsin Npoiyzebhprzewozowych, w tym
przede wszystkimz wi f k swdenipeygaznego dlaSr o d o wransplra
kolejowegowo b s § Wades ndoizw o r tmorskich. Bt d zdsepr zy | al
integracjir - Uny & dtiansportu, at a krbzevojowi i wzrostowi znaczenia
transportu multimodalnego, w p § y wmajpdbedzenie a k t y w masgddaiczej,

zwi Nzmin.gfj ogi st ykN.
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Cel Szczeg:-gowy 4.
BEZP|I ECZE6STWO CYFROWE

Przesganki

R o z wtechnologii informacyjno-komunikacyjnych (ICT) stanowi obecniep od st awhn
dla rozwoju praktycznie k a U dizepfziny Uy cwigmws z ¢ z e g - pl rnzoeSksgiard a
namo Ul i wegshia wzrostu gospodarczegoz ar - wo § e w- dakitcvad e |
Polski. Inwestyciewz aawans owdmist ellkkominorak espaycie n N
tworzenia nowoczesnych s y s t eim s Winfaymatycznych s t a n &luczoWy

element budowy nowoczesnej gospodarkiis p 0 § e ¢ z ief@Esacymago. Wa Un e
przy tym, aby z a r - Wudawana infrastruktura jak i tworzoneu s ggwar ant owagy
wysoki poziom szeroko rozumianego b e z p i e ¢ zbowiEmt negatywnym

rezultatem cyfryzacji Uy cjeéstawzrostskaliz a g r awtym@&wi N z aPRlanavhne
inwestyciemu s zd&emwz macni-ainolde § @ andina syfidwee
kompetencie mi e s z k a@&cp-rwa ¢ o wp o kl mw gdspodarczych i instytuciji,

wtymws zc z e g -wzakeeSeeciyber bezpi ecze Est wa .

Oczekiwane efekty:

- rozw- j [ poprawa-ubénpgi poabé(Estzwygcé,

- poprawa dostnpnoSci isdemkopasmiowej, st ruktury siec

-wzrost kompetencji cyfrowych w zakresie cyb

pracowni k-w jednostek sektora publicznego o

- zapewnienie warunk-w do bezpiecznego wykony

jednostkach sektora publicznego,

- dostnp do publicznych, cyfrowych zasob-w inf
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Wska¥tni ki kontekstowe:

- WartoSi 5

: Wart oS|I | Rok tr-dgo

Wska¥ni k docelowa
bazowa bazowy danych
(2030)

Odsetek os-b kol miejsce
usgug administr{ 401%/ wSr - d 3

i ) 2020 ) GUS
pomoc N | n bstamiohel? | 6. miejsce najlepszych
mi esi Ncach woj ew- d
Odsetek gospodarstw miejsce
domowych z dost | 902%/ wSr - d 3

2020 ] GUS

I nternetu popr zd{ 5 miejsce najlepszych
szerokopasmowe woj ew- d

Priorytet 4.1.
EFEKTYWNA INFRASTRUKTURA CYFROWA

Dopr awi d Funkejengwania e-u s gruige z b jedd posiadanie wydajnej i
bezpiecznej infrastruktury z a r - velekmmunikacyjnej, jakiz apewni aj Nc
gromadzenie i przetwarzanie danych oraz zagwarantowanie powszechnego

d o s t dopepinfrastruktury dlami e s z k apdcz- ewd, s i nfjdk i jednostek w
sektora publicznego. Ws z ¢ z e g - dalszg ®zbiudowy wymaga
telekomunikacyjna szerokopasmowa infrastrukturad o s t N pzoaw a ,w aasresie

sieci stacjonarnych o wysokiej przepus t o w gaR tsieci mobilnych 5G.

Priorytet 4.2.
BEZPIECZNEE-US GUGI

Konieczny jest dalszy r o z witwgrzenie nowyche-us wgzczeg -zl no S
zakresu: zdrowia i administracji, at a kdalsze publiczneu d o s t i pdarych n i

r e j e gtomadawenych i przetwarzanych w jednostkach sektora publicznego
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Priorytet 4.3.
CYBERBEZPI ECZE6STWO | KOMPETENCJE CYFROWE

W ramach priorytetu wspierane b 1 dskerokop o j d £ & a gna 1 iN@ eelu
popr pogibmucyber bezpi etymecteny danych, ws zczegSt
w zakresie Swi a d ¢ zi oowgy ptahowanych e-u s §pulgicznych, w odniesieniu
dos y s t eteleifformatycznych jednostek sektora publicznego.

Dopr awi d g bempeczmego wykorzystaniae-u s gis g st el@Fnv ez b
jest posiadanie odpowiednich kompetencji. Ze w z g | nadszybkie zmiany
technologiioraz p o s t i pauyj fNrcyNwlejmyghio b s z alty- cvkomieczne s N
dzi apanina skoripetencje cyfrowe, ws z ¢ z e g - zlzak@sbi C |
korzystaniaze-u s § atga kZ0vei N zzaapewnieniem cyberbezpieczeEs t w a

wSr p da c o w jednksteksektora publicznego.
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3. ANALIZA SCENARIUSZOWA ROZWOJU SYSTEMU
TRANSPORTOWEGO

31. ZagoUenia metodyczne

Cel analizy scenariuszowej
Celem analizy scenariuszowe;j jest identyfikaciamo Ul i wgchaq@pr a2vedsi fiwz i i
inwestycyjnych i organizacyjnych) rozwoju systemu transportowegow o j e w- vzt wa

perspektywie 2030 roku. G § - w nwymacznikami analizy s N :

-czynni ki wpgywaj Nce na popyt i podaU na tra
ekonomicznymi (trendy wzrostu PKB), demograficznymi (prognozy
demograficzne) oraz prognozami przegadunkow

gg-wnych generatorach ruchu towarowego;

-scenariusze planistyczne zr-Unicowane W ZWi
realizacji i nwestycji o0 znameeari-w kr aj owym

programowych rzNdowych) na obszarze wojew-d

-model e regional nego systemu transportowej 0
wewnntrzne (regionalne i | okal ne) uwzgl edni
transportowego woj ew- dzt wadeptgiikoovansw i ego ( Ro z
SWOT silne i sgabe strony tego systemu (Roz

wpgywaj Nce na popyt i podaU na transport do

Proces tworzenia scenariuszy

Gg - - wnp/rmz e s § amakadiay scenariuszowej rozwoju systemuwo j ew- d zt wa
pomorskiegos M ar - wn &n or c&d rea Silh xi- apfosy@owych jak i brak
pewnoddei 1 ebiektywny brak mo Ul i wealiacjiwielupr zedsi fnwzi Al
strategicznych krajowych do roku 2030. Ob o wi N zstrgteljicziee dokumenty
rzNdowe | mu jURespektywy czasowe (od 2020 do 2055 roku). Cz 1 S

z a § orozev@ll zawartych w dokumentachzp e r s p e #ot2@2nsku, lub nawet
wczeSni enjeg o g tdatgrhczas wp e Frealizowanych. Dokumenty z

od! epgegrN\s pe &zt g svliwN j mwuajr N wn a ew 3 ii fivctiakeie realizacii

(ich realizacja jest zdeterminowana), jak iws t i Roncepciepr o ekt -mwoeg N

z 0 s todrducone naetapies z c z e g - gnalimWznhno, Ueuwz gl ndni eni e
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wszystkicht y t unjvestycyjnych d a § mibrgalistyczny obraz dla roku 2030 i
kolejnych perspektyw czasowych. W tego powodu konieczna jest ocena
prawdopodorealizadgEgs ¢ sva c z e gnweéstygji dotroku 2030, by na jej
podstawie o k r erfajbardriej prawdopodobny stan systemu transportowego

wo j e w- dvzoku2830 (scenariusz bazowy).

Wwynikuwar s ztzatdzwakemp ez aj mwu j Niaiy dJm gspektami
transportu i infrastruktury transportowej, p o w s Scemajiuszz a wi e rlaij sN cily
inwestycji o0 wysokim stopniup r awd o p o d orealizadjEdot2088a roku, k t -jesty
p o ds tdadeNniowaniawa r i aneawejursystemu transportowegowoj ew- d zt wa
w perspektywie roku 2030. Scenariusz ten warunkuje wy b komplementarnych
inwestycji na poziomie regionalnym. Nieu wz g | n dmii eekntizea micédr z e E
inwestycyjnych do realizacji do roku 2030, nie oznacza brakuz a s a d rich S c |
realizacjiiz ar - wh o i Usbzdalsgejpr zysz goSci

Wz wi Nzpgkawy U sprykenstruowaniu scenariuszyiwa r i ana § avlben:o ,

-rozw- j powinien byi zr-wnowaUony ipgpwowadzi
jakoSci funkcjonowania transportu,

-kaUde dziaganie powinno byl przeanali zowane
aspekty rozwoju transportu i odrzucono t e,

negatywny wpgyw na przynaj mnh,ej jeden z cel

- warianty rozwoju transportu muszN opieral s

finansowych i operacyjnych,

- warianty rozwoju transportu powinny znaczNc
(hi er asrtconpinN eim i ntegracji gagnzi tirNanosfpeorrttyu
w r-Unych korytarzach, relacjN do sieci str
miejskiego/podmiejskiego, stosunkiem do aktualnego sposobu zagospodarowania

terenu i proponowanego rozwoj u, narzndzi ami

Kompleksowa analiza potrzebimo Ul i wo Bz ¢ | 1 d npiocewyiUesmayFdhUe E

p 0 z w onh utwpkrzenie ograniczonej liczby modeli rozwoju, atym samymwar i ant - w
rozwoju systemu transportowegow o j e w - gbamorgkaéego do roku 2030. Modele

rozwojus b o d s t oprachwaniaw a r i \@ noAweju transportu. Ok r e S1 aj N

regionalne uwarunkowania z e wn i torazzmaeg o Urezwajudransportu
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o k r e S Ispogobyaealizacjic e | Opracowane modeles b o d s t wa/hoid

dzi agnewedycjidlap os z c z e gvalrn yasoAwejussystemu transportowego.

Udziag ekspert - -w i i nteresariuszy

Na k a U detapie prac (uwarunkowania i diagnoza, analiza SWOT, scenariusze,
wyniki analiz i oceny) prowadzono konsultacje zu d z i aZgmkiego grona
interesariuszy (jednostkis a mo r zeNmbrialnego, z a r z Nhérastyuktury,

pr zewo tiazelnewy Usimm), kt - ruwaginmab i e UrNzpairywano

i dokonywano u z u p e dulnZmeidBv konsultowanym materiale).

3.2. Czynnikiwp gywaj Nce na pdnnsporti pode

Skuteczna realizacja RPT 2030 wymaga s t awemsfikacji zapotrzebowania na

transportzu wz g | i d npptencgjdlingcmzmianc zy nnd & t &r mi nrozjvdjuc y ¢ h
systemu transportowegow o j e w - dNzatj waai . fzdiiangep § y wanp Wiceel k o S
popytu na transport oraz z wi N zzdym @lany inwestycyjne d o k o rsu yiderze

czynns$ o §ve-gogpondarczych i demograficznych.

Sytuacj a sgogpgdarczan o

Oddzi agwiwe In imaksoekonomicznych na popyt na u s § tiagsiportowe ma

zr - Uni clamkten Pynamika PKB maistotnywp § pawi e | bopydulina
przewozywe wn Nt r z lale jgjjw e § glavwpopyt w przewozach

mi Adzynar aak o wakreste motoryzacji indywidualnej jestz a | etUankydd e
wieluinnychc zynni k- w.

Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwojuz a k Jhallak o N wer gencj i
p o mi ARdozlys WBNa poziom PKBnami e s z k mi€Ezomy w e d Jpargetus i § vy
nabywczej do 2030 r., po uruchomieniunowychc zy nnk & n kwur e n @ jl n J§ci |,
SiddSr edUE. e

Wi el WEBSWY ni k a gytlacjas p o § e-gogpndarczej oraz struktura

d o st i pSryocdhgublisznych,p o ¢ h o d z2d & y ¢ Hrajogvych i zagranicznych
(wtym UE) mat a ki§latnywp § pawp u IS/ o d kierowanychnar o z w- |

infrastruktury transportowej. Sytuacjas p o § e-gogpodarcza Polski w perspektywie
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roku 2030z a k gadh@wag o o k waeostw RKB w latach 20211 2030 na poziomie

0 k 03j564,0% rocznie* °.

Prognozy ruchu dla inwestycji w transporcie wykonywane powinny b y ha okres 30
lat, to praktycznie dane o PKB powinny d o t y ©kregu do 2050 roku. Dla

usp-j rpioedreijdd progaozdlap r o j etlarisposowych w skali perspektywy
finansowej, prognoza PKBp o ¢ h ombwinnhzZ a § N ¢ A Niebleskiej K s i %2y |
uwaginap a n d ezand §io lemd satskoygowanewp a Fd z i 2OROvokk u

w raporcie Zaktualizowane warianty rozwoju gospodarczego Polski.

Tab. 5. Prognozowany wzrost PKB w Polsce w latach 2021-2030.

Rok 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030

Prognozowany
wzrost PKB w 4,0 34 3,0 3,0 3,0 3,1 31 3,0 2,8 2,8
Polsce [%0]

tr-dgo: Zaktual i zovwemrse owlarricazretgyo rPooz veji u o kt-rych mo
ZagoUenia do anaMyitzy zfniymdhnsvo weajkr esi e zagadni e® zwi Nzz¢
projekt-w inwestycyjnych, w t ypr opjreokte-kw -hmabgteyndea wyj cNhc y ¢
2014-2020,Mi ni st er st wo Finans: - w, aktualizacj a: 27 paTdzier

Wg danych NBP’ w horyzoncie projekcji do 2023 roku gospodarka stopniowo
powrdodijugook Ses autésiu sprzed pandemii COVID-19. Prognozy
NBP z a k § awdrasi KB w 2021 roku na poziomie 4,1%, z a \8 latach 2022-2023
na poziomie 5,4%. Prognozy te s Nednak obarczone kilkoma obszarami

ni epewwty8ci ,
- przebiegiem pandemii pogdgNczonym z
- trwagym obni Ueniem aktywnoSci gospodarcze

- zmi anami zachowa@ ekomrspdekpamytclh ha dmio&l f

usgugi ;

“Wi zja struktury transportu oraz rozwoju sieci transportowy
docelowej struktury modelowej transportu, Burnewicz J.,

(http://lwww.siskom.waw.pl/planistyka/polska/Burnewicz.pdf).

5Zakgadane sntaeknraorei kuossnzoemi czne ni e uwzgl Andni aj wpgywu skut k-
Ukrainie i zwi Nzanych z tym sankcji nakgadanych na Rosjf i
Ni ebi eska Ksifga. Nowa edycja, sierpie® 2015 Sektor Transp
https://www.pois.gov.pl/media/27493/Public_Transport_ JASPERS_revision_PL_corrected_15092015.pdf

7 Projekcja inflacji i wzrostu gospodarczego Narodowego Banku Polskiego, luty 2021,
(https:/imwww.nbp.pl/polityka_pieniezna/dokumenty/raport_o_inflacji/necmod_marzec_2021.pdf).
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- wzrostem |iczby bankructw przedsinbiorstw

usgugowyzhzeg- | noSci hotel arstwie, rekrea
- wysokN niepewnoSci N i pesymistycznymi nas
gospodarczych;

- nasil eniem sin mindzynarodowych spor-w gosp
wzrostem barier w handlu Swiatowym, obni U

oraz spowolnieniem transferu technologi.
- ograniczonym wzrostem pred8wigwow&icj w go

- uUubytkiem potencjagu wytw-rczego w Pol sce
przedsinbiorstw, wzrost stopy bezroboci a
zawodowN, wolniejszym wzrostem gNczne,j pr

wytw-rczych);

- wpgywem paki et wywshuaichonyickych/zpoweadu pandemii na

Swiecie i w Polsce;
- cenami surowc-w energetycznych i rol nych uw
- wahani ami cen surowc-w energetycznych na

zmi an popytu oraz ze wzglnduhna ksztagt p

producent - w;

ryzykiem wyra¥nego odchylenia warunk-w po
Srednkraj ach bAidNcych waUnymi producentam

rozprzestrzenianiem sin choroby ASF w Uni

Uwarunkowania demograficzne, w tym prognoza demograficzna do 2030 roku
Podstawowym czynnikiemo k r e S| avj B¢ yueh8 denerowanego przez
wybrany obszar, jest liczbami e s z k de@cobswaru. Demografiajestj e dn N
najbardziej istotnych determinant popytu na u s § wagsiportowe. Podstawowymi

czynnikami demograficznymi s N :

- stan i |l i czba mieszkaE€c: w,

- przyrost naturalny,

-wielkoSI i kierunki migraciji,
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-struktura wiekowa mieszkaEEc: - w,
- prognoza demograficzna dla gmin wojew-dzt wa

W 2020r.woj e w- ¢ariorgkie z a mi e s z k34G7ay§.@ s 2 (6,1%| udno Sci
kraju, 7. miejsce). Miastak o n ¢ e n t 83,d%vla @ ¢ n MSostatnich latach

woj ew- (ot woma{ ovy W Boisge przyrost liczby mi e s z k d@&al -Nw y
rezultatem dodatniego przyrostu naturalnego oraz salda migracji. Pomorskie od lat

cechuje n a j wy fyarpsy naturalny w kraju (0,60 na 1.000 os. w 2020 r.9). Na wsi
przyrost naturalny jest zdecydowaniewy Usnziymi e ScWek Japaweat - w
naj wyws k g zanotéwano w powiecie kartuskim (9,6 na 1000 os.), najni Usiz y
ujemny i w Sopocie (-6,0 na 1000 0s.). T a k Etrektura wiekowa | u d n jes$ c |
relatywnie korzystna w stosunku do ¢ a § &rgjw. Odsetek mi e s z k av@iekuw
przedprodukcyjnym (19,7%) jestn a j wy W leaguypodczas gdy odsetek populacji w
wieku poprodukcyjnym jestjednymzn aj ni UK3zlokatah. J e d n o ¢ zodsSteki e

0 s -wbwieku produkcyjnym systematycznie maleje (59,5% wobec 59,8% w 2019 r.),

zwi N ksd matomiastu d z © s Gdwieku poprodukcyjnym (20,7% wobec 20,5% w
2019 r.).

W chwili obecnej oficjalna prognoza liczby | ud n 6@Sdestudost Anpwni ona
podziale na gminy do roku 2030. Prognoza | u d n gnsncna lata 2017-2030,
opracowana jestw oparciuod Ju g ot e rzmigrodReagriosy | u d n Bolski ha

lata 2014-2050 oraz Prognozy dlap o wi ai miastwyha prawie powiatu na lata 2014-

2050.

Prognoza demograficzna GUS do 2030 dlawo j e w - @rzewihge wzrost liczby

| udn do2@3Dr. o0 2,61%, czyli do poziomu prawie 2 376 tys. 0 s - Migracje

| u d n prBiast na obszary wiejskies p o wo 0 b p N Onesnki ae¥ urbakizacji z

63,7% w 2019 r. do 61,3% w 2030. Mimo to,| ud nmrS4 e n o s iznil ebazary

wiejskie do stref podmiejskich w dalszym ¢ i Nppzostanie z wi N zzaniastami, w

podr - Gblgatbryjnych (praca,s z k 0 § a)

Do 2030r.wwo | e w: dwzytswinepmwvaiNt Un o k i ezmianykvd we zebno Sci
poszcze gorup wiekawich| u d n bich mimieszczeniu, k r e u pdgyt rea

8Dane dotyczNce demografii podane sN wg stanu na 30 czer wca
°Dane za | p-grocze 2020 r.
ow 2019 r. po raz pierwszy zanotowano ujemny przyrost natul

podobna.
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dobraiu s § jagte(wa r u n k prgcdéy ra rynku pracy. Procesy te b i dwN

istotny s p o swabr u n k potrzelgy yozwoju infrastruktury transportuiu s g u g

mo b i | rstotByeniczynnikiem demograficznym b fi d zjawesko starzenias i i
spogecz ®@mujes i O esoby starsze s Msobami mniej mobilnymi. Wynika

to z mniejszych potrzeb p o d r - U otey grupy, jak i predyspozycji zdrowotnych.

Mo Umwa pa z y desdt to dodatkowy czynnikz mn i e j spppytjindicoyd r i+ Ue
przewozy p a s a U e & K& prasvda podejmowane p r - dktywizacjio s - b
starszych, jednak z wi @1 k saketnyi vemepgipyinie spowoduje wzrostu ich

mo b i | pood8mb bi | oo -Sdwieku produkcyjnym czy przedprodukcyjnym.
Zjawiskoto s z ¢ z e gniekorzystaie mo Uwep § y weaflnkcjonowanie transportu

zbiorowego. Szacujes i G e :

~

- liczba dzieci w wieku przedszkolnym (3-6 | at ) b dz suecesyvimie doUal si i
88,0 tys. w 2030 r.;

-liczba dzieci w wieku s z#&dt)dorokuZ0285bkiady epods
rosmMii Ngaj Mys.w2®3r,.7, po czym zacznie gwagtow
osi Ngaj Nc w 221063y8.; r. okogo

-liczba mgod z ikerym ponadpedstevkowymg16i 18 lat) do 2025 r.
bidzie rosnNi osiNgajNc 83,6 tys., a nastihnp

w roku 2030 poziom 73,5 tys.;

-liczba mgodzi ely w iH4iatkdo 2025%radiedmii cek ismp a(dlad
osi Ngaj N&40ptowys om po oangwniewzida dsaiNgaj Nc ok
tys. w 2030 r;

-liczba os-b w wi(pokencjalperzasaby gracyy- kobigtytw wieku
15-59 latimi Uczy ¥ni wWa4wilak a) 1l D oz iNegagpmadad 2030
426,4tys.0s - b ;

- liczbhaos - b w wieku emerytalnym (kobiety 60 | at

wiicej) bhAidzie wzrastal z poziomu 423 tys.
riw zwi Nzku z powyUWynymu @gaogms; wwvdemogr af i
wydguUania sifi prozeciwamnagdydalaszéadnoSi t
bindzie zdecydowswsuikedo®3ks-pa pr awi e 150 tys.
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Rys. 3. Prognozowana dynamika zmian liczby | udno Sc i
do roku 2030.

tr .
2017-2030, GUS.

Wu k § a gnanipeewiduje s i @ edo 2030 r:

-w 2 miastach Sopot)

10,00%;

(Hel i

- w18 gminach (m.in.wmia st ach
Mal bor k,

Czguch- w,

Starogard
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wi ejskich) przewidywany jest spadek-1liczby
10,00%;

- w 39 gminach (m.in. w miastach Chojnice, Gdy ni a, KoScierzyna, Kwi
Puck, Sk-rcz i Tczew -aviejskichi®idjskichmi nach mi ej sk
przewi dywany jest spadek | iczbwOoludnoSci w
-w 31 gminach (m.in. w miastach Gda@EsKk, Ru mi

miejsko-wiejskichiwi ej ski ch) przewi dywany jest wzros
przedzi al e0O-5pp0,dzy 0, O

- w15 gminach (m.in. w gminie miejsko-wiejskiej Kartuzy oraz 17 gminach
wi ejskich) przewidywany jest wzrost |liczby
10,00%;

- wl8gminach (min.wmi ast ach Pruszcz Gda &Es kwiejskief Re d a ,
tukowo oraz 25 gminach wiejskich) przewidyw
powyUe0%. 10, 0

Europejska i krajowa polityka transportowa

Jednym zistotnychn ar z iwg g iy wahjndlic ¢ z wystemu transportu, a co za
tymidzienadost npap Sj no &inspwoi ewN dwzrosmai, el koSci
popr pgak pSziewpza-sw Ue itswaroveyths Nl z i a gnavestycgjne.
Podstawowe p r z e s djaarazWwoju regionalnego systemu transportowego w

woj e w- dppmomskines t a n @wdpéyskie i krajowe dokumenty strategiczne

o k r e S Iklagzowe aele i oczekiwaniaw z g | 1 systemu transportowego do roku

2030. Celews p - | n @olitykivepsportowej rozpatrywane s Nvrelacjizp ol i t y k N
ochronySr od o wp ske@c i wdzmiarot) klimatiaz wj aswkamt ek Sci e
realizacji podstawowego celu Ws p - | rfakirh jgst zapewnieniet r wa g e g o

Zr - wn o wa thowoja.g o

Obej nmgnNa st i pabgzadyedez i a § a E:

-strategiczne powiilzxdanNTalErNegc egpoi aj 8lce sin d

konkurencyjnoSci regionu

-inwestycje w pozostage pogNczenia transpor:t

wykorzystania przez regiony fpUliwoSci, jak

75



- poprawa konkurencyjnoSci lautobusdwego ip ub & glcz gie g o

Sr - d I N dstosueku dowransportu drogowego,

-rozw-j transportu intermodal nego zwgaszcza
transportu drogowego OoOraz zapewnienie spraw

morskich z ich zaplecza transportem kolejowy m i wodnym Sr - dl Ndowyn

-rozwi Nzanie problemu przeci NUenia transport
wspieranie zr-wnowaUonych sieci transportow

miejskich przez rozw-j Srodk-w tP&RRONSpoOortu p

wdra Uani e plan-w zr -wnowaUonej mobilnoSci, b
poziomu bezpieczeEGtwa, rozw- | ruchu ni ezmo
dostnpnoSci usgug transportu publicznego dlI
os-b starszych i ,niepegnosprawnych

-wzmocnienie jakoSci i bezpieczeEGtwa transp
-zmniejszenie emisji zanieczyszcze& z transp
Celews p- | nmb psWhger oz wi 1 iafkdeekach rozwoju transportu w

Polsce, w tym w zakresie:
-rozwoju sieci dr-g ekspr e seoiWBNeTH najwgrdzigiuj Ncy c h
obci NUonych kierunkach i powi Nzaniach Kkrajo

- wyprowadzenia ruchu drogowego tranzytowego

obwaodnic,
- poprawy stanu dr - g wszystkich kategori. (re

-zwifkszenkal edzwapuzewozach pasaUerskich i
poprawin stanu technicznego-Tugodnesdenie w si eci k

parametr-w eksploatacyjnych tras przewozowy

-likwidacji AwNskich gar de gnodatnfalelniinui apcrhz ekwool ze
pasaUertskwaacrhowych, a w szczeg-lnoSci w rdze
metropolitalnego, kt-rego el ementem funkcjo

- odtworzenie i modernizacja regionalnej sieci kolejowej,

- poprawy standardu t ab okolejowych wzr ost jakoSci u
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-zwinkszenia roli transportu publicznego, | a

i ndywi dual nego, zwgaszcza W rdzeniu metropo

funkcjonalnych, poprzez wprowadzanie zinteg

ruchem prefer utj Nocuybclhi ctzrmayn,s ptowor zeni e zinteg

transportowych i zintegrowanych plan-w rozw
r-wnieU bodbwdoiwvii publicznego transportu sz
mi ej skiej, tramwaj - w,

- poprawy warunk-w f umkoj omopadweargioa Strr-an sNpdo we g
zmi erzaj Nca do podniesienia udziagu tej gadg

turystycznych,
- poprawy infrastruktury dojazdowej do portu
j ego obsgugi transportem zbiorowym,

-wzrostu bezpiespeEsiteva w tymnradykal ne obni

Smi ert el n ywyphdkachfdiogowychy

Dz i a gravestyayjne do roku 2030wy ni k a fl 8l k e me auropejskich i

krajowychs t an @widS t apio 2vdls § @ m kil § soeranuszy. Wi ks zo S
tych inwestycji uzasadnia s i i¢h pozytywnymo dd zi a g ynwams @ ung n

t r ans p @rajuicegiddu, natomiast ¢ z i1 Arlich wymagas z ¢ z e g -odemyw e j
tychoddzi afpynwpodStawies t udwy kvonal noSci

Rozw- j port-w morskich, klnawdowsyych dl a gospo
Poprawa d o s t ddmtrony | N dmorza, w tym infrastruktury kolejowej i drogowej,
budowap or tz-ewn nt rrazwijarwehkorytarza transportowego B a §-Adri&ktyk i
wiele innych, planowanych lub realizowanych j uirtvestyciji przyczyni s i did wzrostu
konkurencyjnoS ctir - j mi ¢ rs tw-pevshektywie roku 2030.

Port Gda@Esk

W 2021 rokup r z e g amPoraiek@d a Bsykn i @62dmnton g a d u n(kan na
koniec 2021 roku)!, aktualne prognozy p r z e w iwatostjpK z e § a dowrk lo-gw
19,7% do 2025 roku. Prognozy z d o | npor Szceig a d u w ROB0wgka, kewz g | 1 d u
nasytugeppol ir o zwanglmii COVID 19 iinne uwarunkowania

17arzNd Morskiego Portu GdaGEsk S.A.
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~

rynkowe, s Nrudne do oszacowania. Z a k § sifid&e i doNe nie mniejszen i U

prognozowane w 2025 .

J e dndg - wndgterrinant potrzeb rozwoju Portu Centralnego s Ngraniczenia
podaUwwet i pwholiie €d a Ek k ;hraemumoNJ | i waaSpokajaniu

pr zy s pofzelwrynku. Dla zidentyfikowaniamo Ul i we § ¢ ig opariuavh

ramach tworzenia koncepcji budowy Portu Centralnego szacowane z 0 s tzaddpyl no Sc i
pr zega @&BRartk @dva (o RO50 roku (wariant bez Portu Centralnego), k t - r e
oparte z o s tna a@ktyalnych parametrach operacyjnych wg stanu na rok 2018 oraz

na efektach inwestycji rozwojowych zaplanowanych w porciewn a j b | i lataclz y ¢ h
WYy n o someldbecnie 87,7 minton § a d u nrécznie (stan na 2021 rok), z a \8

wyniku d z i ainyvas@cyjnych b i d N cakteamie w fazie realizacjilubt e U
zaplanowanych na kolejne latab 1 doNes k u t k ovavastgny o 17,0%, do 102,6
minton § a d u nrécznig w roku 2025. Po roku 2025 prognozowanawi e | k o §1

pr ze g a dpozoskaniewbez zmian.

Tab.6.Zdol noSci przedadunkowe Rartiupoag@&ok owanz202dod mosS

przegadunkowe .w 2025 roku

Grupa gadunkowa 2021 [mIn ton] 2025 [mIn ton]
drobnica, w tym: 34,2 49,2
- kontenery 31,0 46,0
- ro-ro 1,2 1,2
- pozostadga drolg 20 2,0
drewno 0,2 0,2
paliwa pgynne 26,0 26,0
wngi el 8,5 8,5
ruda 1,0 1,0
zboUa 2,0 2,0
pozostage masowe 4,4 4,4
GNczni e 76,2 91,2
kontenery (min TEU) 31 4,6

tr- &Zpo:zNd Morskiego .Portu Gda@Esk S. A
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J e dndNg - wndgterminant potrzeb rozwoju Portu Centralnego s Ngraniczenia
podaUwwet i pwholiie €d a Ek k ;hraemumoNJ | i waaSpokajaniu

pr zy s pofzelwrynku. Dla zidentyfikowaniamo Ul i we § © ig oporiu e h
ramach tworzenia koncepcji budowy Portu Centralnego!? oszacowanez o st a gy
zdol npor&ceid a d Rartk @ dvae (o RO50 roku (wariant bez Portu

Centralnego), k t - opagte z 0 s tna a@ktpalnych parametrach operacyjnych wg

stanu wiedzy na rok 2018.

B a z u paNidentyfikowanych brakach p o d a U o wy € th i pch W ddiiesieniu do
poszczegrupadthn k oteclnoldgicznych, analiza popytuwyk a z a g a
wyczerpanie s i ziid o | npor &cei§ a d wla & b svgkjognit e nod 2036woku.
Budowa Portu Centralnego przyczynis iddwzrostupr ze p u s patwatSa k-Ue
do poprawy pozycji konkurencyjnej, co sprowadzas iddz wi i k swedeaxii ag u
Gd a Ewlod s § papytiena u s g pogawe w kraju. Proces ten wymaga jednak
uruchomieniao k r e S| termiyatiitbazp r z e § a d u o ddpowigdnith

mo Ul i wolbg § wg dEagpowa realizacjar o bz-wi Nz azm yeah iPortuc j N

Centralnegoz a k gad a

- EtapO+1(od2028rokuido | | k wa:rbtudavpl N2@3Eyo ukgadu
komunikacyjnego, infrastruktura drogowa i kolejowa, media oraz terminala Ro-Ro
o docel owej zdolnoSci ptrermgiamdallnk odvleg dh €£¢§ und
wycieczkowych,t er mi nal a hdalnad | oobwsygcuhgisamochod- - w o0sob
przepustowoSci ok. 500 tys. adodelowahcznie, t e
moUl i woSciach przedgadunkowych do 2,4 mln to

zdol noSciach przegadunkowych wynoszNcych 31

- Etapll (od 2042 roku):budowa terminala dla gadunk-w che
ropopochodnychomo Ul i woSci ach -pkgedawwank odve 3, 9 ml |
rocznie, terminali uniwersainychog Nc znych zdol noSciach 4, 4 ml

terminala kontenerowego do docelowych zdoln o Sci przegdadunkowych

2Dpokument AKoncepcja zagospodarowania Portu Centralnego w |
Gda®sk z punktu widzenia czasu powstawania niniejszego dokt
rozwi Nzania szczeg- Jowe 2z aptreomh nopwaanceo wa rkeo nice pectjdpizeo w dal s

Realizacja projektu jest mocno uzaleUniona od uwarunkowa@
w Koncepcj.i zapisy odnoSnie przewidywanych dat realizacji I
naeUy traktowal orientacyjnie. PowyUsze dane zostanN zweryf

prac nad ww. projektem.
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wynoszNcych

stoczni

owy

46,5
oaffghare; pr ze my s g

- Etap Ill (po 2052 roku): bu d o wa
ton LNG (tj. 2,8 mld m3 gazu).

ml n

t er mi

baw- { 5pbsmbn -

nal a

LNG

(0]

WEpPpPpdopaz

rocznej pr

Realizacja inwestycji Port Centralnyb 11 d z ia&kdJded z i arpy wa lo srejanyj e

portowe, bowiem z jednej strony n a s tkBhgentracja ruchu (np.o b s Jsutgat rk-- w

ro), z drugiej uwolnione zasoby, wykorzystywane obecniedoo b s grucliuis t at k - w,

jaki docelowo zostanie p r z e pra&z Pprt Centralny.

Prognozap r z e g a dt uorwka- mPoscie G d a Es &k s toazgcawana do roku
2050.Pr ze Jadotowaya o e tpadgislonenad z i e wrupitio wa w-hiw:i el |,
ropa i produkty naftowe (grupa niewy s t v Rojcie Centralnym), gaz (LNG),

z b o Bantenery, RO-RO, samochody handlowe, chemikalia (w Porcie Centralnym

grupa chemikalia i produkty naftowe) oraz inne § a d uDl&kka(bejgrupyz ost a gy

oszacowane wielkoScip r z e § a dwpodgialena cztery (w wariancie

inwestycyjnym 1) lub pifi [(w wariancie inwestycyjnym 2) INdowych & o d k - w

transportu:

- samochodowy,

- kolejowy,

-ruroci Ngowy,

- morski,

- wodny & -

dl Ndowy

Tab. 7. Prognozowane wielkoSc i

transportu [tys. t/rok].

(tyl ko

W o wari

anci

e

Il nwestycy,]

przegadunk - - wBkw pBdriale nasrodkd a

: . MorsKi wodny
samochodowy | kolejowy ruroci Ng " 5
Rok (tranzyt) Sr-dl Ndo
w1 W2 w1 W2 w1 W2 w1 W2 w1 W2
2025 | 149984 | 14949,4 | 20321,8 | 19208,3 | 15326,4 | 14722,4 | 12074,0 | 12074,0 | 0,0 1766,5
2030 | 148025 | 15572,2 | 251325 | 23152,2 | 16388,3 | 15307,8 | 16 713,4 | 16 713,4 | 0,0 3291,2
2035 | 17863,3 | 17437,2 | 28498,2 | 26 313,0 | 17027,6 | 15908,0 | 19737,9 | 19737,9 | 0,0 37359
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2040 20197,5 | 19595,9 | 32476,6 | 29914,2 | 16530,8 | 15466,8 | 22997,5 | 22997,5 | 0,0 4228,0

2050 25114,3 | 24167,7 | 39162,4 | 36 046,5 | 16345,1 | 15338,9 | 30294,0 | 30294,0 | 0,0 5068,7

tr-dgjo: Skory3gowaneewb eidhieniem kienrkugprzemieszczania w ramach

dokumentacji studialnej Koncepcja zagospodarowania Portu Centralnegow Porcie Gda EGs k, Et ap | |
Wy brany wariant Koncepcj i, Dokwknhodowodkoldjomg szerwieck t ur a do
20109.

Oddzielnie w podobnym u j i ©szacowanowi e | kmodghazowanych
pr ze §a dwPorkie Gentralnym, przy czym w danychnieuwz gl Andni ono
prz e § a d uwkg- Imaw Porcie Centralnym nie przewiduje s itéakichpr zegadunk - w

oraz do grupy towarowej chemikalia d o § N ¢ pradukty naftowe.

Zgodnie z szacunkami, docelowy poziomp r z e § a dwPorkie Gentralnym

powinienwy n i 4729 min ton w 2050 roku, z czego prawie 76% b 11 dsNt a n o wi |

kontenery.

Tab. 8. Prognozowane wielkoSc i przedadunk -CentranynPw padziae na Srodki

transportu.

2025 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
2030 | 58360 |5581,0 |59837 |54547 |00 0,0 31859 | 31859 |00 784,0
2035 | 10233,0 | 9661,5 | 12836,6 | 11757,3 | 47,2 47,2 92679 | 92679 |00 1650,8
2040 | 11424,9 | 10777,3 | 14736,1 | 13498,0 | 392,9 392,9 10926,5 | 10,926,5 | 0,0 1885,8
2050 | 14028,3 | 13213,7 | 18987,6 | 174019 | 1084,4 | 1084,4 | 14669,0 | 14669,0 | 0,0 2 400,4
tr-dgo: SkorySgowaneewb efdieniem kienrkgprzemieszczania w ramach

dokumentacji studiainefKoncepcja zagospodarowania Portu Centralne
Wybrany wariant Koncepcj i, Doikwknhogowdkoldjowg szérwieckt ur a d o
20109.
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Rys.4.Prognoza pr zedaydhmnHorciwGdaEghkh w | &2080ch 20214

tr . cKjppom:cepcja zagospodarowania Portu Centralnego w Pol

Koncepcji, Dokument | hfikgadr dholejowy zerdiec2018.p o wa

Analiza opracowanej prognozy p r z eI & dwskazuje, U gpo uruchomieniu Portu
Centralnego w 2030 roku, u d z p & g e § a dwPorkie Gentrainymb nd zit@a no wi §
0 k 02P% wszystkichp r z e § a d onamansparth N d a voyw a w Porcie

Gd a EY H z tramgportu samochodowego w Porcie Centralnymb i1 d aviyen o s i §
prawie 40% o g - | nrmagyjtowarowejp r z e § a d o majtranaporesamochodowy.

W roku 2040 u d z PaatjCentralnegowp r z e § a d w 21 rk @ Sandoread 40%, a w

roku 2050 do prawie 45%. Ud zt awa pr we § a d o wnawsaenochathw

Porcie Centralnym, w 2040 i 2050 roku b 1 d aviy en ooski od$%. Z przytoczonych
danychwi dwa & gtransportu drogowego w przewozacht owar - w

pr zegadowwRoeie @d & EAraliza ruchu kolejowego i drogowegoz o st a § a
wykonana na podstawie Analizy popytu, k t - zraak § wuthomienie Portu

Centralnego w roku 2030.
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Rys. 5. Prognozowana dziennaliczcbawa gont wwar owych w Porci e Gda@Esk

tr . Kppomicepcja zagospodarowania Portu Centralnego w Pol
Koncepcji, Dokumentl nf rastr ukt diu& §dds td-hoejowy saerwiec 2019.
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Rys. 6. Prognozowana dziennaliczbas amochod-w ci nUarowych w Porcie Gda

tr- Kjpponcepcja zagospodarowania Portu Cent rvealiantego w Po

Koncepcji, Dokument | nb@ka@adr diokjow,ezerdiec2018.p o wa

Docelowa struktura o b s gzaptec¢zowej opartab i d gyijge wnma preewozach
kolejowych (15,1 min ton w 2050 roku), transporcie morskimo b s § u g urpn&yt y m
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(14,0 min ton w 2050 roku) oraz przewozach drogowych (12,2 min ton w 2050 roku).
W przypadku p 0 z o s t gaagQylicithd zoi oépowiednio 4,9 mintoni 1,1 min ton dla
przewowndnywhSr - dl Ndowyeti Ngowych.

_4_-:-!2:5
N 10,40%

29,60% ”
A

32,00%
i

= Samochodowy 1 Kolejowy =Rur oci N blavski(tranzyt) =Wodny $r - dl

2,30% I

Rys.7.St r ukt ur avamehd W mku®050 w Porcie Centralnym (wariant2i z Uegl ugN
Sr.-dl NdowN)
tr . cKjppom:cepcja zagospodarowania Portu Centralnego w Pol

Koncepcji, Dokument | hfikgadr dholejowy ezerdiec2018.p o wa

W przypadku p a s a Ueork-rve,Sétrektuiy p r z e p ggyawg iwz i jestwzyncahc z Nc o
prostsze, bowiem transport zapleczowy wc a § o3 diy w a i d zransportem
samochodowym. Jedynymz r - Uni c ona& n i necel) rwaym miejscuws k az a |

to struktura ruchu indywidualnego i zbiorowego.

Na wzrost liczby p o d r z Wiy N z azmparteny b i d znii @ ujushomienie terminali
obs §gugug aNscay t@romawych i wycieczkowych). W wariancie
inwestycyjnymp r z y howiemp Ueu d z PoatlgG d a s xr o $m1i6,8% w 2035
rokudlap a s a U @romowych (maksymalny historyczny wynik z 2005 roku) i do
80% w 2035 roku dlap a s a U evyciecakowych (poziom uzasadniony

at r ak c ygonuadseowdto wycieczek). Efektemwzrostuu d z i dGHdwi e
zwi ik sxidiizdyp a s a U ea poziomu 833,2 tys. 0 s -wbi2050 roku (384,9

tys. 0 s -wbwariancie bezinwestycyjnym).

Port Gdynia
Wzrostz d o | npor Scei§ a d Portk Gdyreajoraz p e §integracja portu z
zapleczem ma istotne znaczenie dla rozwojuw o | e w - @artorgkéego. Zgodnie ze

St r a tRezgéjuNPortu Gdynia, b a z u jn&Nanalizach rynkowych i planach
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rozwojowych Portu Gdynia, do 2027 roku planuje s i oiis i N g 82 milrctone
przedgadbasdywaostp r z e § a diastrmio -OWw podvwarunkiem realizacji
PortuZewn it rijegoevgi@ S c ipodeNycoz B N d a w8zgcankowyp ot encj a §
pr ze §ad Bantk@ynia wynosi 35 mint. Prognozap ot e nw rjoka 8030

wynosi 64 min t, pod warunkiem u k o (Ec zZnevestyci infrastrukturalnych, tj.

poggn kdruepmoides j S ciadkweegwewvn it razaa graeudowa

nabr zrezbuggwad o s t Kolejowego i drogowego, budowa publicznego

terminala promowego oraz z a k o (Ec laudowy letapu PortuZ ewnnt r znego.
Inwestycjapodn az iBud PowtaZ e wn it rwRoreig®d y nobamuje

b u d o mev¥ego pirsu portowego, st a n o wipN czeegdoj MdloeWriigd o we g o
Portu, wraz z nowym p o § N ¢ z kolejowgrmoraz drogowym. Na pirsie zostanie
zlokalizowany g § i b o k otermidahkpntenerowyi st an o WigN avyn N

f unkc| omnoajcmtoeSri e portowych, 0z d o | npor &ceig a d 2,6 klo TEY

rocznie, co stanowi odpowiednik o k oZ$ min ton.
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Rys. 8. Prognozowane przeJadunkiwlatawlkc202404%w Por ci e Gdyni a

tr-dgo:podstawie danych ZarzNdu Morskiego Portu Gdyni :

D o s tdd portu w Gdyni od strony | N d onieesjp e gstadardu TEN-T w zakresie
infrastruktury d o s t dop w r tsiecibazowej. W 2021 r.jedynymp o §Nc zeni em
drogowym do portu jest Estakada Kwiatkowskiego (droga powiatowani espe dni aj Nc
st andanrodSnwl§d r -tranzytowych). Estakada Kwiatkowskiego wymaga

pilnej modernizacji, awy s ipdjti kierowane s Nvs z ¢ z e g - nk rzecArealizacii

bezpoSr eddorsitamgoowego do portu o standardzie drogi krajowej, czyli
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budowyADr € g & r wokiuezpwym wyzwaniem jestr - w nprzebidowa i

modernizacja kolejowej infrastruktury d o s t n p iofresgrpktury kolejowej na

obszarze portu celem dostosowaniadowy mo go kvr e S1wRoyzcphor zNdzeni u
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013. Wymogitemo Ursgp e g ni |

poprzez skierowanie ruchu z/do Portu Gdynianal i k b fi e jnr@®iNco znacznie

zmniejszy o b ¢ i N © & Nlipiekolejowych nr 9, nr 131 i nr 202. Realizowany jest

r - wnprogekt Poprawa d o s t Kolejowego do portu morskiego w m Gdyni, k t - r y
przewiduieg r unt p wn & b uslagjikdiejowej Gdynia Portwrazzi nf r astr ukt ur
t owar z yvstgmNacyNmi anawierzchni kolejowej wraz z podtorzem i

odwodnieniem. Obejmujeona § Nc zteten @0 h e k t abru dw 1Bk i | omet r - w
tor- wkolejowych wraz z 355 rozjazdami i przejazdami kolejowo-drogowymi na

odcinkach 6 linii kolejowych. Ponadto, planowana budowa Lokalnego Centrum

Sterowania Gdynia Port zapewni sprawniejszy ruch p o ¢ i NRodnesiona zostanie
pridkatdichg § - w nzgsadmiczych do co najmniej 60 km/h, a na

p 0 z 0 s ttardplydo ho najmniej 40 km/h, a dopuszczalne naciski do 221k N/ o S .

1200
800

600

400

X
-----
ooooo
-----
ooooo
ooooo
eeo®
eoo®
eoo®
oooooo
.
eee®
eoe®
oooooo
ooooooo
ooooooo
oooooooo

= POort Gdyni a et Bdmti ez dlve ===+ Port dynia - razem

Rys. 9. Prognozowana dziennal i czba wagon-w towarowych w Porcie Gdy

tr-dgo:podst awi e da nskieghPoAuaGdynitld u Mo r
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Rys. 10. Prognozowana dziennal i czba samochod:- wPardielGdyniao wy ¢ h

tr-dgo:podstawie danych ZarzNdu Morskiego Portu Gdyni :

Z prognozowanego wzrostu o b s §i p b a ninwastycyjnych portu w Gdyni
transportem drogowym i kolejowym, przewiduje s i werost u d z i pezéwmozu

g a d u ntlanspertem kolejowym, zes z ¢ z e g u wa g nn d nteclenolagie m
intermodalnej, z a k § a d &blefdwe, inwestycje liniowe i punktowe z 0 st an N

zrealizowane.

3.3. Scenariusze planistyczne rozwoju systemu

transportowegow woj ew- dzt wi e pomor sk

Uwarunkowaniemwy j S c i twonzgnia regionalnych scenariuszy rozwoju

transportu s Napisy d o k u me krajowyeh, k t - swam zakresemo b e j muj N

system transportowy w o j e w -agamongkiego. W wyniku analizytychd o k u ment - w
przeprowadzonejzu d zi a&akesme pl awjid &€ ¢ wd ewskazamo trzy

scenariusze rozwoju systemu transportowego do roku 2030,r - Un s Né& e
prawdopodo breaiz8E g wzend s i tiansgoitofvych o charakterze

strategicznym (Tab. 9), a mianowicie:

- scenariuszS+zakgdadaj Ncy pojawienie sifi przychyln

realizacji winkszoSci zaplanowanych przedsi
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tylko tych przedsinwzifal, kt -rych realizac]j
bNd¥ obiektywnie ni em®@@Driokua do uko@E& zenia d

- scenariuszSOzak adaj Ncy pojawienie sifn uwarunkow
przedsifdwzinl o wysokim prawdopodobie@st wi e
zostaga przesNdzona i moUliwe jest ich zako
st anowi p dsdyshtanalizimaddvariantami rozwoju systemu
transportowego wojew-dztwa,

- scenariuszS-zakgadaj Ncy pojawienie sifn nieprzych)
mogNcych przyczynil sin do niezrealizowani a
inwestycji, bNdT ichzoptdnNenkaEcporaezdoco2

tym scenariuszu wystnpuj N tylko te przedsin
rozpocznte | ub maj N s

in rozpoczNi w najblidc

Tab.9. PrawdopodobieEtwo reali ztacW ik majsreewidedgycidoy ch pr o
realizaciiwwoj ew- dzt wi e @azmpaypsokizid k opramjieekt - w do poszczeg-
scenariuszy rozwoju.

. Scenariusze
Prawdopodobi

rozwoju systemu

o _ oddania do
Lp. Nazwa dziagani a transportowego

eksploatacji do 2030

roku S+ S0 S-

Infrastruktura transportu drogowego
Program Budowy Dr - g Kr a20028y c(hz npae rl sapteak t2yOwiN¢ d o
Program Budowy 100 obwodnic na lata 2020-2030

Budowa drogi ekspresowej S6 Gdynia L
1 . o w realizacji tak tak tak
AWi el ki Stikebieliwad

Budowa Obwodnicy Metropolitalnej ]
2 o wysokie tak tak tak
Tr - ) mi ast a

Budowa drogi ekspresowej S6 Koszalin i

3 . wysokie tak | tak | tak
SGupsk
Budowa drogi ekspies )

4 wysokie tak tak tak
LAibor k
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Scenariusze
Prawdopodobi

rozwoju systemu

N : oddania do
Lp. Nazwa dziagani a transportowego

eksploatacji do 2030

roku S+ S0

Budowa drogi ekspresowej S6 odc. L i b o

5 o wysokie tak tak tak
i Strzebielino
Budowa podudniowe]j 0 ] )
6 ] wysokie tak tak nie
Starogardu GdaGEskieg
7 Budowa obwodnicy Brzezia wysokie tak tak nie
8 Budowa obwodnicy Czgd niskie tak tak nie
9 Budowa obwodnicy Sgu Srednie tak tak nie
10 Budowa obwodnicy Sztumu niskie tak tak nie
11 Budowa obwodnicy Kwidzyna niskie tak nie nie
12 Budowa obwodnicy Gardei niskie tak nie nie
13 Budowa obwodnicy Czerska niskie tak nie nie

Wsparcie dziagaE& pop
14 do terminali intermodalnych od strony sieci | dzi agani e o| tak tak tak

dr - g krajowych

Infrastruktura paliw alternatywnych*

Krajowe Ramy Polityki Rozwoju Infrastruktury Paliw Alternatywnych

6. 000 punkt-w gadowa
15 mocy w 32 aglomeracjach, w tym w - - - -

Tr-jmieScie

16 400 punkt-w gadowani
32 aglomeracjach, wtymwTr - j mi e

70 punkt-w tankowani
17 CNG w 32 aglomeracjach, w tym w - - - -

Tr-jmieScie

14 publ i cznipeundkots-twi p
18| tankowania LNG whkwlgu - = = -

Polsce
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Scenariusze
Prawdopodobi

rozwoju systemu

N : oddania do
Lp. Nazwa dziagani a transportowego

eksploatacji do 2030

roku S+ S0 S-

32 publicznie dost
19 | tankowania CNG wkwgu - - - =

Polsce

¢
e]

20 DostipnoSi usgugi bu
portach: Gda@E&sk, Gdy

Infrastruktura transportu kolejowego

Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku; Zamierzenia inwestycyjne PKP PLK S.A. na lata
2021-2030 z perspektywN do 2040 roku; Koncepcj a
Sol i da rQent@lhy Port Komunikacyjny dla Rzeczypospolitej Polskiej (CPK)

Poprawa dostnpu kol ¢ o
21 ) ) w realizacji tak tak tak
morskiego w Gdyni

Poprawa infrastruktury kolejowego L
22 w realizacji tak tak tak
dostfApu do portu Gda

Prace na linii kolejowej nr 202 na odcinku .
23 . ) . wysokie tak tak tak
Gdynia Chyloniai Sgup s k

Prace na linii kolejowej nr 202 na odcinku
Gdynia Chyloniai S § u g $udowa ]
24 . _ ) o wysokie tak tak tak
przedguUenia | inii k

odcinku Rumia - Wejherowo

Prace na alternatywn
transportowym Bydgoszczi Tr - j mi a
etap | (na odcinku linii kolejowej nr 234

25 Kokoszkii St ar a Pi ga or az wysokie tak tak tak
kol ejowej nr i Gbh&jadt a
trasy objazdowej na czas modernizacji linii
201)

Prace na alternatywn

transportowym Bydgoszcz1 Tr - j mi a

26 wysokie tak tak tak

etap | (odcinki linii kolejowej nr 201
Ko Sc i eirSomaniao, nr 201

90



Scenariusze
Prawdopodobi

rozwoju systemu

N : oddania do
Lp. Nazwa dziagani a transportowego

eksploatacji do 2030

roku S+ S0 S-

Somoninot Gda Es k Osowa (
drugiego toru) ofFaz
Gdynia Gg-wna (budow
oraz linii kolejowej nr 214 Somonino i

Kartuzy)

Prace na alternatywn
transportowym Bydgoszczi Tr - j mi a )
27 ) o . ] ] wysokie tak tak tak
etap | (odcinek linii kolejowej nr 229 Glincz

i Kartuzy)

Prace na alternatywn
transportowym Bydgoszcz 1 Tr - j mi a ]
28 ) - wysokie tak tak tak
etap Il (na odcinku Maksymilianowo 1

KoScierzyna lin)ya ko

Rewitalizacja linii kolejowej nr 405 odcinek o
29 ) L w realizacji tak | tak | tak
granica woi gw dddstkay a

Rewitalizacja linii kolejowej nr 207 odcinek o
30 ) . w realizacji tak tak tak
grani ca woli Malkoerld zt wa

Ut worzenie transport
integruj Ncych na ter o
31 . i o w realizacji tak tak tak
Czguchowskiego Miejs

Funkcjonalnego

Rewitalizacja linii kolejowych nr 211
32 | odcinek Lipuszi KoSci erzyna Sredni e tak | tak | nie

odcinek Lipuszi Byt - w

Rewitalizacja odcinka linii kolejowej nr 229
33 Kartuzyi Si er akowi ce wra| Sredni e tak tak nie

elektryfikacj N

Prace na linii kolejowej nr 203 na odcinku )
34 wysokie tak tak tak
Tczew i Czersk

Prace na linii kolejowej nr 204 na odcinku o ) )
35 ) ) niskie tak nie nie
Malbork - Braniewo-( gr ani ca p
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Prawdopodobi

oddaniado

Lp. Nazwa dziagani a

eksploatacji do 2030

Scenariusze

rozwoju systemu

transportowego

36

Prace na linii kolejowej nr 203 na odcinku

Czersk - Wierzchowo Cz uc hows k

roku

niskie

S+ SO S-

tak nie nie

37

Prace na ci Ngu trans

i Szczecin etap I: linia kolejowa nr 202 na

odci nku-Kdgralip s k

Sredni e

tak tak nie

38

Zwi fkszenie przepust

i Gdyniaetap |: Tczew-Pr us zcz (

niskie

tak nie nie

39

Zwi fkszenie przepust

iGdynia etap |1 :- Pru

Gdynia

niskie

tak nie nie

40

Zwi nkszenie przepust

TGdynia etap | 11: p o

niskie

tak nie nie

41

Budowa ¢gNcznicy pomi

kolejowymi nr 9 i 204

niskie

tak nie nie

42

St worzenie nowego sz

pomifndzy -Bl szNgwmy Dw

Gd a EBs&d a Es k

bardzo niskie

nie nie nie

43

Poprawa przepustowoS§

Reda i Hel

Sredni e

tak tak nie

44

Rewitalizacja i elektryfikacja linii kolejowe;j
nr 229 o dicNiomwkau W iy

LAabor ska

na

niskie

tak nie nie

45

WgNczenie p-gnocnych
Gminy Kosakowo w system kolei

aglomeracyjnej

Sredni e

tak tak nie

46

Pracenal i ni i

LiboriGled a

kol ej owe|j

niskie

tak nie nie

47

Rewitalizacja linii kolejowej nr 210

( Cz § u ¢ Ghojmige

niskie

tak nie nie
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Scenariusze
Prawdopodobi

rozwoju systemu

N : oddania do
Lp. Nazwa dziagani a transportowego

eksploatacji do 2030

roku S+ S0 S-

Rewitalizacja linii kolejowej nr 229 Kartuzy
- Sierakowice-Lnbor k wraz z o ) ) )
48 ] o bardzo niskie nie nie nie
el ekt r yHEtap K aodcinék

Sierakowice-L A bor k

Budowa nowych i modernizacja
49 i stniejNcych przyst a wysokie tak tak nie

obszarze woj. pom.

Rozw- j l'inii agl omer
50 Tr - j mibadowadinii Wejherowo - niskie tak nie nie
G rPamorska

Rozw- j i nii agl omer
51 Tr - j mibadowadinii Gdynia - Wiczlino bardzo niskie nie nie nie
- Bojano

Odbudowa linii kolejowej nr 256 o } } )
52 bardzo niskie nie nie nie
Szymankowo-Nowy Dw-r Gda

R o z wlinijjaglomeracyjnych na obszarze
53 Tr - j mirewdtalizacja linii Pruszcz niskie tak nie nie
Gda E&sktiara Pi ga

Modernizacja linii kolejowych nr 215, 743,
54 744 na odcinku Lipowa Tucholska - niskie tak nie nie
Szlachta - Czersk - B N k

Modernizacja linii kolejowej nr 208 na o ) )
55 ) o niskie tak nie nie
odcinku gr . -@mjiew:  dz

Rewitalizacja i elektryfikacja linii kolejowe;j
56 nr 203 na odcinku Chojnice -Pi § a n a niskie tak nie nie

grani ca wo{Chojnica zt wa

Odci nek G+Gddaz&Esikd z

(przebiegaj Ncy cznSc
57 brzegiem Wisgy), st a niskie tak nie nie
nowej linii kolejowej Centralny Port

Komunikacyjnyi P o6k udz4i Ndz
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Scenariusze
Prawdopodobi

. rozwoju systemu
oddaniado Ju sy

transportowego

eksploatacji do 2030

roku S+ S0 S-

GdaG®sk pogoUonej -w c

Kogobrzeg/ Koszalin/§

Infrastruktura transportu morskiego

Program rozwoju pol skich por-tinwestyciozrpRkuificansowego 2

oraz zdefiniowane kierunkowo;

Il nwestycje zggoszone przez Ministerstwo Infra

Budowa Portu Central|l _ ) )
58 Sredni e tak tak nie
etap |

59 Budowa Zewnntrznego Sredni e tak tak nie

Budowa dodatkowego mostu kolejowego
nad MartwN Wi sgN i d
60 liniach kolejowych nr 226 oraz nr 9 niskie tak nie nie
(odcinek Zaj Nc zikPouszoz
GdaGEski)

Budowa wysokoprzepus
61 drogowego z Portu Gd wysokie tak tak nie
Morska (S7) - Droga Czerwona w Gdynil3

62 Kanag teglugowy pr zel wrealizacji tak tak tak

Przebudowa nabrzeUOy
Gda @Esk:

- NabrzeUe Wi Sl ane

63 - NabrzeUe Rudoweg| wysokie tak tak tak

WewniAtrznym

- NabrzeUa Wngl owe

Administracyjnego

3Zgodnie z ustawN z dnia 19 lipca 2019 r. o zmianie ustawy
innych ustaw (Dz. U.2019 poz. 1716), funkcje zarzNdcy dr-g krajowych,
prowadzNcych do port-w o podstawowym znaczeniu dla gospodar

Dr-g Krajowych i Autostrad, ai pnoawsitefirpzuejnei ew fturnykbcijei pzoar r ozzNudnti ye
prezydentem miasta. Zapis ustawowy ma poprawil zarzNdzanie
port-w znajduj Ncych sTi,in wv psrizeycpia dbkauz, o wgedjy ToEUANldowa i nfrastrukt
byl zrealizowana w ramach potencjagu finansowego samor zNd: \
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Scenariusze
Prawdopodobi

rozwoju systemu

N : oddania do
Lp. Nazwa dziagani a transportowego

eksploatacji do 2030

roku S+ S0 S-

- NabrzeUe Szczeci

Przegadunkowe ( a

- NabrzeUa Przemys

(akwen)

- NabrzeUa Przemys

Barkowego

- NabrzeUa WOC |

- NabrzeUa P-gnocn

Roboczego Portu H

Obudowa Bastionu Wi §
Wi sgouj Sci e)

Rozbudowa Pirsu Rudowego

Przebudowa i budowa infrastruktury

dosthipnoSci zewnhitrz

- budowa f al ochron

64 FSRU wysokie tak tak tak

- moderni zacj portwe j

wewnnt r-zeggBilv

Rozbudowa infrastruk )
65 ) ) wysokie tak tak tak
Porcie Gdynia

Zakup taboru dla Urz
Gdyni:

- godzi hydrografi

60 Morskiego w Gdyni wysokie tak | tak | tak

- szybkich jednostek inspekcyjnych

dl a kapitanat - w

Poprawa bezpieczeG@Est
67 | Srodowi ska mor ski ego Wwysokie tak | tak | tak

w ratownicze jednost
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Scenariusze
Prawdopodobi

rozwoju systemu

N : oddania do
Lp. Nazwa dziagani a transportowego

eksploatacji do 2030

roku S+ S0 S-

modernizacjn istniej

ratowniczych

Budowa nowego Morskiego Ratowniczego
Centrum Koordynacyjnego w Gdyni oraz )
68 ) . J| wysokie tak tak tak
moderni zacja NabrzelU

Skarpowego w Porcie Hel

DoposalUenie Morskiej
Poszukiwania i Ratownictwa poprzez

69 zakup Srodk-w tr andap wysokie tak tak tak
Srodowi ska (zwinfnksze

elektromobilnoSci)

Budowa systemu monitoringu i wczesnego
70 ostrzegania w zakr es| wysokie tak tak tak

mor zu i wykrywania z

Moderni zacja urzNdze
Krajowego Systemu Be )
71 ) _ wysokie tak tak tak
Morskiego oraz upgrade oprogramowania

VTS urznd-w mor skich

Moderni zacja podmor s
Swi at gowodowego -w r e
Gda®sk wraz z budowN _
72 o - o wysokie tak tak tak
administracji morskiej oraz budowa

systemu dystrybucji danych administracji

morskiej

Rozbudowa infrastruktury portowej do
73 odbioru Sciek-w ze s| wysokie tak tak tak

w czasie postoju w Porcie Gdynia

Zakup portowych wur zN
oczyszczania w-d bal
74 | zakup i montaU zap- r| wysokie tak | tak | tak

rozl ewy ropopochodne

l'i kwidacji =zanieczys
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Scenariusze
Prawdopodobi

rozwoju systemu

N : oddania do
Lp. Nazwa dziagani a transportowego

eksploatacji do 2030

roku S+ S0 S-

detekcji rozlew-w r 0
Porcie GdaGsk

Modernizacja i rozbudowa infrastruktury

przegadunku paliw w )
75 I . wysokie tak tak tak
moUIl i woSci N wytwar z a

elektryczne;j

Infrastruktura transportu wodnego Sr-dl Ndoweg
ZagoUenia do plan-w rozwoju Sr - dl NdaaR9l6iR020z - g
perspektywN do roku 2030

Modernizacja drogi W
76 Warszawy do GdaGEska bardzo niskie nie nie nie
budowli regulacyjnych w km 9337 718)

PilotaUowe wdroUeni e

rzecznej River Information Services (RIS),

77 dl a podniesieni a bez bardzoniskie tak tak nie
UOeglugowego i zwinks
transportu

Kaskadyzacja Srodkow o _ _ _
78 ) ) bardzo niskie nie nie nie
odcinka Wisgy od War

Modernizaciapozost agych ogd o ) ) )
79 . ) bardzo niskie nie nie nie
szl ak-w Ueg#0ilg-tOwy c h

Infrastruktura transportu intermodalnego

Kierunki Rozwoju Transportu Intermodal nego do

Wsparcie rozbudowy i modernizaciji sieci
kolejowejze szczeg-|l nym ) )
80 _ wysokie tak tak nie
potrzeb transportu intermodalnego -

Terminal w Zaj Nczkow

Wsparcie rozbudowy i modernizacji sieci . . .
81 P y ) wysokie tak nie nie

kol ejowej ze szczeg-
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. Scenariusze
Prawdopodobi
rozwoju systemu
L N o 5 ; oddania do M
p. azwa ziagani a . transportowego
eksploatacji do 2030 P g

roku S+ S0 S-

potrzeb transportu intermodalnego -

TerminalwKo Sci erzyni e

Integracja Portu Gdynia z zapleczem, ze

szczeg:-lnym uwzgl ndn
82 intermodalnych oraz budowa infrastruktury | Sr edni e tak nie nie
intermodalnej na terenie Centrum

Logistycznego Portu Gdynia

Rozw- j p muatimbédalmepipolina . ) i )
83 ) Sredni e tak nie nie
Logistyczna"

Inteligentne Systemy Transportowe

Strategia Zr -wnowaUonego Rozwoju Transportu d

budowa Krajowego Sys
Ruchem (KSZR) obej mu )
84 : ] wysokie tak tak tak
zarzNdzanie ruchem d

autostradach i drogach ekspresowych

WdroUenie inteligent
85 zarzNdzania ruchem wW wysokie tak tak nie
oraz GdaGEsk

* zakgada sifn reali zjaedmak emroz ¢ ypdiz é miwe saycdao ,i ch |
n

przesNdzane a pozi olokdlgmr egi onal nym i/ 1 ub

Zgodnie z podstawowym z a § o U eRRT vezakresie kompleksowego planowania

systemu transportowego krajowe d z i a gnaestycgineb n dsNkioncentrmaowady
realizacji krajowych z a § o flUn&ofBnowania i organizacji systemu transportowego. W
zakresie interwencji krajowej scenariusz SO0 b e ] mdviaigije whz ieagani a
zapewniosjsNjtuegain s p cegiagnowdNo wi Nz areiwandilt rwtpny ¢ h,
wspomagaj bdezwajjt y ovkiiz@apsportowo-logistycznego.
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34, Model e regionalnego systemu ob
ZagoUenia og-Ilne

Wy r - U ntizyomodele regionalnego systemu o b s gtranggortowe;:

- model MA'T dynamicznego rozwoju,

- model MB i stabilnego rozwoju,

- model MC 1 zachowawczy.

Modeletezr - Uni csawawmzg!| fdem:

-zasad przewoz:-w na transporiuabsotowega(BTZ), c zne go
- zasad organizacji transportu towarowego,

- priorytet-w rozwoju infrastruktury drogowej
- zasad miejskiej polityki transportowej,

-uwarunkowa@® demograficznych, finansowych i

systemu transportowego.

W sytuacji kompleksowego p o d e j d§ plan@wvania rozwoju transportu warianty
systemumo giNo d | egaiUni cpwowazng luii:d e m

-podziadu modal nego podr-Uy w transporcie zb
poszczeg-lnych Srodk-wotsrédnsportu w podr - Oa

-podziagu modal nego przewozu gGgadunk-w w tran

udziagd poszczeg-lnych Srodk-w transportu to
do i z port-w morskich;

-skutecznoSci polityki transportowej w miast
skutecznoSl zastosowanych przez wgadze miast
mobilnoSci N miejskN, obejmujNcych m.in styn
transportowych mieszkaE@&c: - w, racjonalizacjn

w podr - Uach, skut ec z ndediarucheneipreelvdizamiyno SI zar z

-integracji, oznaczaj Nce stopie®@ integracij.
transportu, organizowania publicznego transportu zbiorowego i zarzNdzani a

publicznym transportem zbiorowym.
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Struktura sieci publicznego transportu zbiorowego (PTZ)

U k § laidkolejowych i autobusowych s § u U Nprzgwmoiom o charakterze

u Uy t e c publiczBej bazuje na skorygowanymu k § a g z £ g j wiobecrie

obowi Nz ®Plpnézy mwn o wa tbawoja mublicznego transportu zbiorowego

dlawo j e wwagantorskiego we d Gwarg@antu A lotazprzyuwz gl fidni eni u

hierarchii sieci osadniczej i klasyfikacji zintegrowanych w n z gprzesiadkowych

wy ni k jezjPIBnu sagospodarowania przestrzennegow o j e w - ganiorskiego

2030.

W transporcie kolejowym p r z y paistt ai p kgtetocieeliniiu Oy t e ¢ publicz8e;: i

- linie szkieletowe KSziobej muj N strategiczne dla gospoc
pogNczenia kolejowe, na kt-rych wykonywane
|l ub wojew-dzkie, obsguguj Ncienalpegowni Nzani a oSt

(Tr-jmiasta) z sieci N oSrodk:- w:
- regionalinym( Sgups k),
- potencjalnie regionalnym (Chojnice),
- subregionalnych(Cz JucKo ®¢i erzyna, LAabork, Malb
GdaGski, Tczew, Wej herowo);

- linie komplementarne KKi obej muj N mi fidzy p dagospddarkvie, wa Ur
rynku pracy pogdgNczenia kolejowe, na kt-rych
wojew-dzkie, obsJuguj Nce powi Nzania minfndzy:
- i nnymi 0Srodkami subregional ny mi (Byt -
oraz potencjalnym subregional nym ( Mi as
powiatowymi na sieci szkieletowej,
- innymi oSrodkami |l okalnymi o oddziagyw
Sierakowice, Ustka, Wgadysgawowo), a o

szkieletowej,

publicznego tr ans pZoar§tNuc zznbiiko rnory

“pl an zr-wnowaUo ju
/14 Sejmi ku WojewDdwWopPom.Po mor s Ki e

ne
1 do Uchwadgy nr 78
z 2014, poz. 1122.



- inne ni U powyUsze pogNczenia kolejowe,
przewozy kolejowe na podstawie porozumie®& z sN

woj ew-dzt wami ;

- liniesezonoweKSiobej muj N pogNczenia kolejowe z |
kompl ementarnymi wykonywane sezonowe mindzy
duUym znaczen irakreacyjinynyvesezoniedetnd m ( Ge b a, Hel ) .
W transporcie autobusowym p r z yj ai g ton pkateghrie éniiu Oyt eczno Sci

publicznej:

- linie podstawowe APi wy konuj Nce przewozy wojew-dzkie

Tr-jmiastem, oSrodkami regionalnym (Sgupsk)
(Chaojnice), subregi onal ny mi oraz | okal nymi (pozost ag)y
tam, gdzie nie ma |linii kolejowej gNczNcej

-linie uzupedgwykagmMicjeNcAeU przewozy wojew-dzkie
powiatowymiimni ej s zy mi mi ej scowoSci amjimiastanaz na r

powi atowymi, ale o innym przebiegu ni U I|Iini

ich uzupegnieni e;

- linie alternatywne AA (interwencyjne)i wy k onuj Nce przewozy Wwoj e\

alternatywne do | inii kol ej owych, ztavm, gdzi
kol ejowych |l ub wystnpuje znaczNcy popyt na
bezpoSredniego oddziagywania | inii kol ej owe
dowozowe;

- liniesezonowe ASi wy konuj Nce przewozy wojew-dzkie |
obsguguj Nce w sezewinditrumegspywimNgmnwa powia

znaczeniu turystyczno-r e kr eacyj nym ni e obsgugi wanych pr

-linie zaZitwypkaeruj Nce przewozy wojew-dzkie |

zastnpuj Nce poza sezonem turystycznym kol ej

- linie dowozowe ADiwy konuj Nce przewozy powi atowe | ut
powi Nzania do oSrodka miejskiego i wifzgda pr

regionalnego, metropolitalnego lub lokalnego.
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Dlap o wy U skatggorh sieci kolejowej i autobusowej, p r z y Zgddhiedz zasadami
zagospodarowania przestrzennegowo j e w- catswd phuij eNrcaN\r c hi zacj fi

wii z § dnivastruktury s § u U iNtegeagji transportup a s a U e r 8 rejonie gtacji i

przyst kolej@wyaw,d wo r @utolbusowychip o r tlotniezychwyr-Uni aj Nc

- kraj owyinwegrawgny (K:whnzed przedisgdigawWNcy znaczn)
obszar wojpwzygkewgei obszary wojew-dztw sNsi
krajowychimi indzynarodowych oraz integruj Ncy trar
transport regionalny kolejowy, transport ponadregionalny kolejowy, transport

miejski, transport pasaUer ski mi ndzynar odow
dworzec kol ejowy, dworzec autobusowy w bezp
kolejowego, parkingi P+R, B+R (w tym wiaty rowerowe), K+R, przystanki

transportu miejskiego, poczekalnia;

-regionalny wize@ wnnzteegg rparczyg dnisyd d(lRo)wye ki | k a

powi at - w i i ntegruje transport kolejowy, au
transport indywidualny; infrastrukturn tego
regi onal ny dworzec autobusowy w bezpoSredni
przystanki transportu miejskiego, @dpowi edn

tym wiaty rowerowe) i K+R, poczekalnia;

-metropolitalny winzeMziendt epg rzaechyispaneyo o(WN) :

najmniej dwie Ilinie dowoUNce pasaUer-w z in
pasalUer-w w dobie lub jednN 1 ini fi IdooSacoiUNccoN
naj mniej 1.000 pasaUer -w dojeUdUanpywhcych tr a
gmin;infrastr ukt ur i tego wnzga stanowi N: dworzec
dworzec |l ub przystanek autobusowy w bezpoSr
przystanku kol ejowego, przystanki transport

parkingi P+R, B+R (w tym wiaty rowerowe) i K+R, poczekalnia,

-lokalny wnzegdg iwizgf agryj @pied dBhowy swoi m zasi
co najwyUej okoliczne gminy, umoUl i wiajNc i
transportem autobusowym oraz transportem indywidualnym lub regionalnego

transportuaut obusowego z transportem indywidual n\
stanowi N: dworzec |l ub przystanek kolejowy,

parkingi samochodowe P+R, K+R i rowerowe B+R (w tym wiaty rowerowe);
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przystanek zintegrowany (PZ): wy r - Un i o angk transporjughiorowego,
kt -ry pegni funkcje integracyjne; i nfrastru
przystanek kolejowy lub autobusowy, parkingi samochodowe P+R oraz rowerowe

B+R (w tym wiaty rowerowe).

Charakterystyka modeli

WmodeluMAzakgada si n:

umi ar kowany Sredniorocznym wzrost |iczby mi
poziomie ok. 0,25%, awi fic wi Akszym rPir® gwmyrziyk d juNay Sz i
lata 2017-2030;

wzrost gospodarczy tworzNcy korzystniejsze
infrastruktury transportowej i zmian organizaciji transportu zbiorowego dla poprawy

standard-w usgug transportowych w wojew-dzt

systemowe wsp-gfinansowanie organizacij. reg

przez wszystkiejstst osowni e do ududagutitamspowtobkok

wsp-gorgani zacja przewoz-w kolejowych o cha

zwi Nzek metropolitalny;

wzmocniony priorytet poltyanaraddddi anira zwog tue m

transportowym.

WmodeluMBz akgada si n:

niewielkiwzrost | i czby mieszka@& -w wojew-dztwa w r
dynami ka wzrostu bndzie miaga tendencje spa
0,065%w 2030), a winfnc zPadmgineo zzy 2 afnberciia mimi n
2017-2030;

wzrost gospodar czyynamezobeanejaynaimkiyrozwopu ut r z

infrastruktury transportowej z wykorzystaniem metod optymalizacji obecnych form

organizacji transportu zbiorowego w wojew-d

wsp-gfinansowani e organi zacj. regional nych
okreSl onych \chprieajst bbszkro rhetrgpalitainego stosownie do

udziagu | inii w obsgudze transportu | okalne
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-petryfikacja istni eppliyeeyah zNadgadi aozwsij e mem

transportowym.

WmodeluMCzakgada si n:

- niewielki stopniowy, St edni or oczhiyenz sy amie&s zka @ - w woj e
pozi omi e ok. 0,05%, a winc zak(geaesdyamny trend
Prognoza |l udnoSci-2080min na | ata 2017

- pogorszenie sii -skdmuamijézsejojwrwycmmndzaj Nce zn
ograniczenia rozwoju infrastrukturyt r ans por t owe | i wprowadzani

organizacji transportu zbiorowego;

- brak zaangaUowarstva #akiraenssioevevgsop - §fi nansowan

przewoz-w kol ejowych

-koncentnwegfiycj i n a pricayjetach kfajowych, przyy ¢ h
jednoczesny m znacznym ograniczeniu moUliwoSci re

regionalnych.

S z ¢ z e g chamakiegystyki modeli MA, MB i MC przedstawiono w tabeli 10.
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Tab.10.Model e regional nego syst emwojobws gduzgiwat rpaomsopr osrktiocewgeoj do 2030 roku

Kluczowe Model e regionalnego systemu obsgugi transportowej
charakterystyki
N Model MA i dynamicznego rozwoju Model MB i stabilnego rozwoju Model MC - zachowawczy
- nac a gsigi kolejowej (KSz, KK i - na sieci kolejowej szkieletowej i - nasieci kolejowej szkieletowej
KS) wykonywane s komplementarnej (KSz, KK) (KSz)wy k 0o ny wa n eoczsié\
przewozy pasaUer wykonywamegosNczn przewozy pasaUer

- naliniach kolejowych sezonowo (KS) przewozy - nalliniach kolejowych

pasaUezafiesezon

szkieletowych (KSz) i szkieletowych (KSz), oferta jest

(KS) w okresie wiosenno-letnim,

komplementarnych (KK) oferta konkurencyjna w stosunku do

Zasady jest wyra¥tniewko - naliniach kolejowych indywidualnego transportu
przewoz - stosunku do indywidualnego szkieletowych (KSz), samochodowego i autobusowego,
transportem transportu samochodowego i komplementarnych (KK) i

- transport autobu

zblorowy’m w autobusowego, sezonowych (KS) oferta jest na liniach podstawowych (AP),
powi Nzan konkurencyjna w stosunku do o .
- transport autobu uzupegniaj Ncych

ponadlokalnych indywidualnego transportu

tylko na liniach podstawowych alternatywnych (AA),

(wg PT) (AP), uzupedgni aj samochodowego, sezonowych (AS) i dowozowych
sezonowych (AS) i dowozowych - transport autobu (AD),
(AD), na liniach podstawowych (AP),

- naliniach autobusowych

uzupegniaj Ncych

- naliniach autobusowych podstawowych (AP),

alternatywnych (AA),

podstawowych (AP) i uzupegniaj Ncych

sezonowych (AS),zast npcz
(AZ) i dowozowych (AD),

dowozowych (AD) konkurencyjna alternatywnych (AA),

oferta w stosunku do

sezonowych (AS) i dowozowych




Kluczowe Model e regional nego systemu obsgugi transportowej

charakterystyki
el Model MA i dynamicznego rozwoju Model MB i stabilnego rozwoju Model MC - zachowawczy
indywidualnego transportu - naliniach autobusowych (AD) oferta w stosunku do
samochodowego, podstawowych (AP), indywidualnego transportu
uzup e gyoh(AU), N samochodowego ha poziomie

- przewozy autobusowe na liniach

autobusowych dowozowych (AD) alternatywnych (AA), obecnym,

Zintegrowane w Ww sezonowych (AS),z ast hp ¢ z - przewozy autobusowe na liniach

(AZ) i dowozowych (AD)
konkurencyjna oferta w stosunku

przesiadkowych krajowych, autobusowych dowozowych (AD)

regionalnych i lokalnych z Zintegrowane w Ww

do indywidualnego transportu

przewozami kolejowymi przesiadkowych krajowych,

ipozostagymi auto samochodowego, regionalnych i lokalnych z
- - ini rzewozami kolejowymi i
- przewozy pasadUer przewozy autobusowe na liniach p Vl wy .
autobusowych dowozowych (AD) pozostagymi auto

transportem wodnym wykonywane

. . . zintegrowane w Ww ~
s N agor omwzwozye 9 - przewozy pasadUer

przesiadkowych krajowych, transportem wodn

pasaUerskie w ob
GdaGskiej, Zalew

rzekach Delty Wi

regionalnych i lokalnych z wykonywane,
przewozami kolejowymi i

pozostagymi auto

- przewozy pasaUer
transportem wodnym wykonywane
sezonowo w obszarze Zatoki
Gd a Es KZiaé je wiu Wi S|
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Kluczowe Model e regional nego systemu obsgugi transportowej

charakterystyki
modelu Model MA i dynamicznego rozwoju Model MB i stabilnego rozwoju Model MC - zachowawczy
- budowa pogNczeE - przebudowa i budowa nowych - budowa pogNczeE
TEN-T, pogNcze® do WHIJ TENT w zakresieni ez bndn
. przebudowa pogNc naj winkszym prog c.e.lu zachowani a
Priorytety sieci TEN-T, SDRR, sieci,
rozwoju . - budowa obwodnic - budowa obwodnic
- budowa obwodnic
regionalnej wojew-dzkichedmy wojew-dzkich (pr woj ew-dzkich (pr
infrastruktury niezbdny minimalny)
drogowej - modernizacja pog
o o . - modernizacja podg - modernizacja pog
(wg PRSDW) obsgdguguj Ncych i J o _ o . .
podstawowe, sezonowe | obsgdguguj Ncych | obsgduNcuych [inie
dowozowe (priorytet | i II) podstawowe, alternatywne, dla przewoz-w wo
sezonowe, z a s t i pdowoeowe (priorytet 1),
(priorytet ),
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Kluczowe Model e regional nego systemu obsgugi transportowej

charakterystyki
modelu Model MA i dynamicznego rozwoju Model MB i stabilnego rozwoju Model MC - zachowawczy
- inwestycje infrastrukturalne - inwestycje infrastrukturalne - inwestycje infrastrukturalne
uwzgl ndni aj Nce d uwzgl ndni aj Nce d uwz gl fenidaji dd ani
poprawy BRD w standardzie ST-3 poprawy BRD w standardzie ST-2 poprawy BRD w standardzie ST-1
oy (Tab. 23), (Tab. 23) (Tab. 23)
rozwoju - modernizacja pog - modernizacja pog - modernizacja pog
regionalnej duUym zagroUeniu duUOym zagroUeniu duUym zagroUeniu
infrastruktury bezpiecze@E&stwa r bezpiecze@E&twa r bezpieczeE&twa r
drogowej wg i priorytecie I, Il'i lll, i priorytecie li ll, i priorytecie |,
BRD - modernizacja pog - modernizacja pog - modernizacja pog
(wg PRSDW) nieakceptowalnym stanie nieakceptowalnym stanie nieakceptowalnym stanie
technicznym i priorytecie I i Il technicznym i priorytecie I, technicznym i priorytecie | z
liniami autobusowymi
podstawowymi AP,
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Kluczowe Model e regional nego systemu obsgugi transportowej

charakterystyki
modelu Model MA i dynamicznego rozwoju Model MB i stabilnego rozwoju Model MC - zachowawczy
- budowa nowych i modernizacja - budowa nowych i modernizacja - modernizacja infrastruktury
istniejNcej infr i stniejNcej infr wybranychport -w regi
przewoz-w pasaUe przewoz-w pasaUe dla obsgugi pr ze
(przystanie pasa (przy st ani e pasaUer p as a Uelrisowarowych,
Priorytety obszarzeZat oki Gda Es obszarzeZat oki Gda Es
rozwoju Zal ewu Wi 8tamepgo Zal ewu Wi Sl anego
regionalnej rzecznych, przystani oraz o . .
sy Somost . w cumawn i - wspieranie i promowanie rozwoju
. transportu wodne
wodne; obszarze dorzecz . .
w relacjach mind
- wspieranie i promowanie rozwoju
transportu wodne
w relacjach mind
- powszechne ograniczenia - stopniowe rozszerzenie - ograniczone wdr a
dostnpnoSci obsz ogranicze@® dostn rozwi Wzalrie
Zasady dla indywidualnego transportu centralnych obsz dostinpnoSci cent
miejskiej samochodowego, dla indywidualnego transportu miejskich dla indywidualnego
polityki - wysoka jakoS&i i samochodowego, transportu samochodowego,
transportowej oferta publicznego transportu - oferta publicznego transportu - rozwijana oferta publicznego
(wg SUMP) zbiorowego w cag zbiorowego w miejskich obszarach transportu zbiorowego nie
zwgaszcza wW miej funkcjonalnych sprzyja powoduje zmiany struktury
funkcjonalnych r podejmowaniu decyzji o
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Kluczowe Model e regional nego systemu obsgugi transportowej

charakterystyki
modelu Model MA i dynamicznego rozwoju Model MB i stabilnego rozwoju Model MC - zachowawczy

al t er n astosunkiNdow wyborze transportu publicznego modal nej podr - Oy
transportu indywidualnego do codziennych p obszarach funkcjonalnych,
transportu samochodowego, - wymiana taboru transportu - wymiana taboru transportu

- wymiana taboru transportu miejskiego i umiarkowany miejskiegoi ma gy w licebg s
miejskiego I wysoki wzrost liczby wzrostl i czby pojazd pojazd-w o wyUsz
pojazd - w o wyUszym wyUszym standard EURO i niski spadek liczby
EURO i wysoki spadek liczby umiarkowany spadek liczby poj azd- wymastandadrdZis z
pojazd-ilsmym st a pojazd-w o niUsz EURO,
EURO, EURO, - rozw-j odcink-w

- upowszechnianie - upowszechniani e tras rowerowych o charakterze
mobilnej, wty m r ogevg i e j mobilnej, wt ym r oz w- j transportowym w MOF,
sieci tras rowerowych o podstawowej (szkieletowej) sieci - upowszechnienier 0z wi Nz 4
charakterze transportowym w tras rowerowych o charakterze Zzakresie wsp-gdz
MOF, transportowym w MOF, transportu, w tym alternatywnych

- szerokie wdrzaaNnz - wdraUaoizewi NzaE w form transportu (rowery, skutery,
zakresieiwspngadh wsp-gdzielonych hulajnogi na minuty),
transportu, w tym alternatywnych transportu w miejskich obszarach
form transportu (rowery, skutery, funkcjonalnych, w tym
hulajnogi na minuty), alternatywnych form transportu

(rowery, skutery, hulajnogi na

minuty),
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Kluczowe Model e regional nego systemu obsgugi transportowej

charakterystyki
el Model MA i dynamicznego rozwoju Model MB i stabilnego rozwoju Model MC - zachowawczy
- systemowe wsp-gf - wsp- gf i na nosganizacjn i - brakistotnych zmian -
organizacji regionalnych regionalnych prz p 0s z c z gsgorganizatorem
przewoz- - w kpmézgsizo kolejowychna okr eSl on publicznego transportu
obszaru wojew-dz liniach kolejowych przez jst zbiorowego na swoim obszarze.

. . obszaru metropolitalnego,
- ws pfingnsowaniepr zewo z

kolejowych o charakterze - czniSci owa isysteneug r
metropolitalnym transportu publicznego
Uwarunkowania metropolitalny, zbi or owe g o, :wybang
i j < . . odsystemy transportu
organizacyjne - pegna integracja podsy y P
funkcjonowania zbiorowego, system biletowo-

transportu publicznego

systemu taryfowy promuj N

zbi orowego, obej ~
podsystemy transportu ulytkownokkwady
zbiorowego, system biletowo-

taryfowy promuj N
uUOyt kowni k- w, sk
rozkgady jazdy z
wysoki poziSmi do

czasowej.
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Kluczowe Model e regional nego systemu obsgugi transportowej

charakterystyki

Model MA i dynamicznego rozwoju Model MB i stabilnego rozwoju Model MC - zachowawczy

modelu

transportddagaidunkj
podstawowym znaczeniu dla
gospodarki narodowej na

odl eggoSi powyUe

zachodzi przede wszystkim przy

konsolidacyjnych, jako

el ement -w | ogi st

r o z wlanowanych i
i stni etemnglich
intermodalnychicent r - w

logistycznych.

w transporcie §a
p or t paosstasvowym znaczeniu

dla gospodarki narodowej

nast fAzru-j ven o wantiemd

transportem samochodowym i

rozwsijt ni e jefhinglic h
intermodalnychicent r - w

logistycznych,

- transportg a dku-nw d o i
podstawowym znaczeniu dla
gospodarki narodowej zachodzi
przede wszystkim przy

wykorzystaniu transportu

wykorzystaniu transportu kolejowym, przy czym znacznie samochodowego,
Zasady kolejowego, wzrasta udziag Kk
organizacji - transport gadunk - system ogranicze
transportu miejskich zachodzi przy znacznym ci nUar o sirefach poxra
towarowego wykorzystaniumi ej s ki ch korytarzami ruchu tranzytowego,
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4. WARIANTY ROZWOJU SYSTEMU TRANSPORTOWEGO
WOJEWCDZTWA POMORSKI EGO

41. | dentyfi kacja wariant - w

W procesie identyfikacjiw a r i anozawejusystemu transportowegowo j ew:- dzt wa

pomorskiego z a § o [Aben:o

- warianty rozwoju systemu transportowegoww o j e w - dazytnw itikea dzN
kombinacji trzech scenariuszy krajowych d z i ainyvastcyjnych i organizacyjnych
oraz trzech w y Uszharakteryzowanych modeli regionalnego systemuo b s § u g i
transportowej; kombinacja ta wskazuje na siedemmo Ul i wg c ha pa - w,
odrzuceniud w - miérealnychwa r i askrajayeh (Tab. 11),

-do dalszych analiz szczeg-gowych przyjnte z
scenariuszowi krajowych d z i airiyvas@yjnych i organizacyjnychS0; s N to tr z
warianty:

- WA dynamicznego rozwoju
- WB' stabilnego rozwoju

-  WC - zachowawczy.

Tab. 11. Il dentyfikacja wariant-w do analizy

Scenariusze inwestycyjne krajowe
Model obsgu

S+ SO

MB WB+ WB WB-

MC - wcC WB-




42. Wari ant por-wnawczy ( W0)

Wceluumo Ul i wb e nivewearrii aa WA, WBIiWC zs y t u aanigchania
d z i argvasticyjnych do roku 2030 na poziomie regionalnym wprowadzono
dodatkowy wariant WO, k t -zawjeratylkod z i a krajowemn o z po ¢te, Rt er y c h

realizacja jestj uplr z e s N dzdeterménowana (Tab. 12).

Tab. 12. Krajowe dziagania inwestycyjne uwzglAdnione w w

Lp. Dziagani e

Infrastruktura transportu drogowego

1 Budowa drogi ekspresoweji Stieébieldad yni a AWi el k

2 Budowa Obwodnicy Metropolitalnej Tr - j mi as

3 Budowa drogi ekspresowej S6 Koszalini S g u p s k

4 Budowa drogi ekspikeBbwek S6 Sgupsk

5 Budowa drogi ekspred&twebjeline6 odc. LAbork

6 Budowa pogudni owe]j obwodnicy Starogardu G
7 Budowa obwodnicy Brzezia

8 Budowa obwodnicy Sgupska i Kobyl nicy

9 Budowa obwodnicy Sztumu

10 Budowa obwodnicy Czduchowa

Wsparcie dziaga®& popr awi iateriNodaingch (OtUp csl stidny sietio
dr - g krajowych.

11

Infrastruktura paliw alternatywnych*

12 6. 000 punkt - -w §adowaw32aglomeracjach,wdymmve jTr m¢ eny e

13 | 400 punkt - -w §ado ww B2iaglomeracihechlhetymwmaoray j mi e Sci

14 70 punkt - -w tankowani av3gaglpbmeragacte wntynevg oT rC-NjGmi g

15 14 publicznie dosthinpnych punkt - WwWwiPasoek owan

16 32 publicznie dostnpnych punkt - w wtPalstk o wa n

17 DosthipnoSi usgugi bunkrowania LNG w porta
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Lp. Dziagani e

Infrastruktura transportu kolejowego

18 Poprawa dostfinpu kolejowego do portu mor sk

19 Poprawa infrastruktury kolejowego dostinpu

20 Prace na linii kolejowej nr 202 na odcinku Gdynia Chyloniai S u p s k

Prace na linii kolejowej nr 202 na odcinku Gdynia Chyloniai S § u g $udowa

21 -
przedguUenia |inii kol ej-0\Mejeejowonr 250 na od
Prace na alternatywnym ci NigTur -tjrnaesspdtea adankuy

22 linii kolejowej nr 234 Kokoszkii St ar a Pi ga oraz na odcinku
I Glincz jako trasy objazdowej na czas modernizacji linii 201)
Prace na alternatywnym ci NigTur -tjrnaetspdt@scihkdliniy

93 kol ej owej nr 2 @dmorkno, 8r201Sonmopinoa Gd a Es k Os owa
drugiego toru) or@ay Gda k- vosad w@abudowa tr z
kolejowej nr 214 Somonino T Kartuzy)

” Prace na alter nat yowynyBydgaszcNigTur -tjrnai esappt@ulcinek linii
kolejowej nr 229 Glincz i Kartuzy)

o5 Prace na alternatywnym ci NigTur -tjrnaetspptgoa odoinkly

Maksymilianowoi Ko Sci erzyna |l injya kolejowa nr 201

26 Rewitalizacja linik ol ej owej nr 405 odci h8§upgdekai c a

27 Rewitalizacja |inii kol ej oweji MaborR 07 odci

Ut worzenie transportowyc h dwogamifpiesao-rowerongrgit u j
28 rozwojem sieci publicznego transportu zbiorowego na terenie Chojnicko-Cz uc ho ws

Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego

29 Rewitalizacja linii kolejowych nr 211 odcinek Lipuszi Ko Sci er zyna i nr |
TByt - w
20 Rewitalizacja odcinka linii kolejowej nr 229 Kartuzyi Si er ak owi ce wr az Z

elektryfikacj N

31 Prace na linii kolejowej nr 203 na odcinku Tczew i Czersk

- Prace na ci Ngu t r anisSzaecin etapy: imia Kolejoyamri 262sna o
odci nku-Kbgralip s k

33 Poprawa pr zepusn2d3ReSadiHelna | i ni
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Lp. Dziagani e

34 WgNczenie p-gnocnych dzielnic Gdyni i Gmi
35 Budowa nowych i moderni zacja istniejNcych
pom.

Infrastruktura transportu wodnego morskiego

36 BudowaPort u Centr al nieetpgpl w Gda Es k u

37 Budowa Portu ZewnnAntrznego Portu Gdyni a

38 Droga Czerwona elementem Aostatniej mi | i
paGEGstwa

39 Kanag teglugowy przez Mierzejn Wi SlanN

40 Przebudowa wejUStkai a do Portu

Przebudowa nabrzeUy na terenie Portu GdaGE

- NabrzeUe Wi Sl ane

- NabrzeUe Rudowego |11 w Porcie Wewnnft:f

- NabrzeUa Wnhnglowego oraz AdministracyjI

- NabrzeUe Szczeci EGskie Przegadunkowe ( i
41 - NabrzeUa Przemysgowego (akwen)

- NabrzeUa Pr z eBaksvégo we g o

- NabrzeUOa woC |

- NabrzeUa P-gnocnego Basenu Roboczego

Obudowa Bastionu Wi Slanego (Twierdza Wisg§

Rozbudowa Pirsu Rudowego

Przebudowa i budowa infrastruktury dostinp

42 - budowa f al ocvwegodBRU osgono

moderni zacja wej Sci a -étapy piBilVt u wewnitrzneg

43 Rozbudowa infrastruktury dostfinpu w Porcie

Zakup taboru dla Urzindu Morskiego w Gdyni

44 - godzi hydrograficznej dla UrznAadu Mor s}

szybkich jednostek inspekcyjnychd |l a kapi tanat - -w port - w
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Lp. Dziagani e

45 Poprawa bezpiecze®twa Ueglugi oraz Srodo
ratownicze jednostKki pgywaj Nce oraz moder

46 Budowa nowego Morskiego Ratowniczego Centrum Koordynacyjnego w Gdyni oraz
moderni zacja NabrzeUa Slipowego i Skarpow

47 DoposalUenie Morskiej SguUby Poszukiwani a
transportu przyjazneloz @niae Seloalotwi crkab i( 1zmwqg

48 Budowa systemu monitoringu i wczesnego 0S8
wykrywania zanieczyszczeCE.

49 Moderni zacja urzNdze@® radarowych Krajoweg
upgrade oprogramowanimar Y KiSchr zn
Modernizacja podmorskiego §Nc z a-Gdwa @stkj owroa

50 budowN "data center" dla administracij. m o
administracji morskiej

51 Rozbudowa infrastruktury portowej do odbioruSci ek - w ze statk-w i
postoju w Porcie Gdynia
Zakup portowych urzNdze® sguUNcych do ocz

52 montaU zap-r ograniczaj Ncych rozlewy ropo
zanieczyszczeECeove&zrjsysoemewdw ropopochod

53 Moderni zacj a i rozbudowa infrastruktury p
wytwarzania energii elektrycznej

Infrastruktura transportu wodnego Sr-dl Ndoweg

54 PilotaUowe wdr oformacji reeczseyRiverénfonmatiomServices (RIS), dla
podniesienia bezpiecze®twa ruchu Ueglugo

Infrastruktura transportu intermodalnego

- Wsparcie rozbudowy i moderni zacoawizgs$indaoi ek
potrzeb transportu intermodalnego-Ter mi nal w Zaj Nczkowie Tc

Inteligentne Systemy Transportowe

Budowa Krajowego Systemu ZarzNdzania Ruch

56
ruchem drogowym na autostradach i drogach ekspresowych
57 WdroUenie inteligentnego systemu zarzNdza
* zakgada sifn realizacjn tego typu inwestycji, bez
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Dzialania inwestycyjne w scenariuszu S0

e Infrastrubtura drogowa
s ] Infrastruktura kolejowa
e Infrastruktura wodna

E] Infrastruktura portow morskach
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Dzialania inwestycyjne nieuwzglednione w scenariuszu S0
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Infrastruktura drogowa

Infrastrukiura kolejowa
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Granica wopewodztwa pomorskiego
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43. Regionalne i | okalne dziagani a
wariantach WA, WB i WC

Zidentyfikowane strategiczne d z i a dnaestycgjne w zakresie rozwoju

regionalnego systemu transportowegow p 0 s z ¢ z ehgvarlamagh s N
ukierunkowane nao s i N gcaenliseategicznych w stopniu w jakim podstawowe
uwarunkowania rozwojowe p o z woalicNr e al i R aic 4 Genmai j eN

zr - Uni csdawaiwN Neplan@vanymi, krajowymid z i a § dnweéstyoyjmymi w
zakresie infrastruktury transportowejp r z y j Wwayiamdiep or - wn a \We¢0x y m
Na podstawie p r z y j maddslio b s §trangdortowejwo j e w- dktrwa&| ono
zakresd z i anvastyjnych (Tab. 13) d N U N cdp wdlizacjic e | g - wniy ¢ h
szczeg-  BRTwrzulyskaniae f e kw § avS ¢ idie ganelgo modeluo bs Ju g i
w zakresie organizacji transportu zbiorowego,s p - j nd & s { i ptramsBdowe]
cageegionuiposzcze gegdobysczhal o kva | idz a a@ijgvastEcyjnych

przedstawiono na rysunkach 12 i 13.

Tab.13. Wy kaz dziaga®€® inwestycyjnych w wariantach WA, W

Wariant
Lp. Dziagani e

WA WB WC

Infrastruktura drogowa

1 Przebudowa drogi nr 201 na odcinku gr. woj. T droga nr 202 tak | tak nie

2 Przebudowa drogi nr 201 na odcinku Czarne - Barkowo (droga nr 22) tak tak nie

3 Przebudowa drogi nr 202 na odcinku Czarne - Rzeczenica tak nie nie

4 Przebudowa drogi nr 206 na odcinku gr. woj. - Miastko tak nie nie

5 Przebudowa drogi nr 209 na odcinku Suchorze -By t - w tak | tak tak
Przebudowa drogi nr 210 na odcin ) )

6 ) tak nie nie
Unichowo

Przebudowa drogi nr 211 na odcinku Sierakowice i Kartuzy (odcinek
7 ) ) ) tak | tak tak
Sierakowice i Mojusz)

8 Przebudowa droginr212naod ci nk u Os o wioUnichdwoo r | tak nie nie

9 Przebudowa drogi nr 212 na odcinku Unichowo -By t - w tak | tak tak

10 Przebudowa drogi nr -Zhohicena odci nl tak | tak nie
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Wariant

Lp. Dziadgani e

WA WB WC

11 Przebudowa drogi nr 212 na odcinku Chojnice i gr. woj. tak | tak tak

12 Przebudowa drogi nr 21i3Wicka odci nl tak | tak tak

13 Przebudowa drogi nr 213 na odcinku Wicko i Krokowa tak nie nie

14 Przebudowa drogi nr 213 na odcinku Krokowa - Celbowo tak nie nie
Przebudowa drogi nr 214 -wazAhdgbbn _ _

15 tak nie nie
Ws ¢c hoé d

16 Przebudowa drogi nr 2ds4o0 wica Londbcaoirn| tak | tak nie

17 Przebudowa drogi nr 214 n-&ierakdwaice n| tak tak nie

18 Przebudowa drogi nr 214 na odcinku Sierakowice - Klukowa Huta tak tak tak
Przebudowa drogi nr 214 na odcinku Klukowa Huta-Ko Sc i e+ z

19 tak | tak | tak
Zblewo

20 Przebudowa drogi nr 216 -tflel odci n| tak | tak nie

21 Przebudowa drogi nr 218 (ulicaKi el ni e ka w Gdad tak | tak | tak

Przebudowa drogi nr 218 na odcinku Krokowa i Wejherowo (droga nr

22 tak | tak nie
6)
Przebudowa drogi nr 218 na odcinku Wejherowo (droga nr 6) - droga

23 924 tak tak tak
nr

Przebudowa drogi nr 221 na odcinku droganrS6 wihfze § TAK
24 . tak | tak tak
Nowa Karczma-Ko Sci er zyna

Przebudowa drogi nr 222 - wiadukt nad torami PKP (u | . Gd a Es
25 _ _ tak | tak tak
Starogardzi)e GdaEskim

26 Przebudowa drogi nr 224 na odcinku Sopieszyno i Kartuzy tak | tak tak

Przebudowa drogi nr 224 na odcinku Godziszewo-dr oga nr
27 - tak | tak | tak
AT c z edmga nr 91 Tczew

Przebudowa drogi nr 226 na odcinku droganr91idr oga nr
28 ~ tak | tak | tak
AGdaEsk Wsch-do

29 Przebudowa drogi nr -KRk&warHata-Kdrtudy n| tak nie nie

30 Przebudowa drogi nr 235 na odcinku Kornei wfized AChoj 1 tak | tak nie

Przebudowa drogi nr 235 na oidcin ) )
31 . ) ’ tak nie nie
skrzyUowanie z drogN nr 240
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Wariant

Lp. Dziadgani e

WA WB WC
32 Przebudowa drogi nr 237 na odcinku Czersk - gr. woj. tak nie nie
Przebudowa drogi nr 474 7 budowa wiaduktu nad torami PKP (ul.
33 ) ) tak | tak | tak
Wielkopolska w Gdyni)

Przebudowa drogi nr 501 na odcinku Stegna (sk. DW nr 502) - Krynica
34 tak | tak tak
Morska - Nowa Karczma

Przebudowa drogi nr 502 na odcinku Stegna-dr oga nr S7
35 g ] tak | tak | tak
ANowy Dw-r GdaG@skio

36 Przebudowa drogi nr 51IBznaeaer-#&dwdEn tak | tak | tak

37 Przebudowa drogi nr T Praduty ngawap.d ci n| tak | tak nie

Budowa ulicynowejKi el ni e@®s ki ej w Gda@Esku
38 o _ tak | tak | tak
AChwaszczynoo do wnhzga AWysokao)

Budowa nowego poJNczeni aOmvddnigan z §
39 Metropolitalna Tr-jmiasta, do Po| tak tak nie

Wa § i-svyi z édiniskod Obwodni caTZajcmioadsi a

Budowa nowego podgNczenia od drog ) )
40 . o R tak | nie nie
nr S7 wnzeg AMi szewooO

Budowa nowego podgNczenia od drog ) )
41 ) .| tak nie nie
poprzez drogfn nr 20 jako obej Sci

Budowa/ przebudowa pogNczenia dro )
42 - tak | tak nie
Gg- - wcZidaoaem)ga nr S6 wihzed ABobr owr

Przebudowa drogi na odcinku Kartuskai § Nc zni k Obwod )
43 o . ] tak | tak nie
Tr - j miGbweddraca Metropolitalna

Budowanowegopo gNczenia od drogi woj e
44 Borkowo do whAdmgag AGK i ajceawa nr 20| tak | tak nie

wnzga tukowo na Obwodnicy Metrop

45 Modernizacja Estakady Kwiatkowskiego w Gdyni tak | tak tak

Budowaipr zebudowa ukgadu dr - g popr g
46 sp-jnoSi, warunki funkcjonowani al tak | tak tak

prawach powiat - - w

Obwodnice i obejScia miejscowoSci

47 Budowa obwodnicy Kartuz w ci Ngu tak | tak | tak
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Wariant

Lp. Dziadgani e

WA WB WC
48 Budowa obwodnicy Chojnic w ci Ngu| tak | tak tak

49 Budowa obwodnicy Sierakowic w ci| tak nie nie

50 Budowa obwodnicy Sierakowic w ci| tak nie nie

51 Budowa obwodnicy Brus w ci Ngu dr| tak nie nie

52 Budowa obwodnicy Sk-rcza w ci Ngu| tak | tak nie

Budowa obwodnicy WJjgadysgawowa W )
53 ] ] tak | tak nie
droga nr 216) (fragment Via Maris)

54 Budowa wschodniejobwodni cy Liaborka w ci N tak tak tak

Budowa Obwodnicy P-gnocnédjOPAIgl on }
55 . ] tak | tak nie
(fragment Via Maris)

Infrastruktura paliw alternatywnych

56 Budowa infrastruktury paliw altel 86| 657 | 526

57 Budowa infrastruktury paliw alternatywnych w MOF Bytowa [szt.] 22 16 13

Budowa infrastruktury paliw alternatywnych w MOF Chojnice i
Czguch-w [szt.] 56 42 34

58

59 Budowa infrastruktury paliw altel 27 20 16

60 Budowa infrastruktury paliw alternatywnych w MOF Kwidzyna [szt.] 43 32 26

61 Budowa infrastruktury paliw alte 41 31 24

Budowa infrastruktury paliw alternatywnych w MOF Malbork i Sztum
[szt.] 49 37 30

62

Budowa infrastruktury paliw alternatywnych w MOF Starogardu
GdaEGskiego [szt.] 53 40 32

63

64 Budowa infrastruktury paliw alte 107 | 81 64

Regionalne linie kolejowe

Pomorska Kolej Metropolitalna etap | - rewitalizacja Kolei
65 Kokoszkowskiej Faza lll - elektryfikacja linii kolejowych nr 248 i 253 tak | tak tak

wraz z budowN przystanku Gda@Esk

Pomorska Kolej Metropolitalnaetaplir ewi t al i zacj a
66 Kokoszkowskiigjoxz balmaval Woster unk( tak | tak | tak

Kiegpinek jako fragmentu trasy o
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Wariant

Lp. Dziadgani e

WA WB WC

na alternatywnym ci Ngu itTra-njsmpioad
(przebudowa | i nii kol ejowej ii6GdagdkaGd
Kokoszki);

Pomorska Kolei Metropolitalna lli Gd a s k  $ r --Guhia €ES &
67 . . . ) tak | tak nie
P o § u d hnia &olejowa nr 2297 etap | 1 dokumentacja;

Whzgy integracyjne

68 Rozbudowar egi onal nego wnzga i nt eligetag ( tak | tak nie
69 Budowa | okalnego wnzgda integracy| tak | tak nie
70 Rozbudowa | okalnego wnzialetamt egr| tak | tak nie
71 Budowa | okalnego wintghiientegr acy| tak | tak nie
72 Budowa | okalnego wnzgda integracy| tak | tak nie
73 Budowa | okalnego wnzgda integracy| tak | tak nie
74 Budowa metropolitalnego wnzga i n| tak | tak nie

Budowa | ok a lintegracgnege przySKM Wejherowo )
75 ) tak | tak nie
S§mi echowo

76 Budowa | okalnego wihzga integracy| tak nie nie

77 Rozbudowa metropolitalnego wifzgal tak | tak tak

78 Rozbudowa | okalnego wifzga Janowoe gr| tak | tak tak
Rozbudowa metropolitalnego wifzga )

79 o tak | tak | nie
Sw. Maksymiliana PKM

80 Rozbudowa | okalnego wifhnzga integr| tak | tak nie
Rozbudowa krajowego wfzgda Lomiczggr

81 tak | tak | tak
PKM

82 Rozbudowa metropolitalnego wfzgal tak tak tak
Rozbudowa metropolitalnego wnzga )

83 ) L tak | tak nie
Sr-dmi eSci e

84 Rozbudowa regionalnego wfinzga i nt| tak | tak tak

85 Rozbudowa | okalnego wnhnzga integr| tak | tak nie

86 Rozbudowa | okalnego wiAnzga integr| tak | tak nie
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Wariant

Lp. Dziadgani e
WA WB WC

87 Budowa | okalnego winzgda integracy| tak | tak nie

88 Rozbudowa Kkr ajioowego awiyj aigletapy S § tak | tak nie

89 Budowa metropolitalnego wnzga i n| tak | tak nie
90 Rozbudowa metropolitalnego wfzgal tak | tak tak
o1 Rozbudowa metropolitaIne@roszcxz\uﬁzgatak . .
GdaEskim
92 Rozbudowa metropolitalnego wfzgal tak | tak tak
93 Rozbudowa | okalnego wnzga integr| tak | tak nie
94 Rozbudowa | okalnego wnzga integr| tak | tak nie
95 Budowa przystanku zintegrowanego w Bolszewie tak | tak nie
96 Budowa przystanku zintegrowanego w Borkowie tak | tak tak
97 Budowa przystanku zintegrowanego w Brusach tak | tak nie
98 Budowa przystanku zintegrowanego w Cedrach Wielkich tak | tak nie

99 Budowapr zystanku zintegrowanego Ww tak | tak nie

100 | Budowa przystanku zintegrowanego| tak | tak nie

101 | Budowa przystanku zintegrowanego| tak | tak | tak

102 | Rozbudowa przystanku zintegrowan| tak | tak | tak

103| Budowa przystanku zintegrowanego| tak | tak | tak

104 | Budowa przystanku zintegrowanego| tak | tak nie

105| Budowa przystanku zintegrowanego| tak nie nie

106 | Budowa przystanku zintegrowanego Gdynia Wielki Kack PKM tak tak nie

107 | Budowa przystanku zintegrowanego| tak tak tak

108 | Budowa przystanku zintegrowanego| tak | tak nie

109 | Budowa przystanku zintegrowanego Reda Rekowo tak | tak nie

110 | Budowa przystanku zintegrowanego| tak | tak tak

111 | Budowa przystanku zintegrowanego SKM Reda Pieleszewo tak | tak nie

112 | Budowa przystanku zintegrowanego SKM Wejherowo Nanice tak | tak nie
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Wariant

Lp. Dziadgani e

WA WB WC

113 | Budowa przystanku zintegrowanego SKM RumiaBi aa Rz e k| tak | tak nie
114 | Budowa przystanku zintegrowanego w Stegnie tak | tak nie
115 | Budowa przystanku zintegrowanego w Szemudzie tak | tak nie
116 | Budowa przystanku zintegrowanego Gdynia Wielkopolska SKM tak nie nie
117 | Budowaprzystankuz i nt egr owanego WJgadys §al tak | tak nie
Rozw: j PTZ regional nego i mi ej ski ego
Zakup taboru autobusowego niskoemisyjnego / zeroemisyjnego oraz
118 | tramwajowego i trolejbusowego na potrzeby organizacji regionalnego i | tak tak tak
lokalnego PTZ *
Zakup taboru kolejowego na potrzeby organizacji regionalnego
transportu kolejowego, w tym:
- Elektrycznych Zespog-w Trakc
kol ejowych w wojew-dztwie po
119 . ) tak | tak | tak
- 4 pojazd-w kolejowych o naph
przewozalWepakich w wojew-dzt
- 10 elektrycznych zespog-w ¢tr
pasalUerskich w wojew-dztwie
Przebudowa i moderni zacja istnie
tramwaj owe|j 0 nowe o0dTtWmedszcz, Nogad a G )
120 . . i tak | tak | nie
Wagowea az z tunelem pod Mot gawN,
Abrahama, Klonowa / WyspiaGski*eg
Moderni zacja przystank-w komuni k
121 ) . ] i ] ., tak | tak | tak
niezbndnN i teéhniami mdlotr magyj nN
122 | Rozw-j sieci buspas-w w miastach| tak | tak | tak
123 | Budowa przystani UOegl ugi pasaUer| tak nie nie
124 | Budowa przystani Ueglugi pasaUer| tak | nie | nie
125 | Budowa pr zyspasad Udresgl iuggji w Bi age| tak | nie | nie
126 | Budowa przystani UOegl ugi pasaUer| tak nie nie
127 | Budowa przystani Ueglugi pasaUer| tak | tak | nie
128 | Przebudowa przystani Uegl ugi p as| tak | tak nie
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Wariant

Lp. Dziadgani e

WA WB WC
129 | Przebudowa przystani Uegl ugi p as| tak | tak nie

130 | Przebudowa przystani Uegl ugi p as| tak | tak tak

Przebudowa przystani Uegl ugi pas

131 tak tak nie
Gda@Es ku
Przebudowapr zyst ani Uegl ugi asaUer s

132 P y g g P tak tak nie
Gda@Es ku

133 | Budowa przystani Ueglugi pasaUer| tak | tak | nie

Wymi ana floty pasaUerskiej obsgu
134 | Tr - j miaspremystani ami Ueglugi prz| tak | tak nie
Hel skim na zeroemisyjnN, zasilan

Infrastruktura rowerowa

Budowa podstawowej sieci tras rowerowych o charakterze
135 | transportowym w Miejskich Obszarach Funkcjonalnych (wg. tak | tak tak
ZagNczhi ka 4)

Regionalne porty morskie

Rozbudowa funkcji gospodarczych i turystycznych w Porcie Ustka:

136 o tak | tak | tak
- przebudowa wej Scia do portu,

Rozbudowa funkcji gospodarczych i turystycznych w Porcie

Wgadysgawowo:

137 - modernizacjadr - g wewnNtrzportowych tak | tak | tak

technicznej do portu,

- poggnbienie basen-w portowyc

Rozbudowa funkciji gospodarczych

138 - remont pirsu, tak | tak | tak

- przebudowa wej Scia do portu,

Inwestycje w Porcie Jastarnia:

- przebudowa Falochronu Zachod

139 Zachodniego, tak | tak | tak

- remont NabrzeUa Wschodniego,
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L.p.

Dzi agani e

Wariant

WA WB WC
- budowa pomostu brzegowego,
- budowa kontenerowej stacji paliw,
- zakup bramownicy samojezdnej
- budowa dw-ch budynk: - v pmadgazy
Inwestycje w Porcie Krynica Morska:
- remont/przebudowa Portu Rybackiego,
- Basen lll - Nowa Karczma,
- powinkszenie moUliwoSci post
140 oraz wykonanie nowych miejsc postojowych dla jednostek tak tak tak
pgywaj Ncych,
- budowa zaplecza socjalno-s ani t arnego dl a
korzystajNcych z przystani,
- budowa pomost-w cumowni czych
Inwestycje w Porcie Puck:
141 tak | tak | tak
- budowa falochronu osgonowego
Inwestycje w Porcie Hel:
- przedguUenie Falochronu Zach
142 tak | tak | tak
- budowa czterech pomost-w pgy
basenie wewnitrznym przy Nab
Inteligentne Systemy Transportowe
Budowa Pomorskiego Regional nego )
143 tak tak nie
Drogowym
144 | Rozbudowa systemu TRISTAR tak tak tak
Zwi fkszenie dostnpnoSci regional
wojew-dztwie pomorskim poprzez |
145 ) . ) tak | tak | tak
lokahymi budowa i wdroUenie el ektron
Zintegrowanych URABGANg MobilnoSci
Inteligentny system zarzNdzani a
146 _ ) tak | tak tak
parkingowych w Obszarze Metropolitalnym

*

zakgada sifntypwliirwmegtiy djeig,o0 bez wskazani a
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44. Regionalne i | okalne dziagani a
wariantach WA, WB, WC

Realizacja c e | RR¥ uwarunkowana jest regionalnymiilokalnymid zi agani a mi

organizacyjnymi. D z i a ¢tearmoi gali ezhaczenie:

-podstawowe, decyduj Nce o motdhawn&8cirealiza

podej mowania kapitagochgonnych dziaga® i nwe

- kompl ementarne do dziaga@® i nwestycyjnych, p
poUNdanych efekt-w tych dzi aga€.

W tabeli 14 przedstawiono planowane d z i a @rgamizaayjne iich mo U1 zakves w

pos zc ze gwarlamaglc h
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Tab. 14. Dziagania organizacyj n¥C.w wariantach WA, WB i

Wariant

WA dynamicznego rozwoju WB i stabilnego rozwoju WC - zachowawczy

Poprawa form organizacyjnych

- Utworzenie regionalnego . )
. - Utworzenie regio
zarzNdu trans L
. ; transportub nd Nc e g o
bndNcego orga ) )
) ) organizatorem regionalnych
regionalnych i _
] przewoz-w kolejo
metropolitalnych L
(wsp-gfinansowan
przewoz-w kol . )
o k r enyeh liaiach przez jst

Usprawnianie form oraz autobusowych _
] ] obszaru metropolitalnego) oraz
organizacyjnych i woj ew- dzkich _
aut obusowych woj _ 5
1 procedur za - Utworzenie ! _ - Brak dziagaGE
) - tworzenie metropolitalnego
transportem metropolitaln 3
regionalnym zarzNdu transpér

transportu publicznego?®, ) )
) ) kt-ry przejmie Kk
kt-ry przej mi .
. usgug przewozowy
kontraktowani _
poszczeg-Il ne gmi
przewozowych, przy czym . )
okresSlil udzi ag
poszczeg-I|l ne )
. przewo¥ni k-w pub
moggdy okreSli
prywatnych w rea
procentowy pr

Zgodnie z ustaleniami Strategii Transportu i Mobil noSci -7Ghhs parfu zMetr mo ko 12i0tl&l. nego Gdad
Zgodnie z wustaleni ami Strategii Trlamesgo rGdia Es kMo®d yl mioaS c9 op@hts FokorT ut oivkextr MHK002i0tlsd . 7 4



Wariant

L.p. Dzi agani e

WA i dynamicznego rozwoju WB i stabilnego rozwoju WC - zachowawczy
publicznych i prywatnych przewozowych na liniach
w realizacij.i wewnfitrznych;

przewozowych na liniach

wewnfitrznych;

Transport zbiorowy w planachzr - wnowaUonego rozwoju publicznego transportu zbioroweg
- WdroUenie str - WdroUenie strukt i WdroUenieAst
cznstpooFcNic z e E czistoSci pogNcz sieciic’zﬁstoSci
kolejowych zgodnie z zgodnie z wariantem WB pogNcze® kol
_ wariantem WA (Rozdziag 6.5) w zgodnie z wariantem
Wprowadze.nle. 6.5) wdroUeni struktury sieciic zfist o Scii WC (Rozdzia
konkurencyjr?ejoferty sieci i cznst pogNcze® autobus wdroOenieAsl
prze-vvozow-ej W autobusowych zgodnie z zwari antem WB (R sieci | C' zhstoscl
2 kolejowym i wariantem WA aktualizacji Planu pogNcze®
autobusm./vym- _ 6.5) w aktualizacji Planu Transportowego dla autobusowych zgodnie
transporcie zbiorowym i Transportowego dia Woj ew-dztwa Pomo z wariantem WC
in.tegracjataryfowo- Woj ew-dzt wa spor zNdz arybie gsawyw (Rozdziag 6
biletowa Pomorskiego publicznym transporcie aktualizacji Planu
sporzNdzanego zbiorowym,; Transportowego dia

ustawy o publicznym . Wojew-dzt wa
- WdroUenie zinteg Pomorskiego

spor zNd z #arybie

transporcie zbiorowym; . .
oraz innowacyjnychsys t e m- W
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Wariant

L.p. Dzi agani e

WA i dynamicznego rozwoju WB i stabilnego rozwoju WC - zachowawczy
- WdroUeni e informacji pasaly ustawy o publicznym
zintegrowanego biletu oraz woj ew-dzt wa; transporcie zbiorowym;

innowacyjnych - WdroUeni e

informacji b3 zintegrowanego biletu
skald. woj ew- d . .
oraz innowacyjnych
system-w inf
pasalUerskie]
woj ew-dzt wa
- System transportu zamawianego
_ o o b s § u glinig déwoyowe do
Wsparcia organizacji - System transportu . . 4
] w i z gintegracyjnychio Sr od k -
systemu transportu zamawi anego d

) powiatowych na obszarach o ) .
3 Zamawianego w przewozy lokalne na ] - Brak dziagan
_ ] . s z ¢ z e g -pledyspazicjach dla
powi atach ( terenie wszystkich o )
Lo ) ) takiej formy transportu publicznego
na UNdani e) powiat: w i P
(np. niska g N s t zal8dnienia,

niewielkie osady Sr - dl eSne)

Podniesienie i - Wypracowanieiwdr aUani e standard-w dotyczNcych taboru do

ujednolicenie kolejowychzuwz gl fidni eni em potrzeb ;wszystkich uUytkowni K

4 standard-w {

przewoz  w - Wypracowanie i wdraUanie standard-w dotyczNcych t g
pasalUerskic uwzgl indnienwemypokizéabuUytkowni k- w;
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\WEE ]
L.p. Dzi agani e

WA i dynamicznego rozwoju WB i stabilnego rozwoju WC - zachowawczy

) W pegdgni wdroUona o .

Pl anowani e ) W pegni wdroUona el € ) . )
5 ) Pl atforma Zintegr ) . Brak dziagani a
multimodalnych . . Zintegrowanych Usgudg

Mobil noSci

Ekol ogi a i bezpiecze@E&st wo

- Promocja bezpiecznych zachowa® w ruchu drogowym w

Promocja programy miejskie);

zr-wnowaUon - Upowszechnianie rozwi Nza® w zakr es ivetymwmsypp ojldyzci zeal noyncy
6 mobilnoSci transportu osobistego (rowery, skutery, hulajnogi na minuty);

bezpiecznych A

sachowa®E w - Promocja mobilnoSci aktywnej (pieszej, rowerowej,

drogowym - Utworzenie stanowiska powiatowego oficera pieszegoir ower owe g o, odpowi adaj Nc g

dzi aga& w z apieszejsroveroweporaz inwestyicji pieszych i rowerowych;
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\WEE ]
L.p. Dzi agani e

WA i dynamicznego rozwoju WB i stabilnego rozwoju WC - zachowawczy

- Wprowadzeni e
ruchu samochodowego:

5 - w strefach $r Wprowadzenie ogranig

Wdr a U&tref e . . . . ]

7 cagoroczni e, samochodowegows t r ef ach Sr| Wedgug stanu; is

Czystego Transportut’
. . A GdaGska, Sop®duwp;s kca y
- miejscowoSci 4

charakterze rekreacyjnym

T sezonowo;

- Rozw-j staciji
wodoru, LNG/LPG i

publicznych p - Rozw-j stacji ta

LNG/ LPG i public

gadowania pojazd

adowania poj
Popularyzacja

pularyzacj elektrycznych;
pojazd-w !
Tworzenie warun

niskoemisyjnych i - Tworzenie war elektrycznych;
8 o . ; rozwoju infrastruktury paliw

bezemisyjnych oraz zachfcajacych - Upowszechni eni e poj alternatywnych:

paliw alternatywnych w stosowania paliw bezemisyjnych we flocie

transporcie odnawialnych pojazd-w firmowy
i niskoemisyjnych oraz do publicznych;
tankowania st
wodnych ipowietrznych
energi N odnaw

"Celem Stref Czystego Transportu jest ochrona mieszka@ -w miast i gmin przed pydgami
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Wariant

L.p. Dzi agani e

WA i dynamicznego rozwoju

zami ast eaier g
kopalnych;

Pedgna wymiana
we flocie poj

firmowych i publicznych na

zero lub niskoemisyjne;

WB i stabilnego rozwoju

WC - zachowawczy

Planowanie i opracowania

Racjonalne planowanie
przestrzenne w
zakresie
rozmieszczenia funkcji
wpgywaj Ncyc ;
potrzeby transportowe
oraz redukuj
na indywidulany
transport

samochodowy

Koordynacja i uzgadni ani e

w zakresie oddziagywani a

Wykonywani e ocen wpgywu p
pl anistycznej i
zapotrzebowanie na transportiopr ac owani a

analizowanego obszaru);

projektowej,

gmi nnych
na

|l anowanych funkc]j
koniecznoSci

zasad (koncepcji)

dokument -

pot r zelyRialdgu Tenytsriplmegot o we

w pl ar
i na pot
wykony wa

racj on
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Wariant

L.p. Dzi agani e

WA i dynamicznego rozwoju WB i stabilnego rozwoju WC - zachowawczy
. . - WdroUenie systemu diagnostyki i nf
Usprawni ani
oceny stanu - WdroUenie audytu bezpiwego,ze Et wa r
10 ) Brak dziaga@&
infrastruktury - WdroUenie audytu infrastruktury t
transportowej

uniwersalnego;

Wdr aUanie pl WdraUanie olwkigat

zr - wnowa Uo n{ wszystkich miejskich obszarach Wdr aUani e o wimiegkich o r . )
11 ) . _ ) Wedgug stanu; i s

mobil noSci funkcjonalnych*orazp 0 z 0 s t a| obszarach funkcjonalnych;

(SUMP) miastach;

- WdraUanie roz

cyfrowych w zakresie - WdraUanie rozwi N
. pozyskiwania, w zakresie pozyskiwania,
Wdr oUenrtr end L o :
gromadzenia i gromadzenia i przetwarzania
nowoczesnego . .
g przetwarzania danych o danych o motariw no
12 planowania i _ A . . Brak dziagani a
i mobilnoSci, W czasie rzeczywistym (np. typu
zar zNdzani a . .
czasie rzeczywistym (np. BIG DATA);
transportowym typu BIG DATA):
yp ’ - SporzNdzenie i 4
- SporzNdzeni e Transportowego Modelu

aktualizacja
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Wariant

L.p. Dzi agani e

WA i dynamicznego rozwoju WB i stabilnego rozwoju WC - zachowawczy
Transportowego Modelu Symul acyjnego dl
Symulacyjnego dla Pomorskiego;

Woj ew-dzt wa

Pomorskiego;
Transport towarowy
- Planowanie - Tworzenie warunkl Brak dziadgani a
zr -wnowaUonej przestrzennych i gospodarczych
miejskiej w aspekcie dla rozwoju cent
towarowym poprzez przegadunkowych
specjalne plany konsolidacyjnych;

r-wnowaUonej . o
z W w J - Wdr aUaoizei Nza@E

miejskiej; bezemisyjnych w logistyce
Wdr aUani e _ ””yjy gisty .
13 1 - wnowaUon - Twor zenie war miejskiej poprzez wykorzystanie
. AL rzestrzennych i rower -w do rzew
mobi | no Swe | P y P

gospodarczych dla
rozwoju centr

przegadunkowy

konsolidacyjnych;
- WdraUaoizwi Nz 3
bezemisyjnych w logistyce

miejskiej poprzez
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\WEE ]
L.p. Dzi agani e

WA i dynamicznego rozwoju WB i stabilnego rozwoju WC - zachowawczy

wykorzystani e
przewozu t owa
zautomatyzowanych

dostawidr on - w;

*obszary okreSlone w PZPWP
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45. ZagoUenia ksztagtowania oferty
wariantach WA, WB, WC

CziastoSci kur sowlaych lmiach&omumikadyjmych

Podstawowym warunkiem zaistnienia korzystnych zmian w zakresieo b s gu g i
transportowejw o j e w- (egtzmiaena z a ¢ h o tvaas@rtowychmi es z k a Ec - w.
Zwi Nzjestomazp ot r zmidnWstrukturymo bi | nwojgkaldj wi ikszym
moU | i wtgpmiuz a st N p iindywidualmej mo b i | sam&hkodowe]j przez

transport zbiorowy. Wymaga to zmian w postrzeganiu i korzystaniu z transportu

zbiorowego przezmi e s z k aa®or -owd, kdd tegmjestw § a S cdostoaowana do
rzeczywistych potrzeb zintegrowana oferta publicznego transportu zbiorowego na
wszystkich poziomach systemu transportowego.

Do st i ppulicgiego transportu zbiorowego jestp o ¢ h oglim Nt sieBic i

p o § N om=liEby realizowanychk ur sP wz y ¢ziery kdasyc z i s tpaoJcNic z e E
okr eS|l mij Nicrega i § N ma cedb(Tab. 15).

Dz i a fomanizawyjner - Un i owarjaityoA, WBiWCs pr owas izda j N
minimalnej liczby parp o § Namacedbdiap o s z ¢ z e gkatdgariyligiitPTZ.

Cznst otdapwe iz e diniilo d y o Is zd8 dni powszednich.

Czfhist otdaipwa® sitdaidweekéndy, dniSwi Nt edaibaz aauki

szkolnej, itp.) powinny b y listalone indywidualnie dlap o s z ¢ z ehginiil ny

Tab.15. CzfhnstoSci kursowania na liniach transportu zbi o

CznstoSi kur sowania na | iniach

Kl asa cznst

Liczba par 19i wi ngq 137 18 71 12 216

CzhstoSci k udokabnych tiniaah koraunikacyjnych

Wg a S cfunke@nowanie transportowych w fi z gintegracyjnychjestp o wi Nz an e
zapewnieniem odpowiedniej oferty transportu kolejowego podw z g | 1 azasun

podr kdthfortuir o z k ¢azdy aler - w nudrughdmieniem linii dowozowych PTZ

na poziomie lokalnym. Ztegowz g | p d 8 z ¢ z e gnodelonypmzypisano
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mi ni mlai opdbpio § N autau®owych dowozowych nad o bmii i d z y

0Sr odgmineym,as t o Ipdwiattdla dni powszednich.

Tab.16. CzfAist oSci &uasbwhusawwch | iniach dowozoiwych ( mi

stolica powiatu).

Liczba mies Model e regionalnego systemu obsgug

mi ej scowoSc

gminnej WA WB wWC
Minimalna |iczba par pogNcze® autobusowych do
do 1 000 8 6 4
10017 2000 11 9 7
20017 3000 16 13 10
30017 5000 19 16 13
50017 10 000 20 17 14
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Klasyfikacja linii kolejowych
P o d s t dowapkacowania klasyfikacji sieci linii kolejowychwwo j ew- dzt wi e
pomorskim s Ntapisy Planuz r - wn o wa thowoje mublicznego transportu

zbiorowego w § a S dlia epeacowanego w Planie wariantu nr 1 (wariant

rozszerzony), dostosowane do obecnychuwar unk owa .

Tab. 17. Kategorie | inii kol ejowych i odpowiadaj Nce
Numer linii _ Klhasa czhs
: : Relacja
kO|EjOWEj WA WB WC
Linie szkieletowe
Gda@Esk $r - -GCuia€ES &i & GdyniaGy - win a
RPK-01 ] ] . & yw 99 I I I
Rumiai Reda i Wejherowo (kolej aglomeracyjna)
GdaGsk Gg:-wny/ Gd-&c@EsakEsWr Peg Z C ;
RPK-02 _ _ | | |
GdaEsk ©OGowmi a Gg- wna (kol ej
Sgup kK bdMWejherowoi Gdyni a GgJ- wna/
RPK-03 gunp ) y g | | Il
Gg:- wny
(E1 b)iMglborki Tczewi Gd a Es k G dynia y
RPK-04 Gg- wna I I I
/Gdynia Chylonia
Ol sztyn G@g - wn y-PradutyiaMatborka grezemn {
RPK-05 ( y ¢ _ Y v ¢ o I I
iGdaEGsk GEHdwmya Gg: - wna/ Gdyni
Bydgoszcz Gg - vWonofskiel) -aSandid voiiwooe
RPK-06 (Bydg 9 . I I I
Tczewi GdaEs k G&Hdwmy a Gg§g- wna/ G
Gdynia GJg -rwisaaTogawd OCBgnccéhs K i
RPK-07 Y g & “ I Il Il
Czguch- - w
RPK-08 KoSci efagugyridGdyni a G§:- wna ] Il ]
RPK-09 KoSci erGdyan@s k Writelynéa Gg§- wng Il Il ]
RPK-11 Kartuzyi Gda Gs k WriGeaftfksk G§g:- wny I I I
RPK-15 (Szczecin/ Koszalin) i SGu p s k Il Il Il
Gda@Es k $r -idodiaeBski eP b liia kblejowa nr
RPK-25 | | -
229PKMPogudni e
Gdyni a 6@dynarChylonia/Gdynia Oksywie/Kosakowo
RPK-26 ¢ o d d 4 13 - -
(PKA)
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Linie komplementarne

RPK.12 lS—I:ZI:n\;Vn?)a dysgaRedaicGdyni a GgJ- wna " " "

RPK-13 ( Gr ud z-iGitdejaj Kwidzyn i Malbork I I 1l

RPK-14 Chojnice i Cz § u cihCzasne - (Szczecinek) v v -

RPK-16 (Szczecinek) - Miastko i Korzybiei Sg u p s k [} Il -

RPK-17 Chojnice i Lipuszi Ko Sci er zyna I V1 -

RPK-18 Byt iMpuszi KoScierzyna I V1 -

RPK.19 Chojnice 7 (Tuchola i Laskowice Pomorskie/ Bydgoszcz " " )
Gg- wna)

RPK-20 Chojnicei Bukowo CzgJguChiogvaki e [} Il -

RPK-22 S §up dstka 1] I -

RPK-23 Kartuzy i Sierakowice 12 IV 2 -

RPK.24 Czersk i Szlachta - (Laskowice Pomorskie/Bydgoszcz " " )
Gg- wna)

Linie sezonowe

RPK-12 HeliWgadys gaRedaid&Gdyni a GgJ- wna I I I

RPK-21 Gdynia Gg- wrGe/blanbor k 11 I 11

RPK-22 S§up dstka - - \Y;

1z koordynacij-MN9 zI ub njidlk RPjKej przedguUeni e
2z koordynacij-N1 zI ub njidlk RPjKkej przedguUeni e

3linlais koordynowana | ub j ak-04 RRKDE BRKwW&Iebwariant lini RPK-01. R P K
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Klasyfikacja linii autobusowych

Pods takwNe Sstrektuiy sieci i kategoriwo j e w - diaii lautobusowych
uUyt ec publoczfe b yZir - wn o w pldheoawoju transportu publicznego dla
woj e w- gamonskiego do 2025 roku. Z a § o Updanuiza s tzaktyializowane z
uwz gl i d mwynienionganw poprzednichr o z d z iz aa{ja dU@OWyY Siec
drogowej i kolejowej oraz zmian uwa r u n k dunkajgRowania transportu
zbiorowego do 2021 roku. W efekcie dla k a U d ewnmantowych modeli sieci linii
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autobusowych (Rys. 17 - 19) opracowano z a § o (béenyiod s gautgbusowej na
linlachu Uy t e c publiczBej, k t - przédlstawiono w tabeli 18.

Tab.18.Kat egorie |l inii autobusowych i odpowi adaj Nce im c

Kategoria linii

Oznaczenie Relacja wariancie

WA WB WC

Linie podstawowe

22-01 Bytiwihbor k AP | AP [ AP |1 |1 |
22-05 (El bINfogy)y Dw-r iGda@Gsk| AP | AP | AP [ 1 | I | 1l
22-06 Byt i Martuzyi (Gdynia) * AP | AP [ AP | L | m | m

Sgup®dPRkbnica KaByubwk i
22-07 o AP AP AP Il im | m
Chojnice-Cz uch - w

22-08 Sgup Skchorzei Byt - w AP AP AP | Il Il
22-09 Nowy Dw: r T ®dllzodEs Kk i AP AP AP | | Il
22-12 S § u g Sikrakowice i Kartuzy AP AP AP ] 1] 1]
22-13 Kwidzyn i Gniew i Pelplini Tczew AP AP AP ] 1] 1]
22-15 St arogar di K®bdSacEsekrizy na| AP AP AP

Sierakowicei Lnbor k Il 1] 1]

22-16 Wejherowo i Puck AP AP AP I Il Il
22-19 St ar ogar di PGduas@sckzi iGd a| AP AP AP

Gda @Es k I I Il
22-20 L A b d Kiokowa i Puck AP AP AP I Il Il
22-23 St ar ogar di Pélpliai@niew i AP AP AP

Kwidzyn Il | m
22-28 Wejherowo i Kartuzy AP AP AP Il "

Byt -Kw Sci eirPrzywidai Kolbudyi | - AP AP
22-30 Gd a Es k = Il Il

Ko Sci eirPrzywidai Kolbudyi Gd a (& AP - - I - -

22-35 Ko Sci e-rNnwarKarczma - Pruszcz AP AP AP
Gda@EsKki Il i1 1
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Klasa

Kategoria linii czhnstoS|

Oznaczenie

Relacja

wariancie
WA WB WC

22-40 KoSci erZzbyreavo/ St arogal| AP AP AP Il m |
22-58 KoSci eirhyonjani ce/ Czguc| AA AP AP m | u Il
22-63 L i b o Bidrakowice - Kartuzy AP AP AP ] I Il
22-64 Ko Sci e-rSkaysrewy - Tczew AP AP AP Il Il Il
22-65 Byt -Lipusz-KoScierzyna AA AP AP 1L I V1
Linie uzupegniaj Nce
22-02 Krynica Morskai Nowy Dw-r iGdg AU AU AU

Gda@Esk/ (EIl bl Ng) mfm |
22-04 Nowy Dw: r -Getliy ®elki - AU AU AU

Gda &Es k 1 1] v
22-10 Tczew i Skarszewy AU AU AU I I Il
22-11 SGgupSk- wecihgdbor k AU | AU | AU [ I | 11 | m
22-14 Sierakowicei Lib oGk b a AU AU AU ] [l [l
22-21 Wejherowo i Karwia AU AU AU ] Il Il
22-22 Byt i Miastkoi Koczaga AU AU AU ] Il Il
22-24 Starogard Gd a E6 &k - ric z AU AU AU ] Il Il

Kwidzyn/Prabuty
22-25 Czerski KoScierzyna AU AU AU I Il Il
22-26 C z g u cihMiastko AU AU AU I Il Il
22-27 SgupgsSkhhogdgdzino AU AU AU ] Il Il
22-31 SgupYstkai (Dar gowo AU AU AU Il i 1m
22-32 Sztum - Prabuty AU AU AU [ |
22-33 Tczewi Kr zywe Kogo/ CGedr y AU AU AU

Pruszcz GdaGski ey v
22-34 Stary DzDert 2 g-avidbotk AU AU AU Il "
22-36 Nowy Staw - Tczew AU AU AU 1] Il Il
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Klasa

Kategoria linii czhnstoS|
Oznaczenie Relacja e —_—
WA WB WC
22-37 Dzierzguao@&wska Sztums| AU AU AU
Malbork i Il v
22-38 Dzi er zStay @arg - Malbork AU AU AU ] Il Il
22-39 Czar ne/ CzWiele-IiCzemk AU AU AU MEfome o
22-41 Kartuzy - St n UyKcoaSci er zyna | AU AU AU | Il [ 1|
22-42 Cz g ucihDelwznoi ( Zgot - w/ Pi | AU AU AU (1L T /11
22-43 Chojnice-( SAap- I no Kr aj e Es| AU AU AU
Wi ncbork/ Bydgoszcz) eV
22-03 Krynica Morska i Mikoszewoi Gd a s k | AU AU AU (1L T /11
22-66 Chojnice-( Wagcz/ Pi ga) AU AU AU 1 1 B |
22-45 Czersk - (Tuchola) AU AU AU | nj
22-47 Sztum-Dzi er Z(gPoa®E § i k ) AU | AU | AU | 0| | m
22-46 Sk - r-(Newe-Grudzi Ndz) AU AU AU i [l [l
22-67 Czgucih(-Swip- 1 no Kraje® AU AU AU
Bydgoszcz) [ " | v

Linie alternatywne

22-17 Karwia i Puck 1 Reda/Gdynia AA AA AA I Il Il
22-18 S § u g Frkebielino i Miastko AA AA AA I Il Il
22-29 WgadysgawadwedaPuck AA AA AA I Il v
22-44 Chojnicei ( Pa mi nitTouwech ol a/ S| AA AA AA

Kraje@kie) 1L VI A 11
22-48 Kn p il Mastko AA AA AU 1 ] Il
22-50 Sgup¢lBgawno/ Koszalin/] AA AA AA Il Il Il
22-51 Tczew-Pr us zcz -Gaddaa@®@sskki AA AA AA Il I Il
22-52 Miastko-By t - w/ Ko S-giuekroiwon | AA AA AA

Gda &Es k i |
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Klasa

Kategoria linii czhnstoS|
Oznaczenie Relacja e —_—
WA WB WC
22-53 Czguch- - w/ Chaojrnoigcaer di G| AA AA AA
Tczew 1 ] v
22-54 ( Tor u E Gr-Gatdeja NMathork AA | AA | AA || | om
22-55 (Szczeci nekMiBstkaigkawcBei r
AA AA AU 1] ] Il

Knpi-8gupsk

22-56 Chojnice - C z § u cihCzamne - AU

(Szczecinek) m{ u |

3
3

22-57 Chojnice i (Tucholai Tor u@® By dgq AA AA AU | nj
22-59 Kwidzyn - Prabuty 7 (Kisielice/Suszi | § a w AA AA AA | v
22-60 Redai W adys gahkeb wo AA AA AA MEfomefom
22-61 Miastkoi KA pi-88@upsk AA AA AU | 1| |
22-62 Tczewi Smit owo AA AA AA | IE || IV

Linie sezonowe

22-81 SGgup Sk - wciGeba AS | AS | AS | Il |1l | m
22-82 Ge biaKrokowai Puck-Wgadys gaw AS | AS [ AS | Il | 1 | m
22-83 Sierakowicei Lnbor k AS AS AS I Il Il
22-84 Wejherowo i Karwiai Jastrznhi a| AS AS AS

Wgadysgawowo Il Il Il

Linie zastinpcze

22-98 S§up $étka AZ | AZ | AZ |1 |1 |1

22-99 Gdyniai Pucki Wjadys gamebwo | AZ | AZ | AZ [ I |1 |1l

* Linia podstawowa do momentu wybudowania linii kolejowej

150



Zatoka Gdanska

Sie¢ regionalnych polaczen autobusowych - WA

Linia podstawowa

— Linia uzupetniajaca Ij Grics oWiatow
— Linia alternatywna Granica wojewddztwa RDR ‘ DEPARTAMENT:
e " INFRASTRUKTURY
— Linia sezonowa pomorskiego SRRSO TETORATREGS
Rys.17. Si el regionalnych pdgitiaerW&E aut obusowych
tr.-dgo: Pomor skie Biuro. Planowania Regionalnego

Granice gmin

151




Zatoka Gdanska
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— Linia alternatywna Granica wojewddztwa RDR ‘ DEPARTAMENT:
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Si e@lo § N kaefp@ych, autobusowych oraz wii z ijtggracyjnet wo sp N jsn e |
p o wi Negmr@nego transportu zbiorowego we wszystkich wariantach rozwoju
systemu transportowego. Schematp o wi Nsied teEnsportu zbiorowego dla

p os z c z e gwarlamagtcphzedstawiono na rysunkach 20 7 22, natomiast

lokalizacje i nazwy w i z gintegracyjnych przedstawiono w tabeli 19.
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Tab.19.Wnzgdy integracyjne w wojew-dztwie pomorskim

Kategoria L : :
L Nazwy wnzg-w integracyjnych
whzg-w
- Gda Es kwnyG g - Sgupsk
krajow
j v - Gdyni-wnaGg - Tczew
integracyjny
(K) - PortLotniczy Gda
Wagnsy
- Chojnice - Malbork
regionalny
WhZe§ - Gd a (B4rkeszcz - Wejherowo
integracyjny - KoScierzyna - Starogard Gdad
R
R) - LnAabork
- Gda@EGk Oliwa - Kartuzy
- GdaEsk Osowa - Luzino
. - GdaEsk Rnibiech - NowyDw-rGda Es ki i
metropolitalny
wiizeg - GdaGsdadmi eSci e - PruszczGd a @&s K i
T ey - Gdynia Chylonia -  Reda
(M):
- Gdynia Karwiny - Rumia
- Gdynia Wzg-rze - Sopot
Maksymiliana
- Byt - w - Gdynia Cisowa - Puck
- Czersk - Gdynia - Rumia Janowo
- wek . .
- Czguwh Grab- we - Sierakowice
- GdaGEsk - Gdynia © - Somonino
l okal ny Brnt owo - Gdynia i Sopot
integracyjny . GdaGsk Redgowo Kamienny
(L): Czerwony - Gdynia Potok
Most Stgczma- . Sopot W
- Gda@Esk = Uniwersytet
_ - Sztum
- Gda@Esk - Gdynia ©  Ustka
Kielniec (tylko WA)
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Kategoria

wnzg-w

wnzg-w

i ntegracyjnych

Gda@Esk (

Gd a Es k
Politechnika

Gda @Es k
Przymorze-

Uniwersytet

Gd a Es k
StrzyUa

Gda Es k

NI

Gda Es k
tabi ank
AWFiS

m

Kosakowo (tylko
WA)

Kwidzyn
Geba
Miastko
Pelplin

Prabuty

Pszcz- gk

Wejherowo

Smiecho
Wgadys g

t ukowo
Wschodnie

przystanek
zintegrowany
(P2):

Bolszewo
Borkowo

BoUepol ¢
Wielkie

Brusy

Cieplewo
Czarna Woda
Czarne
Damnica
Dzierzgc
Gda@Esk F
Gda @Es k
Kiegpine
Gda @&Es k
Kokoszki

Gdynia N
Kack

GoScicin
Wejherowskie
Gutowiec

Hel

Jastarnia

Jezierzyce
Sgupskie

Kaliska
Kipice
Kiegpino
Kartuskie
Korzybie

Lisewo

GNg

Malbork
Kagdowo
Mi kogaj k
Pomorskie

Pot Ahgow

Reda

Pieleszewo
Reda Rekowo
Rnbi ech

Rumi a B

Rzeka
Rytel W
Smint owo
Stare Pole
Stegna

Strzebielino

Morskie

StrzyOy
SGupski

Swar oUOy

Szymankowo
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Kategoria

L Nazwy wnzg-w integracyjnych
whzg-w
- Gdynia - Morzeszczyn - Wejherowo-
$r-dmi e . Nanice
- Mrzezino
- Gdynia Wielki - PHApowo - Wgadysg
Kack Pogudni
- Piesienice
- Gdynia - Zblewo
; - Pinczyn
Wielkopolska © telistr
- Godnt owc
- Gogubi e
Kaszubskie
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Powiazania sieci transportu zbiorowego oraz transportowe wezly integracyjne - WB
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5. 0CENA WARI ANTCW

Wskazanie rekomendowanego wariantu rozwoju systemu transportowego
wo | e w- dvgntagaazerszej oceny z punktu widzenia kilku istotnych k r y t edo i
kt - rnyaclhe ON:

-prognozy podroUy do 2030 roku,

A 7

zmiany klimatu-e mi sy j no S| CcO

- bezpiecze®twa ruchu drogowego,

dostfipnoSci transportowe]j

Prognozyp o dr p iUy e la§ a8 ¢ ma prognozy ruchu samochodowego i przewozy
p as a Uewasrku neporigmNzmianye mi s y j k@ Sz tirgamizacii

pr zewobzezwp,i e c zlEsd ovot i praahis p EtemnentenNaceny
holistycznej,u wz g | i d mioany NDesgrlkty ¢ z N s t ,kest armliza ryzyka
zwi Nzzarea | ipzoasczjcNz e gw-alrn yasolwoejussystemu transportowego
wo j e w- dvperspektywie roku 2030 (Rys. 23).

koszt-w budowy, organizacj. i eksploatacji,
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Rys.23. Schemat oceny wariant - - w.
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5.1. Prognozypodr 0y

511. Model podr - Oy

Z uwagi na brak kompleksowego modelu p o d r didldwo j e w - gartorskiego, na
potrzeby RPT rozbudowano model p o d r ©bSzaru Metropolitalnego Gd a Es k
Gdynia-Sopotop 0 z 0 sobszaj w 0 | e wwagamorskiego. W analizach
prognostycznych wykorzystano oprogramowanie PTV VISUM b a z u jn& c e

makroskopowym modelup odr - Uy .

Do budowy modelu p o d r nalieyeniewo j e w- dwykonayatano klasyczny,
czterostopniowy model transportowy, k t -jastyn a j ¢ z t&sowamyin modelem w

PolsceinaSwi e NMdtodatas k § & dzczterech kolejnon ast i p ug tNacp/ -cv:

- generacjaruchuiwyznaczenie liczby podr-Uy gener ow
w zaleUnoSci od motywacji podr-Uy w poszcze
uwzglfndni aj Ncych charakter funkcjonalny or a
|l iczba mieszkaE& -w,cibhazmbiaemse|wcs pkagaych, i

handlowo-u s gugowa itp.,

-rozkgdad przestiokeed®dyenuehuwel acji podr - - Uy (s
wykonywane)zuwz gl ndni eni em potencjag-w rejon-w
odl eggoSci mindzy ni mi,

-podziag zadawkhjokew8kenie Srodka transport u
do realizacji podr-Uy z uwzglndnieniem pref

uUOytkowni k-w systemu transportowego Oraz uo

-rozkgad rucimy zmaczieamli e dokgpdnegdypwzebieed:!
transportowejzuwz gl idni eni em przepustowoSci odci nk

wykorzystania, dopuszczonych relacji itp.
Model p o d r swhim z a s i 0 tgritaianym obejmuje granice administracyjne
woj e w- ¢amonskiego. Podczas modelowaniap o ddy r z y ) ¢ d zeége §

obszaruna § N c z482ir ee j otransportowych. D z i edbd¥ar na rejony, z racji

80pracowane na podstawi e opr acowa mioaveprognozkdieha fagotrRebyz woj u | n Uy
RegionalnegoPlanuTr ansport owego woj ewodzGdwaEplbmdod2a3ki ego
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d o st i pdany oraz wykorzystania modelu do ¢ e | strategicznych,pr zyj At o

z a s aid Jddna gmina stanowi jeden rejon transportowy. Wy j Nt & B mi

-gminy bezpoSrednio pr zZiyueagiagictNce do Tr - j mias
zagospodarowanie przestrzenne oraz zr-Unico

mi eszka® -w dokonano ich dodatkowego podzi a

-miasta Tidpkhbaaha i ch szczeg: - goweaoznimodzi ag
jak zostago to wykonane w model ach makrosko
ramach projektu TRI STAR. GdaGsk podzielono
rejony, Sopot na 6 rejon- w.

W podziale na rejony transportowe T r - j miuavgtga i dwiied igpow$ eincj ag - w,
tj. warunki fizjograficzne, | i cmib& s z k a@zcd- ons t 1 pda sieSi Hrogowe;.

Uwz gl i drn-i vondago$podarowanie terenu i podczas p o d z bdazielono

r - Ufnnkcje zagospodarowania przestrzennego. Wi e | kloSirejonalwe Ua gy
r-mi edp o § o Onezng lafi ceetrom, wk t - rwyzmaczone rejony s Nnniejsze

n i whardziejo d | e gréjonacthn cowynikazr - Uwg 8 s t paBuddwy i

zurbanizowaniar ej on - w.

P o s z ¢ z ergjony traresportowe scharakteryzowanopodwz gl ndzynnni k - w

wp § ) Wa ypavhi e | gemeddwanego i absorbowanego przez nie ruchu. W tym

celu pozyskano informacjed ot y c z Nc e :
-liczby mieszka@&c: w,

-liczby mieszka@E -w w wipredukeyjnpmizedpr odukcyjny
poprodukcyjnym,

-liczby miejsc pracy og- §gem,

liczby miejsc pracywu s gugac h,

l iczby miejsc edukacji (nauki) (liczba miej

powierzchni handlowo-u s gugowe j ,

powierzchni biurowej.
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5.1.2. Model sieci drogowej

Model sieci drogowej jest jednym z podstawowych e | e me franspartowego
modelu p o d r. Mabel sieci transportowejw o j e w - ganrtorakiego dla roku 2019
opracowano na bazies ¢ h e md ts-t w i iefiasiuktary drogowej i transportu
zbiorowego. Od wz o r o sviu grdNsportu drogowegowy o d r i bspereg n o
podt yopd cwi nsieci, wk t - rkyacChd w z grian

-kl asn drogi,

-przepustowoSi odcinka drogi w przeliczeniu

-pridkoSi swobodnN pojazd-w na odcinku,

warunki ruchu transportu zbiorowego,

-limit priadkoSci,

~
-

-typ pojazdu kt-ry moUe sifi po nim poruszal

-liczbnrughas - w

5.1.3. Si dihii transportu zbiorowego

Si e trandportu zbiorowego o b j tdzystkie systemy transportu zbiorowego

f unkcj owmogelveasym obszarze: kolejowy (zp o d z i BaPKMBKM w

Tr - j mise. 3@d., POLREGIO S.A.), autobusowy miejski, autobusowy

podmiejski, trolejbusowy i tramwajowy. W celujak n aj d o k § a d edwzerpwsanize g o

obci NPesiaze go-dcn ynsidesi aaskodowano wszystkie miejskie oraz

mi fdzygpno &M e ransporta zbiorowego. W przypadkuwy st i p owielun i a

wa r i aprzebiegu danejlinii,u o g - | mprizebiegalanejliniis pr o wa dezda j Nc
jednegolubd w- avlar i a Wk Jma § N omzcdasy przejazduposzczeg: - | nyclt
o d c i npkzezwojazdy transportu zbiorowego z o s skaligrowany w odniesieniu do

rzeczywistegor o z k gaadgaib o wi N z uwj gNidnas @049 roku.
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514. t r - dga danych

A n a | wykomiano w oparciu o bazy danych z a ¢ h o tvaas@rtowychmi es z k a Ec - w
Gd a Ex kol 2016, oraz mi e s z k &O@szaruwetropolitalnego G d a ESdynia-

Sopot (OMGGS) z 2014 roku. Ponadto do kalibracji modelu wykorzystanot a k Ue

wyniki b a d au€Bu wykonanych w roku 2013 na potrzeby opracowania Planu

zr - wn o wa Uozwagugublicznego transportudlaw o j e w - ganrtorakaego

oraz wyniki zmodeliwy Us zremiodak,t - rzyaclhi s & Hiftegrowany Model

Ruchu (CUPT), Intermodalny Krajowy Model Ruchu (GDDKIiA). Wykorzystano tak U e

dane p o ¢ h o dzbBzadanych GUS. Wszystkiep o wy Udazeg o st a gy

wykorzystane do kalibracji modelu.

5.1.5. Wyniki prognoz

Prognozy wykonano dlastanui st ni e zal ¢ epyryz y rjoki2018 z uwagi na
niemiarodajny rok 2020 z powodu pandemii COViD-19 oraz roku 2030, b i d Nc e g o

stanem prognostycznym.

Analizy dla stanu prognostycznego, wykonano dlatrzechwar i aAitnwe st ycyj nyc
oraz jednego wariantuAb e zi nwe s t(WQ®, v fi d & gmigkiem odniesienia do

ocenyp 0z o s twaagryicahnt - w.

Wynikio b | i dlazpeod z ¢ z e gwalr n yagriaedstawiono na kartogramach dla
roku 2019 i 2030 (Rys. 27 - 36) i w tabelach dlaruchup as a Ue r (Fdb.i62) g 0
ruchu drogowego (Tab. 63).

Wa r t al& akiesu rocznego obliczono na podstawie wy n i kymulacji dla doby i
pr zemn oidezwe k a Fknti -frryz y jpkd tozszerzeniew z g | 1 rdiclium
dobowego dnia powszedniego nadanedlarokuzuwz gl ndndnieni em
weekendowych. W z wi Nzr&gionalnym poziomem analiz zagregowano system

miejskiego transportu autobusowego oraz trolejbusowego.
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Tab.20. Wyni ki prognoz ruchu pasaUerskiego

Rok 2030
Srodek WskaTni k Jednostka
WO

Transport publiczny

Popyt n a

[mIn. pas.] |60,94 63,53 81,35 78,03 63,92
transportowe
Praca
[mIn. pas-
przewozowa k] 1432,37 |1479,40 1 698,96 1 625,96 1390,53
m
dystansowa
Praca
[mIn. pas-
przewozowa 34,83 35,91 40,02 38,45 33,51
godz.]
czasowa

_ PodaU us/|[mn-poj-
Kolej 4,92 4,92 5,18 5,10 5,00
transportowych | km]

Sredni ¢ :
: [min] 34,30 33,92 29,52 29,57 31,46
przejazdu
Sredni a
odl eggoS|[km] 23,50 23,29 20,88 20,84 21,76
przejazdu
Sredni a
prindkoSi |[km/godz] |4112 41,19 42,46 42,28 41,49
przejazdu
Popyt na
[mIn. pas.] |272,44 |272,11 270,96 271,02 273,08
transportowe
Praca
[mIn. pas-
przewozowa k] 1136,95 |1143,54 1108,94 1110,05 1131,55
m
dystansowa
Autobus
- Praca
miejski / [mIn. pas-
; przewozowa 61,1 61,25 59,29 59,32 60,83
Trolejbus godz.]
czasowa

PodaU us|[mln-poj-

49,38 50,39 50,74 50,71 50,63
transportowych | km]
Sredni c :
: [min] 13,46 13,51 13,13 13,13 13,37
przejazdu
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Ws ka¥ni k Jednostka

Rok 2030

WO

Sredni a

odl eggoS|[km] 4,17 4,20 4,09 4,10 4,14
przejazdu
Sredni a
pridkoSIi |[km/godz] |1861 18,67 18,70 18,71 18,60
przejazdu
Popyt n a
[mIn. pas.] |82,49 83,10 81,42 81,33 83,74
transportowe
Praca
[mIn. pas-
przewozowa k] 298,85  |300,03 283,80 285,10 300,67
m
dystansowa
Praca
[mIn. pas-
przewozowa 15,87 15,94 15,05 15,12 15,96
godz.]
czasowa
_ PodaU us/|[mn-poj-
Tramwaj 17,54 18,15 18,31 18,11 18,13
transportowych | km]
Sredni ¢ :
: [min] 11,55 11,51 11,09 11,16 11,44
przejazdu
Sredni a
odl eggoS|[km] 3,62 3,61 3,49 3,51 3,59
przejazdu
Sredni a
prhndkoSi |[km/godz] |1883 18,82 18,86 18,85 18,84
przejazdu
Popyt na
[mlIn. pas.] |23,96 24,97 27,47 27,10 28,18
transportowe
Praca
[mIn. pas-
Autobus przewozowa k] 411,10 | 421,53 432,60 439,22 449,27
m
regionalny | dystansowa
Praca
[mIn. pas-
przewozowa 11,68 12,14 12,36 12,55 13,00
godz.]
czasowa
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Rok 2030

Ws ka ¥ni k Jednostka
W0
PodaU us|[mln-poj-
36,92 36,92 40,40 40,37 40,43
transportowych | km]
Ssredni ¢ :
; [min] 29,26 29,16 27,00 27,78 27,67
przejazdu
Sredni a
odl eggoS|[km] 17,16 16,88 15,75 16,20 15,94
przejazdu
Sredni a
pridkoSi |[km/godz] |3518 34,73 35,00 34,99 34,57
przejazdu
Popyt na
[mlIn. pas.] |439,84 |443,72 461,20 457,48 448,93
transportowe
Praca
[mIn. pas-
przewozowa k] 3279,27 |3 344,49 3 524,30 3 460,34 3272,03
m
dystansowa
Praca
[mIn. pas-
przewozowa 123,49 | 125,24 126,72 125,45 123,30
godz.]
czasowa
Transport
publiczny |Poda U u s |[mIn-poj-
108,77  |110,38 114,62 114,30 114,19
suma transportowych | km]
czNst k[ )
Ssredni ¢ :
: [min] 16,85 16,94 16,48 16,45 16,48
przejazdu
Sredni a
dgugoSi [km] 7,46 7,54 7,64 7,56 7,29
przejazdu
Sredni a
pridkoSIi |[km/godz] |2655 26,70 27,81 27,58 26,54
przejazdu

Drogowy

Popyt na

transportowe

[mIn. pas.]

491,82

542,15

519,60

522,60

Transport prywatny

532,39
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Rok 2030

Ws ka¥ni k Jednostka

WO

[mIn. pas-

przewozowa k] 11 179,98 | 12 783,99 12 198,39 12 296,84 12 551,35

m

dystansowa

Praca
[mIn. pas-

przewozowa 208,97 | 237,27 219,36 222,24 228,68
godz.]

czasowa

PodaU us|[mln-poj-

8220,58 |9 399,99 8 969,40 9041,79 9228,93

transportowych | km]
Sredni ¢ :

: [min] 25,49 26,26 25,33 25,52 25,77
przejazdu
Sredni a
odl eggoS|[km] 22,73 23,58 23,48 23,53 23,58
przejazdu
Sredni a
priadkoSi |[km/godz] |5350 53,88 55,61 55,33 54,89

przejazdu

Por - wnani e

Udziag podr - Oy

zbi orowym ( pod2[%] 41,71 39,19 41,72 41,38 40,28
bimodalny)*
* podr-Ue transportem zbiorowym i indywidualnym

t r - cEfspertyza: Fundacja Rozwoj u Amdigznruchurna potrzeby cegionadnggo
pl anu transportowego woj e@Gdd@&s wa pOmbr skiego

Tab.21. Wy ni ki prognoz dla ruchu samochodowego ze struktu

Rok 2030

Samochody Ws k a ¥ ni Jednostka

WO

Praca [mIn-poj-
: 8220,58 [9399,99 |9019,20 9083,12 9232,49
eksploatacyjna | km]

Osobowe Praca
: [min-poj-
eksploatacyjna 153,65 | 174,46 162,19 164,16 168,21
godz.]
czasowa
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Sredni a
pridkoSi |[km/godz.] |5350 53,88 55,61 55,33 54,89
przejazdu
Praca [mIn-poj-
: 2267,83 |2544,15 | 254502 2542,83 2 540,63
eksploatacyjna | km]
Praca :
. [mIn-poj-
eksploatacyjna 46,60 51,61 50,02 50,06 50,59
Dostawcze godz.]
czasowa
Sredni a
priadkoSi |[km/godz] |4866 49,30 50,88 50,80 50,22
przejazdu
Praca [mIn-poj-
: 565,35 | 633,33 632,79 634,59 634,39
eksploatacyjna | km]
Praca :
: [min-poj-
. eksploatacyjna 12,86 14,00 13,61 13,63 13,78
CinUar 9 godz.]
czasowa
Sredni a
pridkoSi|[km/godz] |4398 45,22 46,48 46,57 46,04
przejazdu
Praca [mIn-poj-
: 178556 |2099,54 |2098,12 2 098,80 2107,87
eksploatacyjna | km]
Praca :
R : [min-poj-
Ci nUar o eksploatacyjna dz] 39,28 44,46 43,65 43,50 43,85
§ godz.
naczepNczasowa
Sredni a
pridkoSi|[km/godz] |4545 47,23 48,07 48,25 48,07
przejazdu

t r - cEgspertyza:Fundacij a

planut r ansport owego

Rozwoju
woj ew, dGtdadEsfxko m@QOR2Ki ego
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Rys. 24. Podziag zada@® przewozowych dilrak2p30.szczeg:-l nych w
t r- cE§spertyza:Fundacja Rozwoj u Amdigznruchurna potrzeby tegionanggo
panu transportowego wojoew-Gda dasak ,p o2nlo2r1s ki ego
Planowane inwestycje na poziomie krajowym (WO0), z wi N zpezede wszystkim z
b u d oinfidstruktury, p r z y ¢ 8 ydd sphidku u d z itrangportu zbiorowego o
2,43p.p. Dz i a eyionalae i lokalne, wpgd y fedhaknap o p r a o iz i od §8p.p.
w wariancie WC, 1,95p.p. w wariancie WB i 2,23p.p. w wariancie WA, w stosunku do
wariantu WO.
0% 61,9% 61.3% 60.8%
' ’ 58,8% 59,2% 8%
60% = -
40%
20% 13 g9 O - 87%
e = = = -
2019 ) WA wB (e
=Kolej = Autobus miejski, trolejpus  ~ Tramwaj Autobus regionalny
Rys.25.Struktura modalna podr-Uy w transporcie zibi orowyn

rok 2030.
t r . cEgspertyza:Fundacij a

planu transportowe

Rozwoj u

go
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Dla wszystkich analizowanych wa r i aprdgnozuje s i werost popytunau s g u g i
transportowe. Wzrost ten dotyczy z a r - wangportu indywidualnego jak i
zbiorowego. Na | wi Iwkrasizpgpytu na transport zbiorowy prognozuje s i dia
wariantu WA (wzrost o 19 min pas.),n aj wi Wkastpgpytu na transport
indywidualny prognozuje s idiawa r i aWa (wanost o 50 min pas.) i WC (wzrost o
41 min pas.).

600
542

(63}
a1
o

532

a
o
o

min. pas. / rok
N
a1
o

400
350
300
WA
2030 - Transport indywidualny 2030 - Transport zbiorowy
=== 2019 - Transport indywidualny e— 2019 - Transport zbiorowy

Rys. 26. Popyt na usgugi transportowei rdk2830pwsaniezeg:- | nych

i stniej Ncym.
tr- cE§spertyza:Fundacja Rozwoj u Amdigznruchurna potrzeby tegionanggo
pl anu transportowego woj e@Gdd@&s wa pOmbr skiego
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Rys. 27. Kartodiagramnat inUeni a ruchui me2080er ski ego

tr- cE§spertyza: Fundacj a Rozwoj u Amdigznruchurna potrzeby tegiomnanggo
pl anu transportowego woj e@Gdd@&s wa pOoOmbdbr skiego
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