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Skroty

4G b Sieci mobilne (komoérkowe) czwartej generacji

56b? XN a_. M K«X 3Tl -a7 31 _CX8 ° KO°Xm zX«X3JNn

Al b Sztucznainteligencja

B&R D Bike & Ride

B+R- Badania i rozwgj

BCTH#J " ° EN! AX32a «JK 1-«°X«X3-CE

BRDPDMXE° XNEX ~°C- 3AN|A T3-z-CXz-

CEFPW3 KNEKN (A3 -°YW 3I$- ««XN° «z (A3-°X *JN K °EBd
CEPIK- Centralna Ewidencja Pojazdéw i Kierowcow

CIT b Podatek dochodowy od oséb prawnych

CNGP"  °3Yd&d-«E zJE E X2 «E

CUPT B Centrum Unijnych Projektéw Transportowych

DC b Departament Cyfryzacji UMWP

DCTP° X3 2 «JK | -«°X«X3-CE C +TJ ~ A F&XX°CJoX3 $-«°1
DEFSP&X°J3°J2a X« (A3-°Xo’ ! Xz- *A«TA  EA ?2°-" XNE«Xz-
DF b Departament Finansow UMWP

DIF b Departament Infrastruktury UMWP

DMW D& X° J3°JaX«® 5JoK°! A +X- TXEn C5F;

DO b Departament Organizacji UMWP

DPR B Departament Programéw RegionalnychUMWP

DPROW b Departament Programéw Rozwoju Obszaréw Wiejskich UMWP

DRG b Departament Rozwoju GospodarczegoUMWP

DZ b Departament Zdrowia UMWP

EDM b Elektroniczna Dokumentacja Medyczna

EFRRD Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego

ERTMS/ETCS-( A3 - ° Xuo | ?E °X2a 209X3-CJ« J ;-N Kz Xa

EZTP° - s JETE ! - KXw-CX E «J°YTX2 XKX!©°3ENE«E?
FENIKSD* A« TA" EX (A3 -°Xo’ ! X «J .«Z3J ©°3 A1 0oA3SYW 1K 2aJ°ow
FEPD Fundusze Europejskie dla Pomorza

FSP* A« TA"E ?2°" m«-1VyN

FSTD Fundusz Sprawiedliwej Transformacji

Gb/isb; 3 YT] -Vt ©°93J«” @ " n TI«EN|]Y + zJM °E «J ~ X! A«TYY
GDDKIA b Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad

GOZPB+- " °-TJ3!J - -M XzA EJ2! « Y°E?2

GPWDPzY ©°-4yt °-CJ8«EN| CE°JT!" C

GUSP+" " C«E CB3EKT ?2°J°E °ENE«E

HPC b (ang. High-Performance Computing) obliczenia wielkiej skali

ICT b (ang. Information and communication technologies) technologie informacyjno-komunikacyjne

loT B (ang.Internet of Things) Internet rzeczy

« X



ISPDB Inteligentne Specjalizacje Pomorza

ISP 2D . «° XK z X« «J ?° XNaJH EN)NM|J«-;5—-€‘Z- 3 EJ «Q@ XEJ]:: S’E,’C«E’Nl
«J EN- «E?2 «Z-3aJNEo« X2Z

ITSPinteligentne systemy transportowe (Inteligent Transport Systems)

JSa XT«- "0} "Ja-3EKTA °9X3E°-3 JK«Xz-

K&R D Kiss & Ride

KE - Komisja Europejska

KPWD! - « NX«©°3JNaJ °-CJaG«EN| GCE°JT! " C

KSZRP13 Juo- CE ?E °X2 | J3EKTEJ« J >AN]| X2

LANPIJ«zY 2-NJH 3XJ 6X°C-3198® KB-!1JIB«I = Xt | -2a°A0X3.(CJ
31P3" TE!J 1-KXn zK-2aX3JINE@«]

LTEP3J «zVY 2-«z AX32a ([E-KA° - «d® °XN|«-K-z J EJ °-V3XT«
w sieci 4G

Mb/sB; 3 YT! -Vt ©°3J« 2 “no TI«EN|] Y 5XzJM °E «J ~ X! A«TYY
MOPD5 Xa’ NX 8M " Az ;- T3  &«EN]

NBP b Narodowy Bank Polski

NPS B Narodowy Plan Szerokopasmowy

OMGGSP8 M” EJ3 5X°3 - ° __@dyflaS@petE +TJ !

ONZ b Organizacja Narodéw Zjednoczonych

P&R D Park & Ride

PKB B produkt krajowy brutto

PKPD; - K~ ! X 1-KXaX ;J ~°C-CX
PLK B Polskie Linie Kolejowe
POBRDP; - K" ! X 8M X3 CJe°-3 Aa #XE° XNEX “°CJ >AN| A &3-7z-

PRSDW®b Plan Rozwoju Sieci Drog Wojewoddzkich

PSMED Pomorski System Monitoringu i Ewaluaciji

PTZ D publiczny transport zbiorowy

PZUMD; BJ°Z-32aE | «°9Xz3-CJ«EN| C" "Az 5-M K«-1VN

RISDA" ~ Az «Z-32JNao S EXNE«Xe 3I> EX3 | «Z-32]J° -« ?2X3E
RPS- Regionalny Rrogram Strategiczny

RPTD Regionalny Plan Transportowy

SIPP System Informacji Przestrzennej

SKM b Szybka Kolej Miejska

SPAD Strategiczny Plan Adaptaciji

SPRKTBAD?° - CJ3 EE  EX« X ;-KB ! N| >Xz - « -Bdridtyk3 E°J3EJ A3 J«
SRWPD Strategia Rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego 2030

SUMPD; BJ« 13" C«-CJl&-«Xo 5-M B«-Y¥N 5 Xo’' ! Xao
SWPP?J2a-3EKT F-aXC TE°CJ ;-2-3"1! Xz-
TEN-TPA3 J«” XA3-°Xm’  !'J ~ Xt ©°3J« °-30.C]

TI Btransport indywidualny
TZ Btransport zbiorowy



UE B Unia Europejska

UKEDC:3 EKT Ikacjt Eektronicznej

ULCPC32 EKT 2-°« N°CJ $EC K«Xz-

UMWP BDC3 EKT 5J3 EJ" ! -¢C ! F-oXC TE°CJ ;-2a-38"1 Xz-
UPS®P (ang. Uninterruptible Power Supply) zasilacz awaryjny

UTKBC3 EKT A3 J« °-3°A 1-KXo-CXz-
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RXz -«JX«E ;3-z3Ja 9203JoxXz NE«E C EJ!3X" X a-M X«-m@N

>Xz -«JKB«E ;3-2z3Ja 2033J0oXxXz NE«E C EJ!3X X a-M KB«-1VN
aXT«Ea E ° YN A Stratdgii Royvioji Wojéwsditia PEndolskiego 2080 TIJ K Xa ECJ « Xao [ 7
T ATV AZY

#XE°- V3 XT« K °-T °JCK °3JC«K ~°-3EKTEX« J T-!AaX«°A

- art. 11 ust. 3 ustawy z dnia 5 czerwca 1998 .- ~ J 2 - 3 EKTE Xtj. Bz W. X QORT.p6zC J
547E °" d«Y E2Yow

- art. 15 ust. 4 pkt 2 oraz art. 18 ust. 3 ustawy z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki
rozwoju (t.j. Dz.U. z 2021 r. poz. 1057),

- UN] CJ"J «3 TUgbGGG.bla ?Xm? | A F-oXC TE°CJ ;-2-3"1 X
° 3 E E Strategii Rozwoju Wojewodztwa Pomorskiego 2030

Regionalny; 3 - z3Ja 2?93 JoXz NE«E C EJ!3X X 2-M K«-1\N I

F-aXC TE°CJ ;-2-3"1 Xz- 2PHD7ZUKC3 listopadaN202D I.” wKsprawie U U

°3 EE" °K° X« J TPrejektu Repidnhlne@JRrogrdamu Strategiczreg ¢ EJ ! 3 X~ X 2 - M
i komunikacjiv.n = =& X~ ©° T-1 Aa X«o X2 -°X3JNo-«JK EAcKNE?2 A" ENE
°-ECJBIJaKNE?2 «J XZX!°EC«X EJSEKTEJ« X °-K °E!/!K 33Xz -
2030.

>;?2W ©J! - aXTX« EC°- WYRINEN|T-C ARXXkK ~EJ No ?>F; T AT Aw ~°
TXNEEa® T-°ENEKNEN| | " E°J"°A °3EEm2.CJ«EN| «J °-E -

-°X3JINEm«EN| W J ©°J!a&X Al X3A«!-CJlJ« A V3-T!"C Ama.cCJ
wMATa XN widzt@a. o X

Regionally Program Strategicn G EJ! 3 X~ X 2 - M M«X @& Rdgidnaldgdriary, J N o
Transportowego dla Wojewodztwa Pomorskiego do roku 2030

1 J!3 X" ©°9XaJOoENE«E >;?2W -° ~J«E C Nuki¥rinkowane RaXozwioN E o « X & W

"E°9X2A ©°93J«  °-30.CXz- NEZ3 EEJN=® CE « trandporttiNX E C
iINEZBEEJNN|W3J!®XBEXCE!Y °3EXTC YEEf CE« "PIJIRNENNEKENE
?2J2a-3EKTA F-oXC TE°eCcJ ;-2a-3"1! Xz- EJ° “J«EN|] C ?>F; 1
lz-T« X E CEa-zJa CE« ! JaKNE?2 E A"°JCE E T« J 1 °13
oV -T-C ~ ! A o Xz - -N|3-« XW ATE JBX ~°-"XNEX ~°CJ

-TTE J ECJI« J «J N3aX'-°C strMegkAM®cenkXTYE>J?2ECI« J «J V3 -T

Regionalny Plan Transportowy dla Wojewddztwa Pomorskiego do roku 2030

+ "7 C «delem Regionalnego Planu Transportowego (RPT)jest A2 - & ¥ @odémowatia decyzji

w zakresie rozwoju regionalnego systemu transportowego w sposéb spdéjny, holistyczny i oparty na
wiarygodnych informacjach. Planodzwierciedla realne potrzeby, aw E ¢ K&ymAazujenaT - z ~ Y M« EN||
analizach i identyfikacji kluczowych probleméw funkcjonowania ~ ° «  Xipldndwanego systemu
transportowego wojewodztwa.

RPT charakteryzowany jest przez:

- ° - T Xu© ykbmplEksowe: transport wynika z potrzeb ~ ° - " X@&ké&nemicznych, tzn.
° . T37 &-CJ« Xb° 3 Enjest deler ddulyima sobie, dlatego © Xwdplanowaniu rozwoju
systemu transportowego E - ~ °°J3 FEE £Y° X Gk« J! Jzofaktycxnej i prawdopodobnej
struktury funkcjonalno-przestrzennej regionu - | 3 X Y ¥ Plan¥ zagospodarowanigrzestrzennego
wojewddztwapomorskiegl2030 A CE z K Y T grandepkddboe czynniki popytu na transport;




- ° - T X oholstyckne: plan integruje wszystkie podsystemy transportu, w tym w aspektach
a . M K«towaddwe] i °J  JaK3zZ ACEzKBYT« EX« JXinfristrukturalnych,
organizacyjnychi operacyjnych;

- ° - T X ooperacyje/systemowe: kluczowym produktem RPTjest zestaw C~ °~ " E J BEG W E N|
o charakterze infrastrukturalnym, organizacyjnymi operacyjnym; wynikiem T E  J "KHefiniowane
zakresy interwencji publicznej, kryteria wyboru ° 3 EX T~  YikKgEinkdwania terytorialne,
oczekiwania wobec 3 * & « PBdgipméw organizacji i EJ 3 E K Ttéadsporteln, ° 3 EXT"~ YCE YN
strategiczne °© - E CJ ¢ OsiKKINE J " - dcele Xefekty C° ~ A @ KM Xptymalny wariant
planistyczny rozwoju systemu transportowego wskazany do realizacjiw perspektywie roku 2030;

- _«°Xz3JNmY ~©°3J0 XganKNE kK K Sakrég dokinferifyNsiEatelficzne szczebla
europejskiego, krajowego oraz wojewddztwa 2 J & kmhezeniedla sektora transportu;

- EJJ «zJ & ingrésariusgy: podstawowym celem RPT jest kompleksowe planowanie rozwoju
transportu na 3 - & « Epbzjomach zarzadzania ~ ° A & Kaspokajanu codziennych potrzeb
transportowych @ X~ E ! JyvojéWwodztwa w perspektywie 2030 roku, dlatego tak CJ & &WDE = -
EJJ«zJd-iniesariuXzy 37 J @ - 3 EKJ? EKTinkast@uktury, operatoréw transportu,

° 3 EXC- &ieksgerto®) w:

- TX«© EZ" " @ &pEDNEmMOW systemu transportowego,
- wypracowanie « J a Cigisayehwnioskow CE « ! J 2 KGENA « !i diggdozy stanu,
- TE | Adtemit kierunkow T E  Jw'zdkresierozwoju transportu do 2030 roku.

Uwarunkowania prawne RPT

;- T °JCY THKJ RPTstahowiKamt.E1X ® B° - 3 Ea P&flXmentu Europejskiego i Rady
ITATabaAgA E T« J 1T O NEX3wGpolde* P EXE * E A-° ENEGNXo KNMAX- ° X:
Rozwoju Regionalnegd § kgory « J  ° - © 3 EXME NXK™ C ~ENEXz" " atéiatkcgne; - § ° E!
warunki podstawowe.

W stosunku do Celu polityki3 2 X° Xz ° - " KNE- «J (A3 -°Jw TNEXHK ! ENEXZ!" EX
>- EC o AT- 71 - «JXX« X E? FC«-CJH-«XaW -T°-3«Xo «J E?
na poziomK ! 3Jo- CE2W 3 Xz -«JX«E?® K- 1 I K« A2 W 3@ E° B2 M° K«
transgranicznef | 3 XY K- «- CJ3 A« X !Korfipleksowe plapew@rie tringpartti na odpowiednim

poziomie

Kryteria warunku podstawowego dla RPT

W ramach tematycznego warunku podstawowego 3.1. Kompleksowe planowanie transportu na
odpowiednim poziomig- | 3 XV K- « X E-"°J"E ! 3E° X3 JWw | RégidndnedoA” EK ME
Planu Transportowego, ktéry powinien:

- EJC X3J1 AEJ  JT« XKk« -XCIXIENd- 2 NEXX ENo W °-°Js3oXxX ~ - X
ia - TXXJa C3EX°TEGCFGC °3J«  °-30°-CEN|W ! °r3X °-C ««E A
A" Az | :wikymzak@eEe |

o

- wykonano analizy, prognozy i oceny ruchu z wykorzystaniemma 3 - ~ | - ° - CXz- 2 - TXKA
dla poziomu regionalnego dla trzech wariantéw rozwoju systemu transportowego wojewédztwa
w perspektywie do 2030 roku;

TR E°-3EKTEX« X ;33 KJ2 X« 2081166 2 dnfaR4 czérweX 2021 r. A >°JIT«E] CC JapORKXX ° 32 EX° ~E T-°E
Europejskiego Funduszu RozwoRegionalnegp( A3 - ° Xa ! Xz- *A«TA" EA ?2°-"XNE«Xz- ;XA"W *A«TA |
Morskiegq Rybackiegd Akwakultuny J  © J ! 85X °3 EX° "~ E Z «J« - CX «J °-°3 EMigtdejiimtBohakji ZA«TA” EE

FunduszuBE° XNEX-q  °©GJ F XGC« Y WapBreiaXFmansowego na iz8t2 & 2BXK«TPEA] «  Polityld WizoweN J 2
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- 7 ° -3 EKTE- «- - NX «EY sza¥owang, -ofientdtgne Kkoszty budowy i utrzymania
infrastruktury oraz organizacji transportu publicznego dla trzech wariantéw rozwoju systemu
transportowego wojewddztwa pomorskiego do roku 2030;

MET ~° pa«E E XXX2X«©° Ja E «°Xz3-CJ«Xz- !'3Jo-CXz- °
transportu; w tym zakresie:

- ACEZBYMNXHKX«- K 38J°ENE«X X3 Ac! TE J"J T-°ENEKN
-TTE J" ECJ. ©3 J«  °-30°A odchodzéfia od paliw-kdpaliych,Qv tyfnd ! 3 X~ X
- T « - ~ E K BtrategicYneg®anuAdaptacjidla sektoréwi obszaréwC 3 J 9 Xnagniakyklimatu
doroku2020 z° X3 ° ° Xdo okt ZDRO (SPA2020);

)

- T-1-«J«- J«JB EE C3JdaB C-1VYN ZA«! No- « AnKNXno «Z3 ]
E2a J« !'K 2J°ENE«EN| C° " EGCA 1B 2J°A «J Y odXo «Z3
-T°-3%3«-\yN «J E2 J«E !B 2J°ENE«X EJz3-8X« J E °X

- CE} - «J«- °3-7z«-EE X2® ‘@ EJ« XNEE™ ENEX °- G XO93EJ

transportowego wojewodztwa w perspektywie do 2030 roku ;

- wykonano oceny stopnia realizacji celéw Kimatycznych stosownie do zakresu podejmowanych
TE J°J C EJ!3X" X CE2a J«E °JM-3AW ATIE zB JA NEX« ° .
ruchu samochodowedo;

- 13XV K-«- TE J"J« JW C ©°E=a «CX °EN&oX -3JE |3 EO°)
potrzeby odchodzenia od paliw kopalnych zgodnie zKrajowym planem na rzecz energii i klimatu
na lata 2021-2030;

- ;L/)J« °3 _a Ao X a _ M 5«_\{* Es"' Q«'QJ&'«KW C OEa EJS.». Q<
P-T3T&- Gl A« 1J« J °3J«” °-X2AN Ja «N| £F7 ©Xxz CW
Vve-T °©3J«’ 304 EC Y! EX« X ATE J A ©°93J« °-304K

obejmowa inwestycje w korytarachsieci bazowej TEM Ez - T« X E TXZ « NmK C 3-E°
$(*W Ez-T« X E -T°-C XT« 2 °XKJ«J?2  -Tewtym\akiiesie ENEKNE 2

- ACEzZKYT« -«- GC EE " °! X °AJG-CI&X°IJXEXK TENNX MJIE- C
w ENEXz" B«-YN C EJ!3X" X T3-z X1 7 °3 X" ;nC208 ?2pW K
T- 3YZAE °-C KEJ« J EACYE-y@Ja =~ N3 IA(% cC +TJ |
a J7°] CYE" - @yia); +TJ !

- ACEzBYT« - «- °HKJ «-zé&kdksieXlokdliacji dnfradtruktuly paliw alternatywnych
w sieci TEN-T;

4

w przypadku inwestycji poza korytarzami sieci bazowej FENw tym na odcinkach transgranicznych,
zapewnid | - 2 ° KX 2 X @6pkéz«ozv@P - © KNE X ~ XN alnyéhi Idkalnyéh ZN | XAN 3KX z -
MJ E- CKA A( 61 Xpw tyinzdkiesle?

- -1 3XVK-«- EJ!'3X” TE J"J W C °E?2 «CX °EN®o EJ° XC.
drogowego (drogi wojewodzkie i powiatowe) oraz kolejowegodowYE~" " C T3 -z- CEN| C ~ X
T,

- -l 3IXVK-EYJITJ W C °E@ «CX °ENg C EJ!3X” X °-°3]JCI
NJ" Xz- 33Xz -«AW C °E2 K !C TJN=o CK” ! N| zJ3TX"
i2 X  N-C-Y¥N 8 -3JEXoA! " E0J " a«@¥« "J XNX" «CYE"" C «©° X
3 Xz -«JB«EN|W 2X°93.°-.K °JK«<EN| K-!1JKB«EN| -3JE °
Al "E°J"o-CJt C"JYN CX CJ3 A« TKJI -M" " Az 03 J«’°

z-°- NEX« X2& EXC«Y©°3 E«E?2Y
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- zapewnid «©° X% -° X3 JNEo«-m@f ~ XN I - XX @ - ¢CXol spravoEdsdieG ~ ° - 7 -
E CT2®JHJ« J XA3-°Xm’ ! Xz- ~E °XaA EJPEKTEJ« J 3 AN| X
wykonawczym Komisji (UE) 2017/8v tym zakresie:

- w-T« X7 X« A T- «Z3J °3AloASE | - KXo-CXa EJ3EKTEJ«

"9 J«A CT3J8J« J TE“°XaA (>A5? «J ~ XN l - KXo-CXa C

- wspierd @ AXe 2 - TJX«-@f W -!3X@mXXJaKN °-°3EXME ¢ EJ!3X" X ©
-3 JE ©°X3a « JUKym Zakl€sid:D X3~ ! N|

- BJ« -1 3XYKBI © Xt °J7Ja&Xz ! N| GYE"T C «°Xz3JNEo«E

i lokalnych oraz przy ©J«! " C E «°Xz3-CJ«EN|® -3JE TE J J« J |
we-C KEJ« A B 3-EC-uXxa "E-©°oXa”"C ;N> -3JE #N>Y

- - l3XVK-«- TE J"J« J C EJ!3®X” X 3-EC-uoA «Z3J °3A
A-CJ3-CEa -3JE C’° X3J« Jntetmodaych W tyrgpoEsiv maskiehX 3 @2 « J K
centréw logistycznych;

- obejm CJ&f3 - T | "0 0 «X E °CA«! oA GATEKMXJI«IXNXXKEIxZ I - @,
alternatywnych zgodnie z odpowiednimi krajowymi ramami polityki tym zakresie:

- ACEZBYT«KI«w-Cl«X TE J " J« J C EJ!3X X K-1JK EJN=
WCYE" JN| <T; XN A(6

'3 XY K-«- TE J"J« J C EJ!3X" X 3-EC-noA «Z3J 03 Ao
°©3 J« °-30A °AMK Ndywidanegp; =J! 37 C« X4&

- - 13XV K-«- °-°93EXME CE2 J«E °JM-3A ! -KXo-CXz- -3JE
oraz kryteria realizacji;

- przedstawia ® XEAX® J°OE - NX«E 3 EEE! TXJ MXE° XNEXq °GCJ 3 AN]| A
strategiami bezpiecze” © ¢J 2 AN| A T3 -z-CXz-W GC3JE E 23J°-GCJl« X2 T
SEEE}J -3JE A" 9JXX« X2a EGC KEJwHy|zakigsie? E2 °3 -3 E° X0 =C
- T-) -« d«- J«JK EE S3EEE!J MXE° XNEX ~°CJ 3 AN| A T3
pomorskiego w od« X~ X« A T- 1 J&TXz- E ©°3EXN| CJ3 J«o' ¢ 3
w perspektywie roku 2030;

- EJes3-°-«-ClJ«- TE J"J« JW C °E2 !3EO0oX3 J C EJ! 33X’
EJN| - CJ. ©3 J«  °-309_.CEN|Y

- dostarcza informacji na temat zasobéw finansowania T° - C JTJa KNEN| °XJ«-CJ«E?
l -« XNE«EN| T- °- 1 3EN J l - " E° FGC - °X3JNEo«EN|
infrastruktury; w tym zakresie:

- dokonano analizy ekonomicznejb kosztow budowy, utrzymania i organizacji transportu dla trzech
wariantéw rozwoju systemu transportowego wojewodztwa pomorskiego do roku 2030 ;

T
zZ
mp
X
N

- -l IXYK-«- 63T T Z «J«  -CJl« J 3XJK EJNnm ° .

i3 - NX" ~°-3EKTEJ« J >;A

;3 -NX" “°-3EKTEJACEzBRYTaeXJ)J°LESENE«X 0 ?;(>? T-°ENEK
WEJ!'3 X" X 3Xz -«JKB«EN| °KJ« C ©°93J« °-3°_.CEN|Y F °Ea E

- przeprowadzone analizy i oceny A CE z K Y Tkluczdwe Eelementy, takie jak ° - T Jpopyt,
MXE° XNEX - T-Qzmvarnyklimatu, T - ~ ° Y ‘weA-a\ViNK AY N io JICIE-2Y N emisE 2 W
gazow cieplarnianych, ocena C X K- z J ° YAE " -Ji@dBportowego (organizacja, eksploatacja,
infrastruktura) oraz aspekty operacyjno-utrzymaniowe;
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- C °3-NX"  YokdmerkuTof g- N EXP J A« z J &zes@liinteresariuszew” ENEXz" B« - Y N
jednostki © J @ - 3 Fergtdridlnego, w tym regiony © K~ XETJ«® EXiiffabtibktury i° 2 EXC- d« NEW
X1 °X3N EXC«Yo3®BE« 3X°3XEX«®AEKNE EMAD- C " ! J «JA! -

- identyfikacjiz © © C «pobléméw systemu transportowego,
- wnioskéw zA CJ 3 A « !idigydozy,
- konsultacji wynikéw kluczowych etapéw realizaciji projektu;

- ACEz K Y Tspecyficgne ° - C K Budkejondlno-przestrzenne z regionami~ K~ X T ktoryini W
wojewodztwo pomorskie wchodzi w C E 3 J dinteXakcje ~ ° - © X@k&hemiczne ~ ! A° ! Ao KNX
E«IJNERNKETEE? Xz ° 3 EXB &« Efspdrtowymi;

- CE Y6d-A CJ zavhy strategiczne, tzn. dokumenty strategiczne, polityki i programy rozwojowe
szczeblaeuropejskiego i krajowego, w tym celei T~ Az - ° X 3 Kerurki-r@gWoju krajowych sieci
transportowych (kolei, drég, portdbw morskich, portéw lotniczych, drég wodnych);

- w procesie ~ ° - 3 E K PprBwladzond dialog z instytucjami EJ J « z J & - @ dworEeéhie Planu
E® FC«- GU-HM «kia-OmskaruMetropolitalnego+ T J CGtlyniaC'Sopot(SUMP)

- poprzez | X~ °7 ° -3 EKT RrdjektK REET, ktory o X T « - NE X°V-«3 EXKpFofekt ~ Planu
zagospodarowanigrzestrzennegonvojewddztwa pomorskiego2030, zapewniona jest ° X~ « 9" @« - V #
3 - EC pHofektowych;

- cele” J z - T Emiarklidatu E - ~ °zihtégFowane z celamistrategicznymii” ENE Xz~ RRTCE @

- poszczegllnewarianty planistyczne rozwoju systemu transportowego wojewdédztwa oceniono pod

I K ©° dedukcji emisji gazow cieplarnianych;

- dokonano oceny - T ° - 3 dnfrastNiktury transportowej na zmiany klimatu, C~ ! J ERB KN- & X« J
iz " CobsXaryproblemy ztego CE« ! Ja KNXY

. «9XZz3JINEm«] 3-HKBJ °3-NX"A "°-3EKTEJ« J >:;A

W ramach tworzenia Regionalnego Planu Transportowegapewniono integracjY pionow K polityk i celéw
strategicznych, «© X zpodidhK¥ YTEE « °W° AN Xz3IBNKY NXKB C 3-EC-=oA
°© X3 E° 37 Jlke K

Integracja pionowa polityk i celéw strategicznych EJ ! ~ J T J + RPTZ dokumehtami strategicznymi

i°KJ« ~°ENE«E?2 «)J CEG& EEN| 3IXA3-°Xa’ ! a '3 Ja- CE?2 8
poziomach zarKdzania, w tym w zakresie celéw transportowych T- T AT A 3 - ! Aw J °J! X C
CE! 3 JNEJroKNE2 ,°-EJ 3-! TATA

Wra2a JN| ° - «-CXag «© Xz3JNn C °3-NX" ©°C-3EX« J T-1!Aax
rozwdj transportu w skali krajowej, regionalnej i lokalnej, w tym m.irt

- GeneralnaDyrekcja Drég Krajowych i Autostrad,

- PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.,

- EJ3SEKTEa233°¢” @| C +TJ ~ ! AW +TE« -3 JE °-3°7 C 3Xz -«
- 8M° EJ3® 5X° 3 - ° . @Gdynih BSopot oraZ Miejskié Obszary Funkcjonalne,

- 7 Ja-B3EKTE °-C J°E -3JE z2 ««XVY

Integracja pozioma EJ ! " JTJ t TE™ graddziomie regionalnym przez «° Xz3 JNaY C° EE" °
podsystemoéw transportu w aspekcie2 - M K % 3 { D & K towaroweq. W ramach integracji poziomej
ACEZKYT« - «- «CX °EN&oX °KJ«-CJlJ«X °3EXE ?2J2a-3EKT F-
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podmioty regionalne, wtymC° "~ ECJna ¢t % E J N&o K EJSEKTEJ« X D« °-30
zapewnienia integracjipoziomejC ° 3 - NX~ ~ ° -3 EKTEJ« J °3-aXili:A >; A EJJc«

- aXT«- 0| -3z2J« EJNEwm«X ?2Ja8-3EKTA F-oXC TE°cCJ ; -2a-3
- EJ3SEKTNE «Z3J 93 AV oA E 3Xz -«JKB«XBW
°3 EXC-b&« NE ©°©3J« °-30A EM -3-CXz-Y

FE Y°- °-T ACJzY 3" C« X& J °X!©9°E °-EJ°38J« °-30.CX 2]
funkcjonowanie systemu transportoCXz- C€C C-aXC TE°C X 33 -EC =@ z-~°-TJ3
zagospodarowanie przestrzenne).

Integracja celéw rozwoju transportu EJ ! ~ J T J EJ° XC« X« X “° " m«-\yN NXK
dokumencie z celami na poziomie europejskim i krajowym w zakresie rozwojwsystemow transportowych.
1 J3" C«- NXKX ~°23J0Xz NE«X ©J! "ENEXz" "-CX °-!3ECJnoK

"o-.amaK E « 2 C “°3EXNE«-VN Y

Integracja terytorialna 3- M~ EJ3 - CJ®& EJ! "JTJ EJ°XC« X« X ~°" m«-3VN

dz J" 3 KIKkJ? "K” XT« N| C-8XC TE°C C EJ!3Xx X «Z3J o©
°© Xo «°Xz3JNa °3EX°3-CJTE-«- ~°-9°91'J« J E !J&GTE® E C-
*BIl«-Cl«X TE J"J« J «CX °HNEo&XE! -CEN) ¥ BIMKEKX T«J «-

- wojewddztwo kujawsko-pomorskie,
- wojewddztwo wJ 3 @  -niazurskie,
- wojewddztwo wielkopolskie,

- wojewddztwo zachodniopomorskie.

14



a

POZIOM EUROPEJSKI

POZIOM KRAJOWY
INTEGRACJA v
CELOW

INTEGRACJA PIONOWA

a SYSTEMY
TRANSPORTOWE:

§¥ /i

INTEGRACIA POZIOMA

Regionalny Plan
Transportowy
wojewddztwa
srodowisko pomorSklego
gospodarka INTERESARIUSZE:
TRANSPORT Jednostki samorzadu

Przewoznicy
zagospodarowanie Zarzady infrastruktury
przestrzenne Organy transportowe

klimat

POZIOM LOKALNY:

OMGGS,powiaty, gminy

INTEGRACIA
OBSZAROWA

N

Rys.lY . TX-2z3J2 E «°Xz3-CJ«Xz- °3-NX"A "°-3EKTEJ« J >;AY
Is F Pomonskie Biuro Planowania Regionalnego

Metodyka opracowania wariantéw rozwoju transportu

;- T °2JCK  -°3JN-CJ« J CJ3® J«°" C B3-EC-mA ©°3J«  °-304
uwarunkowania funkcjonowania i rozwoju transportu w wojewddztwie. Na podstawi e wnioskow z tych
NEYY N -°3JN-CJl«- °KBJ« 3-EC-mA ©°93J« °-30A ¢ ©°93EXN| CJ

Analiza scenariuszowa

«JKB EY CE! - «J«- NXKXea - EJN-CJ« J °3JCT-°-T-M X ~°
z°-E -aA !3Jo-CXz-Y «JBK EY °3ER°?®3CETRE- &kspefamid NEJ H|
i planistami transportu w wojewddztwie. Na podstawie analizy wyszczegolniono trzy scenariuszgS+, SO,
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Sow E ! °"3EN| T- TJK EEN| J«JK E CEM3J«- °-3y3XTc« " N X
TE J"J I - aych gra2mddeldwianiad ocen wariantow.

5- TXXX - M " Az ©3 J« °-30.CXa C-oXGCFTE°GCJ

5- 4K C- VN 3 XJK EJN=o TE J"J AEJKXB« -«X ~K -T C Xt
WEJ!3 X" X Z «J« -Cl« JW C ®*XIJBBENN® -P-CTXS!JoEEN|AZPE Y
°3 EE 2-TXKX -M " Az 03 J«  °-30_. CEJCCIEKMXE® QJJ TI5 °WC-5#
wariantow rozwoju transportu w zakresie finansowania, organizacj i integracji transportu zbiorowego,

° - T Xaa doNrozwoju infrastruktury i MXE° XNEX ~° CJ 3, Ablitykh midjskiej oralC X z -
funkcjonowania transportu towarowego i inne.

Warianty rozwoju transportu

FJ3 J«°E 3-EC-mA ©°93J« °-30A .°3JN-CJ«- «J °-T " °J¢ X
a® J! & Xodstalie potrzeb Ez " - ~ E- « EN| °3 EXE «© X3 X~ J3! "AY TEJEaYK 87° 3Y]
z inwestycji zawartych w trzech kategoriach:

~ «CX 9EN®X «Z3J 93 ALOoA3JK«X ITE J"J« J ©°CI3TXD
- TE J7"J« J -3zJ« EJNEo«X 3ITE J"J« J 2 Y!! X -3z2J« |

- zasady organizagi transportu zbiorowego (regionalny transport zbiorowy) .

8°3JN-CJ«- ©°93EE CJ3 J«°E 3-EC-mA ©°93J« °-30A 3Xz -«
-T°-C JTJeK 2a-TXK-2 - M "Az °©3 J« TE- 39 Jgpstededihych X C* TE° (
wariantow zdeterminowanajest” ° X « X« X2a EJ" - &X E a-TXH TMHal -T° - C
3 XJK EJINan «GCX °ENan MXE®-Yy3XT« - °-C KEJ«EN|] E « G

° X o «GCX °ENao W °3EEXT&CMKPENDXT &-XMEXkd KX KY

37T J JDRRIEN|

.- T °JC-CX 83" T"J TJIJ«EN| CE!-3EE °J«X C ©°3J!N X ©°C-3E

- TJ«X ~©°9JOE °9ENE«X +C? -3JE -°3JN-CJ« J EJ °J«X C EJ!
(desk research

- TJ«X J«JB ° ENBfrastruktibrg drézKnBtiticiCcentralnych (np. GDDKIA, CUPT, UTK,
ULC),

- X! 7 °X3°EEE EXC«Y°3E«XY

RPTA C E z K ‘edrepejskie i krajowe dokumenty strategiczne i planistyczne, w tym ustalone w nich
a  YTEE«JPkrajpwei¥runki T E  Jktode MY TG ~ E Cnh fe§ionalny system transportowy
lub° - C K EnimqBpyt.

Na poziomie krajowym z “° G «déKumentem o znaczeniudla RPTjest ?° 3 J° Xz J |1 ?® pC«- CJD
Rozwoju Transportu do 2030 rokid ~ ° J KranyKIN T ~ Az - °© X 3 2 rozwejuCsKrategicznych sieci
transportowych. Programy CT3 J 8 J ® RN X X 2 oW okzczegolnych podsystemach transportu,

"0 ) «-6C " "WskazéwekdlaC " J ¥ N p@dEapw inwestycyjnych (np. programy krajowe dla drog

i kolei, jak3 * C « sektaha lotniczego, morskiego/wod ¥ 3 © TKKT - CEN| ©

>; A X ° woXT«E?2 EStratedii RO2GJIE Wojewddzing P&mbidkiego 2030alej zwanej
SRWP203® C ©°Ea C ~ENEXz" K«- ¥ N5- MXKtalas itegachN Blebalgm| 1 YOV
systemem transportowym
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1. UWARUNKOWANIA ROZWOQOJU . & . +6 81 ?A 6C .?2A6. (0! $(+8

11.1 3! 3 X" ACJ3 A«! -wzdkresietranbpodw « - EE

8°3JN-CJ« X | -2°KX] -CXz- °KBI«A 293 J«” °-30.CXz- CEa J;
EXC«Y?3 E«EN]| CXC«Y°3E«EN| -83JE T Jz«-EE ~°J«A T 0«
WrlJaJN| J«JK EE ACJ:3 A«przedpdizowahoXeQrap¥jskie E krdfod dokumenty

i opracowania istotne z punktu widzenia planowania transportu oraz planyi programy rozwoju transportu

«J °-E -2 X '3 Ja- CE?2 TKJ C " EE" °! W przeaddlizevano © 3 J «  °
ACJIJ3 A«! -CJl« J °3JC«XW !3Jm-CX "°J«TJIZ®3TE °KJ«-Cl« J
innowacje w transporcie.

CCJ3A«!-Cl« J CXC«Y°3E«X 3-EC-mA ©°3J« °-30A .13Xy{KJno
3 Xz -«JKB«Ea C° " ECJoKNX MXE®°-Yy3XT« - «J 3-EC m ©°938J«  °-

- "0« XmKNK 7 ©°3 AgresiZeniK Z A« No- «JK«-
- 277 CaX °BNEX4 TE°J XN -7 JT« NEXow

demograficzne uwarunkowania rozwoju i funkcjonowania transportu,

gospodarcze uwarunkowania rozwoju i funkcjonowania transportu.

«JK EJ °-CE& EEN| NEE«« ! C °-EC-K "J «J -1!3XVHKX«
zpotrzebamit3 J «~ ° -3° . CE®a CXC«KOB3E C-aXC TE°CJY

F 3J2JN| J«JB EE ACJI3ATM--1GXkJ« CXGAGEE«ER) o X2 « EN| 3
«Z3J 93 Al 0oA3K 033 T-¢€o Al J CHifdydzayd| wizEkresie

- obszardw chronionych i korytarzy ekologiczne,

- klimatu,

- stanu o ¢l gowidtrza,

- klimatu akustycznego,

- - T° - ZTidnfrastruktury transportowej,

- C° " &®ynnikow pogodowych i zmian klimatu na wybrane systemy transportowe.

& Jz«-EJ ~°J«A "0« XaKNXz- ZA«! No-«--CD'«° UCY E”BX&- @I &
rozwoju transportu w wojewddztwie. W ramach opracowania przeprowadzono oceny:

- T2 J«A T 0« Xum KNX®jipurkdw 6] is2ystkich Systemméw trgnsportowyCh,

- 8. M K«-VN °J Ja&axs ! Xuo °©. CJ3-CXow
- =aJ!-yN -MT T AZEBE®IBJG& °-"T3C - CEme @ A TKJ ©°3 J«  °-30A « T
- MXE° XNEX “~°CJ 3AN|A T3-z-CXz- «J T3-zJN| |3Jo-CEN|

- aJ} -\yN EJ3EKTEJ« J ~ E~©°Xxaxa 03‘]«'0_30_QE3 CC_QXQ.,._
o3éxc_ E"' C JTA((:’ QY

Wszystkie przeprowadzone w ramach diagnozy oX « EW T-° ENEK C°  EE" °! N|J T o
03 J« °-30.CEN| -3JE EJC X3JoK «JaCJl&« Xo’  EX °J3JaxosEg
CCJ3A«!-CJl« J EXC«Y°3E«X CXC«YOB3EKRX- G 3 JEITTHONE « -1EJ

dokumentu. Wynikiem przeprowadzonych analiz jest analiza SWOT przedstawiona w tabelil.
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1.2.1 303 X" ACJ3 A«! -wzdkresiecyffJzad)iz « - EE

$EZ3EEJNeJW «JEECJ«J CH!&X °3JKAREICENcKaBEZ3! X2a CEc«
i°3 - NX"" C z°-- " "°XNBE-NEEN|Y | «JaTAaX EJ °-"-CJ« X C C X
XBXaX«®2J3«K NEYVE ETXNET-CJ«Xm C Y!~ N TE J"" ¢ z-~

E- N
technologiid +Ww °3 EX2E" " A OYAW . «° X3 «X°A 3EXNEE 3.-ABW ~E°AN

3. E EX3E-«Xm 3EXNEEC “"°-yN W “~E-©°Xa" C °3EX°CJ3®EJoKNE
NEZ3-CXm °-&  Ja-yN W J ©°J!a&xXx E -A-""AzW° AnKNEXY A° - L8 E.
°3EE"° X EE"J T-TJOo!-C- °3-NX" ©°3J«’  Z-32]JNo NEZ3 - C)
NEZ3-CEN| 2-8K CX ME" - A°3EEaJ« X 3-EC-mA z-~°-TJ3 NI
- M-~ °3 EX X° TX2 NE«EN]| Y

Na poziomie europejsk?  z "~ C« X | X3 A«! 3. EC-oA C EJ!3X"~ X NEZ3EE
[Cyfrowy kompas na 2030 r.: europejska droga w cyfrowej dekad¥e F~ ! JEJ«- C « 2 «J ©°-0°3
C NE°X3XN| z"" C«EN|] -M EJ3ZNNEY MNEXX¥° « - BN CNEQJI & CENE
NEZ3-CXaWw °3J«” Z-32]JNao NEZ3-CXa °3EXT” YM -3"°C -3JE
°EN| TE J"J ME" - A °J«-C X« X TXNEEoK ;J3KJ2X«°A (/

[Programu Polityki 2030 Droga ku cyfrowej dekadzié

W zakresie infrastruktury cyfrowej zasadnicze znaczenie dla rozwoju wojewddztwa pomorskiego ma

TIJK EE 3-EC' m “EX3-!-°J a.CXz- T-"°Y°A T- . «®X3«X°A\
i°3EXT” YM -37°CY BXKX OXAP -°Kxm EJ! 33X X EJ°XC« X« X
"0 JNm-«J3«Xm ~ XN - °3EX°A"°-C-4VN °- CEGXm & +#b’

6+ - M EJ3" C EJKBAT« - «E NNaYodowyniTPlaMe«Szetokdpasmowge CCEJ & D « -  «
°.03EXMY EJ°XC« X« A C EE"°! @& z.7°.TJ3’0C-a T-a.CE?3
«Jaa« Xo aAA 5Mb° 3ITKI "KNEJ zC T "ZOow E 2-6K C-VN K

EJ! "JTJ 3" C« X8 « XEJ! "7 N- «B naMuéAystkichXdbszardeh riiejskichna® T- °

C"EE " °! N| z"" C«EN| ~EKJ!JIN| !'!-2A« !'JINEo«EN|Y 8 Kz«

TIJK EEN| TE J"J W M-C X2 «J !'-« XN TATA 3-1A y3XTc«
stacjonarnego o przepustoC - ¥ N °- «JT aAA 5Mb° THKJ ; -Mecd lepiefCE« - =~
"E°AJNoJ CEzKKTJ C °3EE°JT!A . «°X3«X°A - °3EX°A"°-C-\
C 'J&« ! ©°X« CE«-~ " UunyY &-TJ°!-C- «JKXGE idng3" N t+ A
wT-"°Y° X T- ~EX3-!-°J a.CXz- .« X3 «XOAY F °3EE°JT!
°3 EX°A"©°-C-1VYN a «Y aAA 5Mb" - BX C z2a@ «JN| & Xz’ ! N
°-E -2 °3EX!3JINEJoKNE JNAWAnW 22 ¢ CTBIEEXI T!I Ao XY@ @ UX °°
8 Kz« YN X NXK ¢ "°JC J«EN| TKJ ~ XN a . M KB«EN| MYT
°XN| «-K-2z K CE!-3EE " °ECJ«K -MXN« X T- ¥C JTNEX« J A"~
ATE J° C TATA33sAA" CI&«4 QK" ugwlin ITKI °XN| «-K-z 2 A(

to jedynie 3,3%.
&E J"J« J E EJ!3®X A NEZ3®EEJN= A" Az °AMK NE«EN| °-T
3

CE2JzJuK TJB EXz- 3-EGC-oAY $|-t-2"AT R 3J-6) AU UGVT @- =X
JT2 « ~°3 JNo °AMB NE«Xm AT-"9°Y°« J7 - - MECJ®° XK- 2 A~
a X" E!'J N C C-maXC TE°CJ !-3EE"°J"- E °EN| A "Az C N K
EJ3 " C«- EJ!3X  -AC AZNEJLEN} 2 X N| T-a3EJ " -yN 3-T NE
«Z-3a3JNEo«Xz- T- °-E -2A N- «Jo2« Xo °3J« J!NEo«Xz-
A"" Az °AMK NE«EN] TENEXz T B«K CJzY TKJI ZA«! No-«-CJlc«
zJ T2 « ~ W IRKHWW I T ACJzY ~!-A8! 3" Cd«XK2EJ° X8E. &u KNX T-
-0 X! ET3-C-°2«XaV ;J«TX2a J ~°-C-T-CJ"JW X C TAT A 3-
JT2 « ~©°3JNn °AMK NE«Xwo C-oXC TE°CJ 2ddB«Xzd Kz-°¥TJIT
2- 1V Aa X« °3EXTzPOACi JRK&NEugGek transformacji cyfrowej w Europie do 2030
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T-1AaX«°o" ¢ ~ " A&M- CEN| N|] 2-TEZ ! JNa E auwan T- |
J°K ! JINngn TXTE! - CJ«EN| E 7Vawin 3" C« X8 T- °-E -2A U&aw
C- B«Xz- CEs -~ " - °©J ! &X ED admmidtrBcyjne-tugystycznX o charaktekze " A z

promocyjno-® 3 J «~ J! NEm«E2a C° X3 JoKNX 2J" X V3 XT« X TE J7JK

W zakresie eJ T2 « ~ ©°©3 JNag TIJK EXz- 3-EC-vA CE2JzJmK ~ENEXz
to" 3 x aRA”" EK EJ°XC« ¥Y°«EQ@NY!  EX%-& HXN]| «-1Vy{N °Xz- 3-T
Aa-GK C + JA°o-aJoEEJNrmY N| °3EX°CJ3EJ« J -3JE 2a-8K C
EC KEJ«EN|] AEJIX °. C ««- MEt °9J!'@8X TJIK EX °- EX3EJ« X
°AMB NE«Xz-w ~EX3 EJ C° °7 " ° 3 JNdplatlormroferfowdT-tfransékdyjnych, N J 2 C

ayY «Y T-°ENEKNEN| ~X!©°-.3]J] .ZX3°E ©°©A3E"°oENE«Xa® NEJ A
C -"°J0« @ 13X X CE3-"° BRI JINEXM- Q)< 310 NEJ ETJIBK X®-
|l JN| - TE aXT«l! ! -« XNE«-V} °-°3JCE T- CAY AzyN W =mlJ! -
2ENEXz” B«E «JN 7! EJ3 " C«- «J °-E -2a X XA3-°Xo’' | a g
MXE° XNEX ~°CXzNEZ3 EQQxzZCXKaNEX ©°© °3EEmsYN X °3EXE ;J3KJ
3.1l Ao3Jo Xz C( G EJ}]3X " X NEMXYMMBE® °XNE X2 °XCJ| 3«Jo - NGB
NEMX3 MXE° XNEX ~°CJ -!3XYVYK-«X E-"°J"E C - Statai KEAo KN

$EMX3 MXE°® XNEX-q~ 2@3zZ%; «J XJ°J ANjnjo

? E N E X z "diagnogal stanu w zakresie cyfryzacji® J « - C EJ"KNE« ! «3 T T- T-!
przeprowadzonych analiz jest analiza SWOT przedstawiona w tabedch 1 i 2.

1.3. Analiza SWOT w zakresie transport u

Po« &Xo °3EXT °JC -«- ~E«®X°ENE«X AaYN X «Jo ~©°9-.0« Xao’
NEE«« ! " C EXC«Y°3EEN| 3  EJ«’ EJz3-8X ©®Ww ! °7 3 x a.
C° " EC «J T- °Y°«-\Vti T B« XVE! P3IN«CC°-3IECKW3 I CM B -

-M° Az ©3 J« °-30.CXm 33Xz -«AY
Tab.1Y 5- N« X TTIMX 0% - «E TET9X2A °93J«’°-30.CXz-

MOCNE STRONY ?3 #( ?A>86H

CCJ3A«!-CJ« J EC KEJ«X E «Z3J °3 Al oA3K

L«Z3J o3 Ao R3] 03 Jg e -830._] «Z3J 03 AloA3] 03 Jg .30,
- -7 - 8X« X T93J0Xz NE«Xa |- #3J!  °Krapwejitedionalnej infrastruktury
C-a8XC TE°GCJ C CJ&«EN]| ! -| transportowej;
03J(('°_3°_CEN| ((-S-IIAX%(AN_6 XCE'OJG‘NE\JUKNJ o_TJa N
(korytarz sieci bazowej# J ~ © Airjatyk) i wschod- i parkingéw dlasamod - T~ C N Y&! N|
zachdd (Via Hanseaticy; -M BEJRE °3EX2E " -CX «J -
- Przebieg sieci TENT oraz lokalizacjaC Y BwW (dowozowo-odwozowych);

transportow ych TEN-T (port lotniczy i porty - Brak integracji systemow cyfrowych na poziomie
morskie) na obszarze wojewddztwa,; 3 Xz -«JB«Ea 3I.A?8 2V «Y

- F XK-zJ"YE -¢CJ «Z3J °3 A T E‘°oXxa' C EJ3SEKTEJ« J 3 AN
C-aXC TE°CJ °C-3EKNJ CJ3 N Y&J3-CEN| C chijegoinletréacia? -

multimodalnych przewozéw oséb i towaréw; z systemami krajowymi, regionalnymi oraz

- F BJ° YzA VA a «Ao-Ccxa T Mmetropolitalnymi;
indywidualnym transportem samochodowym do - F EJ° YzA KA 2 «A°o-CXo T
«J a MK céntriinsiedziby powiatu E « J @ T A9 indywidualnym transportem samochodowym do
UNWAn @ X E!'J N C C-uXC'| NX«°3Aa +TJ "~ !J E«JaTAaX

C-aXC TE°CJIJW oXT«- NEXVY «
T-"°2Y°«-3VN 03 J«’” - 30Xa
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MOCNE STRONY ?3 #( ?A>86H

- Intensywna rozbudowa sieci tras rowerowych +TJ 13 EJ2a X E!AaX gaw/
o funkcjach transportowych w wielu gminach wojewodztwa,;
miejskich i miejsko-wiejskich; - WEJ” YzA 06 2 «A°-CXo T

Infrastruktura drogowa: EM -3 - CE2 Tjsiedzily pawigtu & =~ E X

C L O RXEMAT- CIJ«X °-" KNEX« | EJ?® XTE]AaX JTUW ¥ 22 IX BN
«JaMIJ3TE Xa - MN K&- «EN| T- 7 °¥®«- ¥ JZAchouiaiN E i¥powiatu
«JBGCEE EX ~°J«TJSTE °XN|| Dbyowskieggh ° " «- N«J NE"AN] -
i« JBEX&K T- ~ XN MJ E- GKao ° . " AT «zachdgria” ~ Aiggodraz® " " « - N
Al "JT ©X« ©°GC-3EE GJ3 Ac! NEYYN °-C Je" ¢ "7 A" X
C-oXC TE°CJ “AM3 Xz -« i wejherowskiego;
i redukcji emisji w obszarach silnie zurbanizowanych; - 6 XCE  °©J3 NEJo KNJ K NEMJ

S >-EC « Y°J © Xt T3z T-°| GYE'TTC «°XzPJINEm«EN|W (
5-3 " | Xz- +TJ ! 37 03 xzJ WwsystemyP&R;

Infrastruktura kolejowa: Infrastruktura drogowa:

- Sukcesywna rozbudowa imodernizacja sieci - PJz2 X«®J3ENE«] ,3 XJB EJN
kolejowej, w tym w ramach sieci TEN-T; T:-2z-CEN| € ;BJ" X 7

. ou -y 3 - T! a _df R K&ai

- RelaywniX TA&J zY °-Ni K « TiJ®  -gospedarogfinbledi
axos.°._.H OJb«Ea -M'"AZAD_I«‘]NE«‘] NEY\V # ’ XN T3 Z
EA3 MJ« E-CJ«X EJ° XC« J T"éz-‘{N ﬂX[ET« (S] 3357/03"'2
morskich: T "Az-\N a XET« © - E" E?

Infrastruktura wodna: technicznym nawierzchni drogowej; powoduje to

- M« &dX« X T°J«TJI3T  C MXE
- Brak dostosowania wielu drég GP do przenoszenia
«JN "1 A 32306 | 6b- Y
- 1KJ°J 3EXNEEC "°J C Y! H
aX ° « & EJ -T !BI E «-2
krajowych dotyczy to niektér ych drdg klasy G i GP;

- Dwa porty morskie 0 znaczeniu strategicznym
I+TI ' W +TE« JO «TJ4poryK N
morskie regionalne;

- &A&I ET-B«-Vt °3EX"JITA«!
0 podstawowym znaczeniu dla gospodarki
narodowej;

- >- 7 «KNJ K NEMJ ©°X3a «JH
portow i centrow logist ENE « EN|  ° - C K
ZTE J " JK«-y¥N K °-307 ¢c a.

- Zar6wno drogi krajowe (oprécz drdg klasy A i S) jak
T3 -z C-aXC TE! X °3EXN]
a Xa  N-C-Y¥N W 2JaK EME°

L JEcJETEOW N- 3EA°AaX «J

- C] "ITCTFIT«EN]| J1Je-1J3 +T) iMXE°®° XNEX "o G- 3AN|A?

F oy EWw 3 EX! TXKOE F ~ < e g ) i
6J «EW ' 5 - >AN| - «TIREGERX« AW C ° Ea

t T i T kie, t inal s . "
iran‘spsor o;vxmg(gorynlorz 3|e,Ee,rr2|nE<':tE)E ce N Y&J3-CEN|W °3EXM XzJaoK
- - « A B z
T CET" Aa -~ T3-2z-CEN|] ©°X3
- NEKN N To° .30 a . 3 . L
« BCaeNE ¢ - 6JTJIK TA&I NEYVH °3EE °]
Infrastruktura lotnicza: aJ "0 J«TJIZTA -!'3XVHK-«Xz-
->-EC « Y°J ° Xi «Z3J o3 03 J«  °-30_ CE2 3IM3J! Toraki\
wojewddztwa (2 lotniska cywilne i 4 wojskowe oraz BAM « XaXT«-K ©°©X Z-32aE
Xt KEKT-C ~; 8Y - Drogi dojazdowe do Portu Morskiego Gdynia
- ;-3%0 2.0« NEE +TJ “TmacJH W ©°3XZ X -7 °J0« Xua a |
wysokie standardy operacyjno-techniczne (najlepszy "0 J«TJI3T ©°©XN| « NE«E THKJ

C '!'3JeA "E"°Xxa . 2? 'KIJ"H N Y&J®-CXz-Y
C-aXC TE°GJ C B-°JIN| 2 Y. gz3j« NE-«J °3EX°A ©°-C- Y

lotnisko zapasowe dla portu centralnego; . L. ., .
P P g - Niska” °  © « - \didg roweriviNych w miastach,

- FE" -7 J °SEX°ATC-C-Nt -3 petgc ENEJ - BE«INEX« A 03
92 B« °J JaX3 C 3-NE« X©B
rozbudowy dalszej rozbudowy portu (nowe
°©oX3a «JKX TKI - M Az o j|- Stan techniczny prawie 20% linii kolejowych jest

niedostateczny, degradacja techniczna linii

zEJC X E-«Ea 3AN| Xa °J°J

Infrastruktura kolejowa:
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MOCNE STRONY ?3 #( ?A>86H

PKM; c.30” ¢c ¢ +TJ 1A C +TH
Tabor transportu zbiorowego: -M" " Az Aa KNEN] «® X« EC«H
- Sukcesywna wymiana i modernizacja taboru ST aX«e X OB« 1 - BXe- CE

transportu zbiorowego (autobusy, tramwaje towarowy, w tym przewoz tqwarow

i trolejbusy) oraz infrastruktury transportu « XMXE® XNE«Eihdnsywne MK “ |

EM -3-CXz- K-!JB«Xz- 3° EJ «CX " °-CJ«EN|] ©°X3X« C

- Infrastruktura przystankowa na liniach kolejowych
z"" C« X °-EJ @ax°3.°._.K K
-M° T Az °J 7 JE&X3T C 3T °J«
°J7JEX3T C o« X° X «-7°3JC«
MXE° waE X

13" @« N-CJ«X ~"°9J«TJIB3TE 3

«Z3J °3 Al o ASE °3EE" 0 ]!

i taboru;

- 8! -7 - UAn °3 EXo-drdgdwyod jest - Y
bJoXz-3 &W Qie poSiad&iE3! BAK TE
MXE° XNEX “~°CJ 3EJ°-3EW
wzrastas KNE2 3 AN|] A | - KXe- CE
"°CJ3EJeK CE -! X B3EEE! -

Infrastruktura wodna:

-1 "E “°J« ©°XN| « NE«E T3 4
a? YTEE«JIB®3QJ«TXITE 2z~ YM-

°EK!- 5J3°CJ F ~JY

- &X!'J° ©°9JK EJNmnl T 0« XuK
V3TKKT-CEN| ~°-C-T-CJ«lJ
towarowej ;

-6 “!J ®J!-Nt C Y! E-YN
wo3J« °-3N X C-T«Ea y37 7
°3 EEM3 EX&«Xa¥

- ;-7 68X« X °-307 ¢ a.3 1 N

mieszkaniowych® - C- TAa X AN K&§
°-CJ3-CXz- TKI -°-NEX« J
z transportem towarow niebezpiecznych;

Infrastruktura lotnicza:

- Niewykorzystana infrastruktura lotniskowa do
-M Az B-°« N°CJ NEC K«
;3 A ENEA + T JDPKosakowig); + T E «

-5 -7 -8X« X ;-3°9A 2.9« NEX
zabudowy mieszkaniowej powoduje problemy
i-z3J« NEX« J C stafdwi™ ATE X
AN K&K C-vt TKJI -°-NEX«

- &-2 «AoKNE ATE J° °3J«”°
w dojazdach na lotnisko;

Tabor transportu zbiorowego:

- I ME° 23" E ATE J° °JM-3A
bezemisyjnegolub” ° X" « Jo KNXz- «

-6 XGCE °J3NEJoKNJ B- Vi
techniczny taboru kolejowego do organizacji przede
wszystkim aglomeracyjnych przewozéw kolejowych;
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MOCNE STRONY

23 #( ?A>86H

- Brak nowoczesnego i zeroemisyjnego taboru

°"ECJoKNXz- a8 YTEE °-3°]
T CET A XK'l Xz-Ww IJeo-
F Y BJ«Xz- -3JE T3  z C- T«

CCJ3A«! -Cl« J EC KEJ«X E EJ3EKTEI«MXB«®$N«K

Planowanie rozwoju i utrzymania Planowanie rozwoju i utrzymania:

- &3 -2 13Jo-CX C'DXQ.’.TE' >S-E°3 -7 E- «XW o« XX «XW <
rozwoju sieci, oparte o analizy stanu technicznego, oraz niedostosowane do prognozowania potrzeb
MXE° XNEX ~°CJ °3 . z«- B przewozowych bazy danych o ruchu i przewozach;

- 8M-C KEAoKNX C «JaC Y!  H- Brakregionalnego i metropolitalnego systemu
E3" C«-CIE&Mc -V N Y prognozowania i monitorowania potrzeb

- FEs-"9° yC JT-2-yN C"JTH transportowych opartych o ujednolicony model
cT3J GJ« J p BJ « - c 13 - C«- (@ transportowy;

5 Xo’! Xa& 3I?C5; 8w ©nl! -6 XCE ©°J3NEJeKNJJBJINENMAN
a X" E'J N C C EJ!3X"” X H priorytetdlatransportu zbiorowego;

Organizacja przewozow

&E J7" J« J ° - Fexupkd int€ydagjiiX C
przewozéw metropolitalnych (np. MZKZG, FALA,
dadl gl 2

[AJ3EZ] ;-2-37137 -M-C
wojewOdztwa pomorskiego w przewozach
I - BXe-CEN| W | °" SEN| -3¢%
Stworzenie PlatformyZ «©° Xz 3 - CJ « EN|
5- M K FAMAN 3

Informacja transportowa
&-"°Y°«X J°K !JINmX «° X
°KIJ«-Cl« X °-T3"  §E ~Ja-
zbiorowym;

T 6ANT 1 dz YS{ NI

Organizacja przewozow:
- #3J) Z-328 E «°Xz3-CJ«Xz-
zbiorowym w obszarze metropolitalnym
iC-aXC TE°C X T-"°-"-Cl«
#3J! ¢ °7T "TE J"J« J “Ja-
organizacji publicznegotransportu zbiorowego
j| ikoordynacjiprywatnEN| ° 3 EXG- d« |’
- Ograniczona integracja taryfowo biletowa

w transporcie zbiorowym;

W -

- FE"°Y°-CJ« X -M EJ3" C 3°
5 regularnych przewozdéw kolejowych
N i autobusowych; skrajrlie'm TIMI O T-T %Y o«
siedziby powiatuI3# E° CW $| - e« NX
2 A 1 ow Tbi za « -NX« J
aJ! - T-"°J°XNE«K KBAM E" K
- #3J!) «-CEN| A" " Az °3J«”°
GKTIJ« X C CE! BANE- «ENJ| ©
peryferyjnych;

Infor macja transportowa:

- Niski poziom standaryzacji informacji transportowej
na stacjach i przystankach publicznego transportu
zbiorowego (kolejowego, autobusowego
i tramwajowego);

- #3J) T E oXxaA « Z - 3cPasdieN o
rzeczywistym dla transportu zbiorowego
regionalnego.

Finansowanie rozwoju i utrzymania:

- 6 XCE’ °J3 NEJ = KN Xnaut&zymanie
"0 J«TJI®PTA °XN| « NE«Xz- T

-6 XCE °J3NEJoKNX y3-T!
utrzymanie drég wojewodzkich;

- Niewydolny system finansowania przewozow
transportem zbiorowym oraz spadek stopnia
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pokrycia kosztow funkcjonowania przychodami
z biletéw;

- ?2°JMJ ' - -3TE«JINmJ NEJ  -(
©3 J«  °-30_ CEN| C °A«!°JN
Yb! 3 EEG&- CJ« J ° kolejviyehX
i wodnych;
CCJ3A«! -CJ« J EC KEJ«X E 2a-M K«-YN K AGE°
Przewozy ogoine Uwarunkowania o gélne:
- FE3J °JoKNJ 2&-M KB«-Y¥t J'-:-TE J° ° médAepliybardzo 3
hulajnogami,CA88 2 X E!J N ¢ G E3" 8§« N-CJ«E C ~1Q BA3 @2n
Ruch i przewozy kolejowe ATE J7 933« wehsaystidd - 2 -
) ] o T3 : N e o
- Wysokie wskalikrajuC~ | J & « | CE! - (”)A/-l;\? ?EEE W M’ I,éJln3dy;(NLduaI;rle>g(|c:)/\4§)J
°J7J8X3 ! N| °3EXG-EJN . i )
¢ 7 JGA ' l' ¢ J transpotu EM - 3 - CXz- =X~ ° MJS3
- A3 X«T GCE3 -~ °. CEkolgjowych  J & X e e . )
o . - g - 5J"E ATE J 0 Xsa-TJ B
°©J7 J&X3 ! NrpegidnachC- E° C « b«

Ruch i przewozy wodne

- &E«J2 NE«E CEs3 -
a-.3” v N| 3FI+TI °
TIJTA«! T C Tl -«

- A3 X«T CE3-"°.CE
we-3°9JN| &-37"}]

Ruch i przewozy lotnicze
- &E«Ja
2-°« NEE?

+TJ 7

NE«E CE3 -~

o

a@hE X~ J
W +TE« J

X« X3 EE- CJ(

°3EXC- E"

NI +TJ
° s AN| A
Ly

w transporcie towarowym;
- ?27JMJ -ZX3°J C EJ! X’
publicznym transportem zbiorowym do Tréjmiasta
Z teren6w poza obszarem metropolitalnym;

X

- ?27JMJ - ZX3°]J O°sbuegoiKolejpwedd
C « X!°"3EN| °-C J°JIN| (
C-aXC TE°CJ °-C-TAmKNJ (

Ruch i przewozy drogowe:

- C°3EE2 AnKNE ~ Y
motoryzacji, wtymE TA&GE?
o niskim standardzie emisjispalin;

- C°3EE2AoKNE ~ Y ©°93X«T CBH
"Ja@-N|-T-CXz- 3IV3IXT« - -
sieci drog publicznych przede wszystkim miast,

03 X«T (}E
ATE J" X

°-C-TAoKNE GCEz-"0° xa o
WCE« 'A °-C Y! EJ« hiay Y
- FE3 J'NJIK NEMJ ETJB® EX T

nieznacznym trendzie spadkowym liczby wypadkéw
i ofiar;

- Stan techniczny drég i charakter ich otoczenia nie

EJ° XC« JuK ~°J«TJ3T-CEN|
°-2a YTEE -V3-T!J2 -7 3T«
-6 ) Xm @J}-\yN 2 ane ©° - 3 -

drogowymi przewozami towarow niebezpiecznych;
Ruch i przewozy kolejowe
-6 ! ATE J°

CEN| - TEKNEN|

Ruch i przewozy wodne

p - BX ¢ - M
CN| - TEKNE

- ;-2 a. 3_EC « Y°Xn X N
°J  JEAXTE! -XEE °J« Xa M J
E«IJNEX« J TKI - M " Az 03
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Tab.2Y ?2EJ « X EJz3-8X« J 3-EC-8A "E"°XaA 03J«  °-30_.CXz-
SZANSE I +>80( 6.

Uwarunkowania transportowe

- CCEzKYT« X« Xdokgmentdch a- CEN- | « INE«X -°" 8« X« J C 3XJ

T03JoXz NE«EN] EJz CJs3 Jl sieci TEN-T bazoweji kompleksowej, w tym
Z «J« -GCEN| «J 3XJK EJNg -2z3J« NEJaKNENf P-@PATXE
- CCEzKYT« X« X € !'3Ja-CEN- C2JN« J« X ~ Y 37 C«-HKXG«
strategicznych inwestycji drogowych ©3 J«  °-39_.CEN|] C ;-HKB NX
wC-aXC TE°C X °-a.371 a CE3-"°A ! . «! A3 X«NEm«-1{N
CXC« YO 3ERX«CQXtY© 3 E« Xm T-"0°Y ;7T T «- N«Xz - °3EXC-E ¢ !
transportowej wojewddztwa; w kierunku Polski;
- 6-CXK EJNeJ A" °JCE - >EK- #3J! ~° " m«-3VyN 3 Xz - «J B«
&3" zW EJ° XC« JaKNJ 3" C«-| infrastruktury transportowej;
C-aXC TE°GJ T- N3-T{ C *_ . To_3EKT!-CJ« X T- °Y°c
- F °" KB«X @ YTEE«J?®-T-CX ° rozwojowych inwestycjom centralnym (np. CPK)
°-°3JCE 2a-M K«- ;N ©3 J«’| °3EE mXT«-NEX «E2 -2z3J«
-1 C Yl EX« JstTEBRXETEQ v | " -77JCY "°J«A MXE® XNH
ATE J° A C °-TJd°o! IN]| S A regionalnej;
- &-7°Y° T- N -T!TC XA®-c°X- C A« YN X KAM - Mrjowyck« X
perspektywach finansowych, w tym funduszy ?nwes;tycji drogowych,’kolejowych, morskic_h )
strukturalnych na lata 2021-2027; iy e TBKT -rapmadd kolej@ych aktualizacji

Ow kraj h;
- Wprowadzenie ustawowych regulacji programow krajowych;

GJs A«! Ao KNENEI XEKTEEC«X |- | «JNEKNE CE?-"° ATE J"A
EM _S_QEa EJOXQ« JUKNE 3:-’E0E -TTE JE(;J(( J 03
finansowania organizacji przewozéw kolejowych w ogdlnych kosztach transportu;

i autobusowych; -6 X°X"«X CE!-3EE " °J« X °

- >-EC" o 2 Xz AKJ voedhizhyct? - © KN EX CEzBYTA -°" 8« X« J 8-
ZATE J°Xa C -TKNEN| «J drogowej (Droga Czerwonay

kontenerowych; - Wozrost kosztéw budowy i utrzymania infrastruktury

- FE3 -7~ ° E«J NE Xatejodych’permiotskick X  transportowej;
portéw w kierunku Morza Adriatyckiego oraz - Brak wprowadzenia zasadniczych zmian prawnych
Czarnego; wEJ! 3 X" X A’ Wy EUbduszu RoBWGT -

- ?2°3EEnJoKNJ °-4 °E!'J C(W DrF’Jg oraz ustawy o publicznym transporcie
T-°EN| NEJ - CEN| EJN]| - CJ zbiorowym

BAT«- VN C °3EXuY¥N A «J |- Wzrostkosztow inwestycjiw C ©°© E2 CE«
transportu, ograniczenie emisji, inteligentne systemy 2°-°3EXME ACEzKYT« X« J
transportowe, upowszechnianie transportu adaptacji infrastruktury do zmian klimatycznych;
zbiorowego; - *3Jz23X«°JNoJ ° “eBobogicgnych; | -
- Dynamiczny proces poprawy, modernizacji - FE3-"9°o EJ« XNEE’  ENEX o _
infrastruktury drogowej; JE-©° AW °o KX «! A CYzHKJ -3
-3zJ« NE«Xz- -3JE °E" A H

- FE3 .- "o «JOoOY& X« J |J"JIA9

- +X«X3-Cl« X T-TJ°! -CEN|
z- °-TJ3NEEN| | €32 TTAg ¢
EX CEzKYTA «J « XCE~ ©°J3N
3. EC KEJ. JTJ°°AasKNEN]| T
realizacji inwestycji;

-« XCE °J3NEJmKNE °-E -2
3. EC KEJ. «CX °ENEo«EN]
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SZANSE | +>80¢( 6.
J«JOA3X MJI° XT C -JACNE N &
do zmian klimatycznych;
CCJ3A«! -Cl« J EXC«Y°3E«X °-EJ°3J«  °-
C°-C EXN| « J« X ««-CJINg- ?2E°AJNoJ -doSpedardzhlEkiajuMyY T K N J
a. M KB«-¥YN W C °E2 C °3J« ! -« X!CX«NoK ° Jl@Twopyna 3I$
>XJK EJNoJ °-B °E! X«x3 CI?J « X -2JE ?-7 «KNXao
morskich farm wiatrowych i produkcji wodoru do - FEs - 0o 1 .7 E0" ¢ «GCX °ENGYg
«J°YTA y3-T!7 C ©°3J«”°-30° "~ E°oAJNamY -Z-°"-°-XNENEK T
. - ToYN X TXNEEs - MAT-g GCE?®-7° NX« 2Jwladeh; J"" C MA
w wojewodztwie pomorskim; - &E«Ja NE«E CE3- 0o | .~ Eo
Zagospodarowanie obszadGC 2 - 3~ | N| CEC-"J«E CE®-"©°Xa | -"FE°
na rozwoj funkeji regionalnych portéw morskich (np. |- C° 3 EE2 Aa KNE ~ Y ~°J« EJ(
Ustka, F" JTE  "JC-C- 9 uchwalenia ustawy metropolitalnej;
- Niekorzystne dla jst nowelizacje ustawy
oT- N| - TIN|] &8XT«- " °0fidlnegoJ 2
-3JE °-B °E!J °J “°CJ C
C"J «EN| ®B °W °-KXzJaKNJ
«J!P " JITJl« J «J ~Ja-3EKT
rekompensaty finansowej;
- ;3 EXN KzJeKNE Y °3-NX’
wyboru lokalizacji i budowy elek® 3 - C « a K
-6 X!-3EE " °«E C° " EC °J«TX
°3EXC-ETC °J J&X3 ! NJ|

ATE J" A °3J« °-30A EM -3
la J«E 'Kl aJOENE«X EJ! "7
transportu;

1-«ZK !'°E ¥3-T-C ~!-CX

planistycznych i inwestycyjnych.

CCJIJ3A«! -Cl« J CXC«YO93E«X °-EJOo3Ju«  °-
Korzystne rozmieszczenie regionalnych -la« Xo’ EX« Xjst€3MATE X ZNk
i AM3 Xz - «JK«EN|] -y3-T!°7 przeznaczonych na rozvoj regionalnej i lokalnej

obszarze wojew6dztwa;

Pozytywne uwarunkowania demograficzne -
CE« | Jua KNX ndiurainégé ilddatnietyol
salda migraciji;

AG- 3 EKNE Y - M EJjdng X© 3
z«J oG Y:EENl ¢ :3JCA NX
gospodarczych;

-« NoJCPEGE z-"°-TJ2NEX G
°3 EX"JTA«! - CEN| I
5- &K G-Vt © C-PzBiow dahyclg(BiK 4

Data) o zachowaniach transportowych klientéw sieci
komorkowych;

Stworzenie regionalnego systemu baz danych
o0 transporcie i zachowaniach transportowych
a X" E!'J N CY

infrastruktury transportowej;

Niekontrolowane procesy rozwoju przestrzennego
(urbansprawlx X! - 3 EE" 2« X THKJI 3
JI ° EC«Xn °- C- TAosKNX | -
rozbudowy infrastruktury transportowe;j;
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1.4. Analiza SWOT w zakresie cyfryzacji

;- « &Xno °3IEXT °JC - «- TE«O9 XOENE«X AmYN X «Jao ~ 0.0«
wEJ! 33X X NEZ3EEJN=® C-aXC TE° CJ NEE«« !~ C EXC«Yo3|
w perspektywie 2030 roku CEC X3 Ja KN C° ""BEG "XNEX- E€'Cd «Z-323JNE®o«X
"°3JC« X TE J"JoKNXm JT?2 « ~©°3JNao °AMK NE«Xaw C°°
EJ"JO°C J« X ~°33JC A3SEYT-CEN]| ° 3 pofreez @A X" K7 &ZneNbfaill ° 3 E
©C-3EKN CJ3 A« C EJ!3X" X NEMX3MXE° XNEX "~ °CJ
Tab. 3. Analiza SWOT dla obszaru cyfryzaciji.
MOCNE STRONY ?3 #( ?A>86H

- * A« ! Nuo - pfrdstguktitrd szerokopasmowa -?2EEM! X “°J3EX« X = Y °X

w zakresieszkieletowo-TE~ © 3 EMANE o « E i-°3-2z3Ja.Cl« J °-T«- EK

a Xm  N-C-YN Ja B NEMX3 MXE° ;XNEX ~°¢C-

- FE -! X °-!B3ENInkmelu- " °Y° X-6 XCE ©°J3NEEECKN YoJ ~ EXS3

mobilnego; «Z3J 03 Al o A3 g T-"oYye.CJ

S &-79Y°«X T E!-BX« I 1 R3] W ENEXz  B«- VN  «J - M EJS3

cyfrowe; - #3J)J) EJ°J  -CEN| "KNEE T-

';3EX° T E °3JCJ 3XZA6AUKN wC XL‘)AO-a-3': N | ~Ja- 3 f
zzapewnieniemNE MX3 MXE° aXNEX ~9- . «Z3J ©°3 Al o A3J TCEP Y? RET

S > «KNX X° X«NaX NEZ3 -CX ¢ TAGXas NEYYN “KNEJ & X

a_ 4K C-Vt TJIK EXz- CE3 -~

-6 XCE °J3NEJoKNJ ~ °-" XNH
NEMX3 EJz3-8&X Y

- Wysokie koszty infrastruktury i oprogramowania
EC KEJ«EN| E EJ° XC« X« X

- Niewys® J3 NEJa KNX ! -2a° X% X«Ng
pracownikow jednostek publicznych z zakresu
NEMX3 MXE°aXNEX “~°C

-FE -! X ! -7 E°E ! " E°J" NX(
administratoréw odpowiedzialnych za
MXE° XNEX ";°C- TJ«EN|

-6 XCE °J3NEJoKN- 3-EC «
przX °3 EX««Xa T-"°Y°«E C |

- C«-C-NEXY « -« «Z3J o3 A
leczniczych oraz innych instytucji publicznych;
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SZANSE I +>80( 6.

- Rozwdj nowych technologii (tj. 5G, Al, loT, big data), |- FE3 - ~ o~ 1 J K °3 EX" °Y°NE-
automatyzacja; & Gay
- 6-CX ©°XN|]«-HK-2z X "0 J«T- CEIJBXE« X« X -T | -ac° R oxs
MXE® XNEX “°CJ °3EX°CJI’B. 4yTKNX GCE« | X2 TXE «Z-:2
- FE~ - ! J \ C décyderitow yakresie potrzeby wWiKEJ«X E 3 -EC-mX2a °~ XN
rozwoju cyfryzacji; - AXN| «-§-2z J 0+ «J3SEYTE X
- 6-CX ©°XN| «-K-z X Aa-&K d geopolitycznej;
telepracy i pracy zdalnej; -5-8K C-Yt NEJ  -CEN| -2z31J

- >- " «KNX EJe°-°3.EXMALJI «° KM energii elektrycznej (Blackout);
dynamiczne upowszechnienie; 12 J«E °3JC«X « X EJC  EX
- 8°CJ3°-4Vyt -3zJ« EJN=n technologicznym;
cyfrowej transformacji;
- 1Jz3-8X« J X° TX2® NE«X °
zdynamizowania transformacji cyfrowej;

Kompleksowa analiza” E° AJ No T-°ENEKNXa ~E"°9XaA ©°03J«  °-30.CXz-
aJ! -YyN -M T Az 03 J«  °-30.CXaWw ~E"°XaA EJZEKTEJ« J
w wojewodztwie ,J °J! &X ~ E° AJN=m 3 XZ °- <& ANEXEJT 1°CX " ,cyyZz6eE EQNE o « )
iINEMX3 MXE° XNEK TCEQJIMdgd 3 &KNY B ?F8ABLASF? C | JEAsK «J -

°-C KEJ & YTEE ~ " JME?2 T03 L Ja -3JE “TEJ« J2 “° . aKN
°3 EEo YN J XVWN XZ-T-°-T-2°KX! "~ -CXz- °HKJ«- C@ zakrdsie 3 XJHB
a. M K«-1VN weX32aAX!PERaX 3-!'A TAT AW ! ©°7 3] °3EXTX C E
E TX«°EZ ! -CJ«EN|] ~"JM-¥N W ME 2" N I A tiemegoszase CE ! - 3 EE

iaXT«-NEXV« X °-EC-8 «J 2aJ! EaJK«X CE!-3EE °J« X
transportowego i stanu cyfryzacji wojewédztwa.
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PRZEWAGA StABYCH PRZEWAGA SILNYCH
STRON STRON
Rys.2. SWOTDTOWS.
T2 pT"-M ; -2-3"1 X # A3- ; XKl«-Cl« J >Xz -«JX«Xz-Y
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F 3JaJN| ©°ECY ~°3]J09°Xz I kompleksdwego RlEnowaMiai re@izatji-pdlitgkr ¥ N A T -
3 Xz -«JB«Xm C EJ!'3X @ X-&«M BXLYNTIHY!-2A« ! JINso

- °-C Y! EX« X °-7 JTJ«EN| EJ -M C «Z3J 03 Al o A3 E 03 3,
- - T X7 X« XM E@IBz-YN3J«  °-30.CXa 33Xz -«A A" Az a-N
- EC Y! EX« X K NEME AGE°!-C« !"C ©°93J« °-30A EM -3-CX;:

- BE°T C EXC«Y°*EGEN|W C °Ea y3.-T-C ~!-CEN|
- NJ"-YN W

~ 3 XTA! NaJ
3 Xz -«A o

1
1
J

- E3T C«-CladX« X zJ ' YEEXGCXE'CC°2ITEIJIBX,! N ©-.CJ3-CEN

- CE3-7"9° T. 0Y°«-yN °3 EX°A"©°-C-1YN «Z3J o3 Al o AsE
aJ | a. M KB«EN|] “~°3EEmJ « X °9EK!- CE3 " C«ECJ« A ~EJ«
iCE3 - "°.¢C J ! oafelkiej; ¥ N - MEC

- °XT«X CE!-3EE " °J« X A" " Az NEZ3 - CEMNdspo@arcfegoXagibnuTE XTE -
- °- T« X° X« X °-E -2A NEMX3MXE° XNEX “°CJ C 33Xz -« X'
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2. WIZJA | CELE ROZWOJUSYSTEMU TRANSPORTOWEGO | TRANSFORMACJI CYFROWEJ

2.1. Wyzwania w zakresie systemu transportowego

$XKXa °- K ©°E! ©3 J«  ° - 30 CXotrangporiu®ad %3 JIX EAI EWFEKI « X% 3
JME E2J! EaJK E-CJt ! -3EEVN °3EE 2 « aJK«EN|] -7 E°J
T0 ¢ XaK C EJ! 33X &) -9°30JER2 JK EPIWNBE )3 -C«EC AT MW o ]! "’
infrastruktury, kreowania i implementowania innowacji transportowych (w tym paliw alternatywnych)

-3 JE °J! X°A °CECY « °3 AaxX«o" C a Y!!l N| W T-°ENEKN
a YTEKEJ-CXmn ©°3 J« °-30AY

5-&465 C-V¥N CJ3 A! °3J«’°-3°A - """ M 3ICE} - «AaKNEN| N-
3 JE °-T3" &X 3 X! 3 XINEo«XW ©°©A3E” °ENE«X o @ fiim3 JE °-C

°3 . TA! NEa«EN| ® " K NE«w -X° «E2 X« JEKNE2 Y ACJ3 A« - C
C-aXC TE°CJ °-a.3" ! Xz-Y FE« !'J ©°. Ezhgosp@arewanids ° 3 - NX’
°3EX 93 EX««E2 3Xz -«AW JKX °J!a&X ACJI:A«!-CJ EC KEJ
transportu do zmienig kK NEN| NEXY €J W °3 XZX° X&Nb°-3° EQHENlo@d X E! J
AGE°! -C« ! C -3zJ« EJO-37C ©°3J«’°-30AY

CCEzKYT« JoKN C« - ! E ACJ3A«! - CJ, EXC«Y®?3 E«EN|

wojewodztwa pomorskiego oraz zapisy Strategii Rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego 203@o
°- T °JC-CEN|] CEECJ C EJ!3X” X B3-EC-mA "E °XaA ©03J« °

&-'OYO«EW 'O'GD«E '°3JC«E 'E'oxa 03.J<<'°-30-CE
>XJK EJNeJ ©°Xz- CEECJ« J -E«JNEJW &xy

- a2 X E!'J NE C-&8XC" TE °nfejde zavhieszkar(aFora podinfioty gdspodarcze, bez
CEzBYTA «J @ Xao  NX °3-CJTEX« J TE J " JK«-\VN z-"°-1
T-"°Y°«-yN 32 X3 E- « X# 3 XV - «BEN|I NETB@Erogowj, kolejoimdj, A ( 6
morskiej i lotniczej);

- p- T KNEX« J °.a YTEE -Vy3-T!Ja - JT« NEE?@ °C-3 EK
obligatoryjnych w obu kierunkach w czasie akceptowalnym;

- 3XJK E-CJ«X K TE J"J« I «CX °ENEm«X C EJ!3X X M/
WEJ! 3 X" X 37 G«BEN|« ®*-FER"ECM -3-CXz- -3JE -32zJ« EJN
2. M KB«- Vi «TEC TAJK«K 33 -CX3-CKw ° X EK -3JE ~Ja-N

MAT- CY °J3! Pak&Rid@®, BARBike&Ridd, K&R Kiss&Ridg
- °-TXma- CJl«X ~ K {v2akresie kealiZaji pdlitykd parkingowej, stosowane ujednolicone

EJ JTE ©°C-3EX« J 7~9°93XZ °J3!-ClJ« JW =-2z3J« NEJ« J °.
parkingowych;
- a X E!'J NEW « XEJBXd&d« X -T a Xwo’' NJ EJrowegoEktody« J 2 Ja|
°3 EXN CTE J"J CE! BANEX« A ~°-"XNE«X2A « X -2z3%J« NI
- -M EJBE 3-EC-8-CXW C °9Ea °.30F a_3" ! X “K ~°3JC« X °

l - KXa-CE2 EXC«Y°3E«E?2Y

- oferta transportu zbiorowego, T- ~ ° -~ - CJ«J T- °J°  J&X3 ! podnosijege® 3 EXM °
- «! A3 X«NEo«-Yt C “~°-7  A«!A T- ©°23J«  °-30A4A «TEC TAJH:-
- °-Ta .-°FE z-"°-TJ3NEX °-" JTJasK 2-8GK C-1VN 3 XJK EJNGx
intermodalny;

- wprowadzone i rozbudowane «©° XK zX«° «X ~E °X2aE EJ3SEKTEJ« J 3 AN
°.°3JC JonK CJ3 A«! -M Az ©3 J« °-30.CXn 3Xz -«AY
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pomorskie p- 3 ° E CYE" E «®X32a_.TJK«X ZA«! No-«AsK C -°J3N
i wysokie parametry funkcjonalne

Bezpieczny i niezawodny system transportowy

>

—~

\

XJKk EJNoJ °Xz- CEECJ« J -E«JNEJW Gxy
A&E?:-g« I 2] EJ°XC« -«X MXESTMREGX J %- RKEICET«XXE!
NXK" C V3 -T!J ©03J«”°-30AY

«Z3J °3 AV oA3 ] 03 Jg  °-3°0A EJ°XC« J CE  -! °-E -2 MX]|
infrastruktura transportu jest odporna i przygotowana na sytuacje kryzysowe;

CJ3 Ac! -M° " Az 03 J«  °-30_CX VB XZ °-3JAC« D * XCIE JJoKI

ratowniczych;

A° - C EXN| « J«X TTKE JIEEYKE JJ «J MXE° XNEX ~°C- 3AN| A
inspekcje);

17 E0oJ o . CJ«X A° - C EXN| « JANEX'K «MXE°C XNEN|XAWE JN|"- ECx
informowanie, edA! - CJ« XW EJ3EKTEJ« X °3YT!-yN K «JTE" 3 Y
'~ K-z NE«E E3” C«-CJ&-«E ~E ©°X2a ©°03J«  °-30_CE

XJB EJNoJ ©°Xz- GEEGJ« J -E«JNEJW 48Xy
°.TE J° EJTJ °3 EXC-E-CEN| C °3J« °-3N X °J Jé&xs3 |

transport szynowy jest konkurencyjny w stosunku do transportu drogowego i lotniczego na trasach
krotkich;

CT3J83J«X ~K %--ECEKEJIX2J En«X-C EJ/3X X V3-T}|"¢C °37J

3. EC ©lJ«J wmX’ o «Z3J o3 Al oA ] TKJI °-olJET " C «J°YTE
samochodéw osobowych;

-23J« NEJ«E mX ©° ©°93J«EE° °3EXE -4y3-T! a Xm’ ! X -3
WEJ!3 X" X E3" C«-CJ&-«Xm a-M K«-1VyN C -M EJ3JIN|] & Xuo

3.EC mJ«J mX 0O «Z3J °3 Al o A3 ] « TEQerowekJ K« Xao 2 - M K«-

°3EEz-°-CECJ«X CT3J&J«X ~ K °KBIJ«E E3 C«-CJlé&- «Xn
a- M B«-VN VY

3. EC mJ«E ©oX ° C- T« Bwnzrastal d E takbfu hiske- 1 Zerdeisylnegq E

Efektywny system transportowy

>

XJK EJNoJ ©°Xz- CEECJ« J -E«JNEJW 4&X¥

CT3-&-«X E-"°J"E TEK°XzZBEJINERE C CEII«IYR3Z EXXo ©°3 J«  °-30A4A
kolejowego), przede wszystkim w aspekcie taryfowo-biletowym i funkcjonalnym, poprzez
l - -3 TE«JNeoY 3 - E! " bdzajoq transp&rtl Fbiorowegox EN| 3

T-"°Y°«X V3-T! Z «J« -CX “"K CE!-3EE °ECJ«X C NXKA -
CT23J8J«X ~K «-C-NEX «X «9® XK zX«®«X °XN| «-HK-2z X |
©3 J«  °-3° AW -3z ] @nspoltee W OKP-EKKEDI« 23 M 35«- VN K

CE! -3EE"°AmaX ~ Y 2aX°-TE «J3EYTE J « XEMYT«X T- 3
°3J«'°-3°-C}KV

-32zJ« EJN=mlJ 03 Jg  °-30A EM -3-CXz- -° X3 ! Y « J /
rzeczywistych potrzeb wyni! J a KNEN| E °-°E°A «J A" " Az a. M K«-YN Y
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2.2. Wyzwania w zakresie cyfryzaciji

W okresie co najmniej ostatniej T X! J TEna2M&X3 C- CJt ErwJC ~ ! - ©°3EE"° X E
cyfrowej, ! ©" 33 aJ C° " EC EJ3 " C«- «J 3-EC ' m z-"°-Tg3| o ]!
TE«J2a '] ©°Xz- EeJC “~'J AKXz~ J EQIY! EX« A «J ~VAoX! =
| 'JETE2 3-! Xa 3.4y« X EJ!'3X" A" " Az T3 JC loT3x A
| =©Xa EJ -M C a . 4K C-1VN ]! X TJIJaXNPWw @IEXN| «@ XX TE!:
3 Xz -«A -3JE °AZEYN Y &-"°Y° T- «Z3J °3 Al o A3 E ~ XN

]! T- C-TE NEE X«X3z XKEX! °©3 ENE«XaY &- ©°Xz- °-°93EXM
a . M K«EY 5-6K °F-«¥4{J E -BE Az NEZ3-CEN| -z3J« NEJ NEY ©
i1 3JNJ NEJ « XEMYT«E T- N| 3XJK EJNo Y $EZ3EEJN&nlJ
C Y! E-\YN ©ZX3 &EN JW EJ3T C«- z- 7 ° - Thultury, tunNtfkE J T2 «
iET3-C JY OXT«-NEXV« X ©°93J«” Z-32JNaoJ NEZ3°c9dsEEMA  EJ
zapewnienaNE MX3 MXE° XNEX ~°-83" Ag JTHNE! «ENE  XECJ«EN| ~E °X
?21 Ao | CCY E2 J« 2 J)op Wojewpdztw& Qomatsk Xz - HC CCEzKYT« JuoKN

zACJ3 A«! - CJ. EXC«Y?3 E«EN]| T Jz«-EE ~°J«A NEZ3 EEJN:
Strategii Rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego 2030- ° - T °JC- CEN| CEECJ. cC EJ!

NEZ3-CXz- C-u8XC TE°CJ «JKXA&KY

;- C EXN]| «E CETJo«E T-"°Y°A T- «Z3 3 0 AlOASE © XN
>XJK EJIJNeJ ©°Xz- GEEGJ« J -E«INEJW &Xy

- a X E!'J NE C-oXC TE°CJW MXE CEzKYTA <spodarcz& bezNX EJ 2
CEzZBYTA «J @ Xs’  NX °°-CJTEX« J TE J"JB«-AN z-7°-TJ

zT- " °Y° A T- «Z3J °3 Al oA E ~ XN TEX3 -1 -°J a.CXay¥

- CETJo«- Vi «Z3J 93 Al oA E XN TEX3 -1 -°J a.CXa o« X
a . §«J !'-3EE"°JtY

- «Z3J o3 Al oAs] XN "EX3-1-°J a.CcXa EJ°XC« J CE -!

i« XEJC-T«-VN Y
- «Z38J o3 Al oA ] XN "EX3 -1 -°J a.CcXa A2-4GK C J CETJ:
- infrastruktura sieci szerokopa 2 - CXm w©o X  ° MXE° XNE«J TKJ ET3-C J§

i turystow.
3 EXT” YM -8387°CJ CE!-3EE °AoKNX ©°3J«  Z-32JNaY NEZ3-CK
FEECJ« X ©°- 3XJK E-CJ«X nX’  ©° Regohan@nXPEogrante Sratediecznyth E J ° K J «
w zakresie gospodarki, rynku prcy, oferty turystycznej i czasu wolnego.
- C  EXN]|] «E MXE°® XNE«E T-"°Y° T- NEZ3-CEN| A" " Az °AMN
>XJK EJNwJ ©°Xz- CEECJ« J -E«JNEJW &Xy
- TKJ «JaCléd« Xm” EEN|] A" " Az °AMK NE«EN| YC JTNE-«E &X'’

- NEZ3-CX°AMBARE«X YC JTNE-«X “"K ¢ ~°-""M EJ°XC« JukK
i« XEJC-T«-VN Y

- NEZ3-CX A" " Az °AMK NE«X Y¥C JTNE-«X K C ~°-""M EJ°.

FEECJ« X ©°- 3XJK E-CJ«X ©@X ° T-TJ°! - C- C°Rediodalayxte TE J" .
Programach Strategicznych
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FE -! X ! -a°XoX«NaX NEzZ3-CX a X E!J °3IEXT” YM -3

zZ
0
>

>XJK EJNeJ ©°Xz- CEECJ« J -E«JNEJW &Xy

- a X E!'J NEW °3EXT" YM -3 NE °3 JN-C« NE JTa « ~03]
bezpiecznegokorzE~ © J« J E NEZ3-CEN| A" " Az °AMK NE«EN]| Y

- & X E!J NEW °*EXT" YM -3NE °3 JN-C« NE JT2a « ~°3]JNc
EC KEJ«EN| E NEMX3MXE° XNEX ~©°CXay

- °3EXT” YM -3NE °-7 JTJaK YC JT-2-4yt ! -3 Ecyffone aJ! X
iC XTEK =®J! X “"K 2-8K C-\VyN T-"°Y°A T- « N|Y

FEECJ« X ©°- 3XJHK E-CJ«X @X ©° T-TJe° 'Regbrainym-Ptogr&mieE TE J~
Strategicznymw zakresie edukacjii! J° °©J" A ~° - " XNE«Xz-Y
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2.3. Wizja rozwoju systemu transportowego

& - 7 ° Y Péjny wprawny E3" C«-"CEVBO-%3E °3J« °-30°_.CE 3Xz -«AW -2Z)

i« XEJC-T«X CJ3Ac«! 2. M KB«-YN°-CIITAXKNE X8 °-°3 EXMEC
-°J3O°FE «J ¥ -EC KEJ«, TKNIKNE -TX! -«K-A” 3NBESQENEN EC! i ! @ EXKN R
'3 Jo- CXno a YTEE«J3-T-CXam ! -«! A3 X«NEo«-1V{N z -

;- T °JG- GE=

N TETO9XaA 093 J« °-30.CXz- C-uXC TE°
G ° X3 “X|°EC X |

A MYTE Xy

- AEE ' J« X CE’ -

Xo  T-  °V¥o«dh YN AlO3)TE °X% 3193 CX-aGCBaxz @
WCE« ! A °X" «Xz- A ’
¢

"E°JTo-ClJ« J AV'"JT T3z T EEM! Xz-

C° ~AoKNEN| <T;V Xt A(6
- Al E°J"0o-Cl« X G -°J3N A - °-30F a_3 1 X AITYATY ]
Z"YM-! - ®ITXEN! Xz- CVYHOgidtyconegd«® ®I €& -X-°-C KEJ«Xz- « 2

tzw. ostatniej mili z ponadregionalnym systemem drogowo-kolejowym;

- CE3 - "o ATE J°"A ©°83J«  °-30A ©o. CJzfostCsumieni ' I BFKa! Cgz- W
1o «°X«X3EE-CGCJ«EN| ¢ °-839JN|] @-3°! N| +TJ ! +TE.

- TK& X« X T- wysbkiejfpézycjl krajodej ; - 3 ° A 2-°« NEXz- ay 2Y FJ"Y’
3. EC mJoKNXms ~ Y ~ JONX °-"KNEX XA3 -°Xo” ! N|Y

- C XKB-zJ"YE -CE ~ET-Xa °9CJ«E°-T-°-CGEXHK!'-VN To3 Al o
©3 J«  °-30°0_.CX -3JE ! X3-dogppdar€zego wde@édrtwla; © ° - © X NE « -

- Ea« Xa E-«E ATE J° «TEC TAJK«XzZ- °© 3 Jprzewozéw® A~ Ja -
°J 7 J&X3 7! N| 3AMIZTE Xuo 3ENXECI2CUY -NEX «K- M H«-«¥ A8 X« NEn
EM -3-CXz-WwW EJN|] YNJaKNK T- E2 J« EJN]| - CJ ©3 J«  °-30.

- zintegrowany transport zbiorowy i usprawnione jego funkcjonowanie przy wykorzystaniu ITS
i wprowadzaniu priorytetéw dla pojaz déw tego transportu;

- -7 Kz« YN X °3EX°A"©°-C-1VyN «Z3J 93 Al 0o A3 E 03]~ .30
NJ"Xz- “E“°XaA ©°93J« °-3°.CXz-W EJ°XGC« JoKNXz- ~°3J¢C
i lokalnej;

- 7 °3JC« X ZA«! No-MASKNEN =~ E @DEC aT-AJ B« Xaw EM -3 - CXao
inteligentnym systemom sterowania i zarzkdzania ruchem

17 E° J" ° ys@dhutranépoiftowego MY T B 3 X NX~ X 2@ . Keniekzne MEY2T Rvykdhanie wielu

inwestycji infrastrukturalnych krajowych, C- e X ¢~ TE! N| W °-C J°- CEN| 73 ««EN
°.TXma.ClJ« J CEECJ. TET 9 X2 A 93 J«  °-30 . @ganmizatoroivd EXE EJ
°3EXC-E"C °J J&x3 ! N| ACJ®A«!-Cl«X ~"K NEE«« | Ja EXC

SWOT oraz skwantyfikowanymi, strategicznymi celami rozwoju transportu, co prowadzi do analizy
scenariuszowej i wariantowej tego rozwoju.
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2.4. Wizja transformacji cyfrowej

L «Z3J 93 A0 A3 ] o XKEX!-ah« ! IJNEo«d «J -M EJTEX NJ Xz

i« XEJG-T«E T-"°Y° EJ?® GC«- ~©°JNo-«J3«E ©J! a. M K«

°- C EXN| « X CE!-3EE °AmKNX °XN|«-HK-z X NEZ3-CX -3JE
"C-mX A" Az C MXE° XNE«E ~°-"" M Omotofuladstu~ Xt . «©° X?
I -« A® X«NE@«- YN z- °-TJ®NEX@m ;-2-3EJ] -3JE EJ °-}-n0o)
CE -! X ! -2a°XoX«NaX NEZ3-CXW C °E2 C -M EJ3EX NEMX:

NEZ3 EEJN= GEN JY
Podstawowymi cechami planowanej transformaca NEZ3-CXa Ez-T« X E °-CE& EK
TATA 3-1'A MYTE Xy
- EC Y! TEX« X T-"°9Y°«-1VN «J -M EJ3®JIN]| C Xm’ ! N
«Z3J 93 Al o A3 E oXKX!-aA« ! INEwm«Xa ~ XN T-"°Y°-CEN
z2 - GK C-YN K 2-TX3« EJNG= T- °3YT!-yN °3 EX! 3 JIJNEJaKN

- MAT-GJ 2-M B«EN| ~ XN 0+ «J G EE"°! N|] -M EJ3JIN| @
komunikacyjnych;

- YC JTNEX« X C MXE° XNE«E ~°-""M ©°-°3EXE znychX# .« X
w  ENEXz" K«- V N-admpistéadi, géodezji, idgrmadi przestrzennej i ezdrowia;

- - Te X7 X« X °-E -aA MXHA° " AMEXAMEKCNEEN] X2~ C X

- a.8K C-Vt “EX3-! Xz- CE!-3EE °J« J °3J)NEneEmpk&«Xaw © .
CEzZKYTA «J EJz3-8X« J X° TXa NE«XY

- CE3- "0 [ .ac°xo0oxX«Nuno NEZ3-CEN|] 2 X E!'J N CwW C °Ea& ~ ENI

- CE3-"9° ¢ XTEE Y C JT-2-yN CV3" T °3EXT” YM -3N C

nowoczesnych technologii cyfrowych;

- 93 J«” Z-32JNe]J NEZ3-CJ °3EXT" YM -3 °C 3FJ°3EXC TE J«J
°3 JNEW -ZX3°E ©°A3E"9ENE«Xn NEJ A C-HB«Xz-128

- . «°Xz3JNgrl "E"°X2" ¢ NEZ3-CEN| 3. A28  «]J °-E -2 X
CE3J °JoKNE& &3 AR| X2 N
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2.5. Cele strategiczne,” E N E X z i ptiory@ty

PodstawKT 4 J
l- 2 A «
Pomorskiego 2030

Z-32 A" - CJl« J
3} cdld\strategiczike

NXK" C
T NXKX

"ENEXz”
- ° X3 J NSfrategiXRozwbjd Wojeyédztwa C

" - CEN| °

3 _onxo‘

\

. Cel strategiczny 2. :
Cel strategiczny 1. N V\?SPOT_NOTA Cel strategiczny 3.
A>F 3 #(1 ;. ODPORNA GOSPODARKA
( ( £ REGIONALNA
. . I j A.
Cel operacyjny 1.4. Cel operacyjny 2.4. | Ce op.eracyjln)k;:ﬁ’l
L - ntegracja z globalnym
#XE° XNEX “~°C 5-M B«- V1t Sl b
systemem transportowym
Celem strategiczne i operacyjne w zakresie transportu - | 3 X\ | Stratégii Rozwoju Wojewddztwa
Pomorskiego 2030° K Al X3 A«! - CJ«X %JEXT-XM B«EE1°!CXRC«K®3E3 Xz
°-C KEJ« J 33Xz -«JB«Xz- ~E °XaA ©°03J« °-30.CXz- E -°-
Cele° - CEG” EX E-~°J" E Hukferdrkavahe w radiagh: E - CJ « X
- polityki  transportowej na ©° C- 3 EX« X “°" m«Xz- W prdekologtzneg@J & - « X z -

i”JOE” ZJ! No- « Ao KN3ygtemu #ansprtdwedd «w Wwymiarze wojewddzkim, przy

EJ° XC« X« A

° X«& M@ «-V-N? ° Khatakteizé Jregionalnym E

przewidzianymi na poziomie interwenciji krajowe;

- polityki transformacji cyfrowej na tworzeniu G J 3 A« |~
« J 3 EY T iBzwojoWi - rowoezesi« E N E o «/E N'| Az

.« 9 X3 « X0 A

w ENEXz" K«- VN °.°3JC X °"E««-1VN A°3 -  ENEX« A °
CE3 - "o°o.¢C NEMX3 MXE° XNEX ~°CJY
Cele ~ ENE Xz W zalgesie transportu (1-3) w ° Xi k- « A2 Ao saréwnoc ¢ele polityki
transportowej ustalone na poziomach europejskim ¢ J~° J @ ‘PlanY at@orzenia jednolitego
europejskiego obszaru transpoftu krajowym (? °© 3 J° Xz J | 3 FC«-CJD- «Xz- >- EC- o/
rokiw J °J! &X ' -« A2 Ao K NXKX ° - Kasfcieblu globalyym?i dutopeiiine X o~ Z -
(zX«TE 861 «J B3EXNE E?® pC«- GlB-pCXxzCJIH- kQ-,Edopeski J 2 ANj& Nj.
| XX- x@ele3HNEXz” K- CX«! 3 X° EE pripdtetdv.° 3 EXE g
$XK “ENEXz "-CE C (46Q7 3 XAaoX-"NEZXEEENXAS3 -° XoovejX T-°EN
transformacji (Strategia Jednolitego Rynku Cyfroweg@yfrowa Europa oraz krajowe (n.in. Strategia na
3EXNE 8T°-C XTE JX«Xz- >-EC-8A T-) Wszéreju dakujAedjacd E  ° X3 =
strategicznych cEZ3 EEJNeJ E-"°J"J C !'JEJ«J ®©8J)!- oaXTX« E -M EJ
“o3 Al o A3 JK«EN| EJ3T C«- C T ZX®3EX z-~°-TJ3NEXosw aJ!
3. EC KEJ. NEZ3-CEN| ACJ3A«!-Cl«d«uaX&°]) °AE"A2XNEAC-Q
I -3 EEVYN °" E«KNEN] E N | CE! -3EE " °J« JW -T°-C XT« ¢

T-"°Y°«-Y{N K
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Tab.4.Cele” ENE Xz~ " ory@ty ° 3

$XK ?ENEXz”

| >, F68F 086
58#. 268 -
ZBIOROWA
| AKTYWNA

?2ENEXz”

$XH

| >, F68F 086
2.(H .6*> ?2A
DROGOWEJ

Priorytet 2.1.
2°" o« E T- "~

infrastruktury drogowej

$XK ?ENEXz”

| >, F68F 086
58#. 268 oI
TOWAROWA

$XK ?ENEXz”

#CL, . (81 (T 7
CYFROWE

Priorytet 4.1

Priorytet 3.1.
Efektywna infrastruktura

Konkurencyjne C Y E cyfrowa

transportu
intermodalnego

Priorytet 4.2

Priorytet 2.2.

#XE° XNEX
T °3J)C«- Vi
drogowego

Bezpieczne eA ~
Priorytet 3.2.

Priorytet 4.3

$EMX3 MXE° X
i kompetencje cyfrowe

Sprawna infrastruktura
liniowa transportu
intermodalnego
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$XK ?2ENEXz" " -CE
| >, F68F 086 58#.268 -ff | #.8>8F . 1AHF®6

;3EX’"J«: %

1 37 C«-CJla-«J 2a-M Hktywnat® -EM J-332--GJ m«X ~“KNEX« XW AEA° X"
°3EXa X ENEJ« J ~ Y °-N Kz Xaw JA°-MA" Xaw ©°3JaclaXaw
.0 -0 «K 3-KY C °Ea “J NAN|A -2z3ECJ «-C-NEX «E E «°Xz
rozwoju KUNE- CX =X " ° « X ©°9EK!- EJ°XC« X« X °J JE&X3-a ~°3
°3 EXa X ENEJ« J ~ YW JKBX °J!'8X ACEzKYT« X« X CEECJ

aX °W ME ME~™ ©°©- ©03J« °.30 X! _ .7 QBECEzZKYTphitkeb) KX E C°
0s6b ze szczegblnymi potrzebamjy CE! - 3 EE" ° As KNE 2-6K C-¥N W =&J! X « -

F« - 71| ° " E«KNX E T Jz«-EE ~°J«A °AM5 NE « Xz - 03 J g’ ° .3
a a _ ° . To YN EJ J"'E]_XSXz«ﬁ(;X'DENED«EN| -3 7 J« EJNED«EN| C
-y3-T}7 ¢ @ Xm’ )} N|W ¢ °E2 C XKA @& Xs’ N °3JNE A~ A;

| AKO A EOW ° X" «X CE!-3SEE 9J« X °-9X«NuoJ" Ar oporgie ~ X NE « X 2
3. EC-ua-CXY &-TJ°!-C- ZA«! No-«-CJl« X ©°93J« °-30A EM -3

l - -3 TE«JN=n 3.E!'"JT C ©8JETE °3EXC-6« !"CW CEzKBYT« X
-ZX3-CJ«EN| A" "Azw C °E2a « XP-°XIEJQ@IN XYT- 3XJIK«EN| °

>-EC" a °3.2a_.CJ« X a-M K«-1\yN JI°PEC«Xm mX ° “ENEXz " K
ATE J A ©°93J«  °-304A «TEC TAJB«Xz-Y 5-M B«-Vt J!°EC«J
©3 J«  °-30A “Ja_.N|-T-CXx- WoKKBXW3oQk-X&-ABETXCK T- CVYE
EC Y! EJeKN J°3J! NEno«- Pomimd widlwinwestytjicpdczykidlych W es@iXieh- Y

latach na terenie wojewodztwaw C °© Ea EC"J  ENEJ C 2 Xuo’  !rozWgjsieeiM” EJ3 JN
drogrower- CEN| - ZA«! NaJN| ©°3J«  °-3°_.CEN| GCE2JzJ TJK EEN]

Oczekiwane efekty:
- CE3-"9°o ATE J"A °AMK NE«Xz- ©°93J« °-3°9A EM -3-CXz- C
- 7 °JTX! ATE J"A °-T3" QE «TEC TAJK«E?a 03 J«  °-30xa ~ J:

- A

< m

E ,
3

PJ« X °3EXE C-NRTJIBT- CXee «NBXJ~ - CXm T-"°9Y°«-1yN °3
-T!

J °-«JT3Xz -«JK«Xz- A3 wma J7~ o] 3 Xz -«JB«Xz-
- AEE ' J« X “°J«TJ3T-CXm NEJ -CXe T- °Y°«-1\yN 03 J g«  ° -
- zmniejszenie liczby pojazdéw transportu zbiorowego- | - « CX« No - « JK«E2 «J°YTE XWw

- - M« EGX« X ¥3XT« Xm C X'A °JM-3A T- -3zJ« EJN=m oKX
- spéjna i skoordynowana oferta publicznego transportu zborowego,

- Al CE0JT0o.CJl« X °X"«Xm ~ XN 03, J«  °-30._ CEN| CYE"" C |
- EC! YEX« X ATE J"A °-T3" GE 3 -CX3 X2 CA8W

- CE3-"9° CE!-3EE °J« J !-HX C °J Ja&ax3® ' N| °3EXC-EJN|
- EC Y! EX« X ATE J"A°2TI«QINI°RICIBKRZ G| Y
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Frldbe | 1-«oX] o CXy

CTE J° ©°3J«  °-3°K EM - 4098% 2019 42% ekspertyza
CTE J" ©°3J«  °-3°A | - KX

. 11,22% 2019 14,9% k
transportem zbiorowym [%] ° 0 ekspertyza
CTE J° ©°3J« °-32AT2"- &Y}  do 9
w MOF [%] wyznaczenia 10% ekspertyza

>-EC o °AMK NE«Xz- ©°3J« °-3°A EM -3-GXz- @mX’ °
Z° -°3EXMK -N|3-«E 'K 2aJoA °3EXN CTE J " J« J
zACJ3 A«! - CJ. ZA«! No- «JK«EN] EC KEJ«EN| E CE:
rozwoju nowej infrastruktury transportu drogowego w obszarach centralnych miast oraz innymi
negatywnymi skutkami « TEC TAJK«Xom 2 -°©_.3EEJNama Y O0X ©°o ©
«© Xz3JNan T - " XNE«X®BW CE3®  C«EGCJ« J ~EJ«  dha-
C EE " °! N|J AGE°! - C« ' CY FEECJ& K o9®J«-T-30
we-T3" &GIN| W «°®Xz3JNmJ ©°3J« °-30A °_FaVYTEE E/
. a A« ! INEo«EN| «J 3EXNE E3" C«-CJ&- «EN|] VY3 -T!

| 37 C«-CJ&X« X -°N=o ©3 J«  °-3°_.CEN|] -CTMECQUY '3
°C-3EX« X « X°3EX3CJIJ«EN|] 2a-&K C-1VyN °3 EXa X’ E

°3 X @n «J V3-T-C ~!-Y FE2JzJ ©°- B3-EC-msA 3IJIMA
inteligentnego transportu publicznego, w” ENE Xz~ K« - V¥ N N | «°Xz3JN
3- MXoa Ao KNXa a J~o©] N| -M EJ3E ZA«! No-«JB«
>-EC « Y°E XZX!I °EC«E ~E °X2a °AMK NE«Xz- ©°3]

- 7" m« KW T°3JC« X TE J JoeKNK«Z3 MXES AXNEXK BA
zbiorowego oznaczeniu regionalnym i lokalnym;

- CE! -3EE " °J« X JK°X3«JOPEC««EN|W C ~°-" " A«! A T/
regionu publicznym transportem zbiorowym;

- -z23J« NEJ« X «XZJ°EQ«XZ-3°2RATKJIIJIVEGCIT« CJ 93 Y

1J! " JTJ ~ YW &GX 3-EC & "E " °XaA °AMK NE«Xz- ©°3
a . TXK -32zJ« EIJNo W °KBJ«-Cl« J EJSEKTEJ« J
iZ «J« -CE C"JTE  eWddzkicts poWiata@vizcN il gminych).

0J! -yt A" Az °AMK NE«Xz- ©°93J« °-3°A EM -3-CXi
EC Y! EX« J ATE J A -BENEMEoKNENIGXE  C03J« °-
«TEC TAJK«Xz- ©°3J« °-3°A ~Ja.N|-T-CXz-Y F MX
XZX! °EC«- YN P> - T3EXE! E@X%n Xo~ EX« X «JOY&X« J
- N| - TEKNENT! EQ ©°3J«” °-3WA« XTEE XHNEK«XzZoaXT«]
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°3EENEE« J ~ Y T- CE3-"°A oXzT«-XZBO}® EXC«rmJ N-
EM -3 - QiXig®-- YWz Jt «J§

zakupie taboru kolejowego publicznego transportu zbiorowego,

zakupie taboru autobusowego, trolejbusowego i tramwajowego publicznego transportu
zbiorowego,

CE2 J« X ©°JM-3A °J  J&X3 ! Xo &XzHKAz °3 EEMS3 |
EC Y! EX« A Jo3J! NEo«-\N -ZX3O0E ©93 J«  ° -3 0pA
a X" E!JENTEXC X NEY °-9°9K C-VN ¥ NEME ° -~

C T3 J GITw transporcie zbiorowym,

koordynacji EJ3 EKTEJ« J ©°3 J« °-30X% «HM -RX"-«QCE2 " 1o
©3J«  °-3°A EM -83-CXz- !-KXv-CXz- E JA°-MA" -(
“ET°X2E «Z-32JNan °J 7 J&axX3 ! Xno °° Yoy
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| >, F68F D86 ?2.(f .6*> ?2A>C1AC>H &>8+8F (0

C3EXT T« %

| 37 C«- CJ & 4nkadtrukturyXdrogowej to tak A! =~ E° J " Syste@Jkidly zapewnia optymalne

warunki 3 - EC- o A “-gospodidtéfg -J EJ° - - CJ«X 3-EC tkchnkzneJ °3 - @
itechnologiczne ® - ECJKJIJ oK E2 « 2JK E-QJIE IXELIETEK- Cyrndle-w EJ3
w trakcie budowy, jak i eksploatacii.

F« - 7| ° T E« KNX B 'PwARK BB zO¥J @A Y+ ° mMaNswojeTodbicie ! 3 Ja - (
WT-"°Y°«-1Yy{N o DXGAKC 3 RP3IQ«d XCBPECEEY CF EC KE!' A E ©
problemem i wyzwaniemw J = ° X! N X °-°3JCE T- °Y°«-1VyN 03 J«  °-30 _
drogowych krajowych - 3 JE ° - C K E J « Eldionaliych« Do?zasadiiiézyclz probleméw sieci
T3-2z-CXe C-o8XC TE°CJ «JIJKBX&GK “~°J« ©°XN|« NE«E -3JE « XT

3EXNEEC “°EN| ZA«! N=o °. " ENEXz " K«EN|] -TN «!"C € °~ XN
K-1JK EJN= C Y Edrodz@ ek¥ptesomwej §6H Gbjwodricly Metropolitalnej Trojmiasta.

FE3-"9°o EJo"-NEX« J T3  z "%« X« X -TN «!"C - MI®TE-
"9 JKX 3-7 «KNX « X!-3EE"°«X -TTE J ECJ« X «J V3-T-¢C

a X" E! PEN®CC-TA |J"J AW C M3JNa EJ« XNEE ENEX« J
©3 J« °-3°A C-uXC TE°CJ °-2a-3"1! Xz- « X T°X"« J CJ3® A«
°-TeYN J TE J"J C EJ!3X" X MAT-CE -MC-T« N - MXaoy i

AJ!'&X ~°J« MXE° XNEX W C¥ 23 ANCA2 JBV«z JICH@wNdA 3 - EC

organizacyjnychiinwestycyjnychw ° - E- ~°JC J C XKX T- BGENEX« JY 1J&TXz-
3 -V« X KB NEMJ ETJI®EX T3-2z-CEN| W N-° -®FEQIQoKEX!> E«3 NE
z! JGTEa 3-! X2 aJKXaesX KB NEMJ CE°JT!  C N| -2z J3Y

Oczekiwane efekty:
- AEE’

'J« X °3EXE -4V3-T| z2 ««X T°9J«TJ3T-CXma NEJ -CX
-y3 - T!

J °-«JT3Xz -«JB«Xz- A3  ma J~ o] 3 Xz -«JB«Xz-

- uzyskl « X T ©°9J«TJ3T-CXm NEJ -CXm T-"°9Y°«-\N ©3 J«® °-380KX

- -7 Kz« YN X ° X" «XaTi 3MJEE - CXoaX z'3 NNt J  AQ(YE&E -T Linnwhl E- CX o
elementami infrastruktury transportowej,

- zmniejszenie liczby ofiar wypadkéw drogowych,

- Ea« Xo  EX« X KB NEME -Z J3 CV3 T « XN|3-« -«EN| ANEX’

- EC Y!  EX« X T-~ ouktbrgpaliviiternalywnych« Z3 J ~ ©

- E2« Xm EX« X «XzJ°EGC«EN| -TTE J" ECJ, °©3J«  °-30A T
ia2 X E!'J N CY

Frldd« | P -« Xy T - CXyY

AR bazowa | basowy | oy | BT
iCETJET E c; ; bTJ"nﬁﬂjﬁ"é@fk‘ki?hf?bfrymx 66,2% | 2021 75% | &F +TJ,
o S| | | | e
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FJso- Rok FJ3e°e-yYt T

E"-'J R 1 g & T T
PG bazowa | bazowy (2030) g

Liczba ofiar wypadkéw drogowych na PRRD / DIF /

. N 1602 2020 1199
drogach krajowych i wojewdédzkich [-] PORD
CTE J° °-8JET " C « 7} -

0,1% 2020 5% CEPIK

strukturze pojazdéw indywidualnych [%] 7 °
Priorytet 2.1.
?,.:06H . &8?A);6H ?H?A(5 .6*> ?2A>CAC>H &>8+8F (0

;3 -aXl°-CJ«E A!'"JT ~ XN T3 " z !3J)Jo-CEN| METB
MXE® - V3 XT« C° " EC «J °-°3JCY T-"°9Y°«-1VyN EXC«

°-°3JCY w©Xz- J°3J! NEm«-\yN « CX~ oydfaNi& tyehXoayWnikomw J
3. EC-8-CEN| &8X ° T-C KEJ« X T3"z 3Xz -«JK«EN
'BJE ?Y CCEzBYT« JaKN °KJl«-CJl«X «CX °E

wojewodztwa drogi ekspresowej S6 oraz ObwoT « NE EX03-°- K °2JK«XH
ZA«! Na- «-CJ« X -TN «!"C JAo - "9°3JTE a -3JE T3

- przebudowyi® - EMAT- CE - TN «!"C T37z °AMK NE«EN]| K
CYE"Ja T3 -z-CE?® ~ XN T3z ! BI E ? W
- - T« X' X« J J°Xz-3 CEM3 J«EN| TN «!'7 ¢ 7T
CYE"Ja T3 -z-CE?® T3z ' KI E ? T- 1J°Xz-
N C T-"°-"-CJ« A T- °J3Jaxoes”™ Cc C"JYN CEN|
- uzupX T o« X« X 7 XN T3" 2 - «-CX -TN «! T3 "
z°3-uaX!°-CJ«E? CYE"J2 T3 -z-CE?® ~ XN T3  z

?°-TE XCJ«E2 XZX!°oXa °EN| TE J"J MYTE X9

- -7 Kz« YN X J!INX°°-ClJ«Xz- NEJ A T-"°Y°«-1VyN
N3 -T!TC T AM3 Xz - «JKB«EN|W TA&GEN| -y3-T!"(

morskich,

°-°37JCJ CJ3A«!” C B3AN| A 3FJEC Y! EXzeni strat 3cYa3u)

w regionalnej sieci drdg,

- °-°3JCJ MXE° XNEX "°CJ ©°3J« °-30A T3.z7-CXz-V

Priorytet 2.2.
#(I1; . (%I (f ?AF8 . ?;> F68 -1 >C$,C &>8+8F( +8

;1 -°3JC) “T°J«TJI3TA °XN| « NE«Xz-«J °%N 3JIGY zMXE)
T3-2z-CXz-Ww J °nredafypwhezd X T-AT NE YJ 6FE €J « -J° - NEX« XV
E3" G« N-CJ«E ~°J« °XN| « NE«E ~ XN T3 "z C-uaX(
drogowego w perspektywie roku 2030 oraz s°® J « MXE° XNEX ~°CJ 3 AN| A
-« XNE«- 1Vt °-TeYN J TE J"J «CX °ENE®m «EN|
w ponadregionalnychi regionalnych pasmach rozwojowych®,- MX a2 Ao KNEN| ¥

- przebudowy, rozbudowy i remonty odcinkéw sieci drog,

- Ea J«E °3EXM XzA T3z C-aXC TE! N| 3IMAT-CJ -
;- °3JCJ MXE° XNBX C °°CH?2 °« TRN|GE- « - « E N pkrockrieEczasu
przejazdu, bardziej efektywne wykorzystanie sieci transportowej (E ¢~ J ~ e ii&jskich obszarach
ZA«! No- «JKB«EN]| -3JE «J T3 -2zJN| °3 . CKTEKRBNECXT

3 Zgodnie z Planem zagospodarowania przestrzennego wojeakiva pomorskiego 2030
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° . °3 EXE CGT-3BG Mdezitych do inteligentnych systeméw transportowych (ITS). Z tego
CEzZKYTA ©°-TXoo-iGwestyjind BY TKJ T - JENEE" E ©°J! & Xsmat
"0 J«-C KNEN| CJ&«E !®mae_ mMXKE%x-&NC- NEX  «X

8z3J« NEX« X «XzJ°EC«EN] -TXE -J €I N3 °PB-J& °!-
MXE° XNEX ~°CJ THEEANGWNEJIIBIXEX X °-°3JCE”" B« VY™
infrastruktury paliw alternatywnych na sieci drogowej, w tym ° A«'! °”" ¢ " JT- CJ

elektrycznych.

?°-TE XCJ«E2 XZX!°MNRTE BN TE J"J

- dostosowanie odcinkéw drég wojewodzkich i innych publicznychdo ¢~ JY N CEN| ° J
technicznych,

- °-°3JCJ MXE° XNEX ~°CJ 3AN|A T3-z-CXz- -3
- E2« Xo  EX« X 7~9°937Jo NEJ A EC Y! EX« X °38
- 3XTA! NaJ AN KG&K C-1VyN s AN| A T3 -w- \C3XachhiegRich,E -
- °-TCE& EX« X ®J!-yN A" Az T3-2z-GCXz- °AMB NE

E
XO

m
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$XK ?ENEXz  "-CE
| >, F68F D86 58#.268 -ff A8F >8F

C3EXT T I« Y

| 3° Q«-(;J&-«E B_Eg"'n a. M K«- YN °©. CJ3-CXn a j « J NXbA
"JTA«!T C °©-.CJ3® T CW °3EE @ « @aJK EJN=m «XzJ°EC«Xz- C°
GEN @ X E!/'J N CY 1-« XNE«E w=ox’'° $-EC = C EE °! N|

B-°« NEXz- C-T«Xz-©® TKI °-°3JCE aJ!-4\yN -M° T Az °

+"" CG«E® GCEEGCJ« X% E3" C«-GCJd&-«Xz- 3-EC-2M3°E C°EE® KEJ KX
z-M "AzK T JTA«! " C °-°3EXE MAT-CY 3. EC ' m CYE"" C ¢
«° XK zX«°«EN] Z-3 4 EJ3SEKTEJ« J 03 J«’ °-30KXa - CJ3 - C
Z- °-TJIJ3SNEEN|Y 13" C«-CJl&-«Eoi XJECE® Y93 EX«®° X3 °WK- «? AEQ
i ««- CIJNEm«-VN z-"°-TJ3NEXo EJ3 C«- C-aXC TE°CJW alJ!

F« -7} ° T E«KNX E T Jz «- BaBwvzros? zhaczéniaQrEnspbréudnteinod@linegol E A o K

w ol JB '3 Jo AW NJ| -t w©Xz- AHBHestIniewieki. Walewéditvwd ponforskieX C- E™ C

zACJ z «J ZA«! No- «AoKNX P -B0EX@N®B) ! IX C3-JE JHJ« TAGTAG
transportu intermodalnegow  EC"J  ENEJ C ! - «° X! y¥N X ZA«! No-«AoKNEN
c.o_ 1" Cc "JTA«NER| CN| CERK- TEKNEN| E °-3°7 Ciforsfichly” EX ° K
CE3 J&C ' X BAJa K° - °8 EX3MIYCE ° 3 EXsfedh! ¥ ey @XaeWw C °Ea MAT-CE
terminali intermodalnych® ECY ~ AN| EN| °-3°" C¥%- MK XEX2 ! e X° X! § N! &KX ° 3 F

AV " JTA T3 - z- CXz miejskioh - tzW odcihkow dstatniej mili. | J 3~ C« - "0« XoKNE
T -z-CGE BXz- °J3JaX°3E ©°©XN|« NE«X F°3EX° A °-C-1Vt
a .31 N|W zX«X3AaoK ~EX3 Xz HibdoAd i obszaragh rdidiskichiN o& G- JC JE«N EAJ

na terenie Gdyni.

Oczekiwane efekty:

- CE3-"9° ATE J"A ! -BX @anspdréietaarénym| "~ JTA«!" C C

- E2« Xu  EX« X T3-z-CEN| °3EXC-E"C °-CJ3 " C «J -TBXz" -

- EC Y! CBX&X°XA  ° - C-\VN I T B 50% w @Macjach’do iX% NortowAnprékich;
Fridbe | 1-«oXi °-CXy
FJ3o.
, 5 FJso- Rok .
F"!'Ja« ! bazowa bazg docelowa L= 17" - 7T
wy (2030)
CTE J" ©°3J«  °-30A 1 _.HKX EJ3 EKTE
2019 40%
towardw z portow morskich w sieci TEN-T [%)] ° morskich
| T- B«-V4t °3EX"JTA«!-CJ . . .
4 886 2019 10 000 EJS3 EKTE
intermodalnych [tys. TEU]
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Priorytet 3.1.
1861C>(6%$H06( F(I3H A> 6?;8>AC .6A(>58& 26( +8

I X CEZKBYTA «J ~T-aXAGXJdTR-3" 1! XEEG- CJ «-T,Xvojewédztival
e-a.37 1 X TE °-«AoX -T°-C XT« 2 CJ3A«! J2
intermodalnego, w tym portéw morskich. Rozbudowa infrastruktury terminali intermodalnych
w portach morskich oraz na ich zapleczu jest warunkiem koniecznym dla® - ° 3 J CE a J |
K-z “°ENE«EN| «J 2 YTEE«J3-W  EREXz’ BKJI Y ON|- - A
w! -3 E° J 3 EDdriatyk; ° E !

Infrastruktura punktowa wykorzystywana w przewozach intermo dalnych to przede wszystkim
°oX3a «JKX «®X32a_-TJK«X -3JE NX«°3J K-z ~°ENEc«
-« XNE«X X ©°o “°3"X EC Y! EJ« X ET-HKB«-1VN ° 3

«- CEN| - M X! °7 C¥wvykerzystahig Zalettrnsper intermodalnego oraz zlikwidowania

°-o8JC JoaKNEN| ~ Y °3EX " °-0" ¢ "JTA«! "  C «JKXAEY

- 1 - «°E«A-CJt C °J3N X TKJ 3-EMAT-CE 0« XuaKN
TEN-T,

- °3.CJTE «CX 9 ENg X Y- ° 3 JC 31JaCK«N XobXt@dodEEXEIG XE-"N
033<('°_30_gEa C_"JSNA_ 0 X3 a «J KX « 9 X3 a _ 7

- 3-EC ©Jt «-CX CYE"E 2AK° 2a-TJK«X -3JE -M X
regionalnym i ponadiokalnym,® - EJ ~ XN RK°MXE:ZCICKW ! - a° KXa X«
EK-!1JK E-CJ«EN|] «J ~ XN W JKX « XEMYT«EN| T
°©. CJ3" ¢ IT-°ENEE °- EJ3 " G«- °-30" ¢ a.3” 1t NI\

- °C-3EEt CJ3 A«! TKJ 3 - E Qh irldyistycznychE W legiodaliych porach
morskich.

F CE« ! A 3-EC-mA CYE"" C «°X32a.TJK«EN|] -3JE

MYTE X C Y! EX CE!-3EE " °J« X °3EEnJE«Xz- V3-T

Priorytet 3.2.
SPRAWNA INFRASTRUKTURA LINIOWA TRANSPORTU INTERMODALNEGO

+77 C«X MJ3 X3 E 3-EC-mA ©°93J«  °-30A «° X3a_.TJHK

ekonomicznymi b czasem i kosztem przewozub K °-N|-T«K ~°J«A «Z3
kolejowej i 3 - E! "JTA ®©JETE °-N Kz CW J C °3EE°JT! /
i°3EX° A" °-C-1VyN «Z3J °3Al°A3ZE T-"©°9Y°.CXm -T
°3 EXE«JIJNEX« J «J NEJ'W C  CNEJ"~ 2-@8«J QstydzeeN ng
-TM 73 °B3EX E"| C ©°X32a «JKA KBAM «J M-NE« N

T3 -z-CEW ! °o" 3 E T- ostdtdieNndlilo nidiscaprieznaczéhia. RpzNGj infrastruktury
T- " °YW- CX8 ENEXz™ K«- VN el dragowsj naCodonkachitziv. odtagniejTmili@raz
A° C-3EX« X ~°3J)JC«Xz- ~E °XaA °-C KEJ °.30” C
°C3IEX"JTA«] A "°J«-C + MYTE X - °3EXGCJTEX | -« A
przewozéw drogowE N| ¥ ;3 - CJTE- «X TE J"J« J °-C ««E ME
«°Y EJ!A°E «-CXz- ©°9JM-3A MXE °-°3JCE °J3Jaxo°3
-7 Kz« YN X EJ! " JTJ«EN| XzZX!°" C EC KEJ «EN]|spoiuX

«®X3a_TJK«Xz-Y | °X3 °X!°ECE C-aXC TE°CJ - E«
- 3-EMAT-QE «Z3J'°3A:°A3E T-"°Y°-CXn °_3o"‘g i
- °-°3JCE °3*EX°A"°-C-1VyN Al'"JTA | - KXe-CXz- C 7z

- 3-EMAT-CE «Z3 3 ° 3 fohowd Ppditow Tha odcikach @z¥.costainfej mili na
obszarze rdzeniowym metropolii;
- CE!-3EE " °2J« J °-°X«NoJ" A M-NE« N ! -KXo-CEN]| YV
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- 3.EC T m 1370l _TE 0 J« -CXm G6XzKAz V37 TKKT- C
morskich, a® X3 2 «JKJa C z°YM BKTAW ©J! - JK° X3 «J
w ENEXz" B«X®N! @ -°-NEX« A °-3°"C +TJ ~ !

F CE« 'A °-TXma.-CJ«EN| °3EXT" YGCE Yt °-30fg a

ET-KI-V+ M " Az 3.7 «KNEN| °-9°93EXM °3EXC-E-CEN|

°3EE@JE«Xz- TKJ V3-T-C ~!'J ©°©3J« °-30A ! _KXo-

#YTE X ©°- ~°3EEnJtf «°Xz3JNeo 37 § « Rvkipstovd AnacYehia

03 J«  °-30A aAKo a_TJK«Xz-W C° " ECIJaKN «J °-MA

zk-z ~°E!KY
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$XK ?ENEXz  "-CE OY
#(1 ;. (%1 (7 2AF8 $H*>8F(

C3EXT T« %

Rozwdj technologii informacyjno-! - 2 A« | JNEo « EN| 3. $A0 " °J«-C - MX N«

°3 JIoOENE« X 'J8TXa TE XTE «E GEN JW C °E& C ~ENEXz K«
z-"°-TJ3NEXz- EJ3 C«- C-8XC TEPXJIC vBJ]JCJ«NJI QOO K; - K ZI3 .
o XKX!-aA« ! INEo«K -3JE C °J3N X °C-3EX« J «-C-NEX  «EN
kluczowy element MAT- CE «- C- NEX «Xm z-"°-TJ3| T XNEX “°cC
aby zarowno budowana infrastruk® A3 J o J! °C-3E-«X A" Az zCJ3J«°-C
3. EAa J«Xz- MXE° XNEX “°CJW M-C X2 «XzJ°EC«E2a 3XEAK°J
E °E2 EC KEJ«EN|Y ;KJ«-CJ«X «CX °ENmX aA” EK EJoXxXa (
NEZ3-CX !-2a°X°X«NaX @& X E!/!'J N C -3JE °3JN-C« !"C °-T
w ENEXz" B«- YN C EJ!3X" X NEMX3MXE° XNEX ~°CJVY

Oczekiwane efekty:

- 3-EC @ °.°3JCJ-AMXE2 XNEK NECENKW

- °-°3J3JCJ T- °Y°«- VN isTerokopasrdowe],” © 3 Al © A3 E ~ XN

- CE3-"9° 1 .ac°xo0oX«Nno NEZ3-CEN|] C¢ EJ!3X" X NEMX3 MXE"®
" X!°-33 °AMK NE«Xz- -3JE a X E!'J N C C-aXC TE°Cw

- zapewnienie warunkéw do bezpiecznego wykonywania pracy zdalnej w jednostkach sektora
publicznego,

- doo°vy° T- °AMK NE«EN|W NEZ3-CEN|] EJ -M C «Z-32JNuo

FrlJdbe« | P« Xp T2 CXY
. FJso .- FJ2° -1
F lJa« | Rok bazowy docelowa B=" 17 - 7
bazowa
(2030)
8T X°o X! -"" M | -3EE" o a Xa’” NX
a ‘o o A 40,1% / :
JT « 3 JNno AMK N - 2020 3 najlepszych GUS
; . 6. miejsce o
Internetuw - ~ °©J°%« N| al 2 wojewodztw
Odsetek gospodarstw domowych z . a Xo’ NX
T-"°Y°X2a& T- . «%X3«X?° 90’.24’/ 2020 3 najlepszych GUS
5. miejsce o
szerokopasmowe wojewodztw
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Priorytet 4.1.
EFEKTYWNA INFRASTRUKTURA CYFROWA

&- °3JC T -CXz- ZR«<TNE- «- QEMYT «X w©X ©°© °.7 ]
«Z3J o3 Al 0o ASE EJ3T C«- °XBX!-2A« ! INEo«Xow o]
oraz EJzCJ3J«°-Cl« X °- C EXN| «Xz- T-"°Y°A T-
°3EXT” YM -3N C =aJ! aXT&ENEXZ™ KX IN3JITIBMB
O XKX! -aA« ! INEm«] TEX3 -1l -] a_Ccy «Z3%J o3 Al
st Noa- «J3 «EN|] - CE -! Xm °3EX°A"°-C-yN W o]

Priorytet 4.2.
BEZPIECZNEEC? 3 C + .

Konieczny jest dalszy rozw¢j i tworzenie nowych eA” " Azw C ~ ENEXz " B«-
i administracji, a° J! & X TJK EX ° AMK NE «hX i réjéstroi © gromadzahyeh
i przetwarzanych w jednostkach sektora publicznega

Priorytet 4.2.

SH#(>#(1 ;. (%1 (7T 2AF8 . 185; (A(6%0( $H*>8F(
F 3J2JN| °3 -3E°9X°A C° ° X3J«X MYTK ~EX3-!- °
NEMX3 MXE° XNEX ~°CJW C °Ea - N|3-«E TJ«EN|W C
planowanyche-A” = Az ° AMK NE«EN|W C -T« X X« A T- ~E
publicznego.

&- °3JC T -CXz- MXE° -B&XNEAEX 2 -XaC ! - 3$EAE "« IXE MY
-T°-C XT« N| !'-2a°xoX«Nao Y I X CEzKYTA «J ~ EEM|

- BXo«EN|] -M EJ3"C GEN JW ! -« XNE«X ~K TE J"1J
z zakresu korzystania z eA” " Azw J °J! &X EC KEJ«X E EJ° XC
pracownikéw jednostek sektora publicznego.
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3. ANALIZA SCENARIUSZOWA ROZWOJU SYSTEMU TRANSPORTOWEGO

31137 -4dX« J aX°-TENE«X
Cel analizy scenariuszowej

Celem analizy scenariuszowej jest TX«° EZ ! JNaJ 2-&K CEN| CJ3 J«o™ ¢ 3J°3
i organizacyjnych) rozwoju systemu transportowego wojewddztwa w perspektywie 2030 roku.
+77 C«E® CEE«JNE« ! Ja J«JK EE ~KY

- NEE«« | C° " ECJoKNX «J °-°E° - TJ& «J °83J«  °-30° (
(trendy wzrostu PKB), demograficznymi (pragnozy demograficzne) oraz prognozami
°3EX"JTA«! - CE?2 C °-83°JN|] @-838"1! N|W ®8J!- z"" C«EN| 1z,

- TNX«J3 ATEX °KJ« “TO9ENE«X E3" 8« N-CJ«X C EC KE!/!A E -
- E«IJNEX« A !'3Jo-CE2 @&@CEX PIeoKRY?2-ECEN{! ABKKT- CEN| ®
wojewbdztwa,;

- AL TXKX 33Xz -«JB«Xz- "ET9X2A °93J« °-30.CXo -TEC X3
33 Xz -«JKB«X B-1JB«X8 ACEzKBXT« JaKNX C« - ! E T
c.a.37 1 Xz.- B>TXTEEZ ") -T@W X C ?F8A ~ K«X ©TJMX o3

3 Xz - «JKB«X NEE « « : (;""E(;JQKN)( «J °-°Eo ° L TI& «.

Procestworzenia scenariuszy

+77 C«E®a ° 3 E Xdndlidy «enhrfuszowd] yozwoju systemu wojewddztwa pomorskiego © K
EJ3 " C«- 37 8«-3-T«-Vt ' X3ACIM3Q@!TE XIC«J V Obisktyhdy NEEHACR °Y-NEE N |
a_ 4K C-VN 3 XJK EJNo C XBA °3EXT" YCE Vi 703J0Xz NI

70

w

JOXz NE«X T-!A2X«°E 3EKX!CECEMXNEIAaRX33&TXT AKA T-

EJ" " -4&X 3-EC-aA EJCJZ°EN| C T-!A2X«°JN| E °X3 °X!°ECK
E- "°J"- T-°EN|NEJ" C °X « E3XJK E-CJ«EN|Y &-! A2 X«OF
EJ3 " C«- °3ENMNTI Q@CE3J!N X 3XJK EJINn 3 N| 3XJK EJNwmJ =
°s.@X!°" Cw J°"3X a-.zK E-"°Jf -T3EAN-«X «J X°J° X 7~ EN
wszystkich® E © AinwesfycyjnychTJ “ - ME « X3 XJ K ~ © 2030k kolEjnyeh\ersbéktywr K J 3 - | A
czasowych. W tego powodu | - « XNE«J a X~ ©° - NX«J °3JCT-°-T-M X “"°¢C
«CX °ENg T- 3-1A TAT AW ME «J w©Xm °-T °JsemX - ! 3 X\
transportowego wojewodztwa w roku 2030 (sce nariusz bazowy).

W wyniku warsztatbw E ATE XJ""Xxax3o” ¢ EJoa AoKNEN|] Y 37 G«Ea

i infrastruktury transportowej , © - ¢~ °J~° ~ NX«J3 A" E EJC X3JaKNE K “°Y

°3JCT-°-T-M X ~°CJ 3XJK EINF °TCKIARYTATXZ! AW- CI«3 E €X:3

systemu transportowego wojewddztwa w perspektywie roku 2030. Scenariusz ten warunkuje wybor

komplementarnych inwestycji na poziomie regionalnym. Nie ACE z K Y T miekifrgch XJ 2 X3 E X

inwestycyjnych do realizacjiT- 3 -! A T AT AW « X -E«JNEJ M3J'!A EJ JT«-1\1

BAM TJK EXam °3EE E"-VYN Y

F EC KE! A E °-CEG8 EE2 °3EEC)? «J&CACCHEI Ad-NXWI&XA EE

- 3.EC ® °-C « X« ME} E3" C«-CJ&- «E °3JCHTEJIY - TN
funkcjonowania transportu,

- VJETX TE J7J« X °-C ««- MEV °3EXJ«JK E-CJ«X °-T ! KP°
©3 J«  °-30A - T3 EAN- «- °XW TKJ ! °"3EN|] EJACJIG&-«- 8X
jeden z celéw strategicznych,

- CJ3 J«°E B3-EC-mA ©93J« °-30A aik"EK -° X3Ji Y«
i operacyjnych,
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- CJ3 J«O°E 3-EC-mA ©°93J« °-3°0A °.C ««E E«JIJNEKN- 37§«

i70-°« Xa «°Xz3JNno zJ" YE 03 3 ZX®OE JON 3 -8 E-NB| X3! -RF
3 XKBINeK T- ~ XN "03JoxXxz NEEN|W ©°93J!°.CJl« Xa ©°3]J«’
JI°oAJK«Xz- ~°-"-MA EJz- °-TJ3-Cl« J ©°X3X«A °3 .«
popytem itp.).

1-2a°KX! -CJ J«JK EJ °-°3EXM a. 8K C-1VYN E ACEzKYTc«

utworzenie ograniczonej liczby modeli rozwoju, a tym samym wariantdw rozwoju systemu

©3 J«  °-30°0_.CXz- C-wXC TE°CJ °-2a-3"1! Xz- Tpracowahidh T A7 AY
CJ3 J«°" C 3-EC-8A ©°93J« °-3°2AY 8!3XYKIJaK 3Xz -«JB«X AC
©3 J«  °-30A -1 3XYyKIJoKNX ~°-"-ME 3XJK EJN=o NXK" CY 8¢°:
i inwestycji dla poszczegdélnych wariantéw rozwoju systemu transportowego.

CTE J° X! ~°X3°" ¢ «® X3 X" J3s A EE

6J !'JA&TE2 X°J° X °3JN 3ACI3A«!-Cl« I T Jz«-EJW J«J
°3 . CJTE-«- ! -« AK°JIJNeX E ATE J " Xa ~“EX3-! Xz- 2z3-«] «
EJ3EKTNE «Z3J o3 Al o ASEW °3EXC-G« NEW ANEXK« X CE& E.
iT-!-«ECJ«- AEA° X" « X BAM Ea J« C ! -« AK°-CJIJ«E?2 aJox,
3223 EE«« | C° " ECJaKNX «J °-°E° L TJE «J ©°93J«’ °-30

21 A° XNE«J 3 XJK EJNgzlJ > j Averyfika&ji AapotQdbéwarial na ~transpork,
ZACEZKBYT« X« X2 °-9°9X«NoJKB«EN| E2a ¢ systéint FransporfoveGo T X©° X3 2
C-aXC TE°CJY 6JaC Y! EX E2 J«E C° " ECJoKNX «J C XK! -\
plany inwestycyjne dokonua K~ Y C ~ Z X3 EX MNdSgodarczyéh'i dgmdgraficZznyétiN E « -

?E° AJNeJ -gospodarkzd E « -

8TTE J"ECJ« X C XK!-1VyN aJl3s.X!-«-2 NE«EN|] «J °-°E°
N[ J3J!°oX3Y &E«J2 ! J ;1# 2] "0 .0 «E C°TEC «J C XBK! -yt
C° " EC «J °-°E° C °B3EXC-EJN| 2 YTEE «didindylidui@lBeNjest - 2 JE C

EJKXE«E °J!'a&aX -T C XKA ««EN|] NEE«« |7 CY

Strategia na rzecz Odpowiedzialnego RozwdfuJ ! ~ J T J TIJK EK ! - «CX3zXKNoYy °.a
a°-E -2 ;1# «J @& X E!'J NJIJW 2@ X3E-«E CXT" Az °J3E°X°A

«- CEN|] NEE«« !"C !'-«!A3X«NEo«-YN W EMK &GE ~ Y T- V3XT
F XK!-Y¥t 1# CE« !JoKNZ- P -THEeNEXNo -3JE" XNBA! A3 T
°AMK NE«EN| W °-N|-TEKNEN| EX &3° TX" !3Jao-CEN| EJzz3 ]
puly Y3 -T!"C | X3-CJ«EN|] «J 3-EC = « Z3 ) -dospddarezd 3 E ©° 3 )
N C ° X3 °X!/°oEC X 3-!'A T AT A EJ! " JT2030napgoziomie! 3 X - CE

-l -7 P4, 0%atzniet S,

Prognozy ruchu dla inwestycjiwtran” ° - 3 N X CE! - «ECJ«X °-C ««E ME{ «J -
TJ«X - ;1# °-C ««E T-°9ENEEt -!'3X A T- TABA 3-1AY &KJ
©3 J« °-30_.CEN| C “1JH °X3 7 X! °ECE Z «J« -CXmWw °38 -7z«
6 XM X 1 Xla ACIXz «J °J«TX2 Y EJ " -8X« J °X E-"°J"E ~
w raporcie Zaktualizowane warianty rozwoju gospodarczego Polski

‘F EoJ “°3 Al 0oA3E ©03J«  °-30A -3JE 3-EC-aA ~ XN 3 J«’ °-30 odglee| T- -1 A
transportu, Burnewicz J., (http://www.siskom.waw.pl/planistyka/polska/Burnewicz.pdf).

131" JTI«X " NX«lJ? MEEX @ I{3AXEzKkYF« JuoK C°"ECA “JAe " C Jz3X =n EM3 - o« X
“J«! Nam «J! "JIJTI«EN|] «J >-"1mY # J7 -3 AVY

6 6 XM X1 1° YzJY 6-CJ XTENaJ W ToX® e X T Aas ?2Xlo-3 A3 J«  °-3

https://www.pois. gov.pI/media/27493/PubIic_Transport_JASPERS_revision_PL_corrected_150920i5.pdf
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Tab.5. Prognozowany wzrost PKB w Polsce w latach 2021-2030.

Prognozowany wzrost PKB
w Polsce [%)]

4,0 3,4 3,0 3,0 3,0 3,1 31 3,0 2,8 2,8

T3 pT"-M 131 °AJX E-CJ«X GJ® J«°E 2-EG-mA z- °-TJ2NEXfnansawejok™ | W - !
FECENE«EN| C EJ!3®X X EJzJT« Xq EC KEJ«EN| E °3EEz-°-CJl« X2 °3-uo
i projektow hybrydowych na lata 2014A NJANjW 5 « ~© X3 " °C- * «J« FCW J!°AJX EJNoJM AO °Ja

Wg danych NBP’ w horyzoncie projekcji do 2023 roku gospodarka stopniowo powrdci do

T Az--13X" -CXm N X4&| CE3-AU0YA ;32 2EXEE°B#TXE]! " $BED K
wiATa 3-!'A «J °-E -2 X OABAW«EBIY-€ BIOINPWOAYT ; 3 -2z«
oba® NE- «X ! K!-2J - M EJ3Ja « X°XC«-¥N W C °E2y
°3 EXM Xz X2 °J«TX2 °- " KNE- «E2 E
- 93 CJTEa - M« GX« X2 JI°EC«-1VyN z- °-TJ3NEXe C ;-K N
- E2 J«Je EJN| - CJ. X! P«2 3TNE«ENIE¥KAT«I VN X! o7 3 x A"
- CEs-"9°oxa KB NEME MJ«!3ANP)X CTREKTY! YaM €3 M3CIW« &I NE X
w ENEXz " B«- YN | -°XKJ3 °C XW 3X!3XJNn LAKo A3 EX
- CE " -!'K « X°XC«-VN K °X  Ea “°ENE«E?2 «J ©°3.pJa e

- «J’ KX« Xa 7Y a YTEE«J?®-T-CEN| ~°-37 @wshandld - TJ3 NEE
YC J°-CEaW - M« &X« Xa «CX  °ENgo EJz3J« NE«EN]| -3,
2« Xm 3-EC « YOEN| z- °-TJ3X!Y

- -z3J« NE-«E2a CE3-"9°oxa °3_TA!°EC«-\VN C z- °-TJ3NX

- AME°! X2 °.0°oX«NoJ" A CE°C 3NEXzENoC °3HEXNX IMz=33&°K
"0 .°E MXE3®3-M-N J 3" C«-Clz W « & EK J!°EC«-VN K E.
°3 . TA! °EC«- YN NEE«« !" C CE°C" 3 NEEN| 8Y

- C°TECX?2 °J! X°" C J«°E!B3EEE  -CEN| A3 AN|] -2 -«EN| E °
- cenami surowcow energetycznych i rolnych uwarunkowanych m. in.:

- CJ|J« Ja NX« ~A3-CN C X«X3zX°ENE«EN| «J B3 E«!JN|

EX CEzKYTA «J ! E°J"©°o °.K ©°E! '3 Jo” C z"" C«EN| °3-
- 3SEEE! Xa CE3JG8«Xz- -TN|EBX« J C©IRK-«H X°C« °KamehT3- XCEN | X «
MYTKNEN| CJ&«E?® °3 - TANX«© J?2 GEC«- YN C ;-B NXY
- 3 .E°3EX °3EX« J« X& Y NJ|-3-ME ?2* C C« (A3 -°Xa

Uwarunkowania demograficzne, w tym prognoz a demograficzna do 2030 roku

. -T °JC-CE2 NEE«« | X2 -1!3XYKIJoKNE2 C XK! -yt 3AN|A zX
a X" E!'J N C °%XA--z3MZEXU? AW ° oXT«K E «JoMJ3TE Xao oo
©3J«  °-30_.CXY ;-T °JC-CE?2 NEE«« ' J2 TX2-23JZ NE«E?2
- 70 J« K NEMJ 2 X E!'J N Cw

przyrost naturalny,

A CYERE IX3 A a z3JNo W

7 Projekcja inflacji i wzrostu gospodarczego Narodowego Banku Polskiego, luty 2021,
(https://www.nbp.pl/polityka_pieniezna/dokumenty/raport_o_inflacji/necmod_marzec_2021.pdf).
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- 703 Ao A3y C X!'-CJ @ X E!'J N Cw
- prognoza demograficzna dla gmin wojewddztwa pomorskiego do 2030 roku.

W20203 Y C-aoXC’  TE°C- °-2.3346,7ty6 086088 Kk XWaAE' KAIT «- VIN '3 Jo AW
5 J°°J ! - «NX«°3-CJ"E giwOn BAT«-YN Y F -"°J°o« N| KJO°J
°3 EE3-"9° K NEMETRNK EXBAN® Lo X2 T-TJo« Xz- °3EE3-"°A .
Pomorskie od lat cechuje« J e CE& " EE °3 EE3 - ©° «J° A3 JK«E Q) .NawsicA FAWg
3 EES3-"° «JOABJIK«E wmX ° ETRWEF-ACJ« T™XE QE& -EE I "4C G Po X
EJ«-°-CJ«- C °-C XN X ! J3o°o A Bujerhny 8w Sogocie«B,0 @AMA0s). " YOW «J
AJ! &X “9o3Al°oA3 ] C X!-CJ KAT«-1\YN X ° 3XKIeelC« X ! -
a X" E!'J QN'XQ AC °3EXT°3-TA! NEr«Ea JauwUnd® wX ° «JeCE&"
populacji w wieku poprodukcyjnym jest jednym z « J o « &~ EEN| 3Ja&7 Y #dseted 8sdbOY 0 XT «
w wieku produkcyjnym systematycznie maleje (59,5% wobec 59,8% w 20198 Y8w EC Y! "EJ ~ Y «
ATE J° -7 M C C XRO%Wwebec20,5064W 2010 p)« E2 3

W chwili obecnej oficjalna prognoza liczME KA T « - Y N +C? oX ° AT-"9°9Y°« -«J C
2030.; 3 - z«- EJ YKAT«- mN2030z-2° 3«J N-JC DKJP Jo XANInjOC - °J3 N A - T~ Az
13- z«-EE XAT«- @ N -2050 erait Plognozydla podafow i miadljnpl prawie powiana lata

2014-2050.

13 -z«-EJ TX2a-233Z NE«J +C? T- TATA TKJ C-uoXC TE°oCJ °°
02,61%, czyli do poziomu prawie 27 Uy °E" Y - """ MY 5 z3JNeX KAT«-1VyN E
“° . C-TArK G M«J Gabahizhtji z 63,7% w 2019 r. do 61,3% w 2030.5 2 - ©°- W KAT«-\
°3 EX«-"EKNJ ~ Y «J -M EJ2E C X ! X T- ~BEGXKEJI«IT2 X
zmiastami,w® - T3~ &JIJN| -MK zJ°-3Eo«EN| 3J°3JNJIJW ~E!-"J®8

&- TATVA 3Y C C-oXC TE°TC&X-CEX? K& CCK MYTK«E C K NEXM«
z3A° C X! -CEN|] HBAT«-1VN N| 3-E2 X ENEXE AkW Ao KXXa K
°3 . NX E «J 3E«!A °3JNEY ;3-NX"E °X MYTK C To0 L0 «E 7o
trac © ° - 3 ° A A" Az 2-M KB«-YN Y . 0-.0«Ea2 NEE«« | Xa T X

“° - " XNEX “°CJY ;3EEmaAmX ° YW &X -~ -ME “°J3 EX ~K -~
.03 EXM °-T3 " 8-Cl« J ©°Xo z3A°EW-8&J C YRXTEEE«KEWo &
T-TJ°! -CE NEE«« | E2« Xo EJoKNE °-°E° «J °-T3" &X ° 3
°3" ME J!°EC EJN=n -7 M “°J3  EEN|W 8XT«J! EC Y! EX« X
a- M KB«-3VN ° - «036b w dwieldd pipdukeyjhym czy przedprodukcyjnym. Zjawisko to

TENEXzT B« X « X! -3EE 9%« X a-8X C° "  ECJISEXNAZA«! N¥W«&XY

- liczba dzieci w wieku przedszkolnym 3y KJ° & MYTE X - M« 6Jt ~ Y A! NX EC

- K NEMJ TE XN C C X!'A " EhAOoOKKHE®2OITE! 3~ EA° I RATOI MYFTE

TTTwUO °E"Y ¢ TAT S 3YW °- NEE2 EJNE« X zCJ " °-C« X =~ °,

- B NEMJ a " -TE X8E C C X! A ~EDPIBHxeE2T-° -I«AITE - TY° MYTEE X

-7 KzJoKN 7T Wwg °E° YW J «J  °Y° «rokli2030 pbdiomn 7¥%5tys.; ° 3 JC X &,
J

- K NEMJ a" - TE X6E C ®& &! BJIdITX2 ITMI o2 sFauMYTE X ° J-
1400° E° YW °- NEE2 MYTEIIX °- «KLXoKNCEBJAO0A °E" Y C I A7 A

- liczba 0s6b w wieku produkcyjnym (potencjalne zasoby pracy- kobiety w wieku 15-591ati2 Y &8 NE E & «
wwieku15-s O KJ°J8 MYTE X ~ °JTJ#264fys.dé@IaKN C T AT A VY -1V

8&J«X T-°ENEKNX TXa-2z3]2 - TJ«X “K Cz “°J«A «J TA NEX3CNJ TATA 3Y
98&J«X EJ . 7 "3.NEX TATA 3Y

o JAau 3Y °- 3JE ° X3C EE EJ«-°-GCl«- AoX2a«E °3EE3-"° «JOA3JK«E C 2 J°
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- liczba 0s6b w wieku emerytalnym (kobiety 6A & J °© C YNXaw 2YGNEEG&« KO KBJIo°
z poziomu 423 tys. w 2015 r. do poziomu 570 tys. w 2030 r. DC EC KE! A E ° - CEG EE?®
WCE« ! A °3-NX""C TX2a-2z3)Z NE«EN| CET " AdJ« Yy °
tejgrupyC X! - CXma MYTE X ETXNET- CJ« X-o@rEwie 1801ys.@sob.° - ~ A« ! A

0 10 20 km
Dynamika prognozowanego wzrostu liczby ludnosci w roku 2030 (2020 r. = 100)
Bl 0015
- 110,1-120 e Glowne kierunki migracji z miast
‘:I 100,1 - 110
I:l 90.1 - 100 l:l Granice gmin
- 801 - 90 E::__:i Granice miast w ramach gmin miejsko-wiejskich
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- C &Nl za «JIN| 3FaV «¥Y QIO U¥OINY BEEANNT CH-3° ! IWw 3 XI
2033 -2zJ3T +TJ ! C~ °-Widjskiehd Widiskich)przewidywany jégt spadekX a = ! -
K NEME BAT«-YN C1°1080TE JKX 2 YTEE 0WwWA

- C TU z2 «JIN| 3F2aY «Y C 2 J BEJINY BQC - BKE NKW2 WM-E3! W W, AN
oraz 31 gminach miejskeC X=a | N| C Xs” ! N| & °3EXC TECJ«E wmx’ o
a  YTEEOMMAA

- C 7Ta z2 «JN| Jay «Y C & J7°JN| +TJ 7' W -widjskichd FXan

iC Xm” ! N| & °3EXC TEGCJ«E ®=mX  ° CE3 - 0%008; NEME KAT«- VN

- w15 gminach (m.in. w gminie miejskowiejskiej Kartuzy oraz 17 gminach wiejskich) przewidywany
aX ° CE3-"° K NEME KATA-1008%; C °32EXTE JKX @ YTEE O0W
X -

- w118 gminach (min.wa J  °JN| ;3 A  ENE +TJ - Xe bXXdwoDAh?2- @- 3
z@ «JN| C Xm” ! N|® °3EXC TECJ«E ®©0%. ° CE3-"° K NEME |
Europejska i krajowa polityka transportowa
OXT«E2 E "o .0 «EN| «JBEYTE Cttansfofiu] @ ki EaNtym idzi@ na® - EC™ o
T-"°Y°«- Vi " m«-Yt 983 J« °-30.CK C-oXC TE°CJW CES3 -
°J  Ja&Xx3 ! N °©°-CJ3-CEN|] “"K TE J"J« 3 «CX °ENE@m«XY
;- T °2JC-CX °3EX" " J«| TKJI 3-EC- oA woewodztwidpgmoxskim ~ E~ °© X2
"9 J«-C K XAz -°Xm® ! X '3 Jo-CX T-!AaX«°E ~°3JoXz NE

CEzKYTXa ~E"°XaA ©3 ]«  °.3Cele QuEpdlrotowd]- polityki rafisportoddj A Y

3. E°JO3BECIJ«X “K C 3XKJN=m E°3SERKNCETEKE JNPp%-3EEY33JZF-€ !

C !-«°X!YN X 3XJK EJNan °- T °JC-CXz- NXBA F~°" K«-

iE3" C«-CJ8-«Xz- 3-EC-8AY 8MXo2AaK -«X «J °Y°AaKNX - M

- 7033JoxXz NE«X °-C KEJ«Tprzyézwizc KNX E Y KN KEA{B°A | -«
regionu,

- «CX °ENmX C °-E-"°9J"X °-"KNEX« J ©°93J«  °-30°2.CX C NX
a_. &K C-¥YN W ©®J!-TX -ZX3AasaX ~ Xt A(6

- °-°3J3JCJ !'-«!A3X«NEwo«-1\yN oKX W °AME NB<XZKEKTe CTXa” °
w stosunku do transportu drogowego,

- 3-EC m 93 J«  °-304 «©®X32a . TJK«XzZ- EC"J ENEJ ©°-CJ:3 -
T3 -z-CXz- -3 EJ°XC« X« X ~°3JC«Xm T-"°9Y°«-\N T-

l - ¥KXo- CE®a C-wymE2 V37 TKKT-

- 3-EC KEJ« X °3-MKBX2A °3EXN KaGX« J ©°83J« °-30A «J ©°
E:2" C«-GCJG&-«EN|] ~ XN ©3 J«  °-3°. CEN|W ~ENEXz B« X ¢
©3 J«  °-3°0A °AMK NP&REWN- ET3JdBI X X3 ABIANXEB ETMCE«CI N W
-MG-T« NW °-T«- EX« X °-E -2aA MXE° XNEX "°CJw 3-E
EJ°XC« X« X T-"°Y°«-1VyN A" Az ©°3J« °-39A °AMB NE«Xz
"33 EEN] « X° X" «-"°3JC«EN|

- CE2- N« X« MXBEJI!XNEX ~°CJ ©°3J« °-304
- E2« X@m  EX« X X2a "o EJ« XNEE  ENEX E ©°©3 J«  °-304
$XBX C ° " KB«-°9-CX @JoK “C-m8X 3-EC « YN X °9J!'8&X C NXKJIN

- 3-EC-mA ~ XN T3 " z X!~ °3 X" - CEN}T i @dbardziea KNEN| K& - «/E NA!
I X3 A«! INJ °-C KEJ« JN| !3Jo-CEN| W

- GE°?*-CJTEX« J *AN|A T2-2z-GXz- °2J«EE°-CXz- °-EJ 2 J
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- poprawy stanu drég wszystkich kategorii (rehabilitacja i wzmocnienie nawierzchni),

- EC Y] "TEX« J ATE J"A 1J&¥0€ | CN|°3 EXQ--EQJIN|- CEN] °-°3EX
°oXN| « NE«Xz- A! " JTA -Cipodnd¥skenie fararfekdow- eksEloatachfy@ tras

°3EXC-E-GEN| °J7Jé&x3 "} N °©-GJ®-CEN| W
- B 1€ TJIN¢w [ CK™ | N | zJ3TX"Z «1J B « JIN| " Dé&KXa!l CEN|
i°-CJ3-CEN|W J C ~ENEXz K«-1VyN C 3TEX« A -M EJ3A
ZA«:NU-«JI_/)«E”‘ K °-30E a .3 | X W

- odtworzenie i modernizacja regionalnej sieci kolejowej,
- °-°3JCE “°J«TJ3TA °JM-3A CE3-"9° w©J!-yN A" Az | - K

- EC Y!'J EX«H 03 J«  °-3°0A °AMKB NE«Xz-Ww =©J!- JK°X3«J°ECI
w rdzeniu metropolii i miejskich obszarach funkcjonalnych, poprzez wprowadzanie zintegrowanych
TET°9X2T C EJREKTEJ« J 3 AN| X2 °3 XZX3EAodNEN|- CRJIEN|° -GYE
©3 J«  °-30°. CEN| E «°Xz3-CJ«EN| °KJ« C 3-EC-mA ©°3]
i - EMAT-CY °AMK NE«Xz- ©°93J« °-30A "~ EE«-CXz- 3  EEM! X

- °-°3JCE CJ3A«!" C ZA«! No-«-CJl« Jz-°W JE& °X33JA KONJT «TXz -° -\
ATE J"A °Xe zJ"YE ©3 J«  °-3°A C °3EXC-EJN| °A3E’°ENI

- °-°3JCE «Z3J 93 AV°oA3SE T-oJET-GCXm T- °-3°A K-0°« NE
transportem zbiorowym,

- CE3-"°A MXE° XNEX ~°CJ 3QCTERBUKIX -3 N«X¥XC X°E¥ NEME
w wypadkach drogowych.

&E J7J« I «CX °ENEm«X T- 3-1A TATA CE« ! JoKNX E T-!

°- T °JC-CK °3EX "J«lY Z-32A"-CJ« A ~NX«J3 A EEY F Y!

°-EE°EC«E2 -TTE J"ECJ« X2 «J -M "AzY ©°93J« °-30.CK ! 3]

"ENEXz" "-CXm -NX«E °EN| -TTE J" ECJ, «°Y «J °-T °JC X

Rozwdj portéw morskich, kluczowych dla gospodarki narodowej

;-°3JCJ T-"°Y°A -T “°3.«E KKTA a.3EJW C °E@ «Z3 3"
EXC«Y?°3IEEN| W 3-EC ©lJ« X | -Adiagklidwilé infych,Jplariowanycl® lubC Xz -  #J
rXJK E- CJ«EN| a AG «CX  °ENgo °3 EENEE« Y T- CEs -
w perspektywie roku 2030 .

S LV

F TAT & 3-! A C3EXRN EENT J76228 « ©° - « (stafnakoniéc ZD21 roku)t,

aktualne prognozy przewidue K CE3 - " ©° ° 3 EX" JTA«!" ¢ - -'!'-"- auwUn T-
°3EX"JTA«!-CEN| ¢ TATA 3-!'AW EX CEzBYTA «J19iiBRAJINoY z
ACJ3A«! -CJl« J BE«!-CXW “~K ©°3AT«X T- -~ EJN-CJ«&d JIJY 11

prognozowane w 2025 r.

1 J3 EKT 5-3"1!) Xz- ;-83°A +TJ ~ ! 2VY Y
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Tab.6.ZT - B« - VN 3 EX"JTA« -ICXT & -8B AA +TJ°%dz«-E-CJ«X ET-HKB«-VyN
roku.

[mIn ton]

drobnica, w tym: 34,2 49,2

- kontenery 31,0 46,0

- ro-ro 1,2 1,2

- °-E-"°J"J T3- M« NIJ 2,0 2,0

drewno 0,2 0,2

°JK CJ ° " E««X 26,0 26,0

CYz XK 8,5 8,5

ruda 1,0 1,0

EM- §J 2,0 2,0

°-E-"°9J"X aJ’  -(CX 4,4 4,4
3KNE« X 76,2 91,2

kontenery (min TEU) 3,1 4,6
T2 pTI2MEKT 5-3"1 Xz- ;-3°A +TJq°} 2V Y
OXT«K E z"7 C«EN| TX°oX3a «J«° °-0°93EXM 3-EG-oA ;-30°A
CE"°Y°AaKNX C ;-3N X +TJ ~!'w !°"3x |J2a2AaK 2-4&K C-VN
E TX«°EZ ! -CJ« J ow§ch tpytu Qv RaNach tworzénizkoncepcji budowy Portu
Centralnego®?- “ EJN- CJ«X E- " °J"E ET-K«-1VyN °3EX"JTA«! -CX ;-3

;-390 A $X«®°3JK«Xz-OW o7 3IX -°J3oX E-"°9J"E «J J!°AJK«E!
rok 2018.

#JEAa KN «J E TX«°EZ ! -CJ«EN| M3 Dbdniksiehiu do poszciegoyEN| CE~ °
z3 A° "JTA«! - CEN| O XN| «-K-z NE«EN|W J«JK EJ ° . ° EC
3 EX"JTA«! -CXa TKJI - M " Az . «oX«X3"C -T TAT K 3-!'AY

CE3 - "°oA °3EX° A" 0. C-doNo® 3°J-CGE° A°W- BEJENTJ ! &% «! A3 X« NEo« XaWw |
EQ Y:'EX« J ATE J" A +TJ "1 C-M'"ATEX oo EO A «J A7

A3 AN| -2 X« J -13XVK-«EN| ©°9X32a «JH MIJE °3EX"JTA«! -C

Etapoware] ¥ EJNaJ 3-M °© EC KEJ«EN|EE 3XDX¥ EJIJNoK ;-3°A $X«

- EtapO +1(od 2028 rokuDT- .. | CJ3°J" " ARKTRAI@O7- MAIT-XLDA | -2 A
infrastruktura drogowa i kolejowa, media orazterminalaRo> - - T- NXK- CXo ET- K«- N °
1,9 min ton, © X3 a8 «JKJ TKJI -M "Az ©°X23°kJI@JCHMIXNE| -"GAEZN| W\
"Ja-N|-T°"C -7~ -M-CEN| - °3EX° A °-C-4YyN -1'Y O86AA °E

oT- NXK-CEN| 2-&K C-¥N JIJN| °3EX"JTA«!-CEN| wege T wO 2
OET-K«-Y¥N JIN| °3EX"JTA«!-CEN|] CE«- EKNEN| 7a&a 2K« ©°-¢
- Etap Il (od 2042 roku): bBAT- CJ ©°X32a «JKJ TKJI ~“JTA«!™ C N| X2 NE
02 -GK C-YN JIN| -"BEXTJICHABN|] -T- T WO 2K« ©°-« 3-NE« XW
0" KNEEENK«-YN IN|] OWO 2K« °-«Ww 3-EMAT-CJ ©°X32a «JKJ !

2g- 1 A2 X«® [1-«NX°NelJ EJz-"°-TJ3-Gl« J ;-3°A $X«°3JK«Xz- C ;-3N X +TJ
czasu® - G °JGCJl« J « « Xm  EXz- T-!AaX«°AY 87 °JO0XNE«E | E°J"° ©°Xz- °3.gX!|o
zost) « K °3JN-CJ«X «J X°J° X G TJK EEN| °3JNVY >XJK EJNaoJ °3-oX!9A ox o
z°- GCEG  EE2 °3EXT °JGC -«X G 1-«NX°Nn EJ° "E -T«-V« X °3EXGC WMEGJ«EN| TJ
«JEXE I o-CIt -3 X«9JNEw« XY ;-GCEG EX TJ«X E-"°J«K EGCX3EZ !-CJ«X EJ|
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°3EX"JTA«! -CEN| CE«- EKNEN| OpgWwBC2d®«- M-KJI3To@Wa°® -aT§«° 3
"o . NE« - CE -offshéig °3 EX2 E" "

- Etap Ill (po 2052 roku): budowa terminalaLNG 03 - NE« Xa °3 EX° A" °-C-YN miI 2K« ©-
gazu).

>XJK EIJNoJ «GX °ENm ;-3° $X«°3JK«E MYTE X °J!é&x -T
7zaXT«Xo ~ 03 . «E «J  9K° I .« NX «© Srd)Nzodiugiej dwelhiche 78sdy,Y - M° ~ A
CE! -3EE"°EGCJ«X - MXN« X T- -M Az s AN| A “°2Jo!" CWw @
Centralny.

13 -2z2«-EJ °3EX"JTA«!"C °-CJ3"C C ;-3N X +TJ ' E-"°73"1
°.GJ3E E-"°J"E °-TE XK-«X «idl, rop&i produkty haftowes (grdpa i CJ 3" Gy
CE"°Y°AnX G ;-3N X $X«°3 JK«E?2-8@ sandchod@rariiowd ichefikdliad J W | - «

(w Porcie Centralnym grupa chemikaliaic 3 - TA! °E «JZ°- CX9® - 3(D¥e =zxK°E JHA«I]
oszacowane wiekoyN I EX"JTA«!"C C °-TE JKX «J NE°X¥E 3IC CJ
(w wariancie inwestycyjnym 2) IKdowych Yrodkéw transportu:

- samochodowy,

- kolejowy,

- 3 A3 - N Kz-CEW
- morski,

- C-T«E V3" TKKT-CE 3°EK!- C CJ3 J«N X «CX °ENEo«Ea T
Tab. 7. Prognozowane wielkoyN °3 EX" JTA«! " 6kwpodzialesnalrodki tranBortu [tys. t/rok] .

% samochodowy kolejowy A3 - N Kz morski(tranzyt)
Ro

w1 w2 w1 w2 wi w2 w1 w2

2025 |14 998,4 {14 949,4 |1 20 321,8 | 19 208,3 |15 326,4 (14 722,4 |12 074,0 | 12 074,0 0,0 1766,5

2030 (14 802,5 |15572,2 |25 132,5 |23 152,2 |16 388,3 |15 307,8 |16 713,4 |16 713,4 0,0 3291,2

2035 (17 863,3 |17 437,2 | 28 498,2 | 26 313,0 |17 027,6 |15908,0 |19 737,9 |19 737,9 0,0 37359

2040 (20 197,5 |19595,9 | 32476,6 | 29 914,2 |16 530,8 |15 466,8 |22 997,5 | 22 997,5 0,0 4228,0

2050 |25114,3 |24 167,7 | 39 162,4 | 36 046,5 |16 345,1 {15 338,9 |30 294,0 | 30 294,0 0,0 5068,7

T2 pT" - M 2| - 3 &Eiprzepdzéwkz u@zytdtiem kierunku przemieszczania w ramach dokumentacii studiakmjcepcja
EJz- °-TJ2®*-GJl« J ;-3°A $X«°232JX«Xz- ¢ ;-3N X +TJq | W (°CAY "J.T FEM? J«
drogowao-kolejowy, czerwiec 2019

Oddzielnie w podoM« Ea2 Ao YN AW -~ EJN-CJ«- C XK!-1VyN °3 . z«- E-
$X«°3 JKB«EaW °3EE NEE2 ¢ TJ«EN| « X ACEzKBYT« -«- °3EX
°3EXC TAsX ~ Y ©°J! N| °3EX"JTA«!" C -3JE T-aftaweA°E °-CJ

O« I
> A

l z- T« X E " E
47292 B« ° - « C

T'NXB-CE O_E _a OSEX-.JTA«:.,.C

Eh
. :

W
-1 AW E NEXz- °3JC X Ugn MYTK ~°J«-

—_ G

N
A
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Tab. 8. Prognozowane wielkoyN °3EX"JTA«!”™ C C podfide nadrodkitrandporfuly « Ea C

samochodowy kolejowy 3 A3 - N Kz morski(tranzyt)

[tys. t/rok]
2025 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

2030 | 5836,0 | 5581,0 | 5983,7 | 5454,7 0,0 0,0 31859 | 31859 0,0 784,0

2035 |10233,0 | 9661,5 (12836,6 |11757,3 | 47,2 47,2 9267,9 | 92679 0,0 1650,8

2040 [11424,9 |10777,3 |14736,1 [13498,0 | 392,9 392,9 |10926,5 |10,926,5 0,0 1885,8

2050 |14 028,3 |13 213,7 |18987,6 {17401,9 | 1084,4 | 1084,4 |14669,0 |14 669,0 0,0 24004

I3 FT7 - M 2?2 - 3 @iprzeddzévwz u@zittdiem kierunku przemieszczania w ramach dokumentacji studiakmjcepcja
EJdz- " °-TJ2®-GJl« J ;-3°A $X«°3JX«Xz- G ;-3N X +TJq -WoYCALIIT FEM3 J«
drogowo-kolejowy, czerwiec 2019

120
100
80
S
= 60
c
S
E
40
20
0
> o D A QN A D X D o A D0 NN X » b D 9O O
& 4% AV DD DD DD M > UGPSR XX
m°w°«»°w°w°w°w°w°w°w°r&é’r&r&r&r&r&r&r&r&r&r&r&r&r&@@
m; -390 +TJ ~ ! w®PortCéhtralnyX a KNE

Rys.4d.; 3 - z«-EJ °3EX"JTA«! "+CT 33 -"NE «CE N4 ROFD. N |- 3INA T XO

T2 FT"-M 1-«NX°NeJ EJz-" °-TJ3-GCJl« J ;-3°A $KorcEpejiIDRuent-InfraGtrukivreg N X+ T J -
T- " °YCA!CIIT Tkdlejamvy, €erwiec 2019

«JK EJ -°3JN-CJ«Xm °3-z«-EE °3EX"JTA«!"C C !/JEAaXW &
3. AW ATE J° °3EX"JTA«!™ C C ;-3N X BEBE«®!3 JN§« Ea3 AWY TIET -XC.
«J °93J«  °-30° BKT-CE °-¢J3" C C ;-3N X +TJ 'Y CTE J° ©°
MYTE X CE«-" "= °3JC X OAn -z B«Xm aaJ E ©°.CJ3-CXa °3|
w3 - ! A TAOA ATE J° ;- 3PTAA &I'XKN|3 JER3X-z%-« CX °B-EX - «JT OAnw
°3JCc X O6nY CTE J° °-(;J3"‘(; °3EX"JT-CECJ«EN|] «J ~Ja-N
3.1 A MYTE X QE«-’ ) -7 - 860y | °3 EE° - NE- «EN| TJ «
we°3EXC-EJN] - CQB C X« E’N’|EXC, J ;T - AndlizXruckuTkdlejowegd i drogowego

E-"°J" 1 QE:-«J«J «J °-T °J3JC X «JB EE °-°E0AW:0"'3‘] E

57



6 000

5000
4 000
3 000
2 000
1000
) o - N 2] < Lo (=] N~ [e) )] o — N [32] < [To] © N~ <o) () o
2] ™ [a2) ™ 2] [a2] [ ™ 2] [s2] < < < < < < < < < < Yo
o o o o o o o (=] o (=] o o o o o o o o o o o
N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N
— .30 1 TJ ! ¢ em=PorkCedtraliyN E .30 +TJ Tl ¢ CJ3
Rys.5. Prognozowana dzienna liczba wagonéw towarowychw ; - 3 N X . +TJ |
T2 FT"-M 1-«NX°NeJ EJz- " °-TJ®-GCJl« J ;-3°A $X«°3JX«Xz- ¢ pa®N X +TJ-
T- " °YCA!CIIT Tkdlejamvy, €erwiec 2019
n AAA
U AAA
K AAA
& AAA
O AAA
T AAA
I AAA
a—
a AAA
0
W OO d N M T W OMN~OWOOO O d N M T LW O N0 O d N M T W0 O N~ 0 o0 O
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— .30 +TJ | ¢ 3JEX2
Rys.6. Prognozowanadziennaliczba” J 2 - N| - T" ¢ N Y&J3-CEN|] C ;-3N X +TJ !
T3 pL-<«MX°NaJ EJz- " °-TJ2-GCl« J ;-3°A $X«°23JX«Xz- ¢ ;-3N X +TJIq | W

T- " °YCA!CIIT Tkdlejamvy, €erwiec 2019

&- NXK-CJ ~©°93Al°oA3] - M " Az EJ°KXNE-CXm -°J3°J MYTE X
C TABA 3-!'ABW ©°3J«  °-3N X a-.371 a _ M "AzAaKNE2 ©°3J«EE
T3 -z-CEN| 3alwli 2K« °-« C | ABDNY 3z-J"AYEEY FMYTBEE BC J°T-! A T°--K
-« AWa 2K« °-« TKJ °3EXC-E"C C-T«EN| V3" TKKT- CEN|

o



29,60%

2,30%
= Samochodowy = Kolejowy => A3 - N |- MerdRifftranzyt) = F - T« E 537 1

Rys.7.?7°3 Al ©A3] zJ"YE -CJ 3AN|A C 3-! APEAGRzZBAZK3INIXTEKT? CHB« |

T3 pL-<«MX°NaJ EJz- " °-TJ2-GCl« J ;-3°A $X«°3JX«Xz- ¢ ;-3N X +TJIq | W
T-"°YCA!CIIT Tkdlejamvy, €erwiec 2019

F °3EE°JT!A °J J&X3 " CWw -!3XVKX« X ~0°3A! osthize Bowtfem EX° " EC”

03 Jg~ °-30 EJ°KXNE-CE C NJ”"-3VN -TMECJt Y MYTE X

E3 " 8« N-CJ« XaWw «J '©o73X 2a_.d«J C ©°Ea a Xo NA C ! J¢
i zbiorowego.

Na wzrost liczby ° - T3" 8 E EC KEJMENE K- *AFJANPWE X« X ©°X32a «JH

°J7  J&X3" ¢ J°3-a. CEN| CEN XNE!-CEN| ®Y F CJ3 J«N X «
+TJ ! CE3-V« X T- agwing C TATO® 3-'A TKI °J Jaxz " ¢ -
72005 roku) ido80% w2038 3 -! A TKJ °J  J&X3" C CEN XNE!-CEN| 3°-E

°.39°0A T-NXK-CXz- CEN XNEX!®Y (zX!©°oXa CEs3-"°A ATE J" "
poziomu 833,2 tys. osob w 2050 roku (384,9 tys. oséb w wariancie bezinwestycyjnym).

Port Gdyna

FE3-"° ET-HK«-1VyN °P3IEXT JTAX" «CX0o «°X¥° ANsTE&X-3°A3FEEJ®
znaczenie dla rozwoju wojewddztwa pomorskiego. Zgodnie ze? © 3 J° Xz K >- ECdoR0R7 ; - 3 ° A 4
rokkw MIJEAo KNK «J J«JB EJBl o3 EEN}CENP°A $BE«IBW T-ET AT
-7 Kz« ¥« X°0T & °3EX"JITA«! " CY &JKB EE CE3-"° ©°3EX"JTA.

3 XJK EJN=& ;-39 A | XC«Y°3 E«Xz- o Xz - C"JYN CXz- ° .
°3EX"JTA«! - CECE«¥9 A ¥DBER KX °VY ; Poku2030 Vdosi B4 nint,pdda J~ A C

CJ3 A«! Xa Al - NEX« J «CX °ENg «Z3J °3 Al o A3 JK«EN| W
CXC«Y°3E«EN| -B3JE °3EXMAT-CJ «JM3EX&G&EW 3-EMAT-CJ T-
°AMB NE«Xz- ©°X32a «JKJ °3-a.CXz- -3JE EJ!- NEX« X MAT.
°. T «JECK [ #AT-CJ ;-3°A | XC«Y°3E«Xz- C ;-3N X +TE« JZ

"0 J«-C KNXz- P°3EXT"A&X« X 5-K- FYz knie@Xalejowym-oba2 AW C3 J |
T3 -z-CEayYy 6J ° 3 X E-"°J« X EK-'JHK B CIJ«ECz KWM- z2-CCk
ZA«} No- «JB«-Vt «-GCEN|] ©°X3X« C °-39-CEN|W - ET-HKB«-1VN
"0 J«-C -T°-C oliiten. ! -!' - " - 18
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Rys.8Y ;3 -2z«-E-CJ«X °3EX"JTA«Wlatack20MPME C ; -3N X +TE« J
T2 FBI-M-T °JC X TI«EN| | J*PEKTA 5-2"! Xz- ;-3°A +TE« J
&-"°Y° T- °-3°A ¢ +TEc« - T 793 - « F wigskiesieQfrastrukturyX © ° X «
T-"AYT- °-30"Cc ~ XN MJE-CXayY F TAT A& 3Y =oXTE«E2 °-"K
1¢ Jo!-¢ ! Xz- 3T3-zJ °-C J°-CJ « X °X"« JoKNK ~°Jc«
(7°J!'JTJ 1C Jo!-C° ! Xz- CE2aJzJ ° K«Xo K-TX?I ENEXNT KW-J
3SEXNE 3XJK EJNa= MXE®°-V3XT« Xz- T-"°9Y°A T3-z-CXz- T-
[ &3 - z $ E KlaicgowymX wyZwaniem jest 3~ C « prXebbudowa i modernizacja kolejowej
«Z3J 03 Al o A3 ffrasTruktury Ykoélejo@ef ma obszarze portu celem dostosowania do
CE2a-2z" C -!3X\-KE°«BNKTEX« A ; J3 KiRady@ENW 131502013, Wymogi! Xz -
°X 2. G«d T°X T« t °-°3EXE ! X3-CJ«KXo320K¢toktadmel - ; - 3 °
Ea« Xuo” EE - MN KdeowychXnr & nikKi81Ai nilf Ad Y >XJK E- CIJ«E waXx °o 37
$-°3JCJ T- °Y°A ! - XKXo-@yiv- | PZ3E- 2 EXC- TARXXzZz3 AQ° - C«K
kolejowej Gdynia Port wraz z infrastruk® A3 K ©° - CJ3 EE" EKNKW C °E2 CE2 J«Y «1J
E °-T°-3EX?2 -TC-T« X« XaY 8MXm2aAoX -«J “"KNE« X ©° X3 X

kolejowych wraz z 355 rozjazdami i przejazdami kolejowo-drogowymi na odcinkach 6 linii kolejowych.
Ponadto, planowana budowa Lokalnego Centrum Sterowania Gdynia Port zapewni sprawniejszy ruch
°-N Kz" CY ;-T« X -«J E-"°J« X °3YT! -Vt «J -faJ N| z°°

°-E-"°9J"EN| ©°-3JN|] T- N- «Joale X®- OAl § 2'bgth- WY T- ° A" ENE
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Rys.10. PrognozowanaTE X« «J K NEMJ ~ J2 -wNPpreielGdyhiaN Y&J3 - CEN|

T2 FBI-M-T °JGC X TI«EN| 1 J2PEKTA 5-2"! Xz- ;-3°A +TE« J

| °3-z«-E-CJ«Xz- CE3-"°A -M "Az °KJ«  C «CX °ENE®
i! -KXo-CEaw °3EXC TRSXXC-EACE3-TA!ATE o3 JA ~ °-30°xa | . KX
ACEzKBYT« X« X2 ©°XN| «-HK-1z «®X32a._.TIJK«XoWw EJ! " JTJIaKN
E- " °J«K E3KIBREzZGQIEXYLI«Xz- CE3-"°A - M " Az °KJ« C
transportem T3 - z - CE?2 | - ¥yXa-CEaw °3EXC TAsX ~ Y CE3-"° AT
l - KXo-CEaw EX ~ENEXz K«E? ACEzKYT« X« Xa O XN| «- K- z

«GCX °ENaX K « -CX A« ©-CX E-"°J«K EXXZPB Ch- X« XY

°.C %)« X °KJoZzZ-3aE apAKo a_.TJK«Xm [&-K «J 2-2z ~O°ENE«
°3 EX2E" " -CXz- °-3°AY
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3.3. Scenariusze planistyczne rozwoju systemu transportowego w wojewodztwie pomorskim

CCJ3A«!-CJlJ« X@ CEoyN -CEa ©°C-3EX« J 3Xz -«JB«EN] .\
T-1AaX«°" C !'3Jo-CEN|W !©°"3x ~Cc- a EJ!3X X2 - MXoaAn
°c.a.3"1 Xz7-Y F CE« !A J«JK EE °EN| T-! A2 Xplanistdy ° 3 EX° 3

iTXNETX«°" C C 'JEJ«- ©°93EE ~NX«J3 A EX 3-EC-oA ~E °XxXaA
°3 JCT-°-T-M X ~°CX2 3XJK EJN=m °3 EXT” YCE 7Vab. 923 J«  ° -3¢
a mianowicie:

- scenariuszS+ EJ! "JTJaKNE °-8JC X« X ~ Y °3EEN| EK«EN] ACJ
EJ°KJ«-CIJ«EN| ©°3EXT" YCE Yi{W °3EE NEE2a « X ACEzKYT
realiEJNeJ ©oX ° MJ3TE- 23" - °3JCT-°-T-M«JW MKT& -M X!°
roku.

- scenariuszSOEJ! "JTJeKNE °-8JC X« X ~ Y ACJ3®A«!-CJ TKJ

°3JCT-°-T-M X “°C XW °9E«Y ©°J! N|WJ'°o" 3ENRBGK3IEYIKaKIR
EJ! -  NEX« X T- TA7 'AY " NX«J3 A E °X« ~°J«-C ° .-
systemu transportowego wojewddztwa,

¢
w

- scenariuszS-EJ! " JTJeKNE °-8JC X« X =~ Y « X°3EEN| EK«EN| AC
niezxXJ K E-CJ« J C Y! E-AVN EJ° KJ«- CIJ«EN| «CX °ENg W
Al - NE-«X T- TATA 3-!AY C °9E2 ~ NX«J3 A EA CE °Y° AnK
EJ! -, NE-«XW 3-E°-NEY°X KAM 2JoK °~ Y 3-E°-NEKt C «Juol

Tab. 9Y ;3JCT-°-T-M X ~°C- 3XJK EJN=m °. " ENEXz K«EN| °3 . X o

WGC-aXG TE°GC X °-2-371 & .3JFE °3EE°-3EKT!-CJl« X °%-aX|°" ¢ T-

Scenariusze
rozwoju systemu

:3JCT-°-T-

oddania do
eksploatacji do 2030 BN EY
roku S+ S0 S
Infrastruktura transportu drogowego
Program Budowy Drég Krajowych na lata2014-1 AT i 3JE ° X3 ° X! 9 ECK T- 1A
Program Budowy 100 obwodnic na lata 2020-2030
A - 3 17 o3 o 2
1 #AT ) .C' JoT z X X CxX® 74 w realizacji tak | tak | tak
Strzebielino
2 | Budowa Obwodnicy Metropolitalnej Trojmiasta wysokie tak | tak | tak
3 | Budowa drogi ekspresowej S6 Koszalinb? = A° ~ ! wysokie tak | tak | tak
4 |[#AT-CJ T3 -2z X177 °B2XYM-GXao 2y wysokie tak | tak | tak
5 |#AT-CJ T3 -2z X1 7 ° 3 XDStrgeKielino? wysokie tak | tak | tak
6 |#AT-CJ °-" AT« -CXm - MC- T« | wysokie tak | tak | nie
7 | Budowa obwodnicy Brzezia wysokie tak | tak | nie
8 |#AT-CJ -MC-T« NE $E"AN| - CJ niskie tak | tak | nie
9 |#AT-CJ -MGC-T« NE 27 A° 1] V3 XT« X| tak | tak | nie
10 | Budowa obwodnicy Sztumu niskie tak | tak | nie
11 | Budowa obwodnicy Kwidzyna niskie tak nie nie
12 | Budowa obwodnicy Gardei niskie tak | nie | nie
13 | Budowa obwodnicy Czerska niskie tak | nie | nie
[} 3 - - o _ o 3 R
14 F JPN X TE JJ . Je Jal TE J" " J« X| tak tak tak
intermodalnych od strony sieci drég krajowych
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Scenariusze
rozwoju systemu
transportowego

; 3JCT-°-T-N\
oddania do

eksploatacji do 2030
roku S+ S

Infrastruktura paliw alternatywnych *
Krajowe Ramy Polityki Rozwoju Infrastruktury Paliw Alternatywnych

15 |8 AAA °A«! o’ ¢ "JT-Clw32) - i ) ) i
aglomeracjachwtymw A3~ @3 XV N X

16 OAA °A«!'°”" ¢ "JT-Cwa2 J - TA
JzK-2aX3JINaeJN|W C °Ea C A3 ¢

17 70 punktéw tankowania gazu ziemnego CNGw 32 ) i i )
JzK-2aX3INeJN|W C ©°Ea C A3 g

18 a0 °AMK NE« X T-"°9Y°«EN]|] °/{ ) ) ) )
CET" A& “-TwPolsceA( 6

19 TT °AMKE NE« X T-"°9Y°«EN| °/ ) ) ) )
CET" A& “-TwmolsceA( 6
&-"°Y°«-Vt A" Az MA«! 3 -CJ

20 . - 2 2 -
Gdynia

Infrastruktura transportu kolejowego
Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku; Zamierzenia inwestycyjne PKP PLK S.A. na lata 2021 AT A E ° X3 ~ ° X!

roku;1 - « NX° NeJ °3EEz-°-CJ« J 3 X J @GentialdyNPert Komurikacyjny?did Rzeczypospoite]
Polskiej (CPK)

. _ o 3 _ 7 o0 o A [ _ _

21 | ) JeI T YOA - bBXe- EXz w realizacji tak | tak | tak
Gdyni
Poprawa infrastruktury | - KXo - CXz- T-"°Y -

22 |, _II_JJ o yi-b ¢ w realizacji tak | tak | tak

. 1

Prace na linii kolejowej nr 202 na odcinku Gdynia Chylonia

23 | 5o Ao

wysokie tak | tak | tak

Prace na linii kolejowej nr 202 na odcinku Gdynia Chylonia
24 | BD? " ADPbudowa°® 3 EXT " A8 X« J B « wysokie tak | tak | tak
odcinku Rumia- Wejherowo

i3 INX «J JHK° X3 «J°EC«Ea N Kij
D Trojmiasto - etap | (na odcinkulinii kolejowej nr 234

25 | Kokoszkib?°J3J : " J -3JE «J -T wysokie tak | tak | tak
T T4 2° JGlnczjako trasy objazdowej na czas
modernizacji linii 201)

i3 INX «J JHK° X3 «J°EC«Ea N Kij
D Trojmiasto - etap | (odcinki linii kolejowej nr 201

1- Y N XBShniogido, nr 201 SomoninoB+ TJ ~

}
d .
26 8 -CJ IMAT-CJ T3iAz Xz- B-3/ wysokie tak | tak | tak
+TE« J +°7 C«J 3IAMAT-CJ ©°3EXI
kolejowej nr 214 Somonino B Kartuzy)
i3 INX «J JHK° X3 «J°EC«Ea N Kij
27 | BTréjmiasto - etap | (odcinek linii kolejowej nr 229 Glincz wysokie tak | tak | tak
b Kartuzy)
i3 INX «J JHK° X3 «J°EC«Ea N Kij
28 | BTréjmiasto - etap Il (ha odcinku Maksymilianowo B wysokie tak | tak | tak
1-¥N X3EE«J K « J !-KXa-CJ
29 Rewitalizacja linii kolejowej nr 405 odcinek granica w realizacjl tak | tak | tak

wojewddztwa B? © A DUstka
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Scenariusze
rozwoju systemu

;3 JCT-°-T-\

oddania do
eksploatacji do 2030 DO
roku S+ S
Rewitalizacja linii kolejowej nr 207 odcinek granica o
30 wojewédztwa BMalbork w realizaciji tak | tak | tak
CoC-3EX« X 93 J« °«®XzGHM|KN
31 | terenie Chojnicko-$ E” AN| - C° ! Xz- 5 X w realizaciji tak | tak | tak
Funkcjonalnego
Rewitalizacja linii kolejowych nr 211 odcinek Lipuszb 3 .
32 11 YN X3 EE«) «3 PBY®W - TN « VP XT« X tak | tak | nie
Rewitalizacja odcinka linii kolejowej nr 229 Kartuzy b 3 .
33 2 X3J!-C NX C2JE E XCX«oAJ| V3 XT« X| tak | tak | nie
34 | Prace na linii kolejowej nr 203 na odcinku Tczewb Czersk wysokie tak | tak | tak
35 Prace na linii kolejowej nr 204 na odcinku Malbork - niskie tak | nie | nie
Braniewo-3z3 J« NJ °J ~°CJ®
36 Prace na linii kolejowej nr 203 na odcinku Czersk- niskie tak | nie | nie
F X3 EN|-C- $E"AN|-C | X
i3 INX «J N Kz A ©°3 ] «PSzczetif etad | 5 .
31§ K « 3 !-BXo-CJ «Kosdalhl « | VEXTe X tak | tak | nie
I C Y! EX« X °3EX° A PGdyGia etay I: . . .
38 Tozew-: 3 A ENE +TJ ~ | niskie tak | nie | nie
I C Y! EX« X °3EX° A PGdyGia etay II: . . .
39 .S A" ENE -edydia * | niskie tak | nie | nie
I C Y! EX« X °3EX° A PGdy@ia etay . . .
40 g C-E-"9J°X °3JNX niskie tak nie nie
41 |#AT-CJ " KNE« NE °-2 YTEE § niskie tak | nie | nie
?20C-3EX« X «-CXz- ~EEM! Xz . . . .
42 ( KMBKZCE &C° 3 -+TJ ! W bardzo niskie nie nie nie
43 |; -°3JCJ °3EX°A 0. C- Y BHel «J | V3 XT« X| tak | tak | nie
Rewitalizacja i elektryfikacja linii kolejowej nr 229 na . . .
44 CTN «! APERY®I FE XY 2YM-3" 1] niskie tak nie nie
45 F KNEX(T X .(f_N«ENl TE XB V3 XT« X| tak | tak | nie
w system kolei aglomeracyjnej
;3 INX «J B « I - BXa-CX® «ij - . .
46 3 X MJ niskie tak | nie | nie
47 |>XC °JK EJNeJ K « | - Clipjice- niskie tak | nie | nie
Rewitalizacja linii kolejowej nr 229 Kartuzy - Sierakowice -
48 |2 YM-3! C3JE EEMpIXddeirekEz ! J Ni bardzo niskie nie | nie | nie
Sierakowice-2 Y M- 3 |
#AT- - GEN a . TXs3 EJN : .
49 . CJ o« G l. « J N wysokie tak | tak nie
kolejowych na obszarze woj. pom.
Rozwadj linii aglomeracyjnych na obszarze Tréjmiasta I . .
50 budowa linii Wejherowo - Géra Pomorska niskie tak e nie
51 Rozwoj Il.an.agIom.erach_nyc.h na 0b§zarze Tréjmiasta bardzo niskie nie nie nie
budowa linii Gdynia - Wiczlino - Bojano
52 g(:;yd;)watn_lll |‘(]0|EJ(,)WIej nr 256 Szymankowo - Nowy bardzo niskie nie nie nie
. I
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Scenariusze

;3 JCT-°-T-\

oddania do

rozwoju systemu

eksploatacji do 2030 DO
roku S
Rozwoj linii aglomeracyjnych na obszarze Trojmiasta L . .
53 IXC 9JK EJNoJ K-2€ 333 A BN niskie tak | nie | nie
Modernizacja linii kolejowych nr 215, 743, 744 na odcinku L . .
54 Lipowa Tucholska- Szlachta- Czersk- # K | niskie tak nie nie
55 Mo.derr,uzaCJa linii kqlgjowej nr 208 na odcinku gr. niskie tak nie nie
wojewddztwa - Chojnice
Rewitalizacja i elektryfikacja linii kolejowej nr 203 na
56 | odcinku Chojnice-; ~J «J - TNY z3 Jd« niskie tak nie nie
Chojnice
Odcinek+3 ATE-+RTDE ! 3J°3EXM Xz
°3 JCEa M3 EXz Xa F ~ " E®8w ~©°|
57 | kolejowej Centralny Port Komunikacyjny B; ~ - -N | niskie tak nie nie
+3 ATE-+RDE ! °-7"-8-«X®m- C N
1-"-M3EXzbl- EJB «b? " A° | bA

Infrastr uktura transportu morskiego

Program rozwoju polskich portéw morskich do 2030 roku - inwestycje z planu finansowego oraz zdefiniowane kierunkowo;

. «CX °ENaX Ez" - E-«X °3EXE 5 « ~°X3 °C-
58 |[#AT-CJ ; -3°9A $X«°3JB«Xz- G V3 XT« X| tak | tak | nie
50 |[#AT-CJ | XC«Y?3 E«wXz- ;-30°A V3 XT« X| tak | tak | nie
#AT-CJ T-TJo!-CXz- 2a-"°oA I
F "~ " K T-TJ°! -CEN| ©°-3"¢ . . .
01 s3E «s @ 3-TN «X| DPuszdNE] | niskie tak | nie | nie
+TJ ' ©
#AT-CJ CE - -°3EX° A" °-CXz-
61 |; -3°A +TE« J T- -DwgaClervdraiv’ | wysokie tak | tak | nie
Gdyni 13
62 |1J«J" OXzKAz-CE °3EXE 5 X3 I w realizacji tak | tak | tak
PP EXMAT-CJ «JIM3EX&H I« | 9HXs3
-BJIJMBEXGX F YKJI«X
- B6JM3BEX&GX >AT-CXz- ... C ;
-6JM3EX&I FYzK-CXz- -3JE
-6JM3EX&X ?ENEXN . ! X ;3E
63 -6JM3EX&I ;3EX®E”"-CXz- 3 i S [P
- 6JM3EX&J ;3 E-Barkowego CXz - wysoxie ak | tak ) ta
-6JM2EXEJ F8$
-B6IMIEXEXk-N«Xz- #J X«A >-M
;.,. T «w- N« Xz -
8MAT-CJ #J ° - «A F VKI«Xz-
Rozbudowa Pirsu Rudowego

13 Zgodnie zA © ° F @ria 19 lipca 2019 r. 0 zmianie ustawy o portach i przystaniach morskich oraz niektorych innych ugtazv U. 2019 poz.
dUagow ZA«! NoX EJSEKTNE T3  z !3Jo-CEN|W C z3Jc«

zZ -

T -TJ3 «J3-T-CXaw 2-8X °X" « 1 + X« X3 JIB«E

WeS3EM X °-3-EA® X« J E GC"JYN CE2® °3XEETX«©° X2 2
T3-2z-CE T- °-3°"C E«JaoTAoKNEW| C° °YEE°JT!XANW AMOE- GKE- QX 6

E3XJK E-CJ«Jd C 3Ja8JN| °-°X«NoJ A Z «J« -CXz-
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3 JCT-°-T-N\ chnarlusze
rozwoju systemu

oddania do
eksploatacji do 2030 DO
roku S+ S
i3 EXMAT- CJ MAT- CJ «Z3J 9
EXC«Y?3E«Xn ; -3°A +TJ ~ 'y
64 |- MAT-CJ ZJK-N|3-«A -~ "-«-C wysokie tak | tak | tak
-2a-.TX3« EJNeJ CXwoyN J -@tapy °
nBilv
65 |>- EMAT- CJ «Z3J o3 Al o A3 E T wysokie tak | tak | tak

I JIA° °JM-3A TKJ C3EYTA 5- 3
- -TET3®-233Z NE«Xm TKJ C3E

66 _ . . ) i wysokie tak | tak | tak
- szybkich jednostek inspekcyjnych dla kapitanatow
portow
;- °3JCJ MXE° XNEX “°CJ &Xzi
a.3° 1 Xz-. °.°3EXE «CX " ° ENfH .
1
67 © " ECJoKNXTX®dJdEEJINoY ‘o« Xd wysokie tak | tak | tak

ratowniczych

Budowa nowego Morskiego Ratowniczego Centrum
68 |1--3TE«JIJNEm«XzZ- C +TE« -3 wysokie tak | tak | tak
Slipowego i Skarpowego w Porcie Hel

&-°-"J&GX« X 5-3"1! Xa 2?2 A& M|

69 |[°-°3EXE EJ!'A° y3.-T!" Ccd&3J« wysokie tak | tak | tak
I 1
I 1

y3-T-C ~!J FEC Y! EX« X XB
Budowa systemu monitoringu i wczesnego ostrzegania w .

70 EJlsx’ X EJza-&x «] a-3EA wysokie tak | tak | tak
5- TX3« EJNoJ A3 EKTEX 3JTJS

71 |#XE° XNEX “~°CJ 5-3"1! Xz- -3 wysokie tak | tak | tak
EA? ASEYT ¢ a-3"1! N|
5- TX3« EJNwmJ °-Ta.3 | Xz-
relacji Gdynia-+ TJ. ! GC3JE E MAT- CK _

2 administracji morskiej oraz budowa systemu dystrybucji wysokie tak | tak | tak
danych administracji morskiej

X X - . R

73 Rozbud(,)wa.unfrz.;\str.ukrury portovyel do _T M . A ‘l wysokie tak | tak | tak
ze statkdw i zasilania ich w czasie postoju w Porcie Gdynia
I J!A° °-30°_CEN| A3 EKTEX
C°T MIJKJ °-CEN| -3JE EJ!A°

74 |- z23J« NEJaKNEN| 3-EKXCE 3 - wysokie tak | tak | tak
likwidacjizax XNEE~ ENE X -3JE T E
3.°.°_ N|-T«EN|] C ;-3N X +T|
5- TX3« EJN=nl 3 - EMAT-CJ

75 [°JK C C ;-3N X +TE« J E a.- wysokie tak | tak | tak

elektrycznej

. «Z3J7 093 Ao A3 03 g °-30A/ C-T«Xz- V3

1 J°-GX« J T- °KBIJ« C 3-EC-8A V3" TEKT-BLEANA E3 ™ X3C-° K&EEICK|
5- TX3« EJNoJ T3 -z C- T«Xa

76 |+ TJ  ~ ' J 3- T MA Requad/jnybhiwikm €38 D bardzo niskie nie | nie | nie
718)
i B-°J8-CX CT3-8X« X ~ IRiverXj

77 | Information Serviced >. ? W THKJ °- T« X’ bardzo niskie tak | tak | nie
3 AN| A GXzKBAz-CXz- EC Y! 1
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3 JCT-°-T-\ chnarlusze
rozwoju systemu
transportowego

oddania do

eksploatacji do 2030
roku S+ S

1J° V) JTEEJN&] V3-T!-CXz- . . . .
78 FJ2 BJCE T- +TJ ~1J bardzo niskie nie nie nie
5-TX3« EJNogJ °-E-"°9J"EN| -] . . . )
79 & Xz KAz --@ERTO bardzo niskie nie nie nie

Infrastruktura transportu intermodalnego
Kierunki>- EC- s A A3 J« °-3°0A | «°X32a_TJK«Xz- T- |

b1
—¢
b~

Wsparcie rozbudowy i modernizaciji sieci kolejowej ze
80 | " ENEXz K«Ea ACEzKYT« X« X2 wysokie tak | tak | nie
intermodalnego-A X323 «JK C | JaKNE! -

Wsparcie rozbudowy i modernizaciji sieci kolejowej ze
81 | " ENEXz K«E2 ACEzKYT« X« X2 wysokie tak | nie | nie
intermodalnego-A X323 «JK C 1-VN X3 E

Integracja Portu Gdynia z zapleczem, ze szczeg6lnym
ACEzKYT« X« intetmodaléych oraz dudpwa

3 . .

82 infrastruktury intermodalnej na terenie Centrum VEXT e Xtk nie nie
Logistycznego Portu Gdynia

83 | Rozwadj platformy multimodalnej "Dolina Logistyczna" V3 XT« X| tak nie nie

Inteligentne Systemy Transportowe
Strategial 2" C«- CJ&- «Xz- >-EC-8A A3J«  °-30A T- |
MAT-CJ 13Je-CXz- °?E °X2A ||
84 |- MXu2a Ao KNXz- EJ3SEKTEJ« X 3/ wysokie tak | tak | tak
autostradach i drogach ekspresowych
FT3-8X« X «° XK zX«o«Xz-
1 -39JN| +TE« J -3JE +TJ ~

Y EJ! " JTJ ~ Y 3XJK Ejdaky 3EXz KTEEXAJ NCXTeENN| K NEME BK-1JK EJN
regionalnym i/lub lokalnym

85 wysokie tak | tak | nie

lz-T« X E °-T °JC-CE? EJ" - 88X« X2 >, A C EJ!33X X
transportowego | 3 Ja- CX TE J"  J« J «CX °ENEm«X MYTK ~ Y | - «NXc«
funkcjonowania i organizacji systemu transportowego. W zakresie interwencji krajowej scenariusz SO
-MXoa.CcJt MYTE X z"7" C« X TE J " J« J zEJXAC«C Ju-KQXKE-IM ~
EXC«Y°3E«EN|W C °Ea C” °-2aJzJaoKNEN]| AHogidyCnego. MJ " °EN! Xz -

34.5- TXKX 33Xz -«JHB«Xz- TEToXaA - M T Az ©3 J«’ °-30.CXn

lJ" -aX« J -z27 B«X
FE3 G« -«- ©°93EE 2a-TXKX 3Xz -«JK«Xz- ~E °XaA - M "Az °

model MA B dynamicznego rozwoju,

model MB b stabilnego rozwoju,

model MC b zachowawczy.

5- TXKX °©X E3 " 8« N-CJ«X ~K °-T CEzKYTXay

zasad przewozow na liniach publicznego transportu zbiorowego (PTZ),

zasad organizacji transportu towarowego,
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- priorytetéw rozwoju infrastruktury drogowej i wodnej,

- zasad miejskiej polityki transportowej,

- ACJ3 A«! - CJ. TX2-233JZ NE«EN]| W Z «J« - CEN|] -32zJ«
transportowego.

F ~E°AJNgno loae X! " - CXz- °-TXeyN J T- °BJ@-ClK J 3 -

- TKXzJt E3" G« N-CJ« A °-T CEzBYTX29§

- °-TE J°A 2-TJK«Xz- °-T3"8E C ©°3J« °-3N X EM -3-CE
V3-T17 G °3J«”°-3°2A ¢ °-T3" GIN| -~" MY

- °-TE J°"A 2-TJK«Xz- °3EXC-EA T"JTA«!"C C ©°3J«”°-3N
poszE Xz" B«EN| Y3 -T!" C ©°©3J«  °-30A ©°©.CJ3-CXz- C °3EXC-E

- VA XNE«- YN °. K °E! ©3 J«  °-3°0.CXm C @ J °JN|W - E«.
°3EXE CTJTEX 2 J ° «JBEYTE EJSEKTEJ@YJ «a "M EBAKIW
3JINo- «JK«EN|] EJN|-CJ  °3J«  °-3°-CEN| & X E}J N Cw
©3 J«  °-3°0A C °-T3" GIN| W ~ ! Ao XNE«- {1 XZX!'9°EC«-Vt E.

- «°Xz3JNme W -E«JNEJsKNX ~°.° X «®Xz3JNno TE J"J
organizowaniapublicznego transportu zbiorowego E J 3 Epubli€&zdym trahsportem zbiorowym.

Struktura sieci publicznego transportu zbiorowego (PTZ)

C! " JT! ¥BX%a- CEN| JA° - MA" - CEN| ~ " A&GKNEN| °3EXC-E-a -
MIJEAa X «J ~ | -3Ez-GCJ«E2a Al "JTE X »XEEoX°E?® C« - MXN«« Xz -
publicznego transportu zbiorowego dla wojewddztwa pomorskig@ X T~ AzJ «QJ8B a4z -3JE °
ACEzZKYT« X« A |} dATX3NEXe ~ XNKJ EZ ! JN=& E «°Xz3-CJc«
CE « | jzPlEnN 2agospodarowania przestrzennego wojewodztwa pomorskiego 2030

F ©3J«  °-3N X ! -KXo-CE?2 °3EB&GE® XNEX-IX° AaKNK NExXzy:3

- linie szkieletowe KSzB- MXaa Ao K ~©°©3 J° Xz NE«X TKJ z- °-TJ3! 3

| °" S EN| GEl-«ECJ«X K °2EXC-EE @ YTEEC-aXC TE|] X B/
Y E - THI - «JTE Xz -« X« Xz - VIATBCYI °JD E

- 3 Xz -«JKB«Ea J27A°° ! Ow

potencjalnie regionalnym (Chojnice),

- T AM3 Xz - «JB«EN| A3$E"AN|" CW 1-YN X3 EE«JW 2YM-3! W
Wejherowo);

- linie komplementarne KK B - MXa2 AaK 2 YTEE®°-C J°-CXW ClhmeyX THKJI :

- " KNEX« J | -KXo-CXW «J ! °"3EN| CE!-«ECJ«X ~K °3EXC

a YTEEY

- ««E?2 -y3-TlH g "AM3 Xz - «JK«E? I#E°" Cw 1J3° AEE
“AM3 Xz - «JKB«Ea 35 J °! - 9w J -V sowe! J?2 °-.C J°-CEa

- ««E? -y3-T1 Ja K- JK«E?® - -TTE J ECJ« A  °-«J-
F'JTE "JC-C-©®W J -Vy3-T!Ja °.C J°-CE® «J XN =

- ««X « & °-CEG8 EX °-"KNEX« J !-KXa-CXW «J !°7 3 EN|

porozum X E "K° XT« 2 C-aXC' TE°CJa Y

W KI« E® FC«-GCJIH-«Xz- 3-EGC-8A °AMXK NE«Xz- °3Jw PI3RMBE«ENM -&2 CXz-T-TXN
nr 788/XXXVII/14 Sejmiku Wojewodztwa Pomorskiego z dnia 24 lutego 2014 rok u, Dz.U.Woj.Pom. z 2014, poz. 1122.
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- linie sezonowe KSB- MXoa AaK °- " KNEX« J | -KBXo-CX E K « Ja
CE! - «ECJ«X ~XE-«-CX @ YTEE -y3-T!Ja -rekrébcyfhyi® J @ -
C " XE-« X KX°« @& 3JI3IXMIW , XKOY

>

Wtan” °-3N X JA°-MA" - CE2 °3EEmY°- «J °Y°AoKNX !J°Xz-3 X

- linie podstawowe AP D CE! - « Ao KNX °3EXC-EE C-aXC TE! X °-2a YTE
3 Xz -«JB«E®? 3?2 A° 19w °-°X«NoJK«E?2 3 Xz -«Jk«E? s
J3°-E-"©°J" E?2 a JroJa °-C J°-CE2 8 °Jaw zTE X « X 2,

- B o« X AEA° XCQEWoKANXKNXC °3EXC-EE C-aXC TE! X °-2a YTE
i2 « Xo  EEa a Xo  N-C-YN Ja - 3 J Epowiatbwyrhi, Xakg JoNimynN | © - @
3 EXM XzA « & K « X °-T °9JC-CX KBAM ! -KXo-CXW ~°J«-C

- linie alternatywne AA (interwencyjne) DCE! - « Aa KNX °3 EXC-EE C-uaXC TE! XWw
- KXa-CEN|W °Jaw zTE X CE” °Y° AaN{ AM-M JCE 2Xr°°Al X 3ERXIQV
«J °3EXC-EE °-EJ -M EJ3Xa MXE°-Vy3XT« Xz- -TTE J ECIJc«
dowozowe;

- linie sezonowe ASDCE! - « A KNX °3EXC-EE C-aXC TE! X KBAM °-C J
°© A3 E°" O ENE«E?® -QXKEYP@® Bl« X -°C J° - CX - TActelcacyiiymhidlEX« A ©
-M " Az CJ«EN| °3EXE B « X ! -KXm-CXY

- B « X EAZDCEINEAoKNX °3EXC-EE C-aXC TE! X KAM °-C J°
turystycznym kolejowe linie sezonowe;

- linie dowozowe AD Pwy! - « Aa KNX °3EXC-EE °-C J°-CX BAM z2 ««XW

-y3-T!1J a Xa’! Xz- CYE"J °3EX" JT!-CXz- !3Jo-CXz-V
&KJ ° - GCE& EEN| ! J°oXz-3 " XN ! - b X camiQagespadarodahia - MA” - C X
3 EX 93 EX««Xz- GC-uaXGC TE°CICYXB "  °oyXAoKNE? ] XBABRNAS EJNB
©3 J«  °-30A °J JEX3 ! Xz- G 3Xm-« X ~°JNan °3 EE" ©°J «|

lotniczych wyr66 « J @ KN§

- 13Jo-CE CYEX" (K:GYEX3INEEX® JTAzZ-AGEKNE E«JNE«E - M EJ3
i°3EEKXz" X -M EJSE C-oXC TE°C “~K aXYTENKJIC- T--CENEI«
«°Xz3AoKNE 03 J«  °-30 3 Xz -«JB«E JA° - MA" - CEW ©°3]
ponadregionalny ! - K Xa- CEW ©°3 J«  °-30 a2 Xp ! §y 03 J¢ °-30 ©°]37]
CYE"J °C-3EKYy TC-3EXN ! -BXa-CEW TC-3EXN JA°-MA" - CE (C
parkingi P+R, B+R (w tym wiaty rowerowe), K+R, przystanki transportu miejskieg, poczekalnia;

- 33Xz -«JB«E CYEXTCYEXOX23 ENBMK IJEBzAGERY ! K!J °-C J°o" C

!l - ¥BXe-CEW JA°-MA" -GCE 33Xz -«JB«E a  Xua’ ! -3 JE 03 3«
"0 J«-C Ky TC-3RKXN-kJIJKXE-TEW3IEXN JA°-MA" -CE C MXE° -\
| - BXo-CXz-W °3EE °J«] 93J«’ °-3°A @ Xo'! tydaiayw - T° - C

rowerowe) i K+R, poczekalnia;

- axos .. B 9JK«E CYEXCYEX&O Xz3BENOE oAkTEA o BEAN- «Jo2« Xo T
T-C-4GKNX °J Jaxs®" ¢ E ««ENJAAA2 °d " @G XB- CNC N- M« Xo @A
T-C-GKNK °J " J&GX3" CHEVN««HERNAAT P& JFX3E8 C T-aXET&IJa KNE!
indywidualnym z innych gmin; infras® 3 A! ¢ A3 Y ©°Xz- CYE"J ~°J«-C Ky TC-3E)
TC-3EXN KAM °3EE"°J«X! JA°-MA" -CE C MXE°-Vy3XT« 2 ~ K’
°3EE" °J«! ©3 J« °-830/A a Xog’! Xz-W -T°-C XT« Xam C XK
i K+R, poczekalnia;

- KB-1JK«E CYEX"™ CY¥XBEXz3°JNNEXMEIHBR®OFE C- 2 EJ° Yz X2a N- «
z2 «EW A2-4&K C JaoKN «°Xz3JNoyY ©°93J«”  °-30A ! _ KEXo-CXz-
indywidualnym lub regionalnego transportu autobusowego z transportem indywidualnym;
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«Z3J 03 Al o A3 Y : dwyrgec Jub preystanek Ckoléjowy, dworzec lub przystanek
autobusowy, parkingi samochodowe P+R, K+R i rowerowe B+R (w tym wiaty rowerowe);
przystanek zintegrowany (PZ): CE3 "~ 8« - «E °3EE  °J«X! ©°93J«  °-3°A EM -
integracyjne; infrastrA! © A3Y °3 EE " °J«! A E «°Xz3%-Cl«Xz- "0 J«-C
autobusowy, parkingi samochodowe P+R oraz rowerowe B+R (w tym wiaty rowerowe).

Charakterystyka modeli

WmodeluMAEJ! "JTJ ~ Y¥§

Aa J3! - CJ«E V3XT« -3-NE«E?a CE3 - W& nalpozinrkievdk. 025%¢ " E! J N~
aC YN C Y! EE2 38 zQE&E! JARNE @®2030z2 « «J XJ°J ANjnoO

o]

CE3-"9° 7.7 °_.TJ3NEE °C-3EKNE !-3EE " °« X8 EX « @ -
transportowej i zmian organizacji transportu zbiorowego dla p- ° 3 J CE "0 J«TJI®TT C A

transportowych w wojewdédztwie;

'E'oxa_gx Q"’ﬁ 4 «J«'-CJ« X -3zJ« EJN& 3XZjSt-<<Jb«EN
0. . C« X T- ATE J"A B « C -M "TATEX °3J«’  °-3°A K-

C °" "-3z2J« EJNgl °3 EXC-E" B3 EX- KXX9ECEN} K °JKN&ER3JPeE
metropolitalny;

CE2- N« -«E °3 -3E°xo 3p0ligeef£Q@I EXITED «3 JECES A XE X2 ©°3J«’

WmodeluMBEJ! "JTJ ~ YY¥

-« XC XK CE3-"9° ¥ NEME & X E!J N C C-uaXC’ Td&Ee cJ C 3 -
a J7) °X«TX«NoX “°JT!-CK 3 °JTX! E AwliOn ¢ TATa T- 2
13 -z2«-EE XAT«-®@mN2030z2 « «J XJ°J ANjnoO

- CE3 - "o z- °-TJ3SNEE °-ECJKJoKNE «J A°c3s EEaJ« X - MX
transportowej z wykorzystaniem metod optymalizacji obecnych form organizacji transportu
zbiorowego w wojewddztwie;

- C T "Z «J« -CJ« X -3zJ« EJNu 3Xz - «JB«EN| °3EXC-E
kolejowych przez jst - M EJ3 A 2 X°3 - °. K ©°JK«Xz- ~©°- e-trghgpori T- ATE
lokalnego;

- °X°3EZ ! JNgm]J 0« Yol ENP ERTEIJ® I-EE- e Kaga 03 J«  °.-3

WmodeluMCEJ! "JTJ ~ Yy§

-« XC XK! o0 .°« -CEW VY3¥IXT« -3-NE«E2 ~°JTX! K NEME

AWAOnWw J C YNT EJNJIDTIGE @X X« zTJIZ&-EXx XATEEmN 8z?2 «
2030;

°-z-3 EX« X 7Y -XE2AJIJNoNE«CXo "QEEA-EJoKNX E«JNE«X
«Z3¥J 093 Al 0OASE ©03Jg °-30.CXano C°3-CJTEJ« J A" °3JC«
M3 J! EJJ«zJ&-Cl«jstIC ZEXUXX-CXz-C"° " "Z «J« -CJl« J -3;
kolejowych;

I - « NX«® «LCNEYEN® « J priodytetgch &rajowych , pEE jBdnoczesnym znacznym
-z3J« NEX« A 2-8K C-1VyN 3 XJK EJN= «GCX °ENagn 3 Xz -

2ENEXz” "-CX N|JB3J!°X3E °E| a. TXK10.5 W 5# 5$ °3EXT’
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Tab. 10Y

Kluczowe
charakterystyki
modelu

Zasady
przewozow
transportem
zbiorowym
w°-C KEJ
ponadlokalnych
(wg PT)

5- TXKX @

Xz -«JKB«Xz-

Model MA B dynamicznego rozwoju

- naN J “sigorkolejowej (KSz, KK i KS)
CE! - «ECJ«X ~K NJ"-3-
°J 7 JEX3I T XW

N E

- na liniach kolejowych szkieletowych (KSz)
i komplementarnych (KK) ofertajest CE 3 J & «
konkurencyjna w stosunku do indywidualnego
transportu samochodowego i autobusowego,

.03 J ~ °._30 JAO_MA’_QE_
K « JN| °-T °JC-CEN| 13
(AU), sezonowych (AS) i dowozowych (AD),

- na liniach autobusowych podstawowych (AP)
i dowozowych (AD) konkurencyjna oferta
w stosunku do indywidualnego transportu
samochodowego,

- przewozy autobusowe na liniach autobusowych

T-C-E-CEN| 3 &9 E «°Xz
przesiadkowych krajowych, regionalnych

i lokalnych z przewozami kolejowymi
ic-E-"°J" E?a JA° - MA" - CE

-°3 EXC- EE ° tlahspoitetrfwodny nX
wykonywanX NK~ - 3 -wibEszarz&Zatoki
+TJ 7! Xow | JBXCA F VK
F "~ " EW

TET° XaA

5- TXKX 3

-M Az °©3J«”°-30°2.-CXano

Xz -«JB«Xz-

Model MB B stabilnego rozwoju

na sieci kolejowej szkieletowej

i komplementarnej 31 ? EW 118 CE! -
NJ" -3 °NEXCX EE °EJJaxs~
sezonowej (KS)w okresie wiosenno-letnim,

na liniach kolejowych szkieletowych (KSz),
komplementarnych (KK) i sezonowych (KS)
oferta jest konkurencyjna w stosunku do
indywidualnego transportu samochodowego,

°©3 J«  °-3° JA°.- MA" - GCE -
podstawowych (AP), LIE A° X~ « Ja KNE]
alternatywnych (AA), sezonowych (AS),

EJ "~ °Y° NEiddwpzod/chl(AD),

na liniach autobusowych podstawowych (AP),
AEA° X" « J odftedriatiynycta(ALg 2 W
sezonowych (AS)EJ ~ ° Y° NEIEN| 13
dowozowych (AD) konkurencyjna oferta w
stosunku do indywidualnego transportu
samochodowego,

przewozy autobusowe na liniach autobusowych
T-C-E-CEN| 3 &9 E «°Xz
przesiadkowych krajowych, regionalnych

i lokalnych z przewozami kolejowymi
ic-E-"°J" E?2 JA° - MA” - CH
° 3 EXC- E Eskig tlahspaitét?wodnym

CE! - « E C bezohowo i obszarze Zatoki
+TJ "V IKXCA F VYKBIJ«Xz-W

C-aXC TE°CJ °-23a-3"

"ET° X2 A -M

03J(('

Az
Model MC - zachowawczy

na sieci kolejowej szkieletowej (KSz)
CE! - «ECJ«X ~K NJ"-3-
°J 7 JEX3IT Y XW

N E

na liniach kolejowych szkieletowych (KSz),
oferta jest konkurencyjna w stosunku do
indywidualnego transportu samochodowego
i autobusowego,

°©3 J« °-30 JA°o.- MA - GCE -
°- T °JC-CEN|] 3 ; 8w AEA
alternatywnych (AA), sezonowych (AS)

i dowozowych (AD),

na liniach autobusowych podstawowych (AP),
AEA° X" « ] odiedriatignycl(AAD,8 W
sezonowych (AS) i dowozowych (AD) oferta

w stosunku do indywidualnego transportu
samochodowego na poziomie obecnym,

przewozy autobusowe na liniach autobusowych
T-C-E-CEN|] 3 &8 E «°Xz
przesiadkowych krajowych, regionalnych

i lokalnych z przewozami kolejowymi

ic-E-"9°J"Ea JA° - MA" - CH

°3 EXC-EE °J J&x3 ! x o
"K CE! - «ECJ«XW




Kluczowe 5-TXKX 3Xz -«JB«Xz- ~E °XaA - M "Az 03 J«” °-30_C)

charakterystyki
modelu Model MA B dynamicznego rozwoju Model MB B stabilnego rozwoju Model MC - zachowawczy
-MAT-CJ °- CRNEX C T-TXN - przebudowa i budowa nowych po” K N E X 1- MAT-CJ °-"KNEX T-T CYE
Prioryte °3 EXMAT J °."KNEX -TT CYE"" C ~-T¥®Jo@(%! EE? w zakresie« XEMYT«E2 C NXKA
yiety i -G i - prognozowanym SDRR, "7 m«-YyN XN
rozwoju )
regionalnej 'MAT'(EJX""\I;C'T« N C N Kzl MAT-CJ -MC-T« N C N Kz|-MAT-CJ -MC-T« N C N Kz
infrastruktury (program )« (program«  XEMY T « E (program minimalny)
drogowej _a . 3 = o _ = . - - =
PRSDW ;—X « dE‘]NDJ KNEX -2 - TX3%« EJN=mJ °-"KNEX -2 - TX3%« EJN=J °-"KNEX
(wg ) ?;to usowe po_ StaWOIVYTI’ sezonowe autobusowe podstawowe, alternatywne , autobusowe dla przewozéw wojew 6dzkich
| dowozowe (priorytet I i 11), sezonowe,E J © ° Yiddwéziwe (priorytet 1), (priorytet 1),
- «GCX °ENzX «Z3¥J o3 Al o). «CX °ENnX «Z3¥J °3 Al o). «CX °EN&mX «Z3%¥J 03 Ao
Priorytety TE J"J« J «J 3EXNE °-°{ TE J"J« J «J 32EXNE °-° TE J"J« J «J 3EXNE °-°
rioryte
: ST-3 (Tab.2 ST-2 (Tab.2 ST-1 (Tab.2
- (Tab.23) (Tab.23) (Tab.23)
regionalnej -2-TX%*« EJNoJ °-"KNEX {-2-TX3« EJN&J °-"KNEX -28.TX3« EJNoJ °-"KNEX
infrastruktury EJz3-&X« A MXE° XNEX | EJz3-&X« A MXE° XNEX ° EJz3-&X« A MXE° XNEX
drogowej wg i priorytecie I, i Il i priorytecie 1 11, i priorytecie |,
BRD
(wg PRSDW) -2-TX3*« EJNomJ °-"KNEX 1-2-TX3*« EJNmJ °-"KNEX -28.TX3« EJNoJ °-"KNEX
9 stanie technicznym ipriorytecie l i Il , stanie technicznym i priorytecie |, stanie technicznym ipriorytecie | z liniami
autobusowymi podstawowymi AP ,
- budowa« - CEN| a._. TX3« EJN-MAT-CJ «-CEN| a - T X3 «| - modernizacja infrastruktury wybranych portéw
infrastruktury do- M~ ~ Az °3 EXC- H «Z3J 93 Al OAIE T- - M " 3 Xz -«JKB«EN]| zeWogaw - M~ " A
Priorytety °J;Jf‘ax3°'~1Er§|'!c:J« xWobskarzeé °J;JI&X3’: N!IEI°3EE'°J« °J T JEX3 T N
rozwoju IJ’-I ETJ. | X ora%IJbA I Jo - +TJ. | Xa 1'JB
; . ortéw rzecznych, przystani oraz pomostéw . o ) .
regionalnej P . yen, przys ant o 3pA s d - Wwspieranie i promowanie rozwoju transportu
infrastruktu cumowniczych«J - M EJ3 EX T- H
in Ligy C-T«Xz- 3" TKKT-CXz- C
wodnej - wspieranie i promowanie rozwoju transportu a YTEES® Xz, - «JK«EN|
C-T«Xz- V3"  TKKT-CXz- C
a YTEES3 Xz, - «JK«EN|
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Kluczowe 5-TXKX 33Xz -«JB«Xz- ~E’ “ Az 03 J«  °-30._C)

charakterystyki
modelu Model MA B dynamicznego rozwoju Model MB B stabilnego rozwoju Model MC - zachowawczy

- powszechne- z3 J« NEX« J T-~ 9- stopniowerozszerzenie- z3 J« NEX 1--23J« NE-«X CT3 WhakresieX
miejskich dlaindywidualnego transportu centralnych obszaréw miejskich dla T-"°Y°«-1YN NX«®3 JK«EN
samochodowego, indywidualnego transportu samochodowego, indywidualnego transportu samochodowego,

-CE -!'J ®=mJ! -yt I - « ! A3 |- oferta publicznego transportu zbiorowego - rozwijana oferta publicznego transportu
publicznego transportu zbiorowegow NJ " E 2 w miejskich obszarachfunkcjonalnych sprzyja zbiorowego nie powoduje zmiany struktury
3 Xz -« XW J EC"J  ENEJ podejmowaniu decyzji o wyborze transportu a_. TJK«Xm °-T3" &E C 2 X

ZA«! No- «JB«EN| 3EXNEEC| °AMB NE«Xz- T- N-TE X«| funkcjonalnych,
w stosunku do transportu indywidualnego
transportu samochodowego,

- wymiana taboru transportu miejskiego b wymiana taboru transportu miejskiego b2 J © E

sy e umiarkowany wzrost liczby pojazdow - wzrost4 NEME °-oJET  C - C
polityki - wymiana tabory trapsportu miejslfiegf)Dwysoki oCEa” EE?® ~ °A J « TIJ3TE i X ( (C>8 « TeJTX) B
transportowe; wzrost4y NEME °-o8JET C - ¢ ~°JTX}, B NEME ° - oJHi7e C standardzie EURO,
EURO i wysoki spadek liczby pojazdéw EURO, . . ) L
(wg SUMP) o« &  EEa “9J«TJ®TE X ({ . i - rozwdj odcinkow szkieletowej sieci tras
-A°-C " EXN| « J« X Z-323 ] rowerowych o charakterze transportowym
-A°-C EXN|] « J« X Z-32 ] w tym rozw0j podstawowej (szkieletowej) sieci w MOF,
w tym rozwoj °© X sgietidras rowerowych tras rowerowych o charakterze transportowym o . . .
o charakterze transportowym w MOF, w MOF, ) up’()wsEechnleAnle *-BEG KEJ ¢ E ‘]
C ° "TE XKB-«EN|] VY3-T]|
- EX3-! X CTBEQAKKI X C EJ-CT3J8I«EQ KEJ. C EJ!3X alternatywnych form transportu (rowery,
C"°" "TE XK-<«EN|] y3.-T!" C °""TE XK-«EN|] {3-T!° skutery, hulajnogi na minuty),
alternatywnych form transportu (rowery, miejskich obszarachfunkcjonalnych, w tym
skutery, hulajnogi na minuty), alternatywnych form transportu (rowery,

skutery, hulajnogi na minuty),
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Kluczowe 5-TXKX 3Xz -«JB«Xz- ~E °XaA - M "Az 03 J«” °-30_C)

charakterystyki
modelu Model MA B dynamicznego rozwoju Model MB B stabilnego rozwoju Model MC - zachowawczy
- ET9Xa-CX C°°7 ‘organizadji« * - |- C° °7 7 Z « J erdanizadji regiokalnych - brak istotnych zmian - poszczego6lnejst
regionalnych przewozow przewozow kolejowych « 3 - | 3 XY K- « B  organizatorem publicznego transportu
kolejowych kolejowych przezjst obszaru metropolitalnego, zbiorowego na swoim obszarze.

przez jstz obszaru wojewo6dztwa, .
- NEYY N - CJ systeriudranspbriic J

- ¢~ °findnsowanie przewozéw kolejowych °AMK NE«Xz- EM - 3wylgane -
Uwarunkowania o charakterze metropolitalnym przezE ¢ K E X|  podsystemy transportu zbiorowego, system
organizacyjne metropolitainy, biletowo-° J 3 EZ- CE °3 -2 AaKNE
funkcjonowania . AGE°! -Cig-E"CJTE ®JETEY

-2 X"« «°Xz3JNaJ ~ E"°X|

systemu - . N
°AMK NE«Xz- EM -3-CXz-
podsystemy transportu zbiorowego, system
biletowo-° J3 EZ- CE °3 -2 AaKNE
AGE°! -C« !"CW ! --3TE«
EJ°XC« JuoKNX TE 2VY° «®V|
czasowej
03 J« 30 “JTA«!T C T- -C ©°3J«” °-3 NdoXzporhW A« ! ™ C|-°3 J«  °-3° " JTA«!" C T-
0 podstawowym znaczeniu dla gospodarki 0 podstawowym znaczeniu dla gospodarki 0 podstawowym znaczeniu dla gospodarki
narodowej« J - TKXz  -V% °-CE( «J3-T-CXa EdJ Q«Y-°CAREX¥ T EX narodowej zachodzi przede wszystkim przy
zachodzi przede wszystkim przy wykorzystaniu transportem samochodowym i kolejowym, przy wykorzystaniu transportu samochodowego.
Zasady transportu kolejow ego, czymE«JIJNE« X CE3J;°J) ATH
organizacll| o3 3 o .30 " JTA«!“C C -|- E"°X3a -23J« NEX 3 AN]|
transportu . . .
zachodzi przy znacznym wykorzystaniu w strefach poza korytarzami ruchu
towarowego L ) . . .
miejskich centrow konsolidacyjnych , jako tranzytowego,

elementéw logistyki miejskiej, ~rozwéj © © «  XarinalEmermodalnych

- rozwdj planowanych T 0 « teimaliN E N i centrow logistycznych.
intermodalnych i centrow logistycznych.
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4. WARIANTY ROZWOJU SYSTEMU TRANSPORTOWEGO WOJEWODZTWA POMORSKIEGO

4.1. ldentyfikacja wariantow

W procesie identyfikacji wariantébw rozwoju systemu transportowego wojewoddztwa pomorskiego
EJ" - W-&Xy

- warianty rozwoju systemu transportowego w wojewddztwie CE « | Jt z kbhbihacji trzech
"NX«J3 A EE '3 Jo- CEN| TE J" J «ORX “OEENENe| « ENJE & X &
"N| J3J!°X3EE-CJ«EN|] 2-TXH 3 Xz -«JB«Xz- 7 KazlleXxa A - M’
«J 7 XTX2a 2a.8K CEN| CJ3 Jnieralngcivwatiantow skrajiydh \Mdb11)A T C~ N|

- T- TJK EEN| J«JB E ~ENEXz " " - CEN| °3 EEmY° X E-"°J«K

krajowych T E  Jriwdstycyjnych i organizacyjnych? AY ~ K ©°- ©°93EE CJ3 J«°EY
- WA bdynamicznego roawoju,
- WB bstabilnego rozwoju,

- WC - zachowawczy.

Tab. 11. Identyfikacja wariantéw do analizy .

_ Scenariusze inwestycyjne krajowe

SO

MB WB+ WB WB-
MC - wcC WB-

4.2. Wariant porownawczy (WO0)

Wecelu A2 - &K C X« J °-3"C«l« J CIB JE°ACNoFK WEJIR# XN| JR
inwestycyjnych do roku 2030 na poziomie regionalnym, wprowadzono dodatkowy wariant WO, ktory

EJC X3J ©°EkhoweTEEI-NEKYJIX ° XWw ! °7 3 E NiaizdedringowBnaNa J o X~
(Tab. 12).

Tab.12Y 13 Jo-CX TE J " J« J «CX 9ENEo«X ACEzKBYT« -«X C CJ3 J«N

L.p. &E J7J« X
Infrastruktura transportu drogowego
1 |#AT-CJ T3-2z X! 7 °3 X" - CXBStrzepielimoT E« J [ F XK! 1JN!
2 Budowa Obwodnicy Metropolitalnej Trojmiasta
3 Budowa drogi ekspresowej S6 Koszalinb? = A° ~ !
4 |#AT-CJ T3 -z X!~ °B2XYM-GXao 2 27 A° !
5 |#AT-CJ T3 -2z X! 7 °3 XPStrgeKielino? ¥ - TNY 2YM- 3!
6 |#AT-CJ °-"AT« -CXo -MGC-T« NE ?2°J33-2zJ3TA +TJ |
7 Budowa obwodnicy Brzezia
8 |[#AT-CJ -MC-T« NE 27 A° 1 1- MEK« NE
9 Budowa obwodnicy Sztumu
10 |#AT-CJ - MC-T« NE S$E"AN| -CJ




11

WsparcieTE  J " J, °-.°3JC JoKNEN|] T-"9°9Y° T- ©°9X32a «J§

krajowych.
Infrastruktura paliw alternatywnych *
12 |y AAA " A«! o C "JT-Cl« J - «-32aJK«Xm @a-NE C V1 J
13 |OAA °A«! " C TATXCI- NE-C 71 JzKk-2X3JIJNeJN|W C °E
14 |[UA °A«! o C °J«!-Cl« J zJEA E X2«Xz- $6+ C V1 Jz
15 |80 °AMK NE« X T-"°Y°«EN| °A«!°" TwPakee - CJ« J 26+
16 [V 1 °AMB NE« X T-"°Y°«EN| °A«!©°o” QwPdsee - CJ« J $6+
17 | &-"°Y°«-Vt A" " Az MA«! 3-ClJ« J 26+ C °-3°9JN| ¢ +T
Infrastruktura transportu kolejowego
18 |; -°3JCGJ T-"°Y°A ! -KXo-CXz- T- °-30A a_s3" 1 Xz. (
19 |; -°3JCJ «Z3J °3 Al oA E | . K¥Xa-CXz- T-"°Y° A T- °.
20 | Prace na linii kolejowej nr 202 na odcinku Gdynia Chyloniab? = A ° ~ |
Prace na linii kolejowej nr 202 naodcinku Gdynia Chyloniab? ~ ADMAT- CJ ° 3 EXT" AG X
21 o : . .
kolejowej nr 250 na odcinku Rumia - Wejherowo
P 3 INX «J JKOX3«JOPEC«E?2 N WFrAjmiastod etap P (ra‘odcink@Ibif kolefold] z
22 | nr234Kokoszkib?°J3J ; "J -3JE «J -TN «! GHnczdakotrasy - K X o -
objazdowej na czas modernizacji linii 207
Pracen] JK©° X3 «J°EC«E2a N Kz A ®D¥rdjmidstd -etap [{odcthRi linitkBldjavej hr E N
23 |T Aa 1- Y NDSHKmohiM«I201 SomoninoB+TJ. "~ ! 8 - CJ 3IAMAT-CJ T3 Az
Osowab+ TE« J +°7 C«J 3AMAT- CJ ©° 3 EXNr2XBSemofinoDaguzy) 3 J E
oq |+ FINX JKO X3 «J°EC«E2 N OFrAjmiastod etap P (edeirfek ligikdlejower T z
nr 229 Glincz b Kartuzy)
05 | 3INX «J JK°X3«J°EC«E?2 N OFrdjmiastod etap Pl (naoflcinkiE2 #ET z
Maksymilianowo D1 - ¥ N X3 EE«J K «) J ! -KXe-CJ «3 TAa
26 | Rewitalizacja linii kolejowej nr 405 odcinek granica wojewédztwa B? ~ A D Ugtka
27 | Rewitalizacja linii kolejowej nr 207 odcinek granica wojewddztwa B Malbork
COC-3EX« X ©°3J«  ° «®%zCGHEM|KNEWE " "CC -Jowerdwymi iProzveojerh sieci®
28 | publicznego transportu zbiorowego na terenie Chojnicko-$ E” AN| - ¢° ! Xz- 5 Xuo’ |
Funkcjonalnego
29 | Rewitalizacja linii kolejowych nr 211 odcinek LipuszBP1 - ¥ N X3 EE « J LipuszDBytow - T
30 | Rewitalizacja odcinka linii kolejowej nr 229 Kartuzy®? X3 J! - C NX C3JE E XCX«
31 | Prace na linii kolejowej nr 203 na odcinku Tczewb Czersk
g2 | PINX «J N Kz A ©3 J «PSzczetif etafl Elfhial A 3K Xma- Cl° %-3 1 AT -« J
Koszalin
33 |;-°3JCJ °3EX°A"°-C-VBHel «J K « «3 T arv >XTJ
34 |F"KNEX« X °7 " «-N«EN|] TE XK« N +TE« +a8 «E 1-°
35 |#AT-CJ «- CEN| a . TX3« EJNal "0« XaKNEN]| °3EE’
Infrastruktura transportu wodnego morskiego
36 | BudowaPortu$ X«©°3 JK« Xz -Pe@aphTJ. ~ | A
37 |#AT-CJ ;-3°A | XC«Y°3E«Xz- ;-3°A +TE« J
38 | &3 -2zJ $EX3C-«J XKBXaX«oXa [-707J0« Xo 2a K W T-"0°Y
39 |1J«J” OXzBAz-CE °3EXE 5 X2EXmY F YKJ«K
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40 | ; SEXMAT-CJ CXwstha J T- ; -3°A
i3 EXMAT-CJ «JIJM3EXBE «J °X3X« X ;-3°9A +TJ 1y
-BJIJM3IEXEX F YKBJI«X
-B6JM3EX&X >AT-CXz- ... C ;-3N X FXC«Y°3 E«E®
-B6JM3EX8J FYzK-CXz- -3JE Ta « ~©°3JNEm«Xz-
- B6JM3EX&X ?ENEXN . X 3EX"JTA«!-CX 33! CX«d
41 |- 6IM3EX&I ;3 EX?®E” " -CXz- 3J! CX«?d
- 6J M3 EXEIX2 E ™ - Batkdnego
-6JM32EXEJ F8$
-B6JIJM3IEXEJ ;7 " «-N«Xz- #J X«A >-M-NEXz- ;-3°A ;" "~
8MAT-CJ #J ° -«A F VYKJ«Xz- 3JAC X3TEJ F ~ " -A=siyN
Rozbudowa Pirsu Rudowego
i S EXMAT-CJ MAT- CJ «Z3¥J o3 Ao ASE T-"o°oY°«-y{N
42 |- MAT-CJ ZJK-N|3-«A -~ " -«-CXz- *?2>C
a . TX3« EJNoJ CXoyN J -@apyliIBitve A CXC«Y©°3 E«Xz-
43 |>- EMAT- CJ «Z3J 93 Al A3ZE T-"0o0Y°A C ;-3N X +TEc«
I JIA° °JM-3A TKJ C3EYTA 5-83"1! Xz- C +TE« ¥
44 |- " - TE | ET3-233Z NE«Xo TKJ CREYTA 5-3"1! Xz- C H
szybkich jednostek inspekcyjnych dla kapitanatéw portéw
45 i -°3JCJ MXE° XNEX “°CJ &XzHKAz -3 JE V3 -T-C "~ 1!
°"ECJrKNX -3JE 2.TX3« EJNaoY "0« XmKNEN| ~°Jeolr
46 Budowa nowego Morskiego Ratowniczego Centrum Koordynacyjnego w Gdyni oraz modernizacja
6JM3EX8J ?2K °-CXz- ?21J3°-CXz- G ;-3N X , XK
47 &-°-"J&X« X 5-371 Xa ?2"A&ME ; -~ EA! CJl« >Jo -
°3EEnJE«Xz- THKI IBXT-Xg XKX! °PEE -YM K«-VN 8
48 #AT-CJ " E °X2A 2.« ©°.3 «zA CNEX «Xz- -7 9°93EXzJ
EJ« XNEE  ENEX Y
49 |5 TX?« EJNaJ A3 EKTEX 3JTJ3-CEN| 13Jm-CXz- °?2E °
-°8.z3Ja. CJ«dowmoEskich A3 EY
5- TX3« EJNmJ °-Ta.-3 | Xz- "KNEJ-+\T@ Jo" -CG-JTE- EX AH
50 . . ; . , . > -
center" dla administracji morskiej oraz budowa systemu dystrybucji danych administracji morskiej
51 Rozbudowa infrastruktury portowejdo - TM -3 A YN X!~ ¢ EX ~°Jo!”" ¢ B
Porcie Gdynia
I J!A° °-30°_CEN| A3 EKTEX " AGKNEN| T- -NEE”  ENEJ
52 |- z3J« NEJeKNEN| 3-EKBXCE 3-°-°.N|-T«XW senidetEkejiX
3.EBXGCTC 3-°-°-N|-T«EN|] C ;-3N X +TJ ~
53 5-TX3« EJNgmlJ 3. EMAT-CJ «Z3J 03 Ao A3 E °3EX"JT
energii elektrycznej
. «Z3J)J 93 Al 0oA3 ] 03 Jg °-830A C-T«Xz- 3]
g |0 B- ©J8-CX CT3-aX« X ~ River kfdriationSérvicadR|19),Nka podriie&ienitl E « X|
MXE° XNEX “°CJ 3AN|A &XzKBAz-CXz- EC Y! EX« J
Infrastruktura transportu intermodalnego
55 Wsparcie rozbudowy i2 - TX3 « EJ Na=o © XN I - KXm-CXm EX ~ENEX
intermodalnego-A X3 2 «JK C | JaKNE!-C X ANEXc | a
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Inteligentne Systemy Transportowe

#AT-CJ 13Jo-CXz- 2?2E " °X2A [ J3EKTEJ« J >AN]| X2
na autostradach i drogach ekspresowych

3172

57 |FT3-&X« X «° XK zZX«®«Xz-

o xaA EJ3SEKTEJ« J

> A

0 10

EE Budowa Portu Centralnego w Gdansku
Gdarjsk
A

Gdariski

sztumski

Brzezie " a M
\ chojnicki

cztuchowski
Chojnice__

E
Y EJ!"JITI 7Y 3 XJIGX EIENNmY W XMX-E °CECAIEJ« J “°9-°« J 3XJK EJNgm

20 km

Dziatania inwestycyjne w scenariuszu S0 Dziatania inwestycyjne nieuwzglednione w scenariuszu S0
Infrastruktura drogowa — Infrastrukiura drogowa
Infrastruktura kolejowa e Infrastruktura kolejowa

Infrastruktura wodna
Infrastruktura portow morskich Granice powiatow

Granica wojewddztwa pomorskiego

e ||

DR DEPARTAMENT
PBPR_Jidirei

Rys.11Y 13 Jo-CX TE
X

R
T3|fT"—|\7| ;- a3 1 # A3 - ;)T(J«—QJ« J >Xz -«JX«Xz-
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43.>Xz - «JHKB«X B-1 JK«X watantach WA WBiWC« CX ° ENEo« X C

| TX«°EZ !'-CJ«X ~°3J0oXz NE«X TE J J« 1J «CX °ENE®@«X
©3 J«  °-30°_.CXz- C °- ENEXz K«EN|] CJ3 J«°JN|] ~K A! Xx3A
w stopniu w jakim podstawowe uwarunkowaniarozw- @ - CX ° - EC- BK «J N| 3XJK EJN
Es" 8« N-CJ«K ~ Y °-C KEJ E °BJ«-CJ«E2 W | 3Jo-CE?

«Z3J 03 A1 O0OASE ©03J¢ °-30_.CXn °3EEmYo°E? C CJ® J«N X °

6J °-T °JC X °3EEnYO9ENf-3-.TOXe G-MXQAzZTE°TIJ« ! 3 XV K- «
inwestycyjnych (Tab.13® TK&KNEN| T- 3XJHK EJN=o NXK"  C z°" C«EN|
efektow C° JY N CEN| THKJ TJ«Xz- 2a-TXKA -M Az C EJ!3sXx X -

T-"°Y°«-VN ©3 J«  °-30°0_CXa NJ " Xz- 3z JK,cAEIJNoY- TENE
inwestycyjnych przedstawiono na rysunkach 12 i 13.

Tab.13Y FE! JE TE J "ydhw wariar@axi WAEWHE WE .

WWETTET

Infrastruktura drogowa

1 | Przebudowa drogi nr 201 na odcinku gr. woj. B droga nr 202 tak tak nie
2 | Przebudowa drogi nr 201 na odcinku Czarne- Barkowo (droga nr 22) tak tak nie
3 | Przebudowa drogi nr 202 na odcinku Czarne- Rzeczenica tak nie nie
4 | Przebudowa drogi nr 206 na odcinku gr. woj. - Miastko tak nie nie
5 | Przebudowa drogi nr 209 na odcinku Suchorze- Bytéw tak tak tak
6 [ 3EXMAT-CJ T3 -2z « 3 T7aM° “«|J ZFUikkoweT A tak nie nie
7 zirzre;klgx\év: Sﬁgjiur;rz )211 na odcinku Sierakowiceb Kartuzy (odcinek tak tak tak

i S EXMAT-CJ T8 -z «3 T &l «©Unichawh «! A tak nie nie

Przebudowa drogi nr 212 na odcinku Unichowo - Bytow tak tak tak
10 | Przebudowa drogi nr 212 na odcinku Bytéw - Chojnice tak tak nie
11 | Przebudowa drogi nr 212 na odcinku Chojniced gr. woj. tak tak tak
12 |[; 3EXMAT-CJ T3 -2z «3 1 &Wickal - TN «! A tak tak tak
13 | Przebudowa drogi nr 213 na odcinku Wicko B Krokowa tak nie nie
14 | Przebudowa drogi nr 213 na odcinku Krokowa - Celbowo tak nie nie
15 |; 3EXMAT-CJ T3 -z «3 T & 0-CYJE RYINN- 3! EF| tak nie nie
16 |Przebudowadroginr2l4na- TN «! A-&Y-MG-3 |2 Y M- 3 " | tak tak nie
17 |[; 3 EXMAT-CJ T3 -z «3 T a0 « Sierakdwde « | A tak tak nie
18 | Przebudowa drogi nr 214 na odcinku Sierakowice- Klukowa Huta tak tak tak
19 | Przebudowa drogi nr 214 na odcinku Klukowa Huta -1 - ¥ N X-Zifelve J tak tak tak
20 |; 3EXMAT-CJ T3 -2z «3 JTag -ddl -TN «! A tak tak nie

21 |; 3 EXMAT-CJ T3 -z «3 T an 3AK NJ 1 XKl tak tak tak

22 | Przebudowa drogi nr 218 na odcinku Krokowa B Wejherowo (droga nr 6) tak tak nie

23 | Przebudowa drogi nr 218 na odcinku Wejherowo (droga nr 6) - droga nr 224 tak tak tak
i SEXMAT-CJ T3 -1z «3 11 a «BKowaleZB\WNowa A

24 Karczma-1- ¥ N X3 EE« J tak tak tak
Przebudowa droginr222-C¢ JTA! ° «JT ©°-3Ja 1
25 100 gs.733TE X +TJd ' a9 tak | tak | tak
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Wariant

26 | Przebudowa drogi nr 224 na odcinku Sopieszynob Kartuzy tak tak tak

Przebudowa drogi nr 224 na odcinku Godziszewo-T 3 - z J «3 TczZew

27 . droga nr 91 Tczew tak tak tak
i i 3 3 27U

o8 Przebl’Jdvowa drogi nr 226 na odcinkudroganr 91 BT zJ « 2T 4 tak tak tak
Wschédz

29 | Przebudowa drogi nr 228 na odcinku Bytow - Klukowa Huta - Kartuzy tak nie nie

30 | Przebudowa drogi nr 235 na odcinkuKorne DG Y E %1 - o « NX ; | tak tak nie
i 3EXMAT-CJ T3 -2z «? §|-60 « INZDTINEREEN . .

L0 7o 2k <3 1 0A i | me | e

32 | Przebudowa drogi nr 237 na odcinku Czersk- gr. woj. tak nie nie

33 Pr;ebudowa drogi nr _474 P budowa wiaduktu nad torami PKP (ul. tak tak tak
Wielkopolska w Gdyni)

34 Przebudowa drogi nr 501 na odcinku Stegna (sk. DW nr 502) Krynica tak tak tak
Morska - Nowa Karczma

i i T3 - 3 Y

35 Przebudgwa drogi nr 502 na odcinku Stegna- T zJ « Nowy D@Sf H tak tak tak
FTI

36 |; SEXMAT-CJ T3 -z «3 ORHE «X3-HEwd. «! A tak tak tak

37 | Przebudowa drogi nr 522 na odcinku GorkiD Prabuty - gr. woj. tak tak nie

. . T - i
38 Budowa ulicy nowej 1 XK« X I Xwv C GhWwakzcZzyndA T3 tak tak tak

CY E 'WysokaZ ©

#AT-CJ «-CXz- °-" KNsXxewdJObwolnicE YE~ J ?
39 [5X°3-°-K °9JK«J A3 " ma J OoJWw T- ;-394 tak tak nie
CY E XotniskdZ 8 MC - Zachodwiad Tréjmiasta

#AT-CJ «-CXz- °-"KNEX« J -T T3-2 «

40 CY E MiszeWd tak nie nie
#AT-CJ «-CXz- °-"KNEX« J1T-AT -ZCx°--z° 3 K . .

Al 1Ts. .y «3 TA wJd!- -MxayN X ay OAl-c-| @k | ne | nie
#AT-CIb°3EXMAT-CJ °-"KNEX« J T3-7z .

214" CNBERNX@J «3 BoyowgRZE X" | tak | tak ) nie

. . . = 1 _ -

43 Przebudpwa drogi na_l odcinku Kartuskab™ KNE« | 8 MC- T« NH tak tak nie
Obwodnica Metropolitalna
#AT-CJ «-CXz- °-"KNEX« J -T T3-z2 C

44 |CYEGlUncZA-T3-2zJ ! 3Je-GCJ «3 TA 3IT-C KEJ| tak tak nie
Obwodnicy Metropolitalnej Tréjmiasta)

45 | Modernizacja Estakady Kwiatkowskiego w Gdyni tak tak tak
#AT-CJ °3 EXMAT-CJ A!' " JTA T3 2z =°-°

46 1cas At ZA«! No- «-CJ« 3 MXE° powntw | B¢ | fak | &k

8MC- T« NX -MXsy¥N J @ Xo” N-G-1VN

47 |#AT-CJ - MC-T« NE 1J3°AE C N KzA T3 -| tak tak tak

48 |#AT-CJ - MC-T« NE $| -8« N C N KzA T3| tak tak tak

49 [#AT-CJ - MC-T« NE 2?2 X3J!-C N C N KzA tak nie nie

50 |# AT-CJ -MC-T« NE ? X3J!-C N C N KzA tak nie nie

51 |#AT-CJ -MC-T« NE #3A~ C N KzA T3 -z tak nie nie

52 |#AT-CJ -MC-T« NE ?2!73NEJ C N KzA T3| tak tak nie
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Wariant

#AT-CJ -MC-T« NE F"JTE "JC-CJ ®dbgakK

nr 216) (fragment Via Maris) L2l 2.5 nie

53

54 |#AT-CJ C N|-T« Xm -MG-T« NE 2YM-3!J| tak tak tak
#AT-CJ 8MC- T« NE ;7 " «- N« POPAT drgménx\dal

55 Maris) tak tak nie
Infrastruktura paliw alternatywnych
56 | Budowa infrastruktury paliw alternatywnych w MOF Tréjmiasta [szt.] 876 657 526
57 | Budowa infrastruktury paliw alternatywnych w MOF Bytowa [szt.] 22 16 13
58 {le;:;)wa infrastruktury paliw alternatywnych w MOF Chojnice B$ E~ AN| ~ 56 42 34
50 |#AT-CJ «Z3J 03 AV OAZE °JK C JKO X3 «J| 27 20 16
60 | Budowa infrastruktury paliw alternatywnych w MOF Kwidzyna [szt.] 43 32 26
61 |#AT- CJ «Z3J 03 AL 0A3ZE °JK C JKOX3«J| 41 31 24
62 | Budowa infrastruktury paliw alternatywnych w MOF Malbork B Sztum [szt.] 49 37 30
63 [E'le;?;)wainfrastruktury paiw J K° X3 « J° EC«EN| C 58* ? = " o
64 |#AT-CJ «Z3J 03 Al 0OASE °JK C JKO° X3 «J| 107 81 64
Regionalne linie kolejowe
Pomorska Kolej Metropolitalna etap | - rewitalizacja Kolei Kokoszkowskiej Fazal
65 |[Il-XKX!I°3EZ ! JNel K « ' - KbXe- CEN| tak tak tak

+TJd 7 ¢ 3.2z3Y

Pomorska Kolej Metropolitalnaetap 13 X ¢ © J i ELJ-No-J° H!1--Q
FazalVD® - EMAT-CJ °- ©°X3A«! A -TzJ Y&«XZ
66 |- MoJET-CXn C 2*JaJN| °2-aX!°A [;3JNX tak tak tak

BydgoszczD Trojmiasto (¥ EXMAT- CJ K « L - BXo-C
p+TJ ~ ' 1-!-"E!' @8
Pomorska Kolei Metropolitalna I D+ TJ 5~ | "A3-T3 4 X@N ;BX"

67 tak tak nie

linia kolejowa nr 229b etap | B dokumentacja;

FYE"E «©%Xz3JNE®m«X
68 |>- EMAT-CJ 33Xz -«JK«Xz- CYE" Jdlletap® Xz3| tak tak nie
69 |#AT-CJ K-!JK«Xz- CYE"J «©®Xz3JINE®w«X tak tak nie
70 |>- EMAT-CJ B-!JB«Xz- CYEDlletapc«® Xz3 JNE tak tak nie
71 [#AT-CJ K-!JK«Xz- CYE"J «®Xz3JIJNEnm«X tak tak nie

72 |#AT-CJ KB-!JK«Xz- CYSHzuhie «°Xz3JIJNEwm«X tak tak nie
73 |#AT-CJ K-!JK«Xz- CYE"J «©®Xz3JINE®w«X tak tak nie
74 |#AT-CJ aX°3.-°.§ °9JK«Xz- GCYE"J «° Xz| tak tak nie
75 |#AT-CJ K-!1JK«Xz- CYE"J «9Xz3JINEuwn«X tak tak nie
76 |Budowal- ! JK«Xz- CYE"J «°Xz3JIJNEo«Xz- tak nie nie

77 |>-EMAT-CJ 2X°3-°_.§ °2JK«Xz- CYE"J «| tak tak tak
78 |>- EMAT-CJ B-!JB«Xz- CYE"J «° Xz3JNE tak tak tak

>-EMAT-CJ 2X°3.-°.KoOXAKAdNEa«BYE " 3 TE«
Maksymiliana PKM

80 |>- EMAT-CJ B-!JB«Xz- CYE"J «°Xz3JNE tak tak nie

79 tak tak nie
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Wariant

81 |>-EMAT-CJ !3Jo-CXz- CYE"J «° Xz3JNE tak tak tak
82 |Rozbudowa? X° 3 -°- K °JK«Xz- CYE"J «©® Xz3 ] tak tak tak

83 |>- EMAT-CJ 23aX°3-°.§ ©°©JK«Xz- CYE"J «| tak tak nie
84 |>- EMAT-CJ 33Xz -«JB«Xz- CYE"J «° Xz3| tak tak tak
85 |>- EMAT-CJ K- ! J&%xXz*J CHESNz- +TJ ! tak tak nie
86 |>-EMAT-CJ K-!JK«Xz- CYE"J «° Xz3JNE tak tak nie
87 |#AT-CJ K-!JB«Xz- CYE"J «°Xz3JINE®o«X tak tak nie
88 |>- EMAT-CJ ! 3Jo-CXz- CYE" Jblleta Xz3 JNE| tak tak nie
89 |#AT-CJ aX°3.°.K ©°©JK«Xz- CYE"J «° Xz| tak tak nie
90 |>-EMAT-CJ 2X°3-°.§ °9JK«Xz- CYE"J «| tak tak tak
91 |>- EMAT-CJ aX°3-°-§ °JK«Xz- CYE"J «| tak tak nie
92 |>-EMAT-CJ aX°3-°-§ °JK«Xz- CYE"J «| tak tak tak
93 |>-EMAT-CJ K-!JKB«Xz- CYE"J «© Xz3JNE tak tak nie
94 |>-EMAT-CJ K-!JKB«Xz- CYE"J «°Xz3JNE tak tak nie
95 | Budowa przystanku zintegrowanego w Bolszewie tak tak nie
96 | Budowa przystanku zintegrowanego w Borkowie tak tak tak
97 | Budowa przystanku zintegrowanego w Brusach tak tak nie
98 | Budowa przystanku zintegrowanego w Cedrach Wielkich tak tak nie
99 |BudowaprzystankuE «©° Xz3 - CJ«Xz- C +-Y¥N N « tak tak nie

100 [#AT-CJ °3EE °J«! A E «°Xz3-CJl«Xz- C tak tak nie
101 [#AT-CJ °3EE °J«! A E «°Xz3-Cl«Xz- +T| tak tak tak
102 |[>- EMAT-CJ °3EE °J«! A E «°Xz3-CJ«Xz-| tak tak tak

103 |Budowa® 3 EE " °J«! A E «°Xz3-CJl«Xz- +TJ ~| tak tak tak
104 |#AT-CJ °3EE °J«! A E «°Xz3-CJl«Xz- +T| tak tak nie
105 [#AT-CJ °3EE °J«! A E «°Xz3-Cl«Xz- +T| tak nie nie
106 | Budowa przystanku zintegrowanego Gdynia Wielki Kack PKM tak tak nie

107 |[#AT-CJ °3EE °J«! A E «°Xz3-CJl«Xz- C tak tak tak
108 |[# AT-CJ °3EE °J«! A E «°Xz3-CJl«Xz- 5] tak tak nie

109 | Budowa przystanku zintegrowanego Reda Rekowo tak tak nie

110 [#AT-CJ °3EE °J«! A E «°Xz3-ClJ«Xz- C tak tak tak

111 | Budowa przystanku zintegrowanego SKM Reda Pieleszewo tak tak nie
112 | Budowa przystanku zintegrowanego SKM Wejherowo Nanice tak tak nie
113 |Budowa przystankuE «© Xz 3 - CJ«Xz- 215 >A2 J #| tak tak nie
114 | Budowa przystanku zintegrowanego w Stegnie tak tak nie
115 | Budowa przystanku zintegrowanego w Szemudzie tak tak nie
116 | Budowa przystanku zintegrowanego Gdynia Wielkopolska SKM tak nie nie
117 [#AT-CJ °3EE °J«! A E «°Xz3-Cl«Xz- F7| tak tak nie

Rozwdj PTZ regionalnego i miejskiego

Zakup taboru autobusowego niskoemisyjnego / zeroemisyjnego oraz
118 | tramwajowego i trolejbusowego na potrzeby organizacji regionalnego tak tak tak
i lokalnego PTZ *
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Wariant

Zakup taboru kolejowego na potrzeby organizaciji regionalnego transportu
kolejowego, w tym:

T(KBX!'°3ENEEN|] I X °-""C A3J! NEoa«EN|
119 1 Vévojel"/(?dztvi’]ieép_?_'?ogkin? -KXo-CEN| - «J°YTE X | tak tak tak

°©°J J&Xx3"! N| C C-mXC'TE°GC X °-a.3s’

TaA XKBX!°3ENEREN| NEX«EN] - -M " Az

w wojewoddztwie pomorskim

i 3 EXMAT- CJ a . TX3« EJNal T 0« XmKN

- - 1 0 EXTENEWA - 3

6-CJ #AB-. 13 ;- AT« -GCJ Y

- s - . s E e o - T A ; »
121 \?V«T;EIAE(I\(/IYE‘(:I(E J«Z3EI'E-° &(iX;;AgWIE‘bX':(T«I ‘IJ\IE« tak tak tak
122 | Rozwdj siecibuspaséw w miastach tak tak tak
123 |# AT-CJ °3 EE" °J« dXzKBAz °J 7 Jaxs ! tak nie nie
124 |# AT-CJ °3EE" °J« GXzKBAz °J Jaxs ! tak nie nie
125 |# AT- CJ °3 EE" ° J« GXzKBAz °J  Jaxs ! tak nie nie
126 |Budowa® 3 EE~ ° J « dXzKAz °J7J&X3 ! Xn tak nie nie
127 |# AT-CJ °3 EE" ° J« dXzKBAz °J 7 Jaxs ! tak tak nie
128 |; 3 EXMAT-CJ °3 EE" °J« dXxzKAz °J J&X tak tak nie
129 |; 3 EXMAT-CJ °3 EE’" °J« dXxzKAz °J J&X tak tak nie
130 |; 3 EXMAT-CJ °3 EE’ °J «wKrynidyzaMérdkiej] ° J° J & X| tak tak tak
131 |; 3 EXMAT-CJ °3EE" °J« dXzKAz °J” JA&X tak tak nie
132 |; SEXMAT-CJ °3EE" °J« dxXzKAz *TJ JaX tak tak nie
133 |#AT-CJ °3 EE" ° J« dXzKBAz °J Jax3 ! tak tak nie

FE2 J«J ZK-°E °J J&Xx3 ! Xa -M “AzAn

134 |a° 3 EE  °J« J@ GXzBAz" " CEEEMXEXHEKXE tak tak nie
EJ” KBIJ«K °JK CJ@ JKO X3 «J°EC«E?

Infrastruktura rowerowa

Budowa podstawowej sieci tras rowerowych o charakterze transportowym

135 /w5 X! N| 8M EJ2JIN| *A«! No-«JB«EN

tak tak tak

Regionalne porty morskie

Rozbudowa funkcji gospodarczych i turystycznych w Porcie Ustka:

136 L i . tak tak tak
1°3EXMAT-CJ CXay¥N J T- °-3°AW

>- EMAT-CJ ZA«! Nn z- °-TJ3NEEN| °
f modernizacjadrogC X C« K° 3 E° - 30 . CEN| -3JE MAT
portu,

f°-2z2"YM X« X MI X« C °-3°_CEN| W

137 tak tak tak
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Wariant

>-EMAT-CJ ZA«! Nm&m z- °-TJ3NEEN]| ©°As
138 | § remont pirsu, tak tak tak
T°3EXMAT-CJ CXayN J T- °-30°AW
Inwestycje w Porcie Jastarnia:

T°3EXMAT-CJ *JK-N|3-«A IIN|-T« Xz-
3 X2-«°® B6JIM3EX&I F N|-T« Xz-W

139 |  budowa pomostu brzegowego, tak tak tak
1 budowa kontenerowej stacji paliw,

TEJ! A° M3J2.C« NE “~J2-oXET«Xm - AT&
1 budowa dwdch budynkéw magazynowychnasg EY° 3 EMJ N! W

Inwestycje w Porcie Krynica Morska:

1 remont/przebudowa Portu Rybackiego,

1 Basen IlI- Nowa Karczma,

1°-C Y! EX« X 2-&K C-1VyN °.’0°_@o. CEN

140 . . 3 ; B tak tak tak
CE| - «J« X «- CEN| a Xa” N °-"°2-0- CEN
1 budowa zapleczasocjaine” J « ©J3 «Xz- TKJI - M "~ Az
Z przystani,
1 budowa pomostéw cumowniczych,
Inwestycje w Porcie Puck:
141 i . oL tak tak tak
TMAT-CJ ZJK-N|3-«A - -«-CXz- C °-3
Inwestycje w Porcie Hel:
A Vs . ) s . A )
142 i "EXT AG)A(« X J K- N| '«.:A IJF‘\I|, T « XZ’ tak tak tak
TMAT- CJ NE°X3XN| °-2a."0o"Cc °"ECJaKNE
CXC«YO?3 EEPMPBYXEA FE " JTA«! -CE2 W
Inteligentne Systemy Transportowe
143 |#AT-CJ ; -2-3"1 Xz- >Xz -«JB«Xz- 2?2E7| tak tak nie
144 | Rozbudowa systemu TRISTAR tak tak tak
I C Y! EX« X T-~ ©°Y transporth kolejpwégow- « J § « X z
C-aXC TE°C X °-2a.371 a ©°_°3FEXE gXB-
S IMAT- ¢y CT2-&X« X XBEX!©03-« NE«xam | B | tak | tak
5-M KB«-\YN I* 2 O
[o] [o) - e =~ 0 _ 2 ~ a3 A
146 «°® XK z X« -«E E XT-BEPNEKTER N« KJ AN tak tak tak
w Obszarze Metropolitalnym
Y EJ!"JTJ ~ Y 3XJBK EJNmyY °Xz- ©°9E°A «CX °ENs W MXE C° ! JEJ«

84

J



0 10 20 km

Bu\t}“cwL - ——f—iJ’iéba - ‘ ‘

M oree

“ﬂ‘" \ ébors

g ) wejherowski
\« // LebOfk,Q\kv
3 ; ' [
3 \
B

Zatoka Gdanska

£ ; Sn‘upsk/

slupsk

¥ /“ gdanski
.

Nowy Diwér Gdarski
bytowski

[czew

( A Mabork ?J
£ A

A A
Starogard Gdanski

czewskrF

starogardzki

f : hojnicki ; WAl ol ki I

J/,C e gy Y Z‘k‘widzyhs%{

a.\ lefw}z ‘ /, Kwidzyn r
!

(/

5 5
& ! Cahuchow,
\ -

\1’\,3 : £ f 4)\
WY ‘

Regionalne dziatania inwestycyjne w zakresie infrastruktury

Infrastruktura drogowa Infrastruktura portow regionalnych Przystanie zeglugi pasazerskiej
- WA/ WB /WC Jr WA i WA
—_ WA/WB G WA/ WB 2 WA/ WB
— WA J, WA /WB/WC ‘ WA/WB/WC

Infrastruktura kolejowa C’ Granice powiatow

e WA/WB [ ‘

Granica wojewodztwa pomorskiego 3PR! :‘Emkswamm
coorezm WA/WB/WC % e

Savorzy URZAD MARSZALKOWSKI
woiERODZIWA WOJEWODZTWA POMORSKIEGO
POMORSKILG

Rys. 12Y >Xz - «JB«X TE J° Jzakredie infrasuktary & NuBjewodztwieC pomorskim  dla
poszczegdinych wariantow .

T3|fT"-|\7| ;-2 -3 70 X # A3 - ;)T(J«-(;J« J >Xz -«JX«Xz-
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Regionalne dzialania inwestycyjne w zakresie wezlow przesiadkowych i przystankéw zintegrowanych

Wezly integracyjne Przystanki zintegrowane

\:] Granice powiatow
WA WA

&) WA /WB A WA /WB Granica wojewodztwa pomorskiego

® WA /WB/WC & WA /WB/WC

- DEPARTAMENT
\®%¥ INFRASTRUKTURY

e URZAD MARSZALKOWSKI
oIRwODTTYA WOJEWODZTWA POMORSKIEGO
POMORSHECE .

Rys.13Y >Xz - «JK«X TE J " J« J «CX 9ENEo«X C
w wojewddztwie pomorskim dla poszczegoélnych wariantow.
T2 RpT"-M ; -2-371 X # Az - ; Kl«-Gl« J >Xz

E Zintegrowanych

- «J X« Xz -
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44. > Xz - «JHK«X B-1JB«X TE J"J« J -3zJ« EJNEo«X C GJ:3

Realizacja celéw RPT uwarunkowana jest regionalnymiilokalnymi J " J « J 2 -32J)J« EJNEg@«l
°oX a.zK 2 Xt E«JIJNEX« X¥

. °-. T °JC-CXW TXNETAaKNX - a-8&K C-4yN s XJK EJNa
1Je ©°9J"-N| " "-««EN| TE J"7J «CX °ENEo«EN]
Sl .acKXaX«0J3«X T- TE J°J « CX’ © BINE d« BN | K T°J-«E3NJ| C XIZew

°EN| TE J"J Y
Witabeli14° 3 EXT °JC -«- °KBJ«-CJl«X TE J"J« J -3zJ« EJNE®m«X
wariantach.

87



Tab.14Y &E J " J« J -22zJ« EJNEo«X C CJ® J«°JN| F W F# Fs$

Wariant

WA B dynamicznego rozwoju WB b stabilnego rozwoju WC - zachowawczy

Poprawa form organizacyjnych

-CoC-3EX« X 33Xz -«JH
-C°C-3EX« X 3Xz -«JHK ©°3J« °-3°A MYTKNXz-

transportu MY TKNXz - -3z J«| regionalnych przewozéw kolejowych
regionalnych i metropolitalnych 3¢ °7 " Z «J« - CIJ«EN]
przewozow kolejowych oraz liniach przez jst obszaru

autobusowych wojewodzkich; metropolitalnego) oraz autobusowych

Usprawnianie form

organizacyjnych i procedur . .
E?] 3 ElleyEJ 5 j o transportu publicznego®®, ktéry przejmie | - C° C- 2 EX« X @ X°03 .- c° .- #3J o TE J7J

- 093 Jlo_.CJ« X A” " A transportu publicznego?®, ktory przejmie

-COC-3EX« X aXo03.°.g wojewaddzkich;

regionalnym ! L L L " ;
°3EE NEE2 °.  ENEXz o «23Jlo-Cl« X A7
a.z"E -!3XYHK t+ ATE °3 EE NEE2 °-  ENEXz~
°3EXC-8« !'TC °AMBK N a-z"E -!3XVK + ATE
C 3 XJK EJNao zowfh dal, °3IEXC-8« T C °AMB N

b « JIJN| CXC«Y°3E«EN C 3XJK EJN=m EJTJ.
iNJ N| CXC«Y©°3 E«EN]| Y

POIW« Xz - +TJ
oW« Xz - +TJ

Bl z-T« X
] z-T« X

X« J2 203 J0 Xz A3 J«  °-304 5-M B«- 1 N-USM °ENETAE 5X@°@ -

|0_ib&
1
X« J2 203 J0 X7z A3 J« °-304A 5- M K@30,%.M4-U 680 °EJIGR TAE 5X@°«@ -1° -TBA

m m



WA B dynamicznego rozwoju

Wariant

WB b stabilnego rozwoju

WC - zachowawczy

A3 J«  °-3° EM -3-CE C °KBJ«IN| E3" C«-CJ&-«Xz- 3-EGC-uA °AMB NE«Xz- °]
SFT3-8X« X ~03 A1 0A3BEH-FT3-§X« X "ONEYOAIF-FT3-&dX« X ~©°oNEYo Az g
° . " KNEX l - KXa-CENJ| °-NEX ! - KXo-CEN| B °-"KNEX l - KXa- CEN
CJ3 J«°Xa F I3>-ETH zCJ3® J«°X2 F# 3I>-ET| zCJ3 J«°Xa F$ 3IA>-ET
) o3 Ao A3E XN N CT3-8X« X ~°REY©A3W strukturysieciicEY  © - ¥ N ° .
Wprowadze_me_ autobusowych zgodnie z wariantem WA °. " KNEX JA° - MA” - CH autobusowych zgodnie zwariantem WC
konkurencyjnej oferty 3>-ETE J° ¥V¥6® C J!| zGJ?® J«°X2a F# 3I>-ET 3I>-ETE J° gV¥é6d C J!

przewozowej w kolejowym
i autobusowym transporcie
zbiorowym i integracja
taryfowo -biletowa

Transportowego dla Wojewddztwa
;-3 71 Xz.- T .3 EKT
ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym;

SFT3-8X« X E «°Xz3-(Q
innowacyjnych systeméw informacji

aktualizacji Planu Transportowego dla

Wojewodztwa Pomorskiego

©° - 3 EKT EtlybiXustawy €

publicznym transporcie zbiorowym;
-FT2-38X« X E «°Xz?-(

innowacyjnych systeméw informacji

Transportowego dla Wojewddztwa
p-a-3 Tl Xz- T o HuyBiEKT
ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym;

SFT3-8X« X E «°Xz3-C
innowacyjnych systemoéw informaciji

°J " J & X 3skali wolewodaBva; °J 7 J&X3 ! Xm ¢ C'JHK °J JE&X3T! Xm C "l JK
- System transportu zamawianego
-M " AzAasKNE K « X 1
Wsparcia organizacii _ «°Xz3JIJNEo«EN| -y
systemu transportu - System transportu zamawianego na obszarach o szczegdlnych
y . ) -M " AzAsKNE °3EXC- H . o -#3J) TE J7J«
zamawianego wpowiatach . o predyspozycjach dla takiejformy
wszystkich powiat dw; . .
32 - M B«-Vvi «J transportu publicznego (np. niska
zY °-Vt EJBAT« X«
V37 TKEXY « X
o | -FE°3JN-CJ« X CT2J&J« X 7~ °Jergadizach redionadlnych (i Advokon EokejowyehZ MC E A K T T «
Podniesienie i ujednolicenie .03 EXM C° EE’ ©! N | ABECo! - C« !" CY
standardow taboru do . o i .. C 4 "
c 3 EXG- E" C o 3-|-FE°2JIN-CJl« X CT3J&J« X °J«TJI3T  C T-°ENEKNENMNCEZHWW-TA X« X2
G EE"°! N| AGE°!-GC« !~ GCY
Planowani T8 E . .
anowanie poc? ¢ F °X "« CT3-&-«J XBX!°3-« NE«J ;KJoz-3a3d-#33! TE J"J« J

multimodalnych
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WA B dynamicznego rozwoju

Wariant

WB b stabilnego rozwoju

WC - zachowawczy

-Bb-z J

MXE° XNEX

o

;3-2a. NaJ MXE-°

X N Euehs Nrpgoviydh W famaChlprogra@néw BRD (Gambit Pomorski, programy miejskie);

-3 ._.a._.NoJ Es3" ¢ - Upowszechnianie3 - EC KEJ, C EJ!3X" X C °""TE XK-<«EN| y3-T!"C °93J«"°
5 a. M KB«- YN (rowery, skutery, hulajnogi na minuty);
EIJNI-CJ G *A_ pomogamobinol N J! °EC«Xa 3° X EXow 3-CX3-CXow CA88Y
drogowym
CoC-3EX« X "°J«-C ~!J °-C J°-CXz- -Z NX3J ° X EXz- 3. CX3 -
pieszej i rowerowej oraz inwestycji pieszych i rowerowych;
F°3-CJTEX« X -2z3J« .
samochodowego: -F°2-CITEX« X -23%J«
F T3 J & S$teef CXystego , samochodowego w strefach - , " ,
7 o3 as - o o
Transportu !’ Te XZJN| BRNJT X Y3 Ta Xo©! N +TI FXT" Az J « A « X
a ’ - - _ . . Koo - ~
T2 Xe”N-C-¥N JN| i7" A L3y
rekreacyjnym B sezonowo;
Rozwadj stacji tankowania wodoru,
LNG/LPG i publicznych punktow
“JT-CJl« J °-=mJET™ C
o Tworzenie CJ 3 A« ! " C EJ N| Y| - Rozwd;j stacji tankowania wodoru,
:(;izfgzaiacimazdow stosowania paliw odnawialnych LNG/LPG i publicznych punktow
. nsyiny ) i niskoemisyjnych oraz do tankowania "JT-Cl« J °-m8JET C |- Tworzenie warunkéw dla rozwoju
8 | i bezemisyjnych oraz paliw . . . o ] . .
alternatywnych statkow wodnychi ° - ¢ X° 3 E« E| . Upowszechnienie pojazdéw infrastruktury paliw alternaty wnych;
. - T«JC JB«K EJpaiw ™ ° bezemisyjnych we flocie pojazdéw
w transporcie i ; )
kopalnych; firmowych i publicznych;
i X" «J GCE2 J«J °-8lE
pojazdéw firmowych i publicznych na
zero lub niskoemisyjne;
17 Celem Stref Czystego Transporta X~ © - N| 3 - «J & X E!J N ¢ a J o z38 « °3EXT °E"Jea NEK” °XNE! JN|] 37" &«EN| 3-E?2
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WA B dynamicznego rozwoju

Wariant

WB b stabilnego rozwoju

WC - zachowawczy

Planowanie i opracowania
Racjonalne planowanie
przegtrzenne W zakreﬁle Koordynacja i uzgadnianie gminnych dokumentow planowania przestrzennego (w strefachprzyg J « NE«EN| & C EJ!
?Zm'esezézjma.f(uﬂkg'h,| «J °-°3EXME ©°3J« °-30°0.CX E GCE!-3EE °J« X2 Z-32A"E & JK-zA A
o o]
o transportowe oraz FE| '«E(E‘J« X -N>,(« Co," EOC..A, °"5J°«-(;J«EN|’ ZA«:..NG «J 0'03E,XM,E N
s XTAL AoKNX ©-| |-« XNE«-¥Ne JCE{NXEQQD® " ECA BJI«- GI«EN| ZA«] Nn 3 «GX °ENm 8
| B o 3 - - oo 0o 3 o0 _ 3 0 _ - -
indywidulany transport 3! - «NX°Ne 8 3JNm-«JKB«Xn M Az J « CXm J«JB E-CJl«Xz
samochodowy
F T3 - & XystenX diagnostyki infrastruktury transportowe;j;
C 723G« J« X trs §x« X JATE®A MXE® XNEX “©°CJ 3AN|A T
10 | oceny stanu infrastruktury X A e -#2J) TE 37
transportowej FT3-aX« X JATE°A «Z3J 93 AL O0OA3E ©°3 J« °-
uniwersalnego;
3 & ° 3 & - o _ 3
IfT{.JO(J« )~( KJ F_T. .JGJ« X M.lj zJ CFT - &X« X -MB zJo- o3 ) ) ]
11 |E® G« - CJa- « Xa| miejskich obszarach funkcjonalnych* obszarach funkcionalnvch: -FXT" Az °J«A °« X
miejskiej (SUMP) 3 JE °-E- 93" EN| @ jonainych,
FT3J&J« X *-EGC KEJ |-FT2J3J« X 3-EGC KEJ
zakresie pozyskiwania, gromadzenia i w zakresie pozyskiwania, gromadzenia
FT3- §Xd3EYTE °3EXOCJ3EJ« J TI«EN i°3EX°CJ3EJ« J TJI«E
nowoczesnego planowania tym w czasie rzeczywistym (np. typu BIG w tym w czasie rzeczywistym (np. typu s 1 _ )
2 Es s EKTEI« 3 DATA); BIG DATA); SHEIL TR JT I« )
transportowym ?° -3 EKTEX« X JVoAN-2°-3EKTEX« X J1 o
Transportowego Modelu Symulacyjnego Transportowego Modelu Symulacyjnego
dla Wojewddztwa Pomorskiego; dla Wojewddztwa Pomorskiego;
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WA B dynamicznego rozwoju

Wariant

WB b stabilnego rozwoju

Transport towarowy

WC - zachowawczy

13

FT3J&J« X E3°
a-M K«-3¥N ° -

- BJ«-Cl« X E37
miejskiej w aspekcie towarowym
° . °3EXE ~°XNoJK«X
logistyki miejskiej;

- Tworzenie warunkow przestrzennych
i gospodarczych dla rozwoju centrow
°3 EX"JTA«! - CEN|

-FT23J6&J« X 3-EC KEJ,
w logistyce miejskiej poprzez
wykorzystanie roweréw do przewozu
towaréw, zautomatyzowanych dostaw
i dronéw;

C«-CJ

o

- Tworzenie warunkéw przestrzennych
i gospodarczych dla rozwoju centréw
°3 EX" JT A «kpnsdlidadyjhych;
-FT3JGJ« X 3-EC KEJ
w logistyce miejskiej poprzez
wykorzystanie roweréw do przewozu
towaréw,

- #3 !

Y-M EJ3E - |

3XVB-«X C ;15 F;
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45. 137 -8X« J ' E°J 0o.CJ« J -ZX3OE °3EXC-E-CXm Al C CJ
$EY °-VyN A3 " - Cl« J «J 33Xz -«JK«EN| B « JNJ| - N
. -T °JC-CE®? CJ3 A«] Xxa EJ ~°« X« J ' -3 EE” ° «EN| Ea

C-aXC TE°CJ =maX ° Ea J«J EJN]|-CJ ©3J«” °-3°_.CEN| 2 X E
o3 AloASE a.Ql KX-VYNJIJoC Y! EE2 a-Q3K EE2TAIJK&Xo A2 EN BK
samochodowej przez transport zbiorowy. Wymaga to zmian w postrzeganiu i korzystaniu z transportu

EM -3-CXz- °3EXE @& X E!/J N Cw J y3-T! Xa T- ©°Xz- a X
potrzeb zintegrowana oferta publicznego transportu zbiorowego na wszystkich poziomach systemu
transportowego.

&-"°Y°«-V¥t °AMKB NE«Xz- ©°93J« °-3°9A EM -83-CXz- w=mX ©°o °.
3 XJK E-CJIJ«EN| lcAetyl QY E; NEF& Y2 4 N ° - " KNEX -EX X V«KIJ o KN
T - MMb. 55).

&E J7"J« J -3zJ« EJNEwm«X 3" G« NAKNX CJ3 J«°E F W F#
° . " KNEX «J T - Myth Katgbrii Imii PTENEXZ3 K%K C- N TKI °- ENEXz"
Y T- T« °-C EXT« N|Y S$EY °-9°K C-VN TKI °-E-"°J"E
TEl-BeXaw  °°V® °-C ««E MEt AT°JK-«X «TEGC TAJK« X TH

Tab.15Y $EY °-YN ' A3 - Cl« J «J.K « IN| ©°93J« °-3°0K EM -23-CXz-

2 NEMJ =°J: 19 ¢ YN 13Db18 7Db12 2Db6

$EY °-VN A3 - CJ« KomuniBacyiiych J K« EN| K « JN|

F"JYN CX ZA«! No-«-ClJ« X ©°93J«”  °-83°_.CEN| CYE""C «® Xz?3
-T°-C XT« Xm -ZX30E ©°3J«  °-30A ! _KXo-CXz- °-T CEzKBYTX
3" C« X8 A3 AN| -2 X« X2 K B -2 T CK-E-ICENG2 Y Al %Xz -° -CEz K Y
a . TXK-2 °3EE° ~J«- 2 « 2JK«K K NEMY °J3 °.-"KNEX JA

-¥3-T! Xa& z23 ««E? dadhipowszedfiichNK ° - C J° A

Tab.16Y $EY °- VN | A3 CENKk 4 «JIIJNJA°TMA- E- CE NDstolB#powdatu). N- C- V1 z2

2 NEMJ & X~ 5- TXBX 3 Xz -«JB«Xz-

Xa’ N- G-y N WA

5 « 2JK«J K NEMJ °J3 °-"KNEX JA°-MA’ -CE

do 1 000 8 6

1001 B2 000 11

2001 B3 000 16 13 10

3001 5000 19 16 13

5001 10 000 20 17 14
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tadystawowo

Sopot

Gdarisk

Zatoka Gdanska

16

19

20

WA

Minimalna liczba par pofaczen

WB

6

9

13

16

O

Schemat polaczen miedzy siedzibami gmin, a siedziba powiatu

Granice gmin

Granice powiatow

Granica wojewodztwa

JEDNOSTKA

pomorskiego
SAMORZADU
\ ! WOIFWODZTWA
Y POMORSKIFGO

DEPARTAMENT
INFRASTRUKTURY

URZAD MARSZALKOWSKI
b ! WOJEWODZTWA POMORSKIEGO

Rys.14Y 2 N| X2 J°oa °YTKIEKAX MJa
)T(J«-CJ« J >Xz -«JX«Xz-

T pT" - M

a

X # A3z -

94
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Klasyfikacja linii kolejowych

- T ©°JCK T- -°3JN-CJ« J !'KBJ EZ ! JNno " XN B « LK X
E3" C«-CJé&-«Xz- 3-EC-8A °AMK NE«Xz- ofrdcavanedo wsPtalle EM - 3 -
wariantu nr 1 (wariant rozszerzony) T - ~ °© -~ - CJ« X T- - MXN«EN]| ACJ3 A«! -CJ Y
Tab.17Y 1J°Xz-3 X K « ' - KXe-CEN| . -T°-C JTJeKNX & NEY ©°-\y

Numer 16373 NI
all} Relacja
kolejowej

‘WA wWB WC

Linie szkieletowe

+TJ 70 S3-HPI XVINCRHETE« J PRUm@RRedab

RPK-01 . . . [ [
Wejherowo (kolej aglomeracyjna)

RPKoOz |FTI 1+ " C«Eb+T3TI! E3EXSENBD-°4¢ BEE | | |
+TE« J +°7 C«Jd 3! -KXm axo03._.°_ ¥ °0JK«]D

RPK-03 |[? " AD2 Y M-BWgjherowo DGdynia+ "~ C«Jb+TJ ~ ! +°7 C«f| | I I

kDT P+ T "' P+ TE«E +7 7

rRpicos | (B MBKabork DTczew oo Ge«E G« oo
/Gdynia Chylonia

RPKOs |385° E° E« +"" G« E-tPrabuty Dgalbork DTcgwi+ar J. ~ |+ iy
P+TE« J +" " C«Jb+TE« J $| EK-« J

RPI.0G A#ETz- ENE +"7 C«Jb 238 YQ @JadewbD+ T3 - 31| +4 | | |
P+TE« J +" " C«JJb +TE« J $| EB-« J

RPKO7 [+TE« J +°° @PRIBANEXNE BChohideDSE" AN| ™~ C | n|n
RPK-08 [1- VN XRaBEyd®F TE« J +° 7 C«J oo
RPK-09 |1- VN XB+EB«J ! FBDEREENE + 7 C«J I I I

RPK-11 |Kartuzy®+TJ. ~ ! FPEXKJI ENE +° 7 C«E | I I
RPK-15 | (Szczecin/ Koszalinp? = A° ~ | Il Il Il
RPK25 |+TJ ~ ! 3 DFFIXIN XBlinidkdlegjowXnr 229 (PKM; - ~ AT « | | | -
RPK26 [+ TE« J +Gdyn@lylonia/Gdynia Oksywie/Kosakowo (PKA) I -

Linie komplementarne
RPK-12 |HelDF " JTE "~ PReddp+ TE« J +" 7" C«J 3A°-EJI ~XE W | m [ m
RPK-13 |3 +3 AT E Gakd&jabXwidzyn D Malbork nmfn|m

RPK-14 | Chojniceb$ E ~ A NB Czane- (Szczecinek) v | IV | -
RPK-16 | (Szczecinek) Miastko DKorzybie? ~ A° ~ | 1 Il -
RPK-17 | Chojnice PLipuszDP1 - ¥ N X3 EE «J mijve| -
RPK-18 |Bytéw DlLipuszP1l - ¥ N X3 EE«J mriwvt| -
RPK-19 |ChojniceB(Tucholab2J " | - ¢ NX ; -2-371 Xb #ETz- | 1l Il -

RPK-20 |ChojniceD# A! - C- S$E" ARJ| -CJ8B X m | -
RPK-22 |? " A DUstka m | -
RPK-23 | Kartuzy b Sierakowice nzfiva2| -
RPK-24 |CzerskPSzlachta-32J | - C NX ; -2-371 Xb#ETz- E| Il |1l -
Linie sezonowe
RPK12 |HelDF " JTE " PReddP+TE« J +°7 C«J I I I
RPK21 |+ TE« J +7  CBAIXHWRIY M- 3 ! m{ue | m
RPK-22 |? * A DUstka - - |V
- -3 TE«JINAK BAW «@JK ->pmXe °3EXT  AG X« X
2E 1 - -3 TE«JINGK BAWM «@JK ->pXo °3EXT" AGX« X
3 « J V- -3TE«-CJ«J KAMO4APRPKO5, RPROB Kiviadatt knit RPK-0%  « >; 1
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N WOadyslawowu

Zatoka Gdanska

czluchowskl
dzarne :',

Sie¢ regionalnych polaczen kolejowych - WA i WB

Bl Linia szkieletowa Granice gmin
Linia komplementarna Granice powiatow
. I:l : @m& DEPARTAMENT
ek Linia sezonowa Granica wojew6dztwa e A INFRASTRUKTURY
pomorskiego * el *umn MARSZALKOWSKI
: Volwop/iwa 4y WOJEWODZTWA POMORSKIEGO
¥ POMORSKIFGO <

Rys.15\"( ? X 3 Xz -«JHB« EN P wériant VAN BVE . I - BXa-C EN [
T3WT"-|\’/| ;-3-3': X # A3 - ;)T(J«-(;J« J >Xz - «JX«Xz-
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Zatoka Gdanska

Sierakowice .

~kartuski

H Pruszcz Gdariski
S

nowodworski

(5 Brusy

chojpicki

cztuchowski
C‘zarne’

Siec regionalnych potaczen kolejowych - WC

oo Linia szkieletowa Granice gmin
....... Linia kompl i iaté
inia komplementarna |:’ Granice powiatow DEPARTAMENT
-------- Linia sezonowa — Granica wojewodztwa : (N RASTRUKTURY
pomorskiego % P guwm MARSZALKOWSKI
! WOIEWODZIWA | WOJEWODZTWA POMORSKIEGO
¥ POMORSKIFGO e

|
Rys.16Y ? Xt 3 Xz - «JK«ENPpwdtiantWCN E X ' - BXo- CEN|
T3 pT" - M ; - Plafowahia Regighalnido -
Klasyfikacja linii autobusowych
- T °JCK -!3XVYKX« J ~©°3AloAsE ~ XN 1JoXz-3 C- o XC

ME" 13" C«-CJ8-«E °KJ« 3-EC-oA °23J« °-3°0A °AMK NE«Xz-
1 J"-8X« Bl "©°KWYIEA EJ! °AJB E-CIlJ«X E ACEzKBYT« X« X2 CE2a X
EJ" - &X 3. EMAT-CE ~ XN T3 -z-CXno ' - KXe-CXe -3JE Eo
EM -3-CXz- T- T1AI 3 -1 AWarightowy@h Xnpdeli skeci lihikalitobusbvilydhXRys. E
17-198 - °3JN- CJ «- J7-8X« J -ZX39E - M " Az JA° - MA" - CXz¢
przedstawiono w tabeli 18.

(AN

> ax
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Tab.18Y

Oznaczenie

1J°% Xz- 3 X B «

JA° - MA" - CEN]| .

Relacja

Kategoria linii

-T°-C

JTJae KNX

18373

N E

w wariancie

WA WB WC WA WB WC

Linie podstawowe

22-01 Bytéw B2 Y M- 3 | AP | AP | AP | | I I
22-05 |3(BMBKEZ& &C° 3 p+TTI ! AP | AP | AP | I [ I
22-06 Bytéw B Kartuzy D (Gdynia) * AP | AP | AP | I | 1l |
22-07 2" ADP&Y M« NJ 1BBytBWABChojnikce-$E~ AN| AP | AP | AP | I m |
22-08 |? " A DSychorzeb Bytéw AP | AP | AP | | I I
22-09 |6-CE &C~ 3 bumaldork” ! AP | AP | AP | | [ I
22-12  |? © A DSiérakowice D Kartuzy AP | AP | AP | I | 1l |
22-13 Kwidzyn B Gniew D Pelplin B Tczew AP | AP | AP | I | 1l |
22-15 |?2°J3-zJ3 D1+ TN XPSkmkowiceD2 YM- 3 | AP | AP | AP | I | 1l | 1
22-16 | Wejherowo D Puck AP | AP | AP | I n| m
22-19 2073J3-2zJ3P; +RI ENE B#+TI, "~ Il AP | AP | AP | | | I
22-20 |2 Y M-BKrokowa B Puck AP | AP | AP | | I I
22-23  |?° 033 - zJ 3 DPeiplind Ghidw B Kwidzyn AP | AP | AP | I | 1l |
22-28 Wejherowo b Kartuzy AP | AP | AP | I Il Il
99.30 Bytow - 1 - N ’XBPI?zﬁNidleKolbudy Pp+TJ ! - | AP | AP | - I I

1- VN XBPE@wddDKolbudy D+ TJ, ! AP | - - [ - -
22-35 1- VN XN&EKalczma-; 3 A" ENE +TJ “!| AP | AP | AP | I m | m
22-40 1-¥N XIBMBXL-b2°J33-2J33T +TJ |[AP [ AP | AP | Il | 1l | m
22-58 1-YN XB$BEw@k NXbS$SE  AN| ™ C AA | AP | AP | Il | I I
22-63 |2 Y M-- Siérakowice - Kartuzy AP | AP | AP | I n| m
22-64 1- VN XSkiszewdy- Tczew AP | AP | AP | I I M
22-65 Bytéw - Lipusz-1- ¥ N X3 EE«J AA | AP [ AP | 1L | 10|

LineAEA° X" « JaoKNX

22-02 Krynica MorskaD6 - CE & C~ 3 B#TI. ~“ ! b3 (| AU | AU [ AU | 1L | 10 | 10
22-04 |6-CE &G’ 3 -€dg Wielkie-+TJ ! AU [ AU | AU | I | 1 | IV
22-10 Tczew B Skarszewy AU | AU | AU Il ] |
22-11 2" AP+t CNPDEXNM- 3 ! AU | AU | AU | I I I
22-14 | SierakowiceD2 Y M--3 X MJ AU [ AU | AU | I | |
22-21 Wejherowo D Karwia AU | AU | AU Il Il 1
22-22 Bytéw DMiastko D1 - NEJ ~ J AU | AU | AU | I n| m
22-24 |?° 33 - zJ 3 DSkOEzDKWwidzyn/Prabuty AU [ AU | AU | I | |
22-25 |Czerskbl- ¥ N X3 EE«J AU [ AU | AU | 10| |
22-26  |$ E~ A NBMiaStko AU [ AU | AU | 10| |
2227 |27 AP?2-"TE «- AU | AU | AU | I n| m
2231 |?" APUstkab@J?3 ") C- AU [ AU | AU | I | |
22-32 | Sztum- Prabuty AU [ AU | AU | 10| |
22-33  |TczewDKrzywel - " - b$ XT3 E; 3FA'XBNE X+ T| AU | AU | AU | Il | 1l | IV
22-34 2033 E &E&K:3 Ex-BMalbork AU | AU | AU | 1I nm | n
22-36 Nowy Staw - Tczew AU | AU | AU Il ] |
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Kategoria linii 1B6J°J NE

Oznaczenie Relacja w wariancie

22-37 &E X3:-BZA-JC 1) ?E° Aa-Mahbtk3I | " -| AU | AU | AU | I | I | IV
22-38 & E X3 -BSiary Targ- Malbork AU | AU | AU | I nm | m
22-39 $EJ3 « Xb$ EWidleN-|Czezk AU | AU | AU | 1L | 10| 11
22-41 Kartuzy-? © Y&-BENJI N X3 EE«J AU [ AU | AU | I | |
22-42 $ E” ANPDelgznod3al ~ -°" Cb; " J @O AU | AU | AU | 1L | 10| 11
22-43 |Chojnice-3?2Y°" KB«- BF JBVNXM- 3! X#ETz| AU | AU | AU | Il | 1l | IV
22-03 Krynica Morska b Mikoszewo B+ T J.  ~ | AU | AU | AU | 1l | |
22-66 |Chojnice-3IFJ " NEb; " J@& AU [ AU | AU | 10 | | n
22-45 Czersk- (Tuchola) AU | AU | AU | 1lI | Il
22-47 |Sztum-&E X3-Bz-J "Y! ® AU [ AU | AU | 10| |
22-46 | Skércz- (Nowe-+3 ATE KTE® AU [ AU | AU | 10 | |
22-67 $E-ANDI?2Q¥°" K«- MBBydgosxcz) | X AU | AU [ AU | 1| Il | IV
Linie alternatywne
22-17 Karwia b Puck b Reda/Gdynia AA | AA | AA | Il | |
22-18 | ? © A DTrzebielino ®Miastko AA | AA [ AA | L | 1|
22-29 F*"JTE " JC-fReta; AN! AA | AA [ AA | L | 1| v
22-44 | Chojniceb3d; J 2 YPAAQ- - KIb?2Y° " K«- AA | AA [ AA | 1L | |
22-48 1Y° DMNidstko AA | AA [ AU | 1L | 11 | 1l
2250 |2 APIP" IC«-bl-" EJK «b&J3"-Cl{AA|AA|AA | I n| m
22-51 |Tczew-; 3 A" ENE -+TJ, ! AA | AA | AA | I n| m
22-52 Miastko -# E° " Cb1- { NOAX3-BQBQA D, ~ | AA | AA [ AA | 1L | |
22-53 $E"AN|" Cb$?° Jud« zNIE BTezéwd, ! AA | AA | AA | 1L | | IV
22-54 JA- 3 A b+ 3 BardejaEVBIBoE AA | AA | AA | I | |
22-55 I2ENEXN  « X! MigstkadKawvczeb2 ®° - NXA°| AA | AA | AU | 1l | 1 I
22-56 Chojnice-$ E A NBCzane- (Szczecinek) AA | AA | AU | 1 | 1N I
22-57 | Chojniceb(TucholabA- 3 A b#ETz- ENE® AA | AA [ AU | 1L | 11 | 1
22-59 Kwidzyn - Prabuty b (Kisielice/Suszb. "~ J CJ © AA | AA | AA | I Il \
22-60 RedabF " JTE " PBel C- AA | AA [ AA | L | |
22-61 Miastko D1 Y ° -RNXA° ~ ! AA | AA [ AU | 1L | 11 | 1
22-62 |Tczewb? 2 Y° - C- AA | AA [ AA | 1L | 1| 1V

Linie sezonowe

22-81 2" ADP+TT CNPEXNMJ AS | AS | AS | I I n
22-82 3 X NbXrokowa BDPuck-F" JTE" " J C- C- AS | AS | AS | I n |
22-83 SierakowiceD2 Y M- 3 ! AS | AS | AS | Il | 1l | 1

22-84 | Wejherowo BKarwiaP0J " °© 3 EYBRF JJ FE3JJIC| AS| AS | AS | 1I nofm
2 « X EJ °Y°NEX
22-98 |? ° A DUstka AZ | AZ | AZ | | | |
22-99 | GdyniabPuckbF " JTE " HBel C- AZ | AZ | AZ | | | I

* Linia podstawowa do momentu wybudowania linii kolejowej
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\, Gdynia

)

Sopot

Gdarisk

Zatoka Gdanska

Sie¢ regionalnych polaczen autobusowych - WA

Linia podstawowa Granice gmin

— Linia uzupetniajaca \:| Grics oWiatow

—_— Linia alternatywna . -
Granica wojewodztwa

——— Linia sezonowa : pomorskiego

" I ‘ DEPARTAMENT
A INFRASTRUKTURY

FOMORSKTE W7A0 FLANDY

2';13(;:;'“\‘9‘” URZAD MARSZALKOWSKI
i ] ! WOJEWODZTWA POMORSKIEGO
POMURSKIEGO >

Rys.17Y 2?2 Xt 3 Xz -«JKB«EN| DwariaKWEX JA° - MA" - CEN|

T3 pT"-M ;-23-3"1 X # A3- ; XKl«-Cl« J >Xz
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Zatoka Gdanska

Sie¢ regionalnych polaczen autobusowych - WB

Linia podstawowa Granice gmin
— Linia uzupetniajaca . L
P 12 E Granice powiatow
e Linia alternatywna . -
Granica wojewddztwa 2D ‘ DEPARTAMENT
e . INFRASTRUKTURY
— Linia sezonowa pomorskiego ORI R TETORATREGS
JEDNOSTKA
URZAD MARSZALKOWSKI
SAMORZADU .
‘* WOILWODZIWA %WOJEWODZTWAPOMORSKIEGD
@7 POMORSKILGO -

Rys.18Y ? Xt 3 Xz - «JK«EN]| BPwariak WE.X JA° - MA” - CEN|
T3 pT"-M ; -2-3"1 X # A3- ; XKl«-GCl« J >Xz - «JX«Xz-
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8 I\

.. |Gdynia ’ iy
\' bt ZLatoka Gdanska

)

:\Sopot
. Gdarisk \—_/

Sie¢ regionalnych polaczen autobusowych - WC

Linia podstawowa Granice gmin
— Linia uzupetniajaca . .
P 12 \:] Granice powiatow
— Linia alternatywna . -
Granica wojewddztwa 2D ‘ DEPARTAMENT
e . » A INFRASTRUKTURY
—r Linia sezonowa pomorskiego FOMORSHIE 0 ANGNAHIA FEGTRATREGS

‘ ]sk«ly;\(;::/l.\xl;u URZAD MARSZALKOWSKI
WOIWODZ WA WOJEWODZTWA POMORSKIEGO

b POMOURSKIEGO

Rys.19Y ? Xt * Xz -«JB<«EN| DwariakWEX JA°- MA - CEN|

T3 pT"-M ; -2-3"1 X # A3- ; XKl«-GCl« J >Xz - «JX«Xz-

? Xt °- " KNEX - KXo -CBM| WCYEAREMAD-XEN-|3 EK  ~ °7 o«K
regionalnego transportu zbiorowego we wszystkich wariantach rozwoju systemu transportowego.

?N| XaJo °.C KEJ ~ XN 03 J«  °-3°A EM -3-CXz- THKIJ

rysunkach20 D22W « J° -2 J 7 ° K- ! J | intEgradyjnych przedstavitoGEw tapaliB9.” C
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Tab.19Y FYE" E

«° Xz3JNE=

«X C C-8XC"  TE°C X

o a 3 71 a

%ﬁ%@gc 6JECE CYE"" C «9Xz3JNEo«EN
s Ja. GE -+TJ,_ o:vvny+ -2 A° |
integracyjny (K) - +TE« owna+ ) o Tczew
- PortLotniczy + TJ. = | ay 2Y
ey - Chojnice - Malbork
CYEX" -+ TJ Wrzesztiz , - Wejherowo
integracyjny (R) -1-Y¥YN X3 EE«J -20733-233T +TJ 7~ |
-2YM- 3!
- +TJ Oliwa - Kartuzy
- +TJ Osdwa - Luzino
metropolitalny |- +TJ. "~} >YM XN]| - C- - NowyDwér+TJ |
CYEX"™ |- +TJ s8Ta XVN X - Pruszez+ TJ, ~ !
integracyjny (M): | - Gdynia Chylonia - Reda
- Gdynia Karwiny - Rumia
- +TE« J F E z2Maksyniiana-C Y - Sopot
- Bytow - Gdynia Cisowa Puck
- Czersk - Gdynia Grabowek Rumia Janowo
- $E” AW | -+TE« J 83" -C- Sierakowice
-+TJ 7} #3Y°-C-+TE« J >XT" - G- - Somonino
-+ T | $EX3 G- - Gdynia Stocznia Sopot Kamienny Potok
-+TJ 1 037 x  Uniwersytet ?2-°-° FEVN
B-1IB«E |- +Ty "1 1 XB« - *TE« J @MOWAKX . gzym
integracyjny (L): | . + T3 - 183 A« J - Kosakowo (tylko WA) Ustka
-+TJ 0 - K o x - Kwidzyn Wejherowo
- + TJ. Przymorze - 3 XMJ ~% XN| - G-
Uniwersytet - Miastko F"JTE  "JC-C
-+TJ !V 203 EE& - Pelplin OA! - C- F’° N|
-+TJ "~} 1J7°J - Prabuty
-+ TJ ' gJM J«-; ENE" !
- Bolszewo -+-y¥N N «- FXo|-;-°Yz-C-
- Borkowo - Gutowiec Reda Pieleszewo
-#-8X°-KBX F XK - Hel Reda Rekowo
- Brusy - Jastarnia >YM XNJ| - C-
- Cieplewo -0XE X3 EENX 2?2 " /f->A2 3 # 171
- Czarna Woda - Kaliska >E° XK F X\
- Czarne -1Y° NX ?ayY°%-C-
- Damnica - 1 X7 Kartuskie Stare Pole
przystanek . . .
Zintegrowany - &E X3 Ez-, - K_orzyble Stegnz? . .
(P2): -+TJ 7 * 3 .2z J - Lisewo Strzebl?llr)o“M,o”rskle
-+TJ T 1 X°° - 3Kz ?°3 EEXNEAC- |
-+TJ 7)) 1-!-"E-5JKM-3! 137 T-(-2?2CJ3-8E«
-+TE« J 5J"E 1-5 ! -"Juo! ; - 2 - - Szymankowo
-+TE« J 537 Ta . Morzeszczyn Wejherowo -Nanice
- Gdynia Wielki Kack - Mrzezino F'JTE "JC-C
- Gdynia Wielkopolska - Y° - C- ;- T AT« X
- +-TY°-C- - Piesienice Zblewo
-+-"AM X 1J° EA - Pinczyn OXK ~°3EXC-
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Powiazania sieci transportu zbiorowego oraz transportowe wezly integracyjne - WA

Sie¢ regionalnych potaczen kolejowych Wezly integracyjne

Sie¢ regionalnych potaczen autobusowych
Linia szkieletowa ’ Wezet krajowy

Linia podstawowa
Linia komplementarna . Wezet regionalny

—_— Linia uzupetniajgca
Wezet metropolitalny

— Linia altematywna Linia sezonowa

CIXXXLI
T
oo
— Linia sezonowa
Granice powiatow
-

Granica wojewddztwa pomorskiego

o @

Wezet lokalny

k4

Rys.20Y ; - C KEJ« J
T2 pT"-M ; -2-371 Rggosaindgd - ; KI«- GCJl« J

1
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Powiazania sieci transportu zbiorowego oraz transportowe wezly integracyjne - WB

Sie¢ regionalnych potaczen autobusowych Sie¢ regionalnych potaczen kolejowych Wezly integracyjne

Linia podstawowa e i Linia szkieletowa . Wezet krajowy
—_— Linia uzupetniajgca oo Linia komplementarna . Wezet regionalny
—_— Linia altematywna et Linia sezonowa (@) Wezet metropolitalny
— Linia sezonowa @ Wezet lokalny
Granice powiatow
DEPARTAMENT
. INFRASTRUKTURY

Granica wojewodztwa pomorskiego

£

3 | X # A3 - ;)T(J«-CJ« J >Xz - «JX«Xz-
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cztuchows

Powiazania sieci transportu zbiorowego oraz transportowe wezly integracyjne - WC

Sie¢ regionalnych potaczen kolejowych Wezly integracyjne

Sie¢ regionalnych potaczen autobusowych
Linia szkieletowa . Wezet krajowy

Linia podstawowa
Linia komplementarna Wezet regionalny

—_— Linia uzupetniajgca
Wezet metropolitalny

— Linia altematywna Linia sezonowa

CIXXXLI
T
oo,
e Linia sezonowa
Granice powiatéw
-

c 0@

Wezet lokalny

DEPARTAMENT
. INFRASTRUKTURY

Granica wojewodztwa pomorskiego
* URZAD MARSZALKOWSKI
wa WOJEWODZTWA POMORSKIEGO

Rys.22Y ;- C KEJ« J = XQ@Xz°3JJE -3 R« EM = _Owaria@WE. E «©°Xz3JNE®w«

T3|FT"-I\7I ;-2 -3 70 X # A3 - ;)T(J«-CJ« J >Xz - «JX«Xz-
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5. OCENA WARIANTOW

Wskazanie rekomendowanego wariantu rozwoju systemu transportowego wojewddztwa wymaga

szerszej oceny z punktu widzeniakilku = © - © « EN| | 2 E°X® T CWw T- | °" *EN| «JK>
L °3 . 7«-EE °-T3-8E T- TAITA 3-!AW

- zmiany klimatu-X2 ~ Eo«- Vi $8

- kosztow budowy, organizaciji i eksploataciji,

- MXE° XNEX “~°CJ 3AN|A T3-z-CXz-W

- T-"°Y°«-yN ©°3J«  °-30.CXn¥

;3 -2z2«-EE °-T3" QE °B3EX! "JINPAKNXN2aZINF- ICX2z3-2z«-EEERQG- E
CJ3A«! Aok °-E -2 Ea J«E X2 ~“Ewm«-YN W !-"E°" C -3z,
iT- " °VY° «- V1 ©3 J«’°-30_ CKY (KX2aX«°X2a -NX«E |-K ~°ENE
NEK °! - CXW =mX ° KEJK EB 3 XEE!BINREK °- ENEXz K«EN| C.
transportowego wojewddztwa w perspektywie roku 2030 ( Rys.23).

OCENA
&872A); 68 % .

Rys.23. Schemat oceny wariantow.
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51.; 3 - z«- EEB° - T3" §E

511. 5-TXK °-T3  &E

I ACJz «J M3J! l.-a°cpgxX! .CXz- 2a-TXKA °-T3" §E TKJI C-:
3.EMAT-CJl«- 2a-TXHK °-T3 3E 8M HBdyhid? -5%23 -° - - EIJ KXz E
wojewddztwa pomorskiego. W analizach prognostycznych wykorzystano oprogramowanie PTV VISUM

MIJEAo KNX «J aJ!s3. 1 _°_CEa a_.TXKA °-T3 " GEY

&- MAT-CE 2a-TXBA °-T3" §E «J °X3X« X C-uaXC TE°CJW CE! -
©3 J«  °-30_.CEW !°"3E nX ° «JoNEYYN Xa ~©°-7.CJl«E2a 2a.TXt

zc® X3 XN| ! -KXo«- «J °Y°AaKNEN| X°J° " Cy

- generacja ruchu PCEE«JIJNEX« X K NEME °-T3 7 dE zX«X3-CJ«EN]

a .0 ECJN® °-T3" @E ¢ °- ENEXz B«EN] 3 Xa- «JN| °©3 J«’
funkcjonalny oraz podstawowe dane statysty)cE « X =®J! 9 K NEMJ & X E!J N Cw K
a X' N G “"E!-"JN| W ACAXTEN| «°3 YWI«THK- C-

- 3 -E!}TJIT °3EX P3EXXkEBEX@AN| AXKING LT3 {E I KT T

ZACEZKBYT« X« X2 °-0°0X«NoJ ' -€JIEXe TEXQ AN« ®- ¥YTEEEN]| 2

- °-TE J~° EJTJ D3IEXEYBXCEN| VY3 -T!J ©°3J«  °-3°A CE! -3E
°- T3 " 4dE E ACEzKYT« X« X2 °3XZX3X«No EJN| - CJ.
©3 J«  °-30°_.CXz- -3JE A-z" B« -«Xz- '-"E°A °-T3"  JEW

- rozk" J T 3AN| ADGQHECINEX« X T-!7"JT«Xz- °3EXM XzA °-T3°
ZACEZBYT« X« X2 °3EX°A °.C-VN -TN «!" C g Xo 0. )

5-TXK °-T3"8E ~C- @& EJ° Yz X3 ©°X3E°.- 3% wigwodztwa - MXa 2 Ac
c.a_.37 1 Xz-VY ;-TNEJ ™ 2a-TXK-CJl« J °-T3" &E °3EEnY©o- ~°.
©3 J«  °-3°-CEN|Y &E XKKN -M EJ® «J 3Xo-«EW E 3JN=o T-
NXB" C “°3J0oXz NE«EN| W °&FEoY¥9«- €I dXVTWR« &EXoXF«I3 Za °-

- z38 «E MXE°-y3XT« - ° 3 BAuagindichKagospodarowahit przestrzedne ralz

E3" G« N-CJ«X EJN|-CJ« J ©°83J«  °-30.¢CX N| 2 X E!J N
- miasta Trojmiasta DT - | - « J « - N| ~ENEXz  "-CXz- °-TE J" A «J 3X

wykonane w modelach makroskopowych tych miast zbudowanych w ramach projektu TRISTAR.

+TJ, 7 °. TE XHK- «- «J aka 3 Xa- « Cw +TE« Y «J aur 3 Xuo-
W podzid BX «J 3 Xm-«E ©°93J« °-3°0_.CX A3  @ma J °JWw ACEzKYT«
Z Ewn-233JZ NE«XW K NEMY a X E!'J N C -3JE T-"°9Y°«-\Vt
zagospodarowanie terenu B ° - TNEJ~ °.TE J"A -TTE XK- «-owanfa” G« X Z.
°3IEX 93 EX««Xz-Y F XK! -Vt " E°J"° 3Xn-« C EJKXEJI E 3

CEE«JNE-«X 3Xp-«E ~K 2« Xa " EX « G ¢ MIJI3TE Xo -TKXz~
zabudowy i zurbanizowania rejonéw.

Poszczegblne rejore °©3 J«” °-3°.CX " N| J3J!©°X3EE-CJ«- °-T CEzKYT

C XKB! -Vt zZX«X3-Cl«Xz- JM -3M-CJ«Xz- °3EXE « X 3AN]| A

- K NEME a X N" CWw

- b NEME & X  E! N"C C C X! A °3EXTdukeyjinymly! NEa « E2 W °3 - TA!
X

- b NEME @

B8°3JN-CJ«X «J °-T °JC X -°3JN-CJ« J§ prdgrozyTricilicnd potrzetly Qegiendinegodlark « X 3 2 K

Transportowego wojewddztwa pomorskiegoZ W +TJ, ~ ! T AT a
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- K NEME @ Xs ' N °3JNE C A" "AzJN| W
- b NEME 2 X&' N XTA! JN=o J«JA! © 3IK NEMJ @ Xo' ' N C

m

- powierzchni handlowo-A~ ~ Az - CXa W

- powierzchni biurowe;.

5.1.2. Model sieci drogowe]

Model sieci drogowej jestjednymz® - T~ ©J C- CEN| XKXaX«° " C ©°3J«  °-3°.CXz-
sieci transportowej wojewodztwa pomorskiego dla roku 2019 opracowano na bazie schematéw

"0« XaoKNXn «Z3J o3 AloA3SE T3 .z-CXan 03 J«  °-3°A EM -
CE-T&YM«- ~EX3Xz °-TPE°"C -TN «!"C ~ XN W E ! °" 3EN]

ST BITY T3-z W
S PIEX A O9-C-V¥t -TN «!J T®-z C °3EXK NEX« A «J & °J°
- 3 YT!-Nt " C-M-T«K °-08JET C «J -TN «! AW

warunki ruchu transportu zbiorowego,

- B & ©° °3YT!_yN W

- 9E° °_.aJETAYH *®-3k ®. &x3A" EJt FACEzKYT« X« X EJ! JEA
- B NEMY °J°7" C 3AN|AY

513.?7 Xt B « ©3 J«  °-3°A EM -3-CXz-

? XN K ©°93J«  °-3°A EM -3-CXz- - Mo ye - C"EE"°! X ~E °
wa - TXK-CJ«E2a - M EJ3EXYy L-1§X®-1GE CARA3Y -oREPGIREBRIEXS. K. ¥ E -
autobusowy miejski, autobusowy podmiejski, trolejpusowy i tramwajowEY F NXKA ©J! «JaT- | "
-TCE-3-CJ« J -MN KG&X« J °-"ENEXz B«EN| -TN «!'7° ¢~ X
a YTEEz?2 ««X °-"KNEX« J ©°3J« °-3°0A EM -3-CXz-Y F =°3
przebiegu danej linii, uogoélniono przebieg darX &= « " °3.CJTEJoKN 88X T- 8XT«.
C!"JT °-"KNEX -3JE NEJ E °3EXmJETA °- ENEXz B«EN| -

E-"°J" “1JKTM3 XCIXk B T- B3EXNEEC "°Xz- 3-E!"JTA ©JET
roku.

514.8 T J TJ«EN]

«JK EY CE!-«J«- C -°J3N A - MIEE TJ«EN| EJN]| - CJ. °3
T Aagw -3JE 2 X E!J N C 8M E-BéyAaSbpste(OMGGS)z 01U KekX z - + TJ.
- «JTo- T- ''JK M3 JNwo a . TXKA QchY wyRolaRych W) reku 2093Jna 8 X CE «
potrzeby opracowania ; XJ « A E3 FC«- CJDH- « Xz - 3. EC-aA °AMX NE«Xz-
pomorskiego- 2 JE CE« ! E 2-TX§ CE &~ E Xz Zintegréweny Médel Ruchu! ©~ 3 EN|

(CUPT), Intermodalny Krajowy Model Bchu 3 + & & 1 Y FE! -3EE °J«- ©°9J!'a&X TJc«
TIJ«EN| +C?Y F EE °! X °-CE& EX TJ«X E-"°J"E CE!-B3EE"°

109



5.1.5. Wyniki prognoz

13 -2«-EE CE!-«J«- TKJI ~°J«A « XoKNXz-Ww EJ 'o"3E °
2020 z powodu pandemii COViD-a i -3JE 3-! A T AT AW MYTKNXz- ~°2J«X?2 ©°3.
«JB EE TKJ ~°J«A °3-z«- °ENE«Xz-W CE!-«J«- THKJI ©°3E)
CJ3 J«°A [ MXE «CX °ENEo«Xz-7Z IFADW MYTKNXziantow. A« ! © X2 -
FE« ! - MK NEX TKI °- ENEXz K«EN| CJ3 J«° " C °3EXT  ©°,.
(Rys.27 - 368 C °JMXKJIN| TKBJI B3AN|JA °J Ja&x3 ! Xz- 3JIAIMY Kl
FJ3e°o-yN TKI -!'3X" A 3-NE«Xz- -MK NE-«- «J °-T °JC X G
C !J&« PWEE®Y®E oJ)- 2.E EX®EX« X GCEzBYTX2 2AN|A T-M
3.1V A E ACEzKBYT« X« X2 T« CXX! X«T-CEN|Y F EC KE!'A E

system miejskiego transportu autobusowego oraz trolejbusowego.

Tab.20Y

FE« !

°3 . z«-E

Jednostka

* AN| A

2019

OJ’

J& X3~

Transport publiczny

Xz-Y

Rok 2030

WA

WB

. _ o Eo
’ G [min. pas.] 60,94 63,53 81,35 78,03 63,92
transportowe
Praca przewozowa | o, backm] | 1432,37 | 147940| 169896| 162596| 139053
dystansowa
Praca przewozowa | 1 nac godz ] 34,83 35,91 40,02 38,45 33,51
Czasowa
Kolej |} - TJa A [min-poj-km] 4,92 4,92 5,18 5,10 5,00
transportowych
: ~
= SIS A [min] 34,30 33,92 29,52 29,57 31,46
przejazdu
3 -
o ST km] 23,50 23,29 20,88 20,84 21,76
przejazdu
3 o
o X T« [km/godz.] 41,12 41,19 42,46 42,28 41,49
przejazdu
. _ o Fo
’ E°  « [min. pas.] 272,44 27211| 27096 | 271,02| 273,08
transportowe
Pracaprzewozowa | . oociml | 1136,95| 1143,54| 1108,94| 1110,05| 1131,55
dystansowa
Praca przewozowa | 1 oac godz ] 61,1 61,25 59,29 59,32 60,83
Czasowa
Autobus [ T18 A~
miejski/ | [mIn-poj-km] 49,38 50,39 50,74 50,71 50,63
. transportowych
Trolejbus
; -
et AU [min] 13,46 13,51 13,13 13,13 13,37
przejazdu
3 -
AN [km] 4,17 4,20 4,09 4,10 4,14
przejazdu
3 o
AN [km/godz.] 18,61 18,67 18,70 18,71 18,60
przejazdu
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Rok 2030

- _©° Fo
’ e« [min. pas.] 82,49 83,10 81,42 81,33 83,74
transportowe
Praca przewozowa | o pas km 298,85 300,03| 283,80| 28510| 300,67
dystansowa
Praca przewozowa [min. pas-godz] 15,87 15,94 15,05 15,12 15,96
czasowa
T |0 A& A [min-poj-km] 17,54 18,15 18,31 18,11 18,13
transportowych
.3 F .
ARG [min] 11,55 11,51 11,09 11,16 11,44
przejazdu
—»3 -
AT« km] 3,62 3,61 3,49 3,51 3,59
przejazdu
3 o
=0 AT [km/godz.] 18,83 18,82 18,86 18,85 18,84
przejazdu
- _ ©° Fo
; E°  «J [min. pas.] 23,96 24,97 27,47 27,10 28,18
transportowe
Praca przewozowa [min. pas-km] 411,10 421,53 432,60 439,22 449,27
dystansowa
Praca przewozowa [min. pas-godz.] 11,68 12,14 12,36 12,55 13,00
czasowa
Au!tobus ;- TJa A [miIn-poj-km] 36,92 36,92 40,40 40,37 40,43
regionalny | transportowych
. =
-3 XT« N E [min] 29.26 29.16 27,00 27,78 27,67
przejazdu
3 =
N X T « J [km] 17,16 16,88 15,75 16,20 15,94
przejazdu
3 o
oo KT [km/godz ] 3518|  3473|  3500| 3499 3457
przejazdu
- _ ©° EFo
; =« [min. pas.] 439,84 443,72 461,20 457,48 448,93
transportowe
Praca przewozowa | o naskm] | 327927 | 334449 | 352430 | 346034 | 327203
dystansowa
Praca przewozowa [min. pas-godz.] 123,49 125,24 126,72 125,45 123,30
czasowa
Transport
publiczny |; - TJa A [mIn-poj-km] 108,77 110,38 114,62 114,30 114,19
suma transportowych
NEK™ ° [, -
-3 XT« NE [min] 16,85 16,94 16,48 16,45 16,48
przejazdu
3
3 XTe« 3T [km] 7.46 7.54 7,64 7,56 7,29
przejazdu
—)3 °
-X T« J [km/godz.] 26,55 26,70 27,81 27,58 26,54
przejazdu
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Rok 2030

Transport prywatny
- °E° «J
CES [min. pas.] 491,82 54215| 519,60| 522,60| 532,39
g;zf:nggzv‘j;"ozowa [min. paskm] | 11 179,98 | 12 783,99 | 12 198,39 | 12 296,84 | 12 551,35
min. pas-godz. , , , , ,
Ezrzgg‘vfl’gzewom""a | d 208,97 | 23727 21936| 22224| 22868
Drogo 2 5 a A"
(osoio%) ;ransTp c;]rtgwy c’?} [min-poj-km] | 8220,58| 9399,99| 8969,40| 9041,79| 9 228,93
—»3 = Q
przej);zzlj‘ NE [min] 25,49 26,26 25,33 25,52 25,77
.3 -
przej);zzlj‘ J [km] 22,73 23,58 23,48 23,53 23,58
3 o
F;Ze;;lj‘ J [km/godz.] 5350|  5388| 5561| 5533| 54,89
Poréwnanie
E%/IT E 3 sgo Tzl i ?r* [%] 41,71 39,19 41,72 41,38 40,28
f °-T3 FdX ©°93J« °-30Xa EM -3.CE? «TEGC TAJX«E?
T3 pEKkspeNyza* A« TINaJ >- EG- o 3«izhe BB 3 ANJKAT -«@X® - ©3 EXME 3 Xz - «JX«Xz- °
c.a.37 1 Xz-ZW +TJq | W ANjAnj

EX "°3Al°A3K 3-TEJnm

Tab.21.Wyniki ® ® - z«- E TKJ

sAN| A ~Ja-N|-T-CXz-

Rok 2030
Samochody Jednostka 2019
WO ‘ WA ‘ WB ‘ wC
Praca eksploatacyjna [mIn-poj-km] | 8 220,58 | 9 399,99 | 9 019,20 | 9 083,12 | 9 232,49
Osobowe | Praca eksploatacyjna czasowg [min-poj-godz.]| 153,65 174,46 162,19 164,16 168,21
53 XT« J °3YT]| -| [km/godz] 53,50 53,88 55,61 55,33 54,89
Praca eksploatacyjna [mIn-poj-km] |2 267,83 | 2 544,15 | 2 545,02 | 2 542,83 | 2 540,63
Dostawcze | Praca eksploatacyjna czasowg [min-poj-godz.] 46,60 51,61 50,02 50,06 50,59
53 XT« J °3YT]| -| [km/godz] 48,66 49,30 50,88 50,80 50,22
Praca eksploatacyjna [mIn-poj-km] 565,35 | 633,33 | 632,79 | 634,59| 634,39
$ Y & J 3 Praca eksploatacyjna czasowg [min-poj-godz.] 12,86 14,00 13,61 13,63 13,78
53 XT« J °3YT]| -| [km/godz] 43,98 45,22 46,48 46,57 46,04
X Praca eksploatacyjna [mIn-poj-km] | 1 785,56 | 2 099,54 | 2 098,12 | 2 098,80 | 2 107,87
ﬂé 1{( (3 JN Praca eksploatacyjna czasowg [mIn-poj-godz.] 39,28 44,46 43,65 43,50 43,85
-3 XT« J °3YT, -| [km/godz] 45,45 47,23 48,07 48,25 48,07
T T (' °X3°EEIJM *A«TJINr]) >-EC-oA . «HE« X3 2KT-CXuoztwd; 3 - z«- EE
o _a_s

Xz-2ZW +TJq | W ANjAn;
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® Transport indywidualny samochodowy Transport zbiorowy

Rys.24Y ; -TE J° EJTJ °3 EXC- E- CEN|DPrdkBBaB0.° - “ ENEXz  K«EN| CJ3 J«©
T2 T "-M (| °X3°EEJM *A«TJINeJ >-EG-8A . «HE« X3 2KT-CXoztwd; 3 - z«- EE
c.a.3’ 1 Xz-ZW +TJq | W ANjAnj

Planowd « X «CX °EN&sX «J °-E -2 X !3Jo-CE2a 3JIFAOW EC KEJ «X
°3EENEE« K ~ Y T- “°JT!'A ATE J"A °3J« °-30A EM -3-CXz
aXT«d! «J °-°3JCY ATE J" A - pawwArickE WEi2Q3pQ.wdwaridncidl X F $ W
WA, w stosunku do wariantu WO.
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20% 8,8% 8,7% 17,69 7,7% 17,19 7,8% 8,7%
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2019 WO WA WB WC
mKolej mAutobus miejski, trolejous B Tramwaj Autobus regionalny

Rys.25.?2° 3 Al o A3 J a . TuitrBnepbrcié zbidréwyndidia poszczegdlnych wariantéw Brok 2030.
T3 ET"-M (! °X3°EEJM 2KITENo)Z>? EC«nBE. xBARKAXXJ °-°23 EXME 3 Xz - «JX«)
a

c-a.3’ 0 Xz-ZW +TJq7 | W ANjAnj

&KJ C EE " °! N| J«JBK E-CJ«EN|] CJ3 J«°" C °3-z«-EAoX ~ Y
ten dotyczy zaréwno transportu indywidualnego jak i zbiorowego. 6 J 8 C Y! ~EE CEs3 - " © ° -
©3J«  °-3° EM -83-CE °3-z«-EAaX ~ Y TKJ CJ3® J«°A F 3ICE
transport indywidualny ° 3 - z«- EAa X ~ Y TKJ CJ3 J«° " ¢ FA 3JCE3-"°o .
min pas.).
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Rys.26Y ; - °E° «J A" " Az 03 J«  ° 30 @X ITRIATPA = ENE X297 B EN| "QJ@ X&

13

min. pas. / rok
N
a1
o

o

FT
a

-M ()7 °X3°EEJ M3 A« T2KNTE-JG Xou- EZG-30-Az «-«BBEE @ AN| A «J °-°3EXME 2® Xz -«
370 Xz-ZW +TJq W ANjAn
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Rys.27.1J3°-T Jz3J2 «JO°Y&X« DOK2BWN| A °J  J&ax3 ! Xz-
T2 T " -M (| °X*°EEJM *A«XNINEJ® >z ECEE A ANPE«« X2° -2 R2KIME 3 Xz - «JX«Xz-
c-a.3 1 Xz-ZW +TJq | W ANjAnj
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