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Skróty 

4G Ɖ Sieci mobilne (komórkowe) czwartej generacji  

5G Ɖ ? XN  ª­M Ӄ«X Ǝ¦­ª ³¦­ÇXƏ ° KºX¤ zX«X³JN¤  

AI Ɖ Sztuczna inteligencja 

B&R Ɖ Bike & Ride 

B+R - Badania i rozwój 

BCT Ɖ #J¨ºÉN¦  AX³ª «JӃ 1­«ºX«X³­ÇÉ 

BRD Ɖ MXÊ° XNÊX ´ºÇ­ ³ÄN|Ä T³­z­ÇXz­ 

CEF Ɖ Ɯ3KNÊKN (Ä³­°YƜ Ǝ$­««XNº «z (Ä³­°X *JN Ӄ ºÉƏ 

CEPIK - Centralna Ewidencja Pojazdów i Kierowców 

CIT Ɖ Podatek dochodowy od osób prawnych 

CNG Ɖ ´°³Y ­«É zJÊ Ê Xª«É 

CUPT Ɖ Centrum Unijnych Projektów Transportowych  

DC Ɖ Departament Cyfryzacji UMWP  

DCT Ɖ ºX³ª «JӃ ¦­«ºX«X³­ÇÉ Ç +TJ ´¦Ä Ǝ&XX°ÇJºX³ $­«ºJ «X³ AX³ª «JӃƏ 

DEFS Ɖ &X°J³ºJªX«º (Ä³­°X¤´¦ Xz­ *Ä«TÄ´ÊÄ ?°­¨XNÊ«Xz­ 

DF Ɖ Departament Finansów UMWP  

DIF Ɖ Departament Infrastruktury  UMWP  

DMW Ɖ &X°J³ºJªX«º 5J¤Kº¦Ä   +X­TXÊ¤  C5F; 

DO Ɖ Departament Organizacji UMWP  

DPR Ɖ Departament Programów Regionalnych UMWP  

DPROW Ɖ Departament Programów Rozwoju Obszarów Wiejskich UMWP  

DRG Ɖ Departament Rozwoju Gospodarczego UMWP  

DZ Ɖ Departament Zdrowia UMWP  

EDM Ɖ Elektroniczna Dokumentacja Medyczna 

EFRR Ɖ Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego  

ERTMS/ETCS - (Ä³­°X¤´¦  ?É´ºXª ?ºX³­ÇJ« J ;­N Kz Xª 

EZT Ɖ °­¤JÊTÉ ¦­ӃX¤­ÇX Ê «J°YTXª XӃX¦º³ÉNÊ«Éª 

FEnIKS Ɖ *Ä«TÄ´ÊX (Ä³­°X¤´¦ X «J .«Z³J´º³Ä¦ºÄ³Yŵ 1Ӄ ªJºŵ →³­T­Ç ´¦­ 

FEP Ɖ Fundusze Europejskie dla Pomorza 

FS Ɖ *Ä«TÄ´Ê ?° ¤«­ N  

FST Ɖ Fundusz Sprawiedliwej Transformacji  

Gb/s Ɖ ;³YT¦­ ⱡ º³J«´ª ´¤  TJ«ÉN|Ÿ + zJM ºÉ «J ´X¦Ä«TYŸ 

GDDKiA Ɖ Generalna Dyrekcja Dróg Krajowych i Autostrad 

GOZ Ɖ +­´°­TJ³¦J ­ ­M XzÄ ÊJª¦« YºÉª 

GPW Ɖ zY´º­ ⱡ °­ÇJ «ÉN| ÇÉ°JT¦ Ç 

GUS Ɖ +¨ Ç«É C³ÊKT ?ºJºÉ´ºÉNÊ«É 

HPC Ɖ (ang. High-Performance Computing) obliczenia wielkiej skali 

ICT Ɖ (ang. Information and communication technologies) technologie informacyjno-komunikacyjne 

IoT Ɖ (ang. Internet of Things) Internet rzeczy 



7 
 

ISP Ɖ Inteligentne Specjalizacje Pomorza 

ISP 2 Ɖ .«ºXӃ zX«º«J ?°XN¤JӃ ÊJN¤J ;­ª­³ÊJ Ç ÊJ¦³X´ X ſAXN|«­Ӄ­z    «ºX³J¦ºÉÇ«ÉN| Ç ³­T­Ç ´¦Ä
«J´ÉN­«Éª  «Z­³ªJNÉ¤« XŽ 

ITS Ɖ inteligentne systemy transportowe (Inteligent Transport Systems) 

JSTƉ ¤XT«­´º¦  ´Jª­³ÊKTÄ ºX³Éº­³ JӃ«Xz­ 

K&R Ɖ Kiss & Ride 

KE - Komisja Europejska 

KPW Ɖ ¦­«NX«º³JN¤J °­ÇJ «ÉN| ÇÉ°JT¦ Ç 

KSZR Ɖ 1³J¤­ÇÉ ?É´ºXª IJ³ÊKTÊJ« J >ÄN|Xª 

LAN Ɖ ƎJ«zŸ 2­NJӃ  ³XJ 6XºÇ­³¦Ə Ӄ­¦JӃ«J ´ Xⱡ ¦­ª°ÄºX³­ÇJ 

31 Ɖ 3 TÊ¦J 1­ӃX¤  zӃ­ªX³JNÉ¤«J 

LTE Ɖ ƎJ«zŸ 2­«z AX³ª (Æ­ӃÄº ­«Ə ºXN|«­Ӄ­z J ÊJ °­ ³XT« NºÇXª ¦º ³X¤ ­TMÉÇJ ´ Y º³J«´ª ´¤J TJ«ÉN|
w sieci 4G 

Mb/s Ɖ ;³YT¦­ ⱡ º³J«´ª ´¤  TJ«ÉN|Ÿ 5XzJM ºÉ «J ´X¦Ä«TYŸ 

MOP Ɖ 5 X¤´NX 8M´¨Äz  ;­T³ «ÉN| 

NBP Ɖ Narodowy Bank Polski 

NPS Ɖ Narodowy Plan Szerokopasmowy 

OMGGS Ɖ 8M´ÊJ³ 5Xº³­°­Ӄ ºJӃ«É +TJ ´¦-Gdynia-Sopot 

ONZ Ɖ Organizacja Narodów Zjednoczonych 

P&R Ɖ Park & Ride 

PKB Ɖ produkt krajowy brutto  

PKP Ɖ ;­Ӄ´¦ X 1­ӃX¤X ;J ´ºÇ­ÇX 

PLK Ɖ Polskie Linie Kolejowe 

POBRD Ɖ ;­Ӄ´¦ X 8M´X³ÇJº­³ Äª #XÊ° XNÊX ´ºÇJ >ÄN|Ä &³­z­ÇXz­ 

PRSDW Ɖ Plan Rozwoju Sieci Dróg Wojewódzkich 

PSME Ɖ Pomorski System Monitoringu i Ewaluacji 

PTZ Ɖ publiczny transport zbiorowy  

PZUM Ɖ ;ӃJºZ­³ªÉ I «ºXz³­ÇJ«ÉN| C´¨Äz 5­M Ӄ«­ N  

RIS Ɖ Ä´¨Äz   «Z­³ªJN¤  ³ÊXNÊ«X¤ Ǝ> ÆX³ .«Z­³ªJº ­« ?X³Æ NX´Ə 

RPS - Regionalny Program Strategiczny 

RPT Ɖ Regionalny Plan Transportowy 

SIP Ɖ System Informacji Przestrzennej 

SKM Ɖ Szybka Kolej Miejska 

SPA Ɖ Strategiczny Plan Adaptacji 

SPR KTBA Ɖ ?º­ÇJ³ÊÉ´ÊX« X ;­Ӄ´¦ N| >Xz ­« Ç 1­³ÉºJ³ÊJ A³J«´°­³º­ÇXz­ #J¨ºÉ¦-Adriatyk  

SRWP Ɖ Strategia Rozwoju Województwa Pomorskiego 2030 

SUMP Ɖ ;ӃJ« I³ Ç«­ÇJ ­«X¤ 5­M Ӄ«­ N  5 X¤´¦ X¤ 

SWP Ɖ ?Jª­³ÊKT F­¤XÇ TÊºÇJ ;­ª­³´¦ Xz­ 

TEN-T Ɖ A³J«´XÄ³­°X¤´¦J ´ Xⱡ º³J«´°­³º­ÇJ 

TI Ɖ transport indywidualny  

TZ Ɖ transport zbiorowy  
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UE Ɖ Unia Europejska 

UKE Ɖ C³ÊKT 1­ªÄ«ikacji Elektronicznej 

ULC Ɖ C³ÊKT 2­º« NºÇJ $ÉÇ Ӄ«Xz­ 

UMWP Ɖ C³ÊKT 5J³´ÊJ¨¦­Ç´¦  F­¤XÇ TÊºÇJ ;­ª­³´¦ Xz­ 

UPS Ɖ (ang. Uninterruptible Power Supply) zasilacz awaryjny 

UTK Ɖ C³ÊKT A³J«´°­³ºÄ 1­ӃX¤­ÇXz­ 

UTO Ɖ Ä³ÊKTÊX« J º³J«´°­³ºÄ ­´­M ´ºXz­ 

VPN Ɖ (ang. E ³ºÄJӃ ;³ ÆJºX 6XºÇ­³¦Ə Ç ³ºÄJӃ«J ´ Xⱡ °³ÉÇJº«J 

WP Ɖ F­¤XÇ TÊºÇ­ ;­ª­³´¦ X Ǝ?Jª­³ÊKT F­¤XÇ TÊºÇJ ;­ª­³´¦ Xz­Ə 

ZDW Ɖ IJ³ÊKT &³ z F­¤XÇ TÊ¦ N| Ç +TJ ´¦Ä 

ZTM Ɖ IJ³ÊKT A³J«´°­³ºÄ 5 X¤´¦ Xz­ 

ZWP - IJ³ÊKT F­¤XÇ TÊºÇJ ;­ª­³´¦ Xz­ 
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WPROWADZENIE 

RXz ­«JӁ«É ;³­z³Jª ?º³JºXz NÊ«É Ç ÊJ¦³X´ X ª­M Ӂ«­◙N    ¦­ªÄ« ¦JN¤  

>Xz ­«JӃ«É ;³­z³Jª ?º³JºXz NÊ«É Ç ÊJ¦³X´ X ª­M Ӄ«­ N    ¦­ªÄ« ¦JN¤ ŵ TJӃX¤ ÊÇJ«É ſ;³­z³JªXªŽŵ ¤X´º 
¤XT«Éª Ê ° YN Ä «J³ÊYTÊ  ³XJӃ ÊJN¤ Strategii Rozwoju Województwa Pomorskiego 2030ŵ TJӃX¤ ÊÇJ«X¤ ſ?>F;
ǏǍǐǍŽŸ 

#XÊ°­ ³XT« K °­T´ºJÇK °³JÇ«K ´°­³ÊKTÊX« J T­¦ÄªX«ºÄ ´Kŷ 

- art. 11 ust. 3 ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. ­ ´Jª­³ÊKTÊ X Ç­¤XÇ╔TÊºÇJ (t.j. Dz. U. z 2022 r. poz. 
547 Ê ° «Ÿ ÊªŸƏŵ 

- art. 15 ust. 4 pkt 2 oraz art. 18 ust. 3 ustawy z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki 
rozwoju (t.j. Dz.U. z 2021 r. poz. 1057), 

- uN|ÇJ¨J «³ ǐǓӄƄGGG.ƄǏǎ ?X¤ª ¦Ä F­¤XÇ TÊºÇJ ;­ª­³´¦ Xz­ Ê ǎǏ ¦Ç Xº« J ǏǍǏǎ ³­¦Ä ³Ÿ Ç ´°³JÇ X
°³ÊÉ¤YN JStrategii Rozwoju Województwa Pomorskiego 2030.  

Regionalny ;³­z³Jª ?º³JºXz NÊ«É Ç ÊJ¦³X´ X ª­M Ӄ«­ N    ¦­ªÄ« ¦JN¤ ŵ T­ ­°³JN­ÇJ« J ¦º ³Xz­ IJ³ÊKT
F­¤XÇ TÊºÇJ ;­ª­³´¦ Xz­ °³ÊÉ´ºK° ¨ ÄN|ÇJ¨K «³ ǔǔ1/195/20 z dnia 3 listopada 2020 r.  w sprawie 
°³ÊÉ´ºK° X« J T­ ­°³JN­ÇJ« Jprojektu Regionalnego Programu Strategiczneg­ Ç ÊJ¦³X´ X ª­M Ӂ«­◙N 
i komunikacjiŵ ¤X´º T­¦ÄªX«ºXª ­°X³JN¤­«JӃ ÊÄ¤KNÉª   Ä´ÊNÊXz ¨JÇ J¤KNÉª ÊJ° ´É ?>F; ǏǍǐǍŵ
°­ÊÇJӃJ¤KNÉª «J XZX¦ºÉÇ«X ÊJ³ÊKTÊJ« X °­Ӄ ºÉ¦K ³Xz ­«Ä Ç ÊJ¦³X´ X ª­M Ӄ«­ N    ¦­ªÄ« ¦JN¤  T­ ³­¦Ä
2030.  

>;?ŵ ¤J¦­ ¤XTX« Ê ° YN Ä T­¦ÄªX«º ÇÇ ­TKNÉN| Ç ³XJӃ ÊJN¤  ?>F; ǏǍǐǍŵ ´ºJ«­Ç  °Ä«¦º ­T« X´ X« J TӃJ
TXNÉÊ¤  T­ºÉNÊKNÉN| ¦´ÊºJ¨ºÄ °³ÊÉ¤ª­ÇJ«ÉN| «J °­Ê ­ª X Ç­¤XÇ TÊºÇJ °­ª­³´¦ Xz­ °³­z³Jª Ç
­°X³JNÉ¤«ÉN|ŵ J ºJ¦ X Ä¦ X³Ä«¦­ÇJ« Ä ³­T¦ Ç Ä¤ª­ÇJ«ÉN| °­ ´º³­« X ÇÉTJº¦ Ç ³­ÊÇ­¤­ÇÉN|
w MÄT XN X Ç­¤Xwództwa. 

Regionalny Program Strategiczny Ç ÊJ¦³X´ X ª­M Ӂ«­◙N    ¦­ªÄ« ¦JN¤ , °X¨«  ZÄ«¦N¤XRegionalnego Planu 
Transportowego dla Województwa Pomorskiego do roku 2030. 

IJ¦³X´ ºXªJºÉNÊ«É >;?ŵ ­° ´J«É Ç NÊY N  ­°X³JNÉ¤«X¤ŵ °³ÊXT´ºJÇ J TÊ J¨J« Jukierunkowane na rozwój 
´É´ºXªÄ º³J«´°­³º­ÇXz­   NÉZ³ÉÊJN¤  ÇÉ« ¦J¤KNX Ê ÇÉÊÇJ ³­ÊÇ­¤­ÇÉN| Ç ÊJ¦³X´ Xtransportu 
i NÉZ³ÉÊJN¤ ŵ J ºJ¦ XN|J³J¦ºX³É´ºÉ¦Y °³ÊXT´ YÇÊ Yⱡ ´º³JºXz NÊ«ÉN|ŵ Ç ºÉª ÇÉ« ¦J¤KNÉN| ÊX Ê­M­Ç KÊJ
?Jª­³ÊKTÄ F­¤XÇ TÊºÇJ ;­ª­³´¦ Xz­ ÊJ° ´J«ÉN| Ç ?>F; ǏǍǐǍŸ 

Iz­T« X Ê ÇÉª­zJª  ÇÉ« ¦J¤KNÉª  Ê Ä´ºJÇÉ Ê T« J ǐ °J TÊ X³« ¦J ǏǍǍӅ ³Ÿ ­ ÄT­´ºY°« J« Ä  «Z­³ªJN¤ 
o ³­T­Ç ´¦Ä   ¤Xz­ ­N|³­« Xŵ ÄTÊ JӃX ´°­¨XNÊX ´ºÇJ Ç ­N|³­« X ³­T­Ç ´¦J ­³JÊ ­ ­NX«JN|
­TTÊ J¨ÉÇJ« J «J ³­T­Ç ´¦­ °³­¤X¦º >;?¤X´º ­M¤YºÉ strategicznK ocenK ­TTÊ J¨ÉÇJ« J «J ³­T­Ç ´¦­Ÿ 

Regionalny Plan Transportowy dla Województwa Pomorskiego do roku 2030  

+¨ Ç«Éª celem Regionalnego Planu Transportowego (RPT) jest Äª­ Ӄ Ç X« X podejmowania decyzji 
w zakresie rozwoju regionalnego systemu transportowego  w sposób spójny, holistyczny i oparty na 
wiarygodnych informacjach. Plan odzwierciedla realne potrzeby, a w ÊÇ KÊ¦Ä z tym bazuje na T­z¨YM«ÉN| 
analizach i identyfikacji  kluczowych problemów funkcjonowania  ´º« X¤KNXz­ i planowanego systemu 
transportowego  województwa.  

RPT charakteryzowany jest przez: 

- °­TX¤ N X kompleksowe: transport  wynika z potrzeb ´°­¨XNÊ«­-ekonomicznych, tzn. 
°­T³ ­ÇJ« XƄ°³ÊXª X´ÊNÊJ« X ´ Y nie jest celem samym w sobie, dlatego ºX w planowaniu rozwoju 
systemu transportowego  Ê­´ºJ¨É °³ÊÉ¤YºX ÊJ¨­ X« J ÇÉ« ¦J¤KNX z faktycznej i prawdopodobnej  
struktury  funkcjonalno-przestrzennej regionu ­¦³X Ӄ­«X¤ w Planie zagospodarowania przestrzennego 
województwa pomorskiego 2030  ÄÇÊzӃYT« J¤KNX¤ prawdopodobne czynniki popytu  na transport;  
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- °­TX¤ N X holistyczne: plan integruje wszystkie podsystemy transportu, w tym w aspektach 
ª­M Ӄ«­ N  towarowe j i °J´J X³´¦ Xj z ÄÇÊzӃYT« X« Xª ÊJzJT« X infrastrukturalnych , 
organizacyjnych i operacyjnych; 

- °­TX¤ N X operacyjne/systemowe: kluczowym produktem RPT jest zestaw Ç´° ¨ÊJӃX «ÉN| TÊ J¨J 
o charakterze infrastrukturalnym,  organizacyjnym i operacyjnym; wynikiem TÊ J¨J ´K zdefiniowane 
zakresy interwencji  publicznej, kryteria wyboru  °³ÊXT´ YÇÊ Yⱡŵ ukierunkowania terytorialne,  
oczekiwania wobec ³ «ÉN| poziomów organizacji i ÊJ³ÊKTÊJ« J transportem, °³ÊXT´ YÇÊ YN J 
strategiczne °­ÊÇJӃJ¤KNe osiKzaⱡ ÊJ¨­ ­«X cele i efekty  Ç° ´Ä¤KNX ´ Y w optymalny wariant 
planistyczny rozwoju systemu transportowego  wskazany do realizacji w perspektywie roku 2030;  

-  «ºXz³JN¤Y ´º³JºXz NÊ«K   °ӃJ« ´ºÉNÊ«K: plan ÄÇÊzӃYT« Jsektorowe dokumenty strategiczne szczebla 
europejskiego, krajowego oraz województwa  ªJ¤KNX znaczenie dla sektora transportu; 

- ÊJJ«zJ ­ÇJ« X interesariuszy: podstawowym celem RPT jest kompleksowe planowanie rozwoju 
transportu  na ³­ «ÉN| poziomach zarzadzania ´¨Ä KNX zaspokajaniu codziennych potrzeb 
transportowych  ª X´Ê¦J N Ç województwa  w perspektywie 2030 roku, dlatego tak ÇJ «X MÉ¨­ 
ÊJJ«zJ ­ÇJ« X interesariuszy Ǝ´Jª­³ÊKT Çŵ ÊJ³ÊKTN Ç infrastruktury,  operatorów  transportu, 
°³ÊXÇ­ « ¦ Ç i ekspertów) w:  

­  TX«ºÉZ ¦JN¤Y z¨ Ç«ÉN| problemów systemu transportowego,   

­ wypracowanie «J¤ÇJ «iejszych wniosków ÇÉ« ¦J¤KNÉN| z ÄÇJ³Ä«¦­ÇJ i diagnozy stanu,  

­ TÉ´¦Ä´¤Y na temat kierunków TÊ J¨J w zakresie rozwoju transportu  do 2030 roku.  

Uwarunkowania  prawne RPT 

;­T´ºJÇY TӃJ ´°­³ÊKTÊX« JRPT stanowi art. 15 R­Ê°­³ÊKTÊX« a1 Parlamentu Europejskiego i Rady 
ǏǍǏǎƄǎǍӄǍ Ê T« J ǏǑ NÊX³ÇNJ ǏǍǏǎ ³Ÿ Ä´ºJ«JÇ J¤KNXwspólne °³ÊX° ´É T­ºÉNÊKNX (Ä³­°X¤´¦ Xz­ *Ä«TÄ´ÊÄ
Rozwoju Regionalnego ƌŷƍ, który «J °­º³ÊXMÉ NXӃ Ç ´ÊNÊXz ¨­ÇÉN| ;­Ӄ ºÉ¦  ?° ¤«­ N  ­¦³X Ӄa tematyczne 
warunki podstawowe.  

W stosunku do Celu polityki 3 2X° X¤ °­¨KNÊ­«J (Ä³­°J TÊ Y¦  ÊÇ Y¦´ÊX« Ä ª­M Ӂ«­◙N ŵ NXӃ ´ÊNÊXz ¨­ÇÉ Ǝ  Ə
>­ÊÇ╔¤   ÄT­´¦­«JӁX« X Ê³╔Ç«­ÇJֿפ­«X¤Ŵ ­T°­³«X¤ «J Êª J«É ¦Ӂ ªJºÄŴ  «ºXӁ zX«º«X¤    «ºX³ª­TJӁ«X¤ ª­M Ӂ«­◙N 
na poziomiX ¦³J¤­ÇÉªŴ ³Xz ­«JӁ«Éª   Ӂ­¦JӁ«ÉªŴ Ç ºÉª °­°³JÇJ T­´ºY°Ä T­ ´ XN  A(6-A ­³JÊ ª­M Ӂ«­◙N 
transgranicznej ­¦³X Ӄ­«­ ÇJ³Ä«X¦ °­T´ºJÇ­ÇÉ ǐŸǎŸKompleksowe planowanie transportu na odpowiednim 
poziomie.  

Kryteria warunku podstawowego  dla RPT 

W ramach tematycznego warunku podstawow ego 3.1. Kompleksowe planowanie transportu na 
odpowiednim poziomie, ­¦³X Ӄ­«X Ê­´ºJ¨É ¦³ÉºX³ Jŵ ¦º ³X ªÄ´ÊK MÉⱡ ´°X¨« ­«X Ç ³JªJN|Regionalnego 
Planu Transportowego, który powinien: 

- ÊJÇ X³J‍ ÄÊJ´JT« X« X X¦­«­ª NÊ«X°ӁJ«­ÇJ«ÉN|  «ÇX´ºÉN¤ Ŵ °­°J³ºX ´­Ӂ T«K J«JӁ ÊK ÊJ°­º³ÊXM­ÇJ« J
i ª­TXӁJª  °³ÊX°¨ÉÇ╔Ç º³J«´°­³º­ÇÉN|Ŵ ¦º╔³X °­Ç ««É ÄÇÊzӁYT« J‍ ´°­TÊ XÇJ«É Ç°¨ÉÇ ­ºÇJ³N J ³É«¦╔Ç
Ä´¨Äz ¦­ӁX¤­ÇÉN|; w tym zakresie: 

­ wykonano analizy, prognozy i oceny ruchu z wykorzystaniem ma¦³­´¦­°­ÇXz­ ª­TXӃÄ °­T³ É
dla poziomu regionalnego dla trzech wariantów rozwoju systemu transportowego województwa 
w perspektywie do 2030 roku;  

 
1 R­Ê°­³ÊKTÊX« X ;J³ӃJªX«ºÄ (Ä³­°X¤´¦ Xz­   >JTÉ2021/1060 z dnia 24 czerwca 2021 r. Ä´ºJ«JÇ J¤KNXÇ´°╔Ӂ«X °³ÊX° ´É T­ºÉNÊKNX
Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, (Ä³­°X¤´¦ Xz­ *Ä«TÄ´ÊÄ ?°­¨XNÊ«Xz­ ;ӁÄ´Ŵ *Ä«TÄ´ÊÄ ?°╔¤«­◙N    (Ä³­°X¤´¦ Xz­ *Ä«TÄ´ÊÄ
Morskiego, Rybackiego i AkwakulturyŴ J ºJ¦ֿפX °³ÊX° ´É Z «J«´­ÇX «J °­º³ÊXMÉ ºÉN| ZÄ«TÄ´ÊÉ ­³JÊ «J °­º³ÊXMÉ *Ä«TÄ´ÊÄ  ÊÉӁÄ, Migracji i Integracji, 
Funduszu BeÊ° XNÊX┐´ºÇJ FXÇ«Yº³Ê«Xz­   .«´º³ÄªX«ºÄWsparcia Finansowego na rzecz IJ³ÊKTÊJ« J +³J« NJª   Polityki Wizowej 
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­ ´°­³ÊKTÊ­«­ ­NX«Y X¦­«­ª NÊ«KƉ szacowane, orientacyjne koszty budowy i utrzymania 
infrastruktury oraz organizacji transportu publicznego dla trzech wariantów rozwoju systemu 
transportowego województwa pomorskiego do roku 2030;  

- MÉ‍ ´°╔¤«É Ê XӁXªX«ºJª  Ê «ºXz³­ÇJ«Xz­ ¦³J¤­ÇXz­ °ӁJ«Ä Ç TÊ XTÊ « X X«X³z     ¦Ӂ ªJºÄ T­ºÉNÊKNÉª 
transportu; w tym zakresie: 

­ ÄÇÊzӃYT« ­«­ NXӃX ¦Ӄ ªJºÉNÊ«X   ¦ X³Ä«¦  TÊ J¨J T­ºÉNÊKNX ³XTÄ¦N¤  ӃÄM ­z³J« NÊJ« J «XzJºÉÇ«ÉN|
­TTÊ J¨ÉÇJ º³J«´°­³ºÄ «J ¦Ӄ ªJº ­³JÊ Ç ÊJ¦³X´ X odchodzenia od paliw kopalnych, w tym 
­T«­´ÊKN ´ Y T­Strategicznego Planu Adaptacji dla sektorów i obszarów Ç³JֿפӁ ÇÉN| na zmiany klimatu 
do roku 2020 z °X³´°X¦ºÉÇK do roku 2030 (SPA 2020); 

­ T­¦­«J«­ J«JӃ ÊÉ Ç³J Ӄ Ç­ N  ZÄ«¦N¤­«Ä¤KNX¤  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É º³J«´°­³º­ÇX¤ «J ÄÇJ³Ä«¦­ÇJ« J
Êª J« ¦Ӄ ªJºÉNÊ«ÉN|   Ç°¨ÉÇÄ ¦Ӄ ªJºÄ «J ´ºJ«  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É º³J«´°­³º­ÇX¤ŵ Ç ºÉª ­NX«Y ¤X¤
­T°­³«­ N  «J Êª J«É ¦Ӄ ªJºÉNÊ«X   ÊJz³­ X« J Ê ºXz­ ÇÉ« ¦J¤KNXŶ 

­ ÇÉ¦­«J«­ °³­z«­ÊÉ Xª ´¤  ÊJ« XNÊÉ´ÊNÊX °­Ç Xº³ÊJ TӃJ º³ÊXN| ÇJ³ J«º Ç ³­ÊÇ­¤Ä ´É´ºXªÄ
transportowego województwa w perspektywie do 2030 roku ;  

­ wykonano oceny stopnia realizacji celów klimatycznych stosownie do zakresu podejmowanych 
TÊ J¨J Ç ÊJ¦³X´ X ÇÉª J«É ºJM­³Äŵ ÄTÊ J¨Ä º³J«´°­³ºÄ °ÄMӃ NÊ«Xz­ Ç °³ÊXÇ­ÊJN| i ­z³J« NÊX
ruchu samochodowego; 

­ ­¦³X Ӄ­«­ TÊ J¨J« Jŵ Ç ºÉª  «ÇX´ºÉN¤X ­³JÊ ¦³ÉºX³ J  «ºX³ÇX«N¤  °ÄMӃ NÊ«X¤ ÄÇÊzӃYT« J¤KNX
potrzeby odchodzenia od paliw kopalnych zgodnie z Krajowym planem na rzecz energii i klimatu 
na lata 2021-2030; 

­ ;ӃJ« °³­ªÄ¤X ª­M Ӄ«­ ⱡ Ê³ Ç«­ÇJ ­«Kŵ Ç ºÉª ÊJ³ Ç«­ Ç J´°X¦N X ­°ºÉªJӃ ÊJN¤  ÇÊ­³N Ç
°­T³ ­ÇJ« J   Ä« ¦J« J º³J«´°­³ºÄ ´Jª­N|­T­ÇXz­ŵ ¤J¦ ³ Ç« X °³ÊX¤ N J «J Ê³ Ç«­ÇJ ­«X
³­T¦  º³J«´°­³ºÄ   ÊÇ Y¦´ÊX« X ÄTÊ J¨Ä º³J«´°­³ºÄ °ÄMӃ NÊ«Xz­Ŷ 

- obejmowa‍ inwestycje w korytarzach sieci bazowej TEN-A Êz­T« X Ê TXZ « N¤K Ç ³­Ê°­³ÊKTÊX« Ä Ç ´°³JÇ X
$(*Ŵ Êz­T« X Ê ­T°­Ç XT« ª  °ӁJ«Jª  °³JN T­ºÉNÊKNÉª  ¦­³ÉºJ³ÊÉ ´ XN  MJÊ­ÇX¤ A(6-T; w tym zakresie: 

­ ÄÇÊzӃYT« ­«­ Ç´ÊÉ´º¦ X °ӃJ«­ÇJ«X  «ÇX´ºÉN¤X A(6-A Ç ¦­³ÉºJ³ÊÄ ´ XN  MJÊ­ÇX¤   °­ÊJ « Kŵ
w ´ÊNÊXz Ӄ«­ N  Ç ÊJ¦³X´ X T³­z  X¦´°³X´­ÇX¤ ?ӄŵ Ӄ «   ¦­ӃX¤­ÇÉN| «³ ǎǐǎŵ «³ ǏǍǎŵ «³ ǏǍǏ, nr 203 
T­ 3YzÄ ­³JÊ °­Ç KÊJ« J Ê ÇYÊ¨Jª  ´ XN  A(6-A Ǝ°­³ºJª  ª­³´¦ ª  Ç +TJ ´¦Ä   Ç +TÉ«  ­³JÊ
ª J´ºJ ÇYÊ¨­ÇXz­ +TJ ´¦ i Gdynia); 

­ ÄÇÊzӃYT« ­«­ °ӃJ«­ÇJ«X TÊ J¨J« J Çzakresie lokalizacji infrastruktury paliw alternatywnych 
w sieci TEN-T; 

- w przypadku inwestycji poza korytarzami sieci bazowej TEN-T, w tym na odcinkach transgranicznych, 
zapewnia‍ ¦­ª°ӁXªX«ºJ³«­◙‍poprzez rozwój °­¨KNÊX┐ ´ XN  ª X¤´¦ N|Ŵ ³Xz ­«alnych i lokalnych z ́  XN K
MJÊ­ÇK A(6-A   ¤X¤ ÇYÊ¨Jª ; w tym zakresie: 

­ ­¦³X Ӄ­«­ ÊJ¦³X´ TÊ J¨J ŵ Ç ºÉª  «ÇX´ºÉN¤  ÊJ°XÇ« J¤KNÉN| °­Ç KÊJ« X ³Xz ­«JӃ«Xz­ Ä¦¨JTÄ
drogowego (drogi wojewódzkie i powiatowe) oraz kolejowego do wYÊ¨ Ç T³­z­ÇÉN| Ç ´ XN  A(6-
T; 

­ ­¦³X Ӄ­«­Ӄ ´ºY TÊ J¨J ŵ Ç ºÉª  «ÇX´ºÉN¤  Ç ÊJ¦³X´ X °­°³JÇÉ T­´ºY°«­ N    ´° ¤«­ N  ÇXÇ«Yº³Ê«X¤
NJ¨Xz­ ³Xz ­«Äŵ Ç ºÉª Ӄ ¦Ç TJN¤  ÇK´¦ N| zJ³TX¨ Ä¦¨JTÄ T³­z­ÇXz­ ƎMÄT­ÇJ ­MÇ­T« N ª J´º
i ª X¤´N­Ç­ N Ə ­³JÊ Ä¦´ÊºJ¨º­ÇJ« J °X¨«X¤   ´° ¤«X¤ ´ XN  ÇYÊ¨ Ç  «ºXz³JNÉ¤«ÉN| Ǝ¦³J¤­ÇÉN|ŵ
³Xz ­«JӃ«ÉN|ŵ ªXº³­°­Ӄ ºJӃ«ÉN|   Ӄ­¦JӃ«ÉN| ­³JÊ °³ÊÉ´ºJ«¦ Ç Ê «ºXz³­ÇJ«ÉN|Ə °­ÊÇJӃJ¤KNÉN|
Ä¦´ÊºJ¨º­ÇJⱡ Ç¨J N ÇX ÇJ³Ä«¦  TӃJ ­M´¨Äz  º³J«´°­³º­ÇX¤ ³Xz ­«Äŵ Ç ºÉª ¤Xz­ °­Ç KÊJ
z ­º­NÊX« Xª ÊXÇ«Yº³Ê«ÉªŶ 



12 
 

- zapewnia‍  «ºX³­°X³JNÉ¤«­◙‍ ´ XN  ¦­ӁX¤­ÇX¤ ­³JÊŴ Ç ´º­´­Ç«ÉN| °³ÊÉ°JT¦JN|Ŵ °³ÊXT´ºJÇ J‍ sprawozdanie 
Ê ÇT³JֿפJ« J XÄ³­°X¤´¦ Xz­ ´É´ºXªÄ ÊJ³ÊKTÊJ« J ³ÄN|Xª ¦­ӁX¤­ÇÉª ƌ(>A5?ƍ Êz­T« X Ê ³­Ê°­³ÊKTÊX« Xª
wykonawczym Komisji (UE) 2017/6; w tym zakresie: 

­ w ­T« X´ X« Ä T­  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É ¦­ӃX¤­ÇX¤ ÊJ³ÊKTÊJ«X¤ °³ÊXÊ ;1; ;21ŵ Ç ;ӃJ« X T­¦­«J«­ ­NX«É
´ºJ«Ä ÇT³J J« J ´É´ºXªÄ (>A5? «J ´ XN  ¦­ӃX¤­ÇX¤ Ç Ç­¤XÇ TÊºÇ XŶ 

- wspiera‍ ªÄӁº ª­TJӁ«­◙‍Ŵ ­¦³X◙ӁJ¤KN °­º³ÊXMÉ Ç ÊJ¦³X´ X º³J«´°­³ºÄ ªÄӁº ª­TJӁ«Xz­ ӁÄM °³ÊX¨JTÄ«¦­ÇXz­
­³JÊ ºX³ª «JӁ  °J´JֿפX³´¦ N|; w tym zakresie: 

­ ;ӃJ« ­¦³X ӃJ ´ Xⱡ °J´J X³´¦ N| ÇYÊ¨ Ç  «ºXz³JNÉ¤«ÉN| Ǝ¦³J¤­ÇÉN|ŵ ³Xz ­«JӃ«ÉN|ŵ ªXº³­°­Ӄ ºJӃ«ÉN|
i lokalnych oraz przý ºJ«¦ Ç Ê «ºXz³­ÇJ«ÉN|Ə ­³JÊ TÊ J¨J« J Ç ÊJ¦³X´ X  N| ³­ÊÇ­¤Äŵ Ç ºÉª
w °­Ç KÊJ« Ä Ê ³­ÊÇ­¤Xª ´É´ºXª Ç ;Ɲ> ­³JÊ #Ɲ>Ŷ 

­ ­¦³X Ӄ­«­ TÊ J¨J« J Ç ÊJ¦³X´ X ³­ÊÇ­¤Ä  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É T­´ºY°«­ N  Ç 1­ӃX¤­ÇÉª 1­³ÉºJ³ÊÄ
A­ÇJ³­ÇÉª ­³JÊ Ç´° X³J« J ³­ÊÇ­¤Ä ÇYÊ¨ Ç ºX³ª «JӃ   ntermodalnych, w tym portów morskich, 
centrów logistycznych; 

- obejm­ÇJ‍ ◙³­T¦   ´º­º«X Ê °Ä«¦ºÄ Ç TÊX« J °ӁJ«­ÇJ« J  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É, ªJ¤KNX «J NXӁÄ °³­ª­ÇJ« X °JӁ Ç
alternatywnych zgodnie z odpowiednimi krajowymi ramami polityki; w tym zakresie: 

­ ÄÇÊzӃYT« ­«­ °ӃJ«­ÇJ«X TÊ J¨J« J Ç ÊJ¦³X´ X Ӄ­¦JӃ ÊJN¤   «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É °JӃ Ç JӃºX³«JºÉÇ«ÉN|
w ÇYÊ¨JN| ´ XN  A(6-T; 

­ ­¦³X Ӄ­«­ TÊ J¨J« J Ç ÊJ¦³X´ X ³­ÊÇ­¤Ä  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É °JӃ Ç JӃºX³«JºÉÇ«ÉN| ÊJ³ Ç«­ Ç J´°X¦N X
º³J«´°­³ºÄ °ÄMӃ NÊ«Xz­ŵ ¤J¦ ³ Ç« Xindywidualnego; 

­ ­¦³X Ӄ­«­ °­º³ÊXMÉ ÇÉª J«É ºJM­³Ä ¦­ӃX¤­ÇXz­ ­³JÊ JÄº­MÄ´­ÇXz­ «J « ´¦­ ӃÄM ÊX³­Xª ´É¤«É
oraz kryteria realizacji;  

- przedstawia‍ ³XÊÄӁºJºÉ ­NX«É ³ÉÊÉ¦ TӁJ MXÊ° XNÊX┐´ºÇJ ³ÄN|Ä T³­z­ÇXz­ Êz­T« X Ê  ´º« X¤KNÉª  ¦³J¤­ÇÉª 
strategiami bezpiecze┐´ºÇJ ³ÄN|Ä T³­z­ÇXz­Ŵ Ç³JÊ Ê ªJ°­ÇJ« Xª T³╔z   ­TN «¦╔Ç «J³Jֿפ­«ÉN| «J ºJ¦ X
³ÉÊÉ¦J ­³JÊ Ä´ºJӁX« Xª ÊÇ KÊJ«ÉN| Ê ºÉª °³ ­³ÉºXº╔Ç  «ÇX´ºÉNÉ¤«ÉN|; w tym zakresie: 

­ T­¦­«J«­ J«JӃ ÊÉ ³ÉÊÉ¦J MXÊ° XNÊX ´ºÇJ ³ÄN|Ä T³­z­ÇXz­ «J ­M´ÊJ³ÊX Ç­¤XÇ TÊºÇJ
pomorskiego w od« X´ X« Ä T­ ¦J TXz­ Ê º³ÊXN| ÇJ³ J«º Ç ³­ÊÇ­¤Ä ´É´ºXªÄ º³J«´°­³º­ÇXz­
w perspektywie roku 2030;  

­ ÊJ°³­°­«­ÇJ«­ TÊ J¨J« Jŵ Ç ºÉª ¦³ÉºX³ J Ç ÊJ¦³X´ X °­T«­´ÊX« J Ç JT­ª­ N    MXÊ° XNÊ«ÉN|
ÊJN|­ÇJ º³J«´°­³º­ÇÉN|Ŷ 

- dostarcza‍ informacji na temat zasobów finansowania ­T°­Ç JTJ¤KNÉN| °ӁJ«­ÇJ«Éª  «ÇX´ºÉN¤­ª 
¦­« XNÊ«ÉN| T­ °­¦³ÉN J ¦­´Êº╔Ç ­°X³JNÉ¤«ÉN|   ¦­´Êº╔Ç Äº³ÊÉªJ« J  ´º« X¤KNX¤   °ӁJ«­ÇJ«X¤
infrastruktury; w tym zakresie: 

­ dokonano analizy ekonomicznej Ɖ kosztów budowy, utrz ymania i organizacji transportu dla trzech 
wariantów rozwoju systemu transportowego województwa pomorskiego do roku 2030 ; 

­ ­¦³X Ӄ­«­ ³ T¨J Z «J«´­ÇJ« J ³XJӃ ÊJN¤  °­´ÊNÊXz Ӄ«ÉN| TÊ J¨J. 

;³­NX´ ´°­³ÊKTÊJ« J >;A 

;³­NX´ ´°­³ÊKTÊJ« J °³­¤X¦ºÄ >;AÄÇÊzӃYT« J ÇÉºÉNÊ«X 0 ?;(>? T­ºÉNÊKNX «J¤ӃX°´ÊÉN| °³J¦ºÉ¦
w ÊJ¦³X´ X ³Xz ­«JӃ«ÉN| °ӃJ« Ç º³J«´°­³º­ÇÉN|Ÿ F ºÉª ÊJ¦³X´ X «JӃX É °­T¦³X Ӄ ⱡŵ Xŷ 

- przeprowadzone analizy i oceny ÄÇÊzӃYT« J¨É kluczowe elementy, takie jak °­TJ ŵ popyt, 
MXÊ° XNÊX ´ºÇ­ŵ ³­T­Ç ´¦­, zmiany klimatu, T­´ºY°«­ ⱡ w Ä¤YN Ä  Ӄ­ N ­ÇÉª i ¤J¦­ N ­ÇÉªŵ emisje 
gazów cieplarnianych, ocena Ç XӃ­zJ¨YÊ ­ÇXz­ Ä¦¨JTÄ transportowego  (organizacja, eksploatacja, 
infrastruktura)  oraz aspekty operacyjno-utrzymaniowe; 
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- Ç °³­NX´ ´°­³ÊKTÊJ« Jdokumentu od p­NÊKº¦Ä ÊJJ«zJ ­ÇJ«  zostali interesariusze, w ´ÊNÊXz Ӄ«­ N  
jednostki ´Jª­³ÊKTÄ terytorialnego, w tym regiony ´K´ XT« Xŵ ÊJ³ÊKTNÉ infrastruktury  i °³ÊXÇ­ « NÉŵ 
X¦´°X³N  ÊXÇ«Yº³Ê«  ³X°³XÊX«ºÄ¤KNÉ ³­T­Ç ´¦J «JÄ¦­ÇX   °³J¦ºÉNÉ, ÊÇ¨J´ÊNÊJ w fazach: 

­ identyfik acji z¨ Ç«ÉN| problemów systemu transportowego, 

­ wniosków z ÄÇJ³Ä«¦­ÇJ i diagnozy,  

­ konsultacji wyników  kluczowych etapów realizacji projektu;  

- ÄÇÊzӃYT« ­«­ specyficzne °­Ç KÊJ« J funkcjonalno-przestrzenne z regionami ´K´ XT« ª ŵ z którymi  
województwo  pomorskie wchodzi w ÇÉ³J «X interakcje ´°­¨XNÊ«­-ekonomiczne ´¦Äº¦Ä¤KNX 
Ê«JNÊKNÉª  ª YTÊÉ³Xz ­«JӃ«Éª  °³ÊX°¨ÉÇJª  transportowymi;  

- ÇÊ Yº­ pod ÄÇJzY ramy strategiczne, tzn. dokumenty strategiczne, polityki  i programy rozwojowe  
szczebla europejskiego i krajowego, w tym cele i T¨Äz­ºX³ª «­ÇX kierunki rozwoju krajowych sieci 
transportowych  (kolei, dróg, portów  morskich, portów  lotniczych, dróg wodnych); 

- w procesie ´°­³ÊKTÊJ« J prowadzono dialog z instytucjami ÊJJ«zJ ­ÇJ«Éª  w tworzenie  Planu 
Ê³╔Ç«­ÇJֿפ­«X¤ ª­M Ӂ«­◙N  dla Obszaru Metropolitalnego +TJ┐´¦ Ƈ Gdynia Ƈ Sopot (SUMP); 

- poprzez IX´° ¨ ´°­³ÊKTÊJ¤KNÉ projekt  RPT, który  ¤XT«­NÊX « X ´°­³ÊKTÊJ¨ projekt  Planu 
zagospodarowania przestrzennego województwa pomorskiego 2030, zapewniona jest °X¨«J ´° ¤«­ ⱡ 
³­ÊÇ KÊJ projektowych;  

- cele ¨Jz­TÊX« J zmian klimatu Ê­´ºJ¨É zintegrowane z celami strategicznymi i ´ÊNÊXz ¨­ÇÉª  RPT; 

- poszczególne warianty planistyczne rozwoju systemu transportowego  województwa  oceniono pod 
¦KºXª redukcji emisji gazów cieplarnianych; 

- dokonano oceny ­T°­³«­ N  infrastruktury  transportowej  na zmiany klimatu, Ç´¦JÊÄ¤KN ÊJz³­ X« J 
i z¨ Ç«X obszary problemy z tego ÇÉ« ¦J¤KNXŸ 

.«ºXz³JNÉ¤«J ³­ӃJ °³­NX´Ä ´°­³ÊKTÊJ« J >;A 

W ramach tworzenia Regionalnego Planu Transportowego zapewniono integracjY pionowK polityk  i celów 
strategicznych,  «ºXz³JN¤YpoziomKª YTÊÉ «´ºÉºÄN¤­«JӃ«Kŵ  «ºXz³JN¤Y NXӃ Ç ³­ÊÇ­¤Ä º³J«´°­³ºÄ ­³JÊ 
ºX³Éº­³ JӃ«K´° ¤«­ ⱡ.  

Integracja pionowa polityk i celów strategicznych ÊJ¦¨JTJ ´° ¤«­ⱡ RPT z dokumentami strategicznymi 
i °ӃJ« ´ºÉNÊ«Éª  «J ÇÉ ´ÊÉN| ƎXÄ³­°X¤´¦ ª   ¦³J¤­ÇÉªƏ ­³JÊ «  ´ÊÉN| ƎªXº³­°­Ӄ ºJӃ«Éª   Ӄ­¦JӃ«ÉªƏ
poziomach zarzKdzania, w tym w zakresie celów transportowych T­ ǏǍǐǍ ³­¦Äŵ J ºJ¦ X Ç |­³ÉÊ­«N X
ÇÉ¦³JNÊJ¤KNÉª °­ÊJ ³­¦ ǏǍǐǍ. 

W raªJN| ° ­«­ÇX¤  «ºXz³JN¤  Ç °³­NX´ ºÇ­³ÊX« J T­¦ÄªX«ºÄ Ç¨KNÊ­«­  «´ºÉºÄN¤X ªJ¤KNX Ç°¨ÉÇ «J
rozwój transportu  w skali krajowej, regionalnej i lokalnej, w tym m.in: 

- Generalna Dyrekcja Dróg Krajowych i Autostrad, 

- PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., 

- ÊJ³ÊKTÉ °­³º Ç ª­³´¦ N| Ç +TJ ´¦Äŵ +TÉ«  ­³JÊ °­³º Ç ³Xz ­«JӃ«ÉN|ŵ 

- 8M´ÊJ³ 5Xº³­°­Ӄ ºJӃ«É +TJ ´¦Ɖ Gdynia Ɖ Sopot oraz Miejskie Obszary Funkcjonalne, 

- ´Jª­³ÊKTÉ °­Ç JºÉ ­³JÊ zª ««XŸ 

Integracja pozioma ÊJ¦¨JTJ ´° ¤«­ⱡ TÊ J¨J na poziomie regionalnym przez  «ºXz³JN¤Y Ç´ÊÉ´º¦ N|
podsystemów transportu w aspekcie ª­M Ӄ«­ N  °J´J X³´¦ Xj i towarowe j. W ramach integracji poziomej 
ÄÇÊzӃYT« ­«­  «ÇX´ºÉN¤X °ӃJ«­ÇJ«X °³ÊXÊ ?Jª­³ÊKT F­¤XÇ TÊºÇJ ;­ª­³´¦ Xz­ ­³JÊ °³ÊXÊ  ««X
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podmioty regionalne, w tym Ç°¨ÉÇJ¤KNX na orgJ« ÊJN¤K   ÊJ³ÊKTÊJ« X º³J«´°­³ºXª Ç Ç­¤XÇ TÊºÇ X. Dla 
zapewnienia integracji poziomej Ç °³­NX´ ´°­³ÊKTÊJ« J °³­¤X¦ºÄ >;A ÊJJ«zJ ­ÇJ«X Ê­´ºJ¨Ém.in.: 

- ¤XT«­´º¦  ­³zJ« ÊJNÉ¤«X ?Jª­³ÊKTÄ F­¤XÇ TÊºÇJ ;­ª­³´¦ Xz­ŵ 

- ÊJ³ÊKTNÉ  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É ³Xz ­«JӃ«X¤ŵ 

- °³ÊXÇ­ « NÉ º³J«´°­³ºÄ ÊM ­³­ÇXz­Ÿ 

FÊ Yº­ °­T ÄÇJzY ³ Ç« X J´°X¦ºÉ °­ÊJº³J«´°­³º­ÇX ªJ¤KNX MXÊ°­ ³XT«  ӃÄM °­ ³XT«  Ç°¨ÉÇ «J
funkcjonowanie systemu transportoÇXz­ Ç Ç­¤XÇ TÊºÇ X Ǝ³­ÊÇ ¤ z­´°­TJ³NÊÉŵ ¦Ӄ ªJº   ³­T­Ç ´¦­ŵ
zagospodarowanie przestrzenne). 

Integracja celów rozwoju transportu  ÊJ¦¨JTJ ÊJ°XÇ« X« X ´° ¤«­ N  NXӃ Ç Ç ­°³JN­ÇÉÇJ«Éª
dokumencie z celami na poziomie europejskim i krajowym w zakresie rozwoju systemów transportowych. 
IJ³ Ç«­ NXӃX ´º³JºXz NÊ«X ¤J¦   ´ÊNÊXz ¨­ÇX °­¦³ÉÇJ¤K ´ Y Ê NXӃJª  «J °­Ê­´ºJ¨ÉN| °­Ê ­ªJN|ŵ MKT « X
´º­¤K Ê « ª  Ç ´°³ÊXNÊ«­ N Ÿ 

Integracja terytorialna Ǝ­M´ÊJ³­ÇJƏ ÊJ¦¨JTJ ÊJ°XÇ« X« X ´° ¤«­ N    ¦­ª°ӃXªX«ºJ³«­ N  °ӃJ«­ÇJ«ÉN|
dz J¨J Ê °ӃJ«Jª  ´K´ XT« N| Ç­¤XÇ TÊºÇ Ç ÊJ¦³X´ X  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É   ­³zJ« ÊJN¤  º³J«´°­³ºÄŸ F ³JªJN|
ºX¤  «ºXz³JN¤  °³ÊX°³­ÇJTÊ­«­ ´°­º¦J« J Ê ¦J TÉª Ê Ç­¤XÇ TÊºÇ ´K´ XT« N|ŵ «J ¦º ³ÉN| ´¦­«´ÄӃº­ÇJ«­
°ӃJ«­ÇJ«X TÊ J¨J« J  «ÇX´ºÉNÉ¤«X   ­³zJ« ÊJNÉ¤«X «J ­M´ÊJ³JN| ´ºÉ¦­ÇÉN|Ÿ 6JӃX K T­ « N|ŷ 

- województwo kujawsko-pomorskie, 

- województwo wJ³ª  ´¦­-mazurskie, 

- województwo wielkopolskie, 

- województwo zachodniopomorskie. 
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Rys. 1Ÿ .TX­z³Jª Ê «ºXz³­ÇJ«Xz­ °³­NX´Ä ´°­³ÊKTÊJ« J >;AŸ 

Ῑ³╔T¨­ḾPomorskie Biuro Planowania Regionalnego. 

Metodyka opracowania wariantów rozwoju transportu  

;­T´ºJÇK ­°³JN­ÇJ« J ÇJ³ J«º Ç ³­ÊÇ­¤Ä º³J«´°­³ºÄ ¤X´º T Jz«­ÊJ ´ºJ«Ä  ´º« X¤KNXz­ ­³JÊ
uwarunkowania funkcjonowania i rozwoju transportu w województwie. Na podstawi e wniosków z tych 
NÊY N  ­°³JN­ÇJ«­ °ӃJ« ³­ÊÇ­¤Ä º³J«´°­³ºÄ Ç º³ÊXN| ÇJ³ J«ºJN|Ÿ 

Analiza scenariuszowa 

 «JӃ ÊY ÇÉ¦­«J«­ NXӃXª ­´ÊJN­ÇJ« J °³JÇT­°­T­M X ´ºÇJ ³XJӃ ÊJN¤  °­´ÊNÊXz Ӄ«ÉN|  «ÇX´ºÉN¤ 
z °­Ê ­ªÄ ¦³J¤­ÇXz­Ÿ  «JӃ ÊY °³ÊX°³­ÇJTÊ­«­ Ç ³JªJN| ÇJ³´ÊºJºÇ °³ÊÉ Ç´° ¨°³JNÉ Êekspertami 
i planistami transportu w województwie.  Na podstawie analizy wyszczególniono trzy scenariusze (S+, S0, 
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S-Əŵ Ê ¦º ³ÉN| T­ TJӃ´ÊÉN| J«JӃ Ê ÇÉM³J«­ °­ ³XT«  ´NX«J³ Ä´Ê ?ǍŸ ?ºJ«­Ç  ­« °­T´ºJÇY ­°³JN­ÇÉÇJ« J
TÊ J¨J ¦­ª°ӃXªX«ºJ³«ych oraz modelowania i ocen wariantów. 

5­TXӁX ­M´¨Äz  º³J«´°­³º­ÇX¤ Ç­¤XÇ╔TÊºÇJ 

5­ Ӄ Ç­ N  ³XJӃ ÊJN¤  TÊ J¨J ÄÊJӃX « ­«X ´K ­T Ç XӃÄ ¦ÇX´º   ­³zJ« ÊJNÉ¤«ÉN|Ÿ ;XÇ«X Ä´ºJӃX« J Ǝ«°Ÿ
w ÊJ¦³X´ X Z «J«´­ÇJ« Jŵ Ç´° ¨°³JNÉƏ ­ºÇ X³J¤K ZÄ³º¦Y TӃJ³XJӃ ÊJN¤  T­TJº¦­ÇÉN| TÊ J¨J Ÿ 8°³JN­ÇJ«­
º³ÊÉ ª­TXӃX ­M´¨Äz  º³J«´°­³º­ÇX¤ Ç­¤XÇ TÊºÇJ Ǝ5 ŵ 5#ŵ 5$Əŵ ¦º ³X ÊJÇ X³J¤K ÊJ¨­ X« J T­ ºÇ­³ÊX« J
wariantów rozwoju transportu  w zakresie finansowania, organizacji i integracji transportu zbiorowego, 
°­TX¤ N a do rozwoju infrastruktury i MXÊ° XNÊX ´ºÇJ ³ÄN|Ä T³­z­ÇXz­, polityki miejskiej oraz 
funkcjonowania transportu towarowego  i inne. 

Warianty rozwoju transportu 

FJ³ J«ºÉ ³­ÊÇ­¤Ä º³J«´°­³ºÄ ­°³JN­ÇJ«­ «J °­T´ºJÇ X T­´ºY°«ÉN| T­¦ÄªX«º Ç °ӃJ« ´ºÉNÊ«ÉN|ŵ
a ºJ¦ X «Jpodstawie potrzeb Êz¨­´Ê­«ÉN| °³ÊXÊ  «ºX³X´J³ Ä´ÊÉŸ 8°³JN­ÇJ«X ÇJ³ J«ºÉ´¦¨JTJ¤K ´ Y
z inwestycji zawartych w trzech kategoriach: 

-  «ÇX´ºÉN¤X  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³JӃ«X ƎTÊ J¨J« J ºÇJ³TXƏ, 

- TÊ J¨J« J ­³zJ« ÊJNÉ¤«X ƎTÊ J¨J« J ª Y¦¦ X   ­³zJ« ÊJNÉ¤«XƏ, 

- zasady organizacji transportu zbiorowego (regionalny transport zbiorowy) . 

8°³JN­ÇJ«­ º³ÊÉ ÇJ³ J«ºÉ ³­ÊÇ­¤Ä º³J«´°­³ºÄ ³Xz ­«JӃ«Xz­ ƎF ŵ F#ŵ F$Əŵ ¦º ³X MXÊ°­ ³XT« ­
­T°­Ç JTJ¤K ª­TXӃ­ª ­M´¨Äz  º³J«´°­³º­ÇX¤ Ç­¤XÇ TÊºÇJŸ >XJӃ ÊJN¤JTÊ J¨J TӃJposzczególnych 
wariantów zdeterminowana jest ´°X¨« X« Xª ÊJ¨­ X Ê ª­TXӃ  TӃJ ­T°­Ç XT« N| J´°X¦º Ç ³­ÊÇ­¤ÄŸ Dla 
³XJӃ ÊJN¤   «ÇX´ºÉN¤  MXÊ°­ ³XT« ­ °­Ç KÊJ«ÉN| Ê  «ÇX´ºÉN¤K ¦³J¤­ÇKŵ ¦­« XNÊ«J ¤X´º ³ Ç« X ³XJӃ ÊJN¤J
ºX¤  «ÇX´ºÉN¤ ŵ °³ÊXT MKT ¤XT«­NÊX « XÊ  «ÇX´ºÉN¤K ³Xz ­«JӃ«KŸ 

▓³ T¨J TJ«ÉN| do RPT 

;­T´ºJÇ­ÇX ³ T¨J TJ«ÉN| ÇÉ¦­³ÊÉ´ºJ«X Ç º³J¦N X ºÇ­³ÊX« J >;A ´ºJ«­Ç Kŷ 

- TJ«X ´ºJºÉ´ºÉNÊ«X +C? ­³JÊ ­°³JN­ÇJ« J ÊJ´ºJ«X Ç ÊJ¦³X´ X ³­ «ÉN| °­T´É´ºXª Ç º³J«´°­³º­ÇÉN|
(desk research), 

- TJ«X J«JӃ ºÉNÊ«X ÊJ³ÊKTN Ç  nfrastruktury oraz instytucji centralnych (np. GDDKiA, CUPT, UTK, 
ULC),  

- X¦´°X³ºÉÊÉ ÊXÇ«Yº³Ê«XŸ 

RPT ÄÇÊzӃYT« J europejskie i krajowe dokumenty strategiczne i planistyczne, w tym ustalone w nich 
ª YTÊÉ«J³­T­ÇX i krajowe kierunki TÊ J¨J ŵ które MYTK Ç°¨ÉÇJ¨É na regionalny system transportowy  
lub °­Ç KÊJ«É z nim popyt. 

Na poziomie krajowym z¨ Ç«Éª dokumentem o znaczeniu dla RPT jest ?º³JºXz J I³╔Ç«­ÇJֿפ­«Xz­
Rozwoju Transportu do 2030 roku Ä´ºJӃJ¤KNJ ramy dla T¨Äz­ºX³ª «­ÇXz­ rozwoju strategicznych sieci 
transportowych.  Programy ÇT³J J¤KNX ´º³JºXz Y ¦³J¤­ÇK w poszczególnych podsystemach transportu, 
´ºJ«­Ç ¨É ³ T¨­ wskazówek dla Ç¨J N ÇÉN| programów inwestycyjnych (np. programy krajowe dla dróg 
i kolei, jak ³ Ç« X sektora lotniczego, morskiego/wód  ³ TӃKT­ÇÉN|Ə. 

>;A ¤X´º ¤XT«Éª Ê «J³ÊYTÊ  ³XJӃ ÊJN¤ Strategii Rozwoju Województwa Pomorskiego 2030, dalej zwanej 
SRWP 2030ŵ Ç ºÉª Ç ´ÊNÊXz Ӄ«­ N  NXӃ Ç ­°X³JNÉ¤«ÉN| ǏŸǑŸ5­M Ӂ«­◙‍ oraz 3.4. Integracja z globalnym 
systemem transportowym. 
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1. UWARUNKOWANIA ROZWOJU . &. +68I ?A 6C .?A6.(0!$(+8 

1.1. IJ¦³X´ ÄÇJ³Ä«¦­ÇJ   T Jz«­ÊÉ w zakresie transport u 

8°³JN­ÇJ« X ¦­ª°ӃX¦´­ÇXz­ °ӃJ«Ä º³J«´°­³º­ÇXz­ ÇÉªJzJ ´ÊNÊXz ¨­ÇX¤ J«JӃ ÊÉ ÄÇJ³Ä«¦­ÇJ
ÊXÇ«Yº³Ê«ÉN|   ÇXÇ«Yº³Ê«ÉN| ­³JÊ T Jz«­ÊÉ ´ºJ«Ä  ´º« X¤KNXz­Ÿ 

W rJªJN| J«JӃ ÊÉ ÄÇJ³Ä«¦­ÇJ ÊXÇ«Yº³Ê«ÉN|przeanalizowano europejskie i krajowe dokumenty 
i opracowania istotne z punktu widzenia planowania transportu oraz plany i programy rozwoju transportu 
«J °­Ê ­ª X ¦³J¤­ÇÉª TӃJ Ç´ÊÉ´º¦ N| zJ¨YÊ  º³J«´°­³º­ÇÉN|Ÿ &­TJº¦­wo przeanalizowano 
ÄÇJ³Ä«¦­ÇJ« J °³JÇ«Xŵ ¦³J¤­ÇX ´ºJ«TJ³TÉ °ӃJ«­ÇJ« J ´ XN  º³J«´°­³º­ÇÉN| ­³JÊ ª­ Ӄ ÇX T­ ÇT³­ X« J
innowacje w transporcie. 

CÇJ³Ä«¦­ÇJ« J ÇXÇ«Yº³Ê«X ³­ÊÇ­¤Ä º³J«´°­³ºÄ ­¦³X ӃJ¤K NÊÉ«« ¦  °­ÊJº³J«´°­³º­ÇX «J °­Ê ­ª X
³Xz ­«JӃ«Éª Ç°¨ÉÇJ¤KNX MXÊ°­ ³XT« ­ «J ³­ÊÇ ¤ º³J«´°­³ºÄŸ 0J¦­ «J¤ÇJ « X¤´ÊX NÊÉ«« ¦  ÄÇÊzӃYT« ­«­ŷ 

-  ´º« X¤KNK ´º³Ä¦ºÄ³Y ZÄ«¦N¤­«JӃ«­-przestrzennK, 

- z¨ Ç«X °³ÊX¦´ÊºJ¨NX« J ´ XN  ­´JT« NÊX¤ŵ 

- demograficzne uwarunkowania rozwoju i funkcjonowania transportu,  

- gospodarcze uwarunkowania rozwoju i funkcjonowania transportu. 

 «JӃ ÊJ °­ÇÉ ´ÊÉN| NÊÉ«« ¦ Ç °­ÊÇ­Ӄ ¨J «J ­¦³X ӃX« X «J¤ÇJ « X¤´ÊÉN| J´°X¦º Ç ÊÇ KÊJ«ÉN|
z potrzebami t³J«´°­³º­ÇÉª  ÇXÇ«Kº³Ê Ç­¤XÇ TÊºÇJŸ 

F ³JªJN| J«JӃ ÊÉ ÄÇJ³Ä«¦­ÇJ ÇXÇ«Yº³Ê«ÉN|T­¦­«J«­ ­NX«É ÇÊJ¤Xª«ÉN| ³XӃJN¤  ª YTÊÉ
 «Z³J´º³Ä¦ºÄ³K º³J«´°­³ºÄ J NÊÉ«« ¦Jª ³­T­Ç ´¦­ÇÉª ŵ Ç ºÉªklimatycznymi w zakresie: 

- obszarów chronionych i korytarzy ekologiczne, 

- klimatu, 

- stanu   ¤J¦­ci powietrza, 

- klimatu akustycznego, 

- ­T°­³«­ci infrastruktury transportowej,  

- Ç°¨ÉÇu czynników pogodowych i zmian klimatu na wybrane systemy transportowe. 

& Jz«­ÊJ ´ºJ«Ä  ´º« X¤KNXz­ ZÄ«¦N¤­«­ÇJ« J ´É´ºXª Ç º³J«´°­³º­ÇÉN| ´ºJ«­Ç °­T´ºJÇY °ӃJ«­ÇJ« J
rozwoju transportu w województwie. W ramach opracowania przeprowadzono  oceny: 

- ´ºJ«Ä  ´º« X¤KNX¤  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É Ӄ « ­Çej i punktow ej wszystkich systemów transportowych,  

- ª­M Ӄ«­ N  °J´J X³´¦ X¤   º­ÇJ³­ÇX¤ŵ 

- ¤J¦­ N  ­M´¨Äz  º³J«´°­³º­ÇX¤ ÄÉº¦­Ç« ¦ Ç ´É´ºXªÄ TӃJ º³J«´°­³ºÄ  «TÉÇ TÄJӃ«Xz­   ÊM ­³­ÇXz­ŵ 

- MXÊ° XNÊX ´ºÇJ ³ÄN|Ä T³­z­ÇXz­ «J T³­zJN| ¦³J¤­ÇÉN|   Ç­¤XÇ TÊ¦ N|ŵ 

- ¤J¦­ N  ÊJ³ÊKTÊJ« J ´É´ºXªXª º³J«´°­³º­ÇÉª Ç Ç­¤XÇ TÊºÇ Xŵ 

- °³ÊXÇ­Ê Ç ¨JTÄ«¦ ÇŸ 

Wszystkie przeprowadzone w ramach diagnozy ocX«Éŵ T­ºÉNÊK Ç´ÊÉ´º¦ N|  ´º­º«ÉN| ´É´ºXª Ç
º³J«´°­³º­ÇÉN| ­³JÊ ÊJÇ X³J¤K «J¤ÇJ « X¤´ÊX °J³JªXº³É °³ÊX´ºJÇ ­«X «J ªJ°JN|Ÿ 

CÇJ³Ä«¦­ÇJ« J ÊXÇ«Yº³Ê«X   ÇXÇ«Yº³Ê«X ­³JÊ T Jz«­ÊJ ´ºJ«Ä  ´º« X¤KNXz­ ´ºJ«­Ç  ÊJ¨KNÊ« ¦ nr 1 do 
dokumentu. Wynikiem przeprowadzonych analiz jest analiza SWOT przedstawiona w tabeli 1. 
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1.2. IJ¦³X´ ÄÇJ³Ä«¦­ÇJ   T Jz«­ÊÉw zakresie cyfryzacji 

$ÉZ³ÉÊJN¤Jŵ «JÊÉÇJ«J ºJ¦ X º³J«´Z­³ªJN¤K NÉZ³­ÇK ¤X´º ¦ӃÄNÊ­ÇÉª Ê¤JÇ ´¦ Xª ÇÉ« ¦J¤KNÉª Ê °³ÊXª J«
i °³­NX´ Ç ´°­¨XNÊ«­-z­´°­TJ³NÊÉN|Ÿ I«J¤TÄ¤X ÊJ´º­´­ÇJ« X Ç Ç XӃÄ ­M´ÊJ³JN| ÉN J ­³JÊ ´ºJ«­Ç 
XӃXªX«ºJ³«K NÊY ⱡ ÊTXNÉT­ÇJ«X¤ Ç Y¦´Ê­ N  TÊ J¨ Ç z­´°­TJ³¦  «J³­T­ÇX¤Ÿ IÇ KÊJ«J ¤X´º Ê ³­ÊÇ­¤Xªŷ
technologii ǒ+ŵ °³ÊXªÉ´¨Ä ǑŸǍŵ .«ºX³«XºÄ ³ÊXNÊÉ Ǝ.­AƏŵ ´ÊºÄNÊ«X¤  «ºXӃ zX«N¤  Ǝ .Əŵ ´É´ºXª Ç Ç ³ºÄJӃ«X¤ ­³JÊ
³­Ê´ÊX³Ê­«X¤ ³ÊXNÊÉÇ ´º­ N ŵ ´É´ºXª Ç °³ÊXºÇJ³ÊJ¤KNÉN| TÄ X   Ê¨­ ­«X ÊM ­³É TJ«ÉN| ƎM z TJºJƏŵ
NÉZ³­ÇX¤ º­ ´Jª­ N ŵ J ºJ¦ X Ê °­´ºY°Ä¤KNÉª Ä°­Ç´ÊXN|« X« Xª X-Ä´¨ÄzŸ ;J«TXª J $8E.&-19 
°³ÊÉ´° X´ÊÉ¨J T­TJº¦­Ç­ °³­NX´ º³J«´Z­³ªJN¤  NÉZ³­ÇX¤ŵ °­« XÇJ TÊ Y¦  ºXN|«­Ӄ­z ­ª   Ä´¨Äz­ª
NÉZ³­ÇÉN| ª­ Ӄ ÇX MÉ¨­ Äº³ÊÉªJ« X ³­ÊÇ­¤Ä z­´°­TJ³NÊXz­   ´°­¨XNÊ«Xz­ ª ª­ Ç°³­ÇJTÊJ«ÉN|
­M­´º³ÊX X° TXª NÊ«ÉN|Ÿ 

Na poziomie europejskiª z¨ Ç«X ¦ X³Ä«¦  ³­ÊÇ­¤Ä Ç ÊJ¦³X´ X NÉZ³ÉÊJN¤  ­¦³X Ӄ­«X Ê­´ºJ¨É Ç T­¦ÄªX«N X
ſCyfrowy kompas na 2030 r.: europejska droga w cyfrowej dekadzieŽ2Ÿ F´¦JÊJ«­ Ç « ª «J °­º³ÊXMY Êª J«
Ç NÊºX³XN| z¨ Ç«ÉN| ­M´ÊJ³JN|ŷ Äª X¤Yº«­ N  NÉZ³­ÇÉN|ŵMXÊ° XNÊ«X¤   Ê³ Ç«­ÇJ ­«X¤  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É
NÉZ³­ÇX¤ŵ º³J«´Z­³ªJN¤  NÉZ³­ÇX¤ °³ÊXT´ YM ­³´ºÇ ­³JÊ NÉZ³ÉÊJN¤  Ä´¨Äz °ÄMӃ NÊ«ÉN|Ÿ &JӃ´ÊK ¦­«´X¦ÇX«N¤K
ºÉN| TÊ J¨J MÉ¨­ Ä´ºJ«­Ç X« X TXNÉÊ¤K ;J³ӃJªX«ºÄ (Ä³­°X¤´¦ Xz­   >JTÉ Ê ǎǒ Ç³ÊX « J ǏǍǏǎ ³­¦Ä
ſProgramu Polityki  2030 Droga ku cyfrowej dekadzieŽ. 

W zakresie infrastruktury cyfrowej zasadnicze znaczenie dla rozwoju województwa pomorskiego ma 
TJӃ´ÊÉ ³­ÊÇ ¤ ´ÊX³­¦­°J´ª­ÇXz­ T­´ºY°Ä T­ .«ºX³«XºÄŵ ÊJ³ Ç«­ TӃJ z­´°­TJ³´ºÇ T­ª­ÇÉN| ¤J¦
i °³ÊXT´ YM ­³´ºÇŸ $XӃXª XÄ³­°X¤´¦ ª ¤X´º Ç ºÉª ÊJ¦³X´ X ÊJ°XÇ« X« X °­Ç´ÊXN|«Xz­ T­´ºY°Ä T­
´ºJN¤­«J³«X¤ ´ XN  ­ °³ÊX°Ä´º­Ç­ N  °­ÇÉ X¤ ǎ +#Ƅ´   ÄÊÉ´¦J« X ¤J¦ «J¤Ç Y¦´ÊXz­ °­¦³ÉN J ´ XN K ª­M Ӄ«K
ǒ+ ­M´ÊJ³ Ç ÊJӃÄT« ­«ÉN|Ÿ ;­T­M« X Ç ¦³J¤­ÇÉª ſNarodowym Planie SzerokopasmowymŽ Ç´¦JÊJ«­ «a 
°­º³ÊXMY ÊJ°XÇ« X« Ä Ç´ÊÉ´º¦ ª z­´°­TJ³´ºÇ­ª T­ª­ÇÉª T­´ºY°Ä T­ .«ºX³«XºÄ ­ °³ÊX°Ä´º­Ç­ N  N­
«J¤ª« X¤ ǎǍǍ 5MƄ´ ƎTӃJ ¨KNÊJ żÇ T ¨ŽƏŵ Ê ª­ Ӄ Ç­ N K ª­TX³« ÊJN¤  T­ °³ÊX°Ä´º­Ç­ N  °­«JT ǎ +MƄ´Ÿ ;ӃJ«
ÊJ¦¨JTJ ³ Ç« X « XÊJ¦¨ N­«É MXÊ° XNÊ«É T­´ºY° T­ ´ XN  ǒG na wszystkich obszarach miejskich na 
Ç´ÊÉ´º¦ N| z¨ Ç«ÉN| ´ÊӃJ¦JN| ¦­ªÄ« ¦JNÉ¤«ÉN|Ÿ 8´ Kz« YN X ÇÇŸ NXӃ Ç MYTÊ X ÇÉªJzJ¨­ °­T¤YN J Ç XӃÄ
TJӃ´ÊÉN| TÊ J¨J ŵ M­Ç Xª «J ¦­« XN ǏǍǏǍ ³­¦Ä ³XT« J °X«Xº³JN¤J Ӄ­¦JӃ­ÇJ ÊJ´ YzJª  .«ºX³«XºÄ
stacjonarnego o przepustoÇ­ N  °­«JT ǎǍǍ 5MƄ´ TӃJ ;­Ӄ´¦  ÇÉ« ­´¨J ¤XTÉ« X ǏӅŵǐӆŸ Nieco lepiej 
´ÉºÄJN¤J ÇÉzӃKTJ Ç °³ÊÉ°JT¦Ä .«ºX³«XºÄ ­ °³ÊX°Ä´º­Ç­ N  ª «Ÿ ǐǍ 5MƄ´Ÿ &ӃJ Ç­¤XÇ TÊºÇJ °­ª­³´¦ Xz­
Ç´¦J « ¦ ºX« ÇÉ«­´ ¨ ǓǔӆŸ &­TJº¦­Ç­ «JӃX É ÊÇ³ N ⱡ ÄÇJzY «J Ê«JNÊKNX TÉ´°³­°­³N¤X ºX³Éº­³ialne 
w T­´ºY° X T­ ´ÊX³­¦­°J´ª­ÇXz­ .«ºX³«XºÄŸ F °³ÊÉ°JT¦Ä Ç´¦J « ¦J °X«Xº³JN¤  Ӄ­¦JӃ­ÇX¤ TӃJ
°³ÊX°Ä´º­Ç­ N  ª «Ÿ ǎǍǍ 5MƄ´ ­  ӃX Ç zª «JN| ª X¤´¦ N|ŷ +TJ ´¦ŵ +TÉ« Jŵ ?­°­º NÊÉ ?¨Ä°´¦ ­´ Kz« Yº­
°­Ê ­ª °³ÊX¦³JNÊJ¤KNÉ ӅǍŵǎӆŵ º­ Ç °³ÊÉ°JT¦Ä J ǎǔ °­ª­³´¦ N|zª « Ç´¦J « ¦ ºX« « X °³ÊX¦³JNÊJ ǒӆŸ
8´ Kz« YN X NXӃ Ç ´ºJÇ J«ÉN| TӃJ ´ XN  ª­M Ӄ«ÉN| MYTÊ X ³ Ç« X TÄ Éª ÇÉÊÇJ« Xªŵ M­Ç Xª z¨ Ç«K
ºXN|«­Ӄ­z K ÇÉ¦­³ÊÉ´ºÉÇJ«K ­MXN« X T­ Ç JTNÊX« J Ä´¨Äz .«ºX³«XºÄ ª­M Ӄ«Xz­ ¤X´º «JTJӃ Ǒ+ŵ ¦º ³X¤
ÄTÊ J¨ Ç ǏǍǏǍ ³­¦Ä Ç ´¦JӃ  ¦³J¤Ä ´ºJ«­Ç ¨ ǔӄŵǏӆ ƎTӃJ ºXN|«­Ӄ­z   2A(Əŵ J Ç °³ÊÉ°JT¦Ä ºXN|«­Ӄ­z   ǒ+ MÉ¨­
to jedynie 3,3%. 

&Ê J¨J« J Ê ÊJ¦³X´Ä NÉZ³ÉÊJN¤  Ä´¨Äz °ÄMӃ NÊ«ÉN| °­TX¤ª­ÇJ«X ´K Ç ;­Ӄ´NX ­T Ç XӃÄ ӃJºŵ ¤XT«J¦ «JTJӃ
ÇÉªJzJ¤K TJӃ´ÊXz­ ³­ÊÇ­¤ÄŸ $|­ⱡ Ç ǏǍǏǍ ³­¦Ä Ç Ç­¤XÇ TÊºÇ X °­ª­³´¦ ª J ǔǔŵǐӆ ¤XT«­´ºX¦
JTª « ´º³JN¤  °ÄMӃ NÊ«X¤ ÄT­´ºY°« J¨­ ­MÉÇJºXӃ­ª Ä´¨Äz  °­°³ÊXÊ .«ºX³«Xºŵ º­ ¤XTÉ« X ǑǍŵǎӆ
ª X´Ê¦J N Ç Ç­¤XÇ TÊºÇJ ¦­³ÊÉ´ºJ¨­ Ê ºÉN| Ä´¨Äz Ç N KzÄ ­´ºJº« N| ǎǏ ª X´ YNÉŸ IÇ Y¦´ÊX« J ÇÉªJzJ
ÊJ³ Ç«­ ÊJ¦³X´ Ç JTNÊ­«ÉN| X-Ä´¨Äz ¤J¦   °­Ê ­ª  N| T­¤³ÊJ¨­ N  Ǝ­T NÊY´º­ °­Ê ­ªÄ ¤XTÉ« X
 «Z­³ªJNÉ¤«Xz­ T­ °­Ê ­ªÄ N­ «J¤ª« X¤ º³J«´J¦NÉ¤«Xz­ ­³JÊ ÇÉ ´ÊÉN|Əŵ J ºJ¦ X T­´ºY°«­ ⱡŸ F ³ T X-
Ä´¨Äz °ÄMӃ NÊ«ÉN| ´ÊNÊXz Ӄ«K ÇJzY TӃJ ZÄ«¦N¤­«­ÇJ« J °J ´ºÇJ   ³Xz ­«Ä ªJ¤K ºX ÊÇ KÊJ«X
z JTª « ´º³JN¤Kŵ J M ­³KN °­T ÄÇJzY ´¦Äº¦  °J«TXª   $8E.&-ǎǔ ³ Ç« X ÊJ°XÇ« J¤KNX T­´ºY°«­ N  T­
­° X¦  ÊT³­Ç­º«X¤Ÿ ;J«TXª J ´°­Ç­T­ÇJ¨Jŵ X Ç ǏǍǏǍ ³­¦Ä Ç ­T« X´ X« Ä T­ ǏǍǎǔ ³­¦Ä Ç ¤XT«­´º¦JN|
JTª « ´º³JN¤  °ÄMӃ NÊ«X¤ Ç­¤XÇ TÊºÇJ °­ª­³´¦ Xz­ zÇJ¨º­Ç« X ÇÊ³­´¨J ª­ Ӄ Ç­ ⱡzdJӃ«Xz­ T­´ºY° T­

 
2 &­¦ÄªX«º °³ÊXT´ºJÇ J¤KNÉ Çizjň i kierunek transformacji cyfrowej w Europie do 2030 r. 
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T­¦ÄªX«º Ç ´¨Ä M­ÇÉN|    N| ª­TÉZ ¦JN¤  Ê ǎǔŵǎӆ T­ Ǔǎŵӄӆŵ J ª­ Ӄ Ç­ ⱡ ÊTJӃ«Xz­ ÇÉ¦­³ÊÉ´ºJ« J
J°Ӄ ¦JN¤  TXTÉ¦­ÇJ«ÉN| Ê ǐǎŵǏӆ ³ Ç« X T­ °­Ê ­ªÄ ǓǎŵӄӆŸ ;­°³ÊXÊ ³­ÊÇ ¤ ­ZX³ºÉ ºÄ³É´ºÉNÊ«X¤   NÊJ´Ä
Ç­Ӄ«Xz­ ÇÊ³­´¨­ ºJ¦ X ÊJ°­º³ÊXM­ÇJ« X «J Ä´¨Äzi administracyjno-turystyczne o charakterze 
promocyjno-º³J«´J¦NÉ¤«Éª Ç° X³J¤KNX ªJ¨X   ³XT« X TÊ J¨JӃ«­ N  z­´°­TJ³NÊXŸ 

W zakresie e-JTª « ´º³JN¤  TJӃ´ÊXz­ ³­ÊÇ­¤Ä ÇÉªJzJ¤K ´ÊNÊXz Ӄ« X ´É´ºXªÉ  «Z­³ªJN¤  °³ÊX´º³ÊX««X¤ŵ
¦º ³X ªÄ´ÊK ÊJ°XÇ« ⱡ ÊÇ Y¦´ÊX« X T­´ºY°«­ N    °­Ç´ÊXN|«­ N  ºXz­ ³­TÊJ¤Ä  «Z­³ªJN¤ ŵ J ºJ¦ X
Äª­ Ӄ Ç ⱡ JÄº­ªJºÉÊJN¤Y  N| °³ÊXºÇJ³ÊJ« J ­³JÊ ª­ Ӄ Ç­ ⱡ  «ºXz³JN¤  Ê  ««Éª  ÊJ´­MJª Ÿ $XӃXª TÊ J¨J
ÊÇ KÊJ«ÉN| Ê X-Ä´¨ÄzJª  °­Ç ««­ MÉⱡ ºJ¦ X TJӃ´ÊX °­´ÊX³ÊJ« X T­´ºY°Ä T­ ­ºÇJ³ºÉN| TJ«ÉN| ´X¦º­³J
°ÄMӃ NÊ«Xz­ŵ ´ÊX³´ÊJ Ç´° ¨°³JNJ Ê °³ÊXT´ YM ­³NJª  Ç NXӃÄ ³­ÊÇ­¤Ä X-platform ofertowo -transakcyjnych, 
ªŸ «Ÿ T­ºÉNÊKNÉN| ´X¦º­³J ­ZX³ºÉ ºÄ³É´ºÉNÊ«X¤   NÊJ´Ä Ç­Ӄ«Xz­Ÿ 8z³J« NÊX« J X° TXª NÊ«X ´°­Ç­T­ÇJ¨É
Ç ­´ºJº« ª ­¦³X´ X ÇÊ³­´º ÊJ°­º³ÊXM­ÇJ« J «J ª­ Ӄ Ç­ ⱡ Ç JTNÊX« J °³JNÉ ÊTJӃ«X¤ ­³JÊ ºXӃX°³JNÉŸ
IJN|­TÊ  ¤XT«J¦ ¦­« XNÊ«­ ⱡ °­°³JÇÉ T­´ºY°«­ N ŵ ¤J¦­ N    XZX¦ºÉÇ«­ N  ºXz­ ³­TÊJ¤Ä X-Ä´¨Äz.  

?ÊNÊXz Ӄ«É «JN ´¦ ÊJ³ Ç«­ «J °­Ê ­ª X XÄ³­°X¤´¦ ª ¤J¦    ¦³J¤­ÇÉª °­¨­ ­«­ «J ÊJ°XÇ« X« X
MXÊ° XNÊX ´ºÇJ NÉZ³­ÇXz­ŵ NÊXz­ °³ÊX¤JÇXª ¤X´º °³ÊÉ¤YN X °³ÊXÊ ;J³ӃJªX«º (Ä³­°X¤´¦  ǎǍ NÊX³ÇNJ ǏǍǏǎ
³­¦Ä ſ?º³JºXz   C( Ç ÊJ¦³X´ X NÉMX³MXÊ° XNÊX┐´ºÇJ «J NÉZ³­ÇK TX¦JTYŽŸ 6J °­Ê ­ª X ¦³J¤­ÇÉª ÊJ´JTÉ
NÉMX³MXÊ° XNÊX ´ºÇJ ­¦³X Ӄ­«X Ê­´ºJ¨É Ç ­M­Ç KÊÄ¤KNX¤ ­T ǐǎ °J TÊ X³« ¦J ǏǍǎǔ ³­¦Ä ſStrategii 
$ÉMX³MXÊ° XNÊX┐´ºÇJ >; «J ӁJºJ Ǎǋǌǒ-2024ŽŸ 

?ÊNÊXz ¨­ÇJ diagnoza stanu w zakresie cyfryzacji ´ºJ«­Ç  ÊJ¨KNÊ« ¦ «³ Ǐ T­ T­¦ÄªX«ºÄŸ FÉ« ¦ Xª
przeprowadzonych analiz jest analiza SWOT przedstawiona w tabelach 1 i 2. 

1.3. Analiza SWOT w zakresie transport u 

Po«  X¤ °³ÊXT´ºJÇ ­«­ ´É«ºXºÉNÊ«X Ä¤YN X «J¤ ´º­º« X¤´ÊÉN| NXN| ´É´ºXªÄ º³J«´°­³º­ÇXz­ Ç­¤XÇ TÊºÇJ
  NÊÉ«« ¦ Ç ÊXÇ«Yº³Ê«ÉN| Ǝ´ÊJ«´   ÊJz³­ X Əŵ ¦º ³X ª­zK ÊJ ´º« Xⱡ Ç °X³´°X¦ºÉÇ X ǏǍǐǍ ³­¦Ä ÇÉÇ X³J¤KN
Ç°¨ÉÇ «J T­´ºY°«­ ⱡ   ´° ¤«­ ⱡ º³J«´°­³º­ÇKŵ ª­M Ӄ«­ ⱡ ª X´Ê¦J N Ç ­³JÊ ´°³JÇ«­ ⱡ   XZX¦ºÉÇ«­ ⱡ
­M´¨Äz  º³J«´°­³º­ÇX¤ ³Xz ­«ÄŸ 

Tab. 1Ÿ 5­N«X   ´¨JMX ´º³­«É ´É´ºXªÄ º³J«´°­³º­ÇXz­. 

MOCNE STRONY ?3 #( ?A>86H 

CÇJ³Ä«¦­ÇJ« J ÊÇ KÊJ«X Ê  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³K º³J«´°­³º­ÇK   ºJM­³Xª 

.«Z³J´º³Ä¦ºÄ³J º³J«´°­³º­ÇJ ­z ¨Xªŷ 

- ;­¨­ X« X ´º³JºXz NÊ«X¤  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É º³J«´°­³º­ÇX¤
Ç­¤XÇ TÊºÇJ Ç ÇJ «ÉN| ¦­³ÉºJ³ÊJN|
º³J«´°­³º­ÇÉN| «J ¦ X³Ä«¦Ä ° ¨«­N-°­¨ÄT« X
(korytarz sieci bazowej #J¨ºÉ¦- Adriatyk) i wschód-
zachód (Via Hanseatica); 

- Przebieg sieci TEN-T oraz lokalizacja ÇYÊ¨ów 
transportow ych TEN-T (port lotniczy i porty 
morskie) na obszarze województwa; 

- F XӃ­zJ¨YÊ ­ÇJ  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³J º³J«´°­³º­ÇJ
Ç­¤XÇ TÊºÇJ ºÇ­³ÊKNJ ÇJ³Ä«¦  TӃJ ³­ÊÇ­¤Ä
multimodalnych przewozów osób i towarów;  

- F ÊJ´ YzÄ ǐǍ ª «Äº­ÇX¤ T­´ºY°«­ N 
indywidualnym transportem samochodowym do 
«J¤MӃ  ´ÊXz­centrum siedziby powiatu Ê«J¤TÄ¤X ´ Y
ǔӅŵǍӆ ª X´Ê¦J N Ç Ç­¤XÇ TÊºÇJŶ 

.«Z³J´º³Ä¦ºÄ³J º³J«´°­³º­ÇJ ­z ¨Xªŷ 

- #³J¦ ´° ¤«­ N krajowej i regionalnej infrastruktury 
transportowej;  

- 6 XÇÉ´ºJ³NÊJ¤KNJ °­TJ NX«º³ Ç Ӄ­z ´ºÉNÊ«ÉN|
i parkingów dla samoc|­T Ç N Y ¦ N| ­M´¨ÄzÄ¤KNÉN|
­M´ÊJ³É °³ÊXªÉ´¨­ÇX «J ­TN «¦JN| ­´ºJº« X¤ ª Ӄ 
(dowozowo-odwozowych); 

- Brak integracji systemów cyfrowych na poziomie 
³Xz ­«JӃ«Éª Ǝ.A?Ə ªŸ «Ÿ °­°³ÊXÊ ÇT³­ X« X
´É´ºXª Ç ÊJ³ÊKTÊJ« J ³ÄN|Xª ´Jª­N|­T Ç
N Y J³­ÇÉN| Ç °­³ºJN| ª­³´¦ ch i jego integracja 
z systemami krajowymi, regionalnymi oraz 
metropolitalnymi ; 

- F ÊJ´ YzÄ ӄǍ ª «Äº­ÇX¤ T­´ºY°«­ N 
indywidualnym transportem samochodowym do 
NX«º³Äª +TJ ´¦J Ê«J¤TÄ¤X ´ Y ǒǑŵǔӆ ª X´Ê¦J N Ç
Ç­¤XÇ TÊºÇJŵ ¤XT«­NÊX « X Ç ÊJ´ YzÄ ǔǍ ª «Äº­ÇX¤
T­´ºY°«­ N  º³J«´°­³ºXª ÊM ­³­ÇÉª T­ NX«º³Äª
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- Intensywna rozbudowa sieci tras rowerowych 
o funkcjach transportowych w wielu gminach 
miejskich i miejsko-wiejskich; 

Infrastruktura drogowa:  

- .´º« X¤KNXƄMÄT­ÇJ«X °­¨KNÊX« J Ç ´ XN  T³­z­ÇX¤ «J
«J¤MJ³TÊ X¤ ­MN K ­«ÉN| ³ÄN|Xª ¦ X³Ä«¦JN| ªJ¤K
«J¤ÇÉ ´ÊX ´ºJ«TJ³TÉ ºXN|« NÊ«X ƎT³­z  ¦ӃJ´É    ?Ə
i «JӃX K T­ ´ XN  MJÊ­ÇX¤ ӃÄM ¦­ª°ӃX¦´­ÇX¤ A(6-T; 
Ä¦¨JT ºX« ºÇ­³ÊÉ ÇJ³Ä«¦  TӃJ °­°³JÇÉ T­´ºY°«­ N 
Ç­¤XÇ TÊºÇJ   ´ÄM³Xz ­« Çŵ MXÊ° XNÊX ´ºÇJ ³ÄN|Ä
i redukcji emisji w obszarach silnie zurbanizowanych; 

- >­ÊÇ « YºJ ´ Xⱡ T³ z T­´ºY°­ÇÉN| T­ ;­³ºÄ
5­³´¦ Xz­ +TJ ´¦ Ǝ´º³XZJ ­´ºJº« X¤ ª Ӄ ƏŶ 

Infrastruktura kolejowa:  

- Sukcesywna rozbudowa i modernizacja sieci 
kolejowej, w tym w ramach sieci TEN-T; 

- RelatywniX TÄ J zY´º­ ⱡ Ӄ «   ¦­ӃX¤­ÇÉN| Ç ­M´ÊJ³ÊX
ªXº³­°­Ӄ ºJӃ«Éª ­M´¨ÄzÄ¤KNÉN| ­M´ÊJ³É
ÊÄ³MJ« Ê­ÇJ«X   ÊJ°XÇ« J¤KNÉN| T­´ºY°«­ ⱡ °­³º Ç
morskich;  

Infrastruktura wodna:  

- Dwa porty morskie o znaczeniu strategicznym 
Ǝ+TJ ´¦ŵ +TÉ« JƏ «JӃX KNX T­ ´ XN  A(6-T, 4  port y 
morskie regionalne; 

- &Ä J ÊT­Ӄ«­ ⱡ °³ÊX¨JTÄ«¦­ÇJ °­³º Ç ª­³´¦ N|
o podstawowym znaczeniu dla gospodarki 
narodowej;  

- >­´«KNJ Ӄ NÊMJ ºX³ª «JӃ   «ºX³ª­TJӃ«ÉN|ŵ ´ÄN|ÉN|
portów i centrów logist ÉNÊ«ÉN| °­Ç KÊJ«ÉN|
z TÊ J¨JӃ«­ N K °­³º Ç ª­³´¦ N| Ç +TJ ´¦Ä   +TÉ« ; 

- C¦¨JT T³ zÇ­T«ÉN| ƎIJº­¦J +TJ ´¦Jŵ IJӃXÇ
F  ӃJ«Éŵ ³ÊX¦  TXӃºÉ F ´¨ÉƏ °­Ç KÊJ«ÉN| Ê ÇYÊ¨Jª 
transportowymi (porty morskie, terminale) 
i ­ ³­T¦Jª  ºÄ³É´ºÉNÊ«Éª Ŷ 

- I«JNÊKNÉ°­ºX«N¤J¨ °­³º Ç ª­³´¦ N| ³Xz ­«JӃ«ÉN|Ŷ 

Infrastruktura lotnicza:  

- >­ÊÇ « YºJ ´ Xⱡ  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É Ӄ­º« NÊX¤
województwa (2 lotniska cywilne i 4 wojskowe oraz 
´ Xⱡ ӃKT­Ç ´¦ƏŶ 

- ;­³º 2­º« NÊÉ +TJ ´¦ «JӃX É T­ ´ XN  A(6-T, ma 
wysokie standardy operacyjno-techniczne (najlepszy 
Ç ¦³J¤Ä ´É´ºXª .2? ¦ӃJ´É ...#Ə   ­M´¨ÄzÄ¤X ° ¨«­N«X
Ç­¤XÇ TÊºÇJ Ç Ӄ­ºJN| ª YTÊÉ«J³­T­ÇÉN|   ´ºJ«­Ç 
lotnisko zapasowe dla portu centralnego;  

- FÉ´­¦J °³ÊX°Ä´º­Ç­ ⱡ ;­³ºÄ 2­º« NÊXz­ +TJ ´¦
(9 ªӃ« °J´J X³ Ç ³­NÊ« XƏ   º³ÇJ¤KNÉ °³­NX´
rozbudowy dalszej rozbudowy portu (nowe 
ºX³ª «JӃX TӃJ ­M´¨Äz  °J´J X³´¦ X¤   NJ³z­ƏŶ 

+TJ ´¦J ÊJª X´Ê¦Ä¤X ӄǎŵӅӆ ª X´Ê¦J N Ç
województwa;  

- W ÊJ´ YzÄ Ǒǒ ª «Äº­ÇX¤ T­´ºY°«­ N  º³J«´°­³ºXª
ÊM ­³­ÇÉª T­ «J¤MӃ  ´ÊXj siedziby powiatu 
ÊJª X´Ê¦Ä¤X ӅǓŵӄӆ ª X´Ê¦J N Çŵ ­z³J« NÊ­«K
T­´ºY°«­ⱡ °­´ JTJ¤Kŷzachodnia NÊYⱡ powiatu 
bytowskiegoŵ ° ¨«­N«J NÊ¨ÄN|­Ç´¦ Xz­ŵ
°­¨ÄT« ­Ç­-zachodnia ´¨Ä°´¦iego oraz ° ¨«­N«X
NÊY N  °­Ç Jº Ç ´¨Ä°´¦ Xz­ŵ ӃYM­³´¦ Xz­
i wejherowskiego; 

- 6 XÇÉ´ºJ³NÊJ¤KNJ Ӄ NÊMJ Ç °X¨«  ZÄ«¦N¤­«Ä¤KNÉN|
ÇYÊ¨ Ç  «ºXz³JNÉ¤«ÉN|ŵ Ç ºÉª ÇÉ°­´J ­«ÉN|
w systemy P&R; 

Infrastruktura drogowa:  

- F³JzªX«ºJ³ÉNÊ«J ³XJӃ ÊJN¤J °X¨«ÉN| N Kz Ç
T³­z­ÇÉN| Ç ¦ӃJ´ X    ? °­ª YTÊÉ «J¤Ç Y¦´ÊÉª 
­ ³­T¦Jª  ´°­¨XNÊ«­-gospodarczymi kraju; 

- I«JNÊ«J NÊY ⱡ ´ XN  T³ z ¦³J¤­ÇÉN| Ǝ­¦Ÿ Ǐǔӆ
T¨Äz­ N  ¤XÊT« Ə   T³ z Ç­¤XÇ TÊ¦ N| Ǝ­¦Ÿ33% 
T¨Äz­ N  ¤XÊT« Ə ­ Ê¨Éª ӃÄM « XÊJT­ÇJӃJ¤KNÉª ´ºJ« X
technicznym nawierzchni drogowej; powoduje to 
­M«  X« X ´ºJ«TJ³T Ç MXÊ° XNÊX ´ºÇJ ³ÄN|ÄŶ 

- Brak dostosowania wielu dróg GP do przenoszenia 
«JN ´¦Ä ǎǎǒ ¦6Ƅ­ 

- 1ӃJ´J ³ÊXNÊÉÇ ´ºJ Ç Y¦´Ê­ N  T³ z ´Jª­³ÊKT­ÇÉN|
¤X´º «  ´ÊJ ­T ¦ӃJ´É «­ª «JӃ«X¤Ŷ Ç °³ÊÉ°JT¦Ä T³ z
krajowych dotyczy to niektór ych dróg klasy G i GP;  

- Zarówno drogi krajowe (oprócz dróg klasy A i S) jak 
T³­z  Ç­¤XÇ TÊ¦ X °³ÊXN|­TÊK °³ÊXÊ ªJ¨X
ª X¤´N­Ç­ N ŵ ªJ¤K ÊMÉº Ӄ NÊ«X °Ä«¦ºÉ T­´ºY°«­ N 
ƎÊ¤JÊTÉƏŵ N­ ³ÊÄºÄ¤X «J  N| ´ XN ­ÇK ´°³JÇ«­ ⱡ
i MXÊ° XNÊX ´ºÇ­ ³ÄN|ÄŶ 

- >ÄN| ­ TÄ Éª«JºY X« Äŵ Ç ºÉª ´Jª­N|­T Ç
N Y J³­ÇÉN|ŵ °³ÊXM XzJ¤KNÉ °³ÊXÊ ³­ÊÇ ¤J¤KNX ´ Y
ÇÊT¨Ä ­´  T³­z­ÇÉN| ºX³X«É ÊJMÄT­ÇJ«XŶ 

- 6JTJӃ TÄ J NÊY ⱡ °³ÊÉ´ºJ«¦ Ç JÄº­MÄ´­ÇÉN| « X
ªJ ´ºJ«TJ³TÄ ­¦³X Ӄ­«Xz­ ­M­Ç KÊÄ¤KNÉª °ӃJ«Xª
º³J«´°­³º­ÇÉª ƎM³J¦ T­¤ ⱡ TӃJ ° X´ÊÉN|   Ç Jºŵbraki 
ӃÄM « X¤XT«­Ӄ ºX Z­³ªÉ  «Z­³ªJN¤  °J´J X³´¦ X¤ƏŶ 

- Drogi dojazdowe do Portu Morskiego Gdynia 
(w ´º³XZ X ­´ºJº« X¤ ª Ӄ Ə ªJ¤K « X­T°­Ç XT« 
´ºJ«TJ³T ºXN|« NÊ«É TӃJ ­M´¨Äz  °­³º­ÇXz­ ³ÄN|Ä
N Y J³­ÇXz­Ŷ 

- 8z³J« NÊ­«J °³ÊX°Ä´º­Ç­ ⱡ T³ z T­¤JÊT­ÇÉN| T­ 

- Niska ´° ¤«­ ⱡ ´ XN dróg rowerow ych w miastach, 
ÊÇ¨J´ÊNÊJ ­ Ê«JNÊX« Ä º³J«´°­³º­ÇÉªŶ 

Infrastruktura kolejowa:  

- Stan techniczny prawie 20% linii kolejowych jest 
niedostateczny, degradacja techniczna linii 
z ÊJÇ X´Ê­«Éª ³ÄN|Xª °J´J X³´¦ ª   º­ÇJ³­ÇÉªŶ 
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- 8M´¨ÄzJ ;­³ºÄ 2­º« NÊXz­ +TJ ´¦ Ӄ « K ¦­ӃX¤­ÇK
PKM; 

Tabor transportu zbiorowego:  

- Sukcesywna wymiana i modernizacja taboru 
transportu zbiorowego (autobusy, tramwaje 
i trolejbusy) oraz infrastruktury transportu 
ÊM ­³­ÇXz­ Ӄ­¦JӃ«Xz­ Ǝ´ Xⱡ º³JªÇJ¤­ÇJƏŶ 

 

- FÉNÊX³°Ä¤KNJ ´ Y °³ÊX°Ä´º­Ç­ ⱡ Ӄ «   kolejowych do 
°­³º Ç Ç +TJ ´¦Ä   Ç +TÉ«  «J ­TN «¦JN|
­M´¨ÄzÄ¤KNÉN|  «ºX«´ÉÇ«É ³ÄN| °J´J X³´¦ Ŷ 

- ;­¨­ X« X Ӄ «   ¦­ӃX¤­ÇÉN| ­M´¨ÄzÄ¤KNÉN| ³ÄN|
towarowy, w tym przewóz towarów 
« XMXÊ° XNÊ«ÉN|ŵ Ç MӃ ´¦­ N intensywnie 
ÊJ «ÇX´º­ÇJ«ÉN| ºX³X« Ç Ç +TJ ´¦Ä   Ç +TÉ« Ŷ 

- Infrastruktura przystankowa na liniach kolejowych 
z¨ Ç« X °­ÊJ ªXº³­°­Ӄ K « X ÊJ°XÇ« J Ç¨J N ÇX¤
­M´¨Äz  °J´J X³ Ç Ǝ´ºJ« ºXN|« NÊ«É   MJ³ X³É TӃJ
°J´J X³ Ç « X°X¨«­´°³JÇ«ÉN|ŵ ªJ¨X °­NÊÄN X
MXÊ° XNÊXstwa); 

- I³ « N­ÇJ«X ´ºJ«TJ³TÉ ³­ÊÇ KÊJ Ç ÊJ¦³X´ X
 «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É °³ÊÉ´ºJ«¦­ÇX¤ ƎÇÉ´­¦­ ⱡ °X³­« ÇƏ
i taboru; 

- 8¦­¨­ ǓǍӆ °³ÊX¤JÊT Ç ¦­ӃX¤­Ç­-drogowych jest 
¦JºXz­³   &ŵ Ç ÊÇ KÊ¦Ä Ê NÊÉª nie posiada Ä³ÊKTÊX
MXÊ° XNÊX ´ºÇJ ƎÊJ°­³Éŵ ´Éz«JӃ ÊJN¤JƏŶ °³ÊÉ
wzrasta¤KNÉª ³ÄN|Ä ¦­ӃX¤­ÇÉª   T³­z­ÇÉª
´ºÇJ³ÊJ¤K ÇÉ´­¦ X ³ÉÊÉ¦­ ÇÉ°JT¦Ä ¦­ӃX¤­ÇXz­Ŷ 

Infrastruktura wodna:  

- I¨É ´ºJ« ºXN|« NÊ«É T³ z Ç­T«ÉN|ŵ
a ª YTÊÉ«J³­T­ÇX´ºJ«TJ³TÉ z¨YM­¦­ N ­ÇX ´°X¨« J
ºÉӃ¦­ 5J³ºÇJ F ´¨JŶ 

- &X¦J° ºJӃ ÊJN¤J  ´º« X¤KNX¤  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É °­³º Ç
³TӃKT­ÇÉN| ´°­Ç­T­ÇJ«J M³J¦ Xª XzӃÄz  

towarowej ; 

- 6 ´¦J ¤J¦­ ⱡ Ç Y¦´Ê­ N  °³ÊÉ´ºJ«  °J´J X³´¦ N|
w º³J«´°­³N X Ç­T«Éª ³ TӃKT­ÇÉª   XzӃÄTÊX
°³ÊÉM³ÊX «X¤Ŷ 

- ;­¨­ X« X °­³º Ç ª­³´¦ N| Ç ­º­NÊX« Ä ºX³X« Ç
mieszkaniowych °­Ç­TÄ¤X ÄN K Ӄ Ç­ ⱡ ³ÄN|Ä
º­ÇJ³­ÇXz­ TӃJ ­º­NÊX« J   ÊJz³­ X« J ÊÇ KÊJ«X
z transportem towarów niebezpiecznych; 

Infrastruktura lotnicza:  

- Niewykorzystana infrastruktura lotniskowa do 
­M´¨Äz  Ӄ­º« NºÇJ NÉÇ Ӄ«Xz­ ƎªŸ  «Ÿ Ӄ­º« ´¦J Ç
;³Ä´ÊNÊÄ +TJ ´¦ ªŵ +TÉ« Ɖ Kosakowie);  

- ;­¨­ X« X ;­³ºÄ 2­º« NÊXz­ +TJ ´¦ MӃ ´¦­
zabudowy mieszkaniowej powoduje problemy 
i ­z³J« NÊX« J Ç ­M´¨ÄTÊX Ӄ­º Ç   stanowi 
ÄN K Ӄ Ç­ ⱡ TӃJ ­º­NÊX« JŶ 

- &­ª «Ä¤KNÉ ÄTÊ J¨ º³J«´°­³ºÄ  «TÉÇ TÄJӃ«Xz­
w dojazdach na lotnisko; 

Tabor transportu zbiorowego:  

- IMÉº ªJ¨É ÄTÊ J¨ ºJM­³Ä JÄº­MÄ´­ÇXz­
bezemisyjnego lub ́ °X¨« J¤KNXz­ «­³ªY (Ä³­ E.Ŷ 

- 6 XÇÉ´ºJ³NÊJ¤KNJ  Ӄ­ ⱡ   °­zJ³´ÊJ¤KNÉ ´ Y ´ºJ«
techniczny taboru kolejowego do organizacji przede 
wszystkim aglomeracyjnych przewozów kolejowych; 
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- Brak nowoczesnego i zeroemisyjnego taboru 
°¨ÉÇJ¤KNXz­ ª YTÊÉ °­³ºJª    °³ÊÉ´ºJ« Jª 
; ¨ÇÉ´°Ä ,XӃ´¦ Xz­ŵ IJº­¦  +TJ ´¦ X¤ŵ IJӃXÇÄ
F  ӃJ«Xz­ ­³JÊ T³ z Ç­T«ÉN| TXӃºÉ F ´¨ÉŶ 

CÇJ³Ä«¦­ÇJ« J ÊÇ KÊJ«X Ê ÊJ³ÊKTÊJ« Xª º³J«´°­³ºXª Ǝ «Z³J´º³Ä¦ºÄ³K  ª­M Ӄ«­ N KƏ 

Planowanie rozwoju i utrzymania  

- &³­z  ¦³J¤­ÇX   Ç­¤XÇ TÊ¦ X ªJ¤K J¦ºÄJӃ«X °ӃJ«É
rozwoju sieci, oparte o analizy stanu technicznego, 
MXÊ° XNÊX ´ºÇJ   °³­z«­Ê ³ÄN|ÄŶ 

- 8M­Ç KÊÄ¤KNX Ç «J¤Ç Y¦´ÊÉN| ª J´ºJN| °ӃJ«É
Ê³ Ç«­ÇJ ­«X¤ª­M Ӄ«­ N Ŷ 

- FÊ³­´º Ç JT­ª­ N  Ç¨JTÊ Ç ÊJ¦³X´ X ¦­« XNÊ«­ N 
ÇT³J J« J ;ӃJ« Ç I³ Ç«­ÇJ ­«X¤ 5­M Ӄ«­ N 
5 X¤´¦ X¤ Ǝ?C5;Əŵ ¤J¦   °­T«­´ÊX« J Ç JT­ª­ N 
ª X´Ê¦J N Ç Ç ÊJ¦³X´ X Ê³ Ç«­ÇJ ­«X¤ ª­M Ӄ«­ N Ŷ 

Organizacja przewozów 

- &Ê J¨J« J °­TX¤ª­ÇJ«X Çkierunku integracji 
przewozów metropolitalnych  (np. MZKZG, FALA, 

ǳǎǘŀǿŀ ƻ ȊǿƛŊȊƪǳ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅƳ ƛǘǇΦύ; 

- ſAJ³ÉZJ ;­ª­³´¦JŽ ­M­Ç KÊÄ¤KNJ «J ºX³X« X
województwa pomorskiego w przewozach 
¦­ӃX¤­ÇÉN|ŵ ¦º ³ÉN| ­³zJ« ÊJº­³Xª ¤X´º 5J³´ÊJ¨X¦; 

- Stworzenie Platformy Z «ºXz³­ÇJ«ÉN| C´¨Äz
5­M Ӄ«­ N  ƎFALA); 

Informacja transportowa  

- &­´ºY°«X J°Ӄ ¦JN¤X  «ºX³«Xº­ÇX Ä¨JºÇ J¤KNX
°ӃJ«­ÇJ« X °­T³ É ´Jª­N|­TXª   º³J«´°­³ºXª
zbiorowym; 

Planowanie rozwoju i utrzymania:  

- >­Ê°³­´Ê­«Xŵ « X°X¨«Xŵ « XJ¦ºÄJӃ«Xŵ Ê³ « N­ÇJ«X
oraz niedostosowane do prognozowania potrzeb 
przewozowych bazy danych o ruchu i przewozach; 

- Brak regionalnego i metropolitalnego systemu 
prognozowania i monitorowania potrzeb 
transportowych opartych o ujednolicony model 
transportowy;  

- 6 XÇÉ´ºJ³NÊJ¤KNJ Ӄ NÊMJ ³­ÊÇ KÊJ «JTJ¤KNÉN|
priorytet dla transportu zbiorowego;  

Organizacja przewozów: 

- #³J¦ Z­³ª Ê «ºXz³­ÇJ«Xz­ ÊJ³ÊKTÊJ« J º³J«´°­³ºXª
zbiorowym w obszarze metropolitalnym 
i Ç­¤XÇ TÊºÇ X T­´º­´­ÇJ«ÉN| T­ Ç XӃ¦­ N  ÊJTJ Ŷ 

- #³J¦ Ç´° ¨TÊ J¨J« J ´Jª­³ÊKT Ç Ç °X¨«X¤
organizacji publicznego transportu zbiorowego  
i koordynacji prywatnÉN| °³ÊXÇ­ « ¦ Ç; 

- Ograniczona integracja taryfowo biletowa 
w transporcie zbiorowym;  

- FÉ´ºY°­ÇJ« X ­M´ÊJ³ Ç Ǝ°­Ç Jº Ç ӃÄM zª «Ə MXÊ
regularnych przewozów kolejowych 
i autobusowych; skrajnie ́ ¨JMJ T­´ºY°«­ ⱡ Ç¨J´«Xj 
siedziby powiatu Ǝ#Éº Çŵ $|­¤« NXŵ $Ê¨ÄN| Çŵ
?¨Ä°´¦Əŵ ǏƄǐ zª « ­NX« J T­´ºY°«­ ⱡ JÄº­MÄ´­ÇK
¤J¦­ T­´ºJºXNÊ«K ӃÄM Ê¨KŶ 

- #³J¦ «­ÇÉN| Ä´¨Äz º³J«´°­³º­ÇÉN|ŵ «°Ÿ Ä´¨Äz «J
KTJ« X Ç ÇÉ¦ӃÄNÊ­«ÉN| º³J«´°­³º­Ç­ ­M´ÊJ³JN|

peryferyjnych;  

Infor macja transportowa:  

- Niski poziom standaryzacji informacji transportowej 
na stacjach i przystankach publicznego transportu 
zbiorowego (kolejowego, autobusowego 
i tramwajowego); 

- #³J¦ ´É´ºXªÄ  «Z­³ªJN¤  °J´J X³´¦ X¤ Ç czasie 
rzeczywistym dla transportu zbiorowego 
regionalnego.  

Finansowanie rozwoju i utrzymania:  

- 6 XÇÉ´ºJ³NÊJ¤KNX ³­T¦  Z «J«´­ÇXna utrzymanie 
´ºJ«TJ³TÄ ºXN|« NÊ«Xz­ T³ z ´Jª­³ÊKT­ÇÉN|Ŷ 

- 6 XÇÉ´ºJ³NÊJ¤KNX ³­T¦  Z «J«´­ÇX «J Ê ª­ÇX   ӃXº« X
utrzymanie dróg wojewódzkich; 

- Niewydolny system finansowania przewozów 
transportem zbiorowym oraz spadek stopnia 
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pokrycia kosztów funkcjonowania przychodami 
z biletów ; 

- ?¨JMJ ¦­­³TÉ«JN¤J NÊJ´­ÇJ   Z «J«´­ÇJ  «ÇX´ºÉN¤ 
º³J«´°­³º­ÇÉN| Ç °Ä«¦ºJN| ¨KNÊX« J
´ YƄ¦³ÊÉ ­ÇJ« J °­¨KNÊX T³­z­ÇÉN|, kolejowych 
i wodnych; 

CÇJ³Ä«¦­ÇJ« J ÊÇ KÊJ«X Ê ª­M Ӄ«­ N K Ä Éº¦­Ç« ¦ Ç Ǝ³ÄN|   °³ÊXÇ­ÊÉƏ 

Przewozy ogólne 

- FÊ³J´ºJ¤KNJ ª­M Ӄ«­ ⱡ J¦ºÉÇ«J Ǝ° X´ÊJŵ ³­ÇX³­ÇJŵ
hulajnogami, CA8Ə ª X´Ê¦J N Ç Ç­¤XÇ TÊºÇJŶ 

Ruch i przewozy kolejowe 

- Wysokie w skali kraju Ç´¦J « ¦  ÇÉ¦­³ÊÉ´ºJ« J ¦­ӃX 
Ç °J´J X³´¦ N| °³ÊXÇ­ÊJN| ³Xz ­«JӃ«ÉN|Ŷ 

- A³X«T ÇÊ³­´º­ÇÉ Ç °J´J X³´¦ N|kolejowych 
°J´J X³´¦ N| °³ÊXÇ­Ê Çregionalnych; 

Ruch i przewozy wodne 

- &É«Jª NÊ«É ÇÊ³­´º °³ÊX¨JTÄ«¦ Ç Ç °­³ºach 
ª­³´¦ N| Ǝ+TJ ´¦ŵ +TÉ« JƏŵ J Ç ´ÊNÊXz Ӄ«­ N 
¨JTÄ«¦ Ç ´¦­«ºX«X³ÉÊ­ÇJ«ÉN|Ŷ 

- A³X«T ÇÊ³­´º­ÇÉ °³ÊXÇ­Ê Ç °J´J X³´¦ N|
w °­³ºJN| ª­³´¦ N| +TJ ´¦J   +TÉ« Ŷ 

Ruch i przewozy lotnicze 

- &É«Jª NÊ«É ÇÊ³­´º ³ÄN|Ä °J´J X³´¦ Xz­ Ç ;­³N X
2­º« NÊÉª +TJ ´¦Ŷ 

Uwarunkowania o gólne: 

- ;­TÊ J¨ °³ÊXÇ­Ê Ç Ǝmodal split) bardzo 
Ê³ « N­ÇJ«É Ç ´¦JӃ  Ç­¤XÇ TÊºÇJ- Ç A³ ¤ª X N X
ÄTÊ J¨ º³J«´°­³ºÄ ÊM ­³­ÇXz­, we wszystkich 
°­T³ JN|ŵÇÉ«­´  ­¦­¨­ ǐǐӆŵ J indywidualnego 40-
ǒǍӆŶ °­ÊJ ­M´ÊJ³Xª ªXº³­°­Ӄ ºJӃ«Éª ÄTÊ J¨
transportu ÊM ­³­ÇXz­ ¤X´º MJ³TÊ­ ªJ¨ÉŶ 

- 5J¨É ÄTÊ J¨  «ºX³ª­TJӃ«ÉN| °³ÊXÇ­Ê Ç
w transporcie towarowym;  

- ?¨JMJ ­ZX³ºJ Ç ÊJ¦³X´ X MXÊ°­ ³XT« N| °­¨KNÊX
publicznym transportem zbiorowym do Trójmiasta 
z terenów poza obszarem metropolitalnym; 

- ?¨JMJ ­ZX³ºJ º³J«´°­³ºÄ JÄº­MÄsowego i kolejowego 
Ç « X¦º ³ÉN| °­Ç JºJN| Ç ÊJN|­T« X¤ NÊY N 
Ç­¤XÇ TÊºÇJ °­Ç­TÄ¤KNJ ÇÉ¦ӃÄNÊX« X ´°­¨XNÊ«XŶ 

Ruch i przewozy drogowe: 

- Cº³ÊÉªÄ¤KNÉ ´ Y º³X«T ÇÊ³­´º­ÇÉ Ç´¦J « ¦J
motoryzacji, w tym Ê TÄ Éª ÄTÊ J¨Xª °­¤JÊT Ç
o niskim standardzie emisji spalin; 

- Cº³ÊÉªÄ¤KNÉ ´ Y º³X«T ÇÊ³­´º­ÇÉ «JºY X« J ³ÄN|Ä
´Jª­N|­T­ÇXz­ Ǝ ³XT« ­ ­¦­¨­ Ǔӆ Ç N KzÄ ǒ ӃJºƏ «J
sieci dróg publicznych przede wszystkim miast, 
°­Ç­TÄ¤KNÉ ÇÊ³­´º Xª ´¤  ´°JӃ «   ´º³Jº NÊJ´Ä
w ÇÉ« ¦Ä °­Ç Y¦´ÊJ« J ´ Y ­M´ÊJ³Ä ÊJº¨­NÊXnia;  

- FÊ³J´ºJ¤KNJ Ӄ NÊMJ ÊTJ³ÊX T³­z­ÇÉN| °³ÊÉ
nieznacznym trendzie spadkowym liczby wypadków 
i ofiar;  

- Stan techniczny dróg i charakter ich otoczenia nie 
ÊJ°XÇ« J¤K ´ºJ«TJ³T­ÇÉN| NÊJ´ Ç T­´ºY°«­ N 
°­ª YTÊÉ ­ ³­T¦Jª  ­´JT« NÊÉª Ŷ 

- 6 ´¦ X¤ ¤J¦­ N  ª­« º­³­ÇJ« X   ÊJ³ÊKTÊanie 
drogowymi przewozami towarów niebezpiecznych; 

Ruch i przewozy kolejowe 

- 6 ´¦  ÄTÊ J¨ ¦­ӃX  Ç ­M´¨ÄTÊX ¨JTÄ«¦ Ç
ÇÉN|­TÊKNÉN|   ÇN|­TÊKNÉN| T­ °­³º Ç ª­³´¦ N|Ŷ 

Ruch i przewozy wodne 

- ;­ª ª­ ³­ÊÇ « YºX¤ ´ XN  T³ z Ç­T«ÉN| °³ÊXÇ­ÊÉ
°J´J X³´¦ X ÊÇÉ¦­³ÊÉ´ºJ« Xª M J¨X¤ ZӃ­ºÉ « X ªJ¤K
Ê«JNÊX« J TӃJ ­M´¨Äz  º³J«´°­³º­ÇX¤ ³Xz ­«ÄŶ 
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Uwarunkowania transportowe  

- CÇÊzӃYT« X« X Ç ¦³J¤­ÇÉN|dokumentach 
´º³JºXz NÊ«ÉN|   ÊJzÇJ³J«º­ÇJ« X ³­T¦ Ç
Z «J«´­ÇÉN| «J ³XJӃ ÊJN¤Y  «ÇX´ºÉN¤  ¦­ӃX¤­ÇÉN|Ŷ 

- CÇÊzӃYT« X« X Ç ¦³J¤­ÇÉN| T­¦ÄªX«ºJN|
strategicznych inwestycji drogowych 
w Ç­¤XÇ TÊºÇ X °­ª­³´¦ ª ÇJ «ÉN| TӃJ °­°³JÇÉ
ÇXÇ«Yº³Ê«X¤  ÊXÇ«Yº³Ê«X¤ T­´ºY°«­ N 
transportowej województwa;  

- 6­ÇXӃ ÊJN¤J Ä´ºJÇÉ ­ >ÊKT­ÇÉª *Ä«TÄ´ÊÄ >­ÊÇ­¤Ä
&³ zŵ ÊJ°XÇ« J¤KNJ ³ Ç«­°³JÇ«É T­´ºY° ´Jª­³ÊKTÄ
Ç­¤XÇ TÊºÇJ T­ ³­T¦ Ç *Ä«TÄ´ÊÄŶ 

- F´° Ӄ«X ª YTÊÉ«J³­T­ÇX °³­¤X¦ºÉ Ç ÊJ¦³X´ X
°­°³JÇÉ ª­M Ӄ«­ N  º³J«´z³J« NÊ«X¤; 

- IÇ Y¦´ÊX« J T­N|­T Çjst °³ÊXÊ ÊÇ Y¦´ÊX« X  N|
ÄTÊ J¨Ä Ç °­TJº¦JN| ;.A   $.A; 

- &­´ºY° T­ ³­T¦ Ç XÄ³­°X¤´¦ N| Ç ¦­ӃX¤«ÉN|
perspektywach finansowych, w tym funduszy 
strukturalnych na lata 2021-2027; 

- Wprowadzenie ustawowych regulacji 
ÇJ³Ä«¦Ä¤KNÉN| XZX¦ºÉÇ«X ÊJ³ÊKTÊJ« X º³J«´°­³ºXª
ÊM ­³­ÇÉª   ÊJ°XÇ« J¤KNÉN| T­TJº¦­ÇX ³ T¨J
finansowania organizacji przewozów kolejowych 
i autobusowych; 

- >­ÊÇ ¤ ³XzÄӃJ³«ÉN| °­¨KNÊXoceanicznych 
z ÄTÊ J¨Xª Ç ­TKNÉN| «J Ç XN X J³ªJº­³ Ç
kontenerowych;  

- FÊ³­´º Ê«JNÊX« J °­¨KNÊX ¦olejowych pomorskich 
portów w kierunku Morza Adriatyckiego oraz 
Czarnego; 

- ?°³ÊÉ¤J¤KNJ °­Ӄ ºÉ¦J C(ŵ Ä¦ X³Ä«¦­ÇJ«J «J Êª J«Y
T­ºÉN|NÊJ´­ÇÉN| ÊJN|­ÇJ ¦­ªÄ« ¦JNÉ¤«ÉN|
ӃÄT«­ N  Ç °³ÊX¤ N Ä «J MJ³TÊ X¤ X¦­Ӄ­z NÊ«X ³­T¦ 
transportu, ograniczenie emisji, inteligentne systemy 
transportowe, upowszechnianie transportu 
zbiorowego; 

- Dynamiczny proces poprawy, modernizacji 
infrastruktury drogowej;  

- I«JNÊ«X ­° « X« J Ç ³XJӃ ÊJN¤   «ÇX´ºÉN¤  Ç ³JªJN|
sieci TEN-T bazowej i kompleksowej, w tym 
­z³J« NÊJ¤KNÉN| ¦­«¦Ä³X«NÉ¤«­ⱡ °­³º Ç ª­³´¦ N|Ŷ 

- CªJN« J« X ´ Y ³ Ç«­ӃX « ¦­ÇÉN| °­¨KNÊX
º³J«´°­³º­ÇÉN| Ç ;­Ӄ´NX MYTKNX ¦­«´X¦ÇX«N¤K
ÇÊ³­´ºÄ ¦­«¦Ä³X«NÉ¤«­ N  °­³º Ç 5­³ÊJ
; ¨«­N«Xz­   °³ÊXÇ­Ê Ç ¦­ӃX¤­ÇÉN| Ê ºÉN| °­³º Ç
w kierunku Polski; 

- #³J¦ ´° ¤«­ N  ³Xz ­«JӃ«X¤ Ç ÊJ¦³X´ X ¤J¦­ N 
infrastruktury transportowej;  

- ;­T°­³ÊKT¦­ÇJ« X T­´ºY°«ÉN| ³­T¦ Ç
rozwojowych inwestycjom centralnym (np. CPK) 
°³ÊÉ ¤XT«­NÊX´«Éª ­z³J« NÊX« Ä ³­T¦ Ç «J
°­°³JÇY ´ºJ«Ä   MXÊ° XNÊX ´ºÇJ  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É
regionalnej; 

- C´Ä« YN X ӃÄM ­M«  X« X °³ ­³ÉºXºÄkrajowych 
inwestycji drogowych, kolejowych, morskich 
i ³ TӃKT­ÇÉN| Çramach kolejnych aktualizacji 
programów krajowych; 

- I«JNÊKNÉ ÇÊ³­´º ÄTÊ J¨Ä ¦­´Êº Ç ÊXÇ«Yº³Ê«ÉN|
Ǝ¦­´ÊºÉ ­TTÊ J¨ÉÇJ« J º³J«´°­³ºÄ «J ³­T­Ç ´¦­Ə
w ogólnych kosztach transportu; 

- 6 X°X¨«X ÇÉ¦­³ÊÉ´ºJ« X °­ºX«N¤J¨Ä ;­³ºÄ Ç +TÉ« 
ÊX ÇÊzӃYTÄ ­° « X« J ³­ÊÇ­¤Ä  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É
drogowej (Droga Czerwona); 

- Wzrost kosztów budowy i utrzymania infrastruktury 
transportowej;  

- Brak wprowadzenia zasadniczych zmian prawnych 
w ÊJ¦³X´ X Ä´ºJÇÉ ­ >ÊKT­wym Funduszu Rozwoju 
Dróg oraz ustawy o publicznym transporcie 
zbiorowym; 

- Wzrost kosztów inwestycjiŵ Ç ºÉª ÇÉ« ¦J¤KNÉ
z °­º³ÊXMÉ ÄÇÊzӃYT« X« J ³­ÊÇ KÊJ Ç ÊJ¦³X´ X
adaptacji infrastruktury do zmian klimatycznych; 

- *³JzªX«ºJN¤J °¨Jº Ç   ¦­³ÉºJ³ÊÉekologicznych; 

- FÊ³­´º ÊJ« XNÊÉ´ÊNÊX °­Ç Xº³ÊJŵ ÊÇ¨J´ÊNÊJ ºӃX«¦ Ç
JÊ­ºÄŵ ºӃX«¦Ä ÇYzӃJ ­³JÊ ´ÄM´ºJ«N¤  °­N|­TÊX« J
­³zJ« NÊ«Xz­ ­³JÊ °É¨Ä ÊJÇ X´Ê­«Xz­ ;5ǎǍŶ 

- FÊ³­´º «JºY X« J |J¨J´ÄŶ 

- +X«X³­ÇJ« X T­TJº¦­ÇÉN| ¦­´Êº Ç ´°­¨XNÊ«ÉN|ŵ
z­´°­TJ³NÊÉN|   ³­T­Ç ´¦­ÇÉN| Ç T¨Äz ª ­¦³X´ X
ÊX ÇÊzӃYTÄ «J « XÇÉ´ºJ³NÊJ¤KNX ÇÉ¦­³ÊÉ´ºJ« X
³­ÊÇ KÊJ JTJ°ºÄ¤KNÉN| T­ Êª J« ¦Ӄ ªJºÄ «J XºJ° X
realizacji inwestycji; 

- « XÇÉ´ºJ³NÊJ¤KNÉ °­Ê ­ª « ´¦­¦­´Êº­ÇÉN|
³­ÊÇ KÊJ  «ÇX´ºÉNÉ¤«ÉN| ­°J³ºÉN| «J °³ÊÉ³­TÊ X
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Ǝ«JºÄ³X MJ´XT ´­ӃÄº ­«´Ə Äª­ Ӄ Ç J¤KNÉN| JTJ°ºJN¤Y
do zmian klimatycznych; 

CÇJ³Ä«¦­ÇJ« J ÊXÇ«Yº³Ê«X °­ÊJº³J«´°­³º­ÇX 

- C°­Ç´ÊXN|« J« X  ««­ÇJN¤    NÉZ³ÉÊJN¤  Ç Ä´¨ÄzJN|
ª­M Ӄ«­ N ŵ Ç ºÉª Ç º³J«´°­³N X ÊM ­³­ÇÉªŶ 

- >XJӃ ÊJN¤J °­Ӄ ºÉ¦  X«X³zXºÉNÊ«X¤ Ç´° X³J¤KNX¤ ³­ÊÇ ¤
morskich farm wiatrowych i produkcji wodoru do 
«J°YTÄ ³­T¦ Ç º³J«´°­³ºÄŶ 

- ;­T¤YN X TXNÉÊ¤  ­ MÄT­Ç X XӃX¦º³­Ç«  ¤KT³­ÇX¤
w województwie pomorskim;  

- Zagospodarowanie obszaróÇ ª­³´¦ N|   ¤Xz­ Ç°¨ÉÇ
na rozwój funkcji regionalnych portów morskich (np. 
Ustka, F¨JTÉ´¨JÇ­Ç­Ə; 

- ?ÉºÄJN¤J ´°­¨XNÊ«­-gospodarcza w kraju MYTKNJ
¦­«´X¦ÇX«N¤K °J«TXª   Ǝ$8E.&-19), wojny na 
C¦³J « X ­³JÊ ³­´«KNX¤  «ZӃJN¤ ; 

- FÊ³­´º ¦­´Êº Ç  «ÇX´ºÉN¤  ÊX ÇÊzӃYTÄ «J « X°XÇ«K
´ÉºÄJN¤Y ´°­¨XNÊ«­-z­´°­TJ³NÊK   TÉ«Jª NÊ«É
ÇÊ³­´º NX« ªJºX³ J¨ Ç MÄT­wlanych; 

- &É«Jª NÊ«É ÇÊ³­´º ¦­´Êº Ç Ä´¨Äz º³J«´°­³º­ÇÉN|
ÇÉÇ­¨J«É ÇÊ³­´ºXª ¦­´Êº Ç «­ « ¦ Ç X«X³z  Ŷ 

- Cº³ÊÉªÄ¤KNÉ ´ Y ´ºJ« ÊJÇ X´ÊX« J Ç ÊJ¦³X´ X
uchwalenia ustawy metropolitalnej; 

- Niekorzystne dla jst nowelizacje ustawy 
o T­N|­TJN| ¤XT«­´ºX¦ ´Jª­³ÊKTÄ ºX³Éºorialnego 
­³JÊ °­Ӄ ºÉ¦J °J ´ºÇJ Ç ´º­´Ä«¦Ä T­ T­N|­T Ç
Ç¨J´«ÉN| ¤´ºŵ °­ӃXzJ¤KNJ «J ­M«  J« Ä °­TJº¦ Ç ;.A
  «J¦¨JTJ« J «J ´Jª­³ÊKTÉ ÊJTJ MXÊ JTX¦ÇJº«X¤
rekompensaty finansowej; 

- ;³ÊXN KzJ¤KNÉ ´ Y °³­NX´ TXNÉÊÉ¤«É Ç ÊJ¦³X´ X
wyboru lokalizacji i budowy elekº³­Ç«  ¤KT³­ÇX¤Ŷ 

- 6 X¦­³ÊÉ´º«É Ç°¨ÉÇ °J«TXª   «J °­TÊ J¨
°³ÊXÇ­Ê Ç °J´J X³´¦ N|   T¨Äz­º³ÇJ¨J ³XTÄ¦N¤J
ÄTÊ J¨Ä º³J«´°­³ºÄ ÊM ­³­ÇXz­ Ç °³ÊXÇ­ÊJN|Ŷ 

- Iª J«É ¦Ӄ ªJºÉNÊ«X ÊJ¦¨ NJ¤KNX ZÄ«¦N¤­«­ÇJ« X
transportu;  

- 1­«ZӃ ¦ºÉ ³­T­Ç ´¦­ÇX   ­° ³ ´°­¨XNÊ«É TӃJ °³JN
planistycznych i inwestycyjnych. 

CÇJ³Ä«¦­ÇJ« J ÇXÇ«Yº³Ê«X °­ÊJº³J«´°­³º­ÇX 

- Korzystne rozmieszczenie regionalnych 
i ´ÄM³Xz ­«JӃ«ÉN| ­ ³­T¦ Ç ­´JT« NÊÉN| «J
obszarze województwa; 

- Pozytywne uwarunkowania demograficzne 
ÇÉ« ¦J¤KNX Ê °³ÊÉ³­´ºÄnaturalnego i dodatniego 
salda migracji; 

- AÇ­³ÊKNÉ ´ Y ­M´ÊJ³ ªXº³­°­Ӄ ºJӃ«É ¤J¦­jedno 
z «J¤Ç Y¦´ÊÉN| Ç ¦³J¤Ä NX«º³ Ç ´°­¨XNÊ«­-
gospodarczych; 

- .« N¤JºÉÇÉ z­´°­TJ³NÊX Ç´° X³J¤KNX ³­ÊÇ ¤ NX«º³ Ç
°³ÊX¨JTÄ«¦­ÇÉN|   ¦­«´­Ӄ TJNÉ¤«ÉN|Ŷ 

- 5­ Ӄ Ç­ ⱡ ºÇ­³ÊX« J Ç XӃ¦ Nh zbiorów danych (Big 
Data) o zachowaniach transportowych klientów sieci 
komórkowych;  

- Stworzenie regionalnego systemu baz danych 
o transporcie i zachowaniach transportowych 
ª X´Ê¦J N ÇŶ 

- Iª« X¤´ÊX« X Ç MÄT XºJN|jst ³­T¦ Ç Z «J«´­ÇÉN|
przeznaczonych na rozwój regionalnej i lokalnej 
infrastruktury transportowej;  

- Niekontrolowane procesy rozwoju przestrzennego 
(urban sprawl) « X¦­³ÊÉ´º«X TӃJ ³­ÊÇ­¤Ä ª­M Ӄ«­ N 
J¦ºÉÇ«X¤   °­Ç­TÄ¤KNX ¦­« XNÊ«­ ⱡ «JTª X³«X¤
rozbudowy infrastruktury transportowej;  
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1.4. Analiza SWOT w zakresie cyfryzacji 

;­«  X¤ °³ÊXT´ºJÇ ­«­ ´É«ºXºÉNÊ«X Ä¤YN X «J¤ ´º­º« X¤´ÊÉN| Ç« ­´¦ Ç °¨É«KNÉN| Ê J«JӃ ÊÉ ´ÉºÄJN¤ 
w ÊJ¦³X´ X NÉZ³ÉÊJN¤  Ç­¤XÇ TÊºÇJ   NÊÉ«« ¦ Ç ÊXÇ«Yº³Ê«ÉN| Ǝ´ÊJ«´   ÊJz³­ X Əŵ ¦º ³X ª­zK ÊJ ´º« Xⱡ
w perspektywie 2030 roku  ÇÉÇ X³J¤KN Ç°¨ÉÇ «J ³­ÊÇ ¤´°­¨XNÊX ´ºÇJ  «Z­³ªJNÉ¤«Xz­ŵ °³ÊÉ¤JÊ«X¤ŵ
´°³JÇ« X TÊ J¨J¤KNX¤ JTª « ´º³JN¤  °ÄMӃ NÊ«X¤ŵ Ç´° X³J¤KNX¤ TÊ J¨JӃ«­ ⱡ z­´°­TJ³NÊK   Ä¨JºÇ J¤KNX¤
ÊJ¨JºÇ J« X ´°³JÇ Ä³ÊYT­ÇÉN| °³ÊXÊ ª X´Ê¦J N Ç   °³ÊXT´ YM ­³N Ç poprzez e-Ä´¨Äz  °ÄMӃ czne oraz 
ºÇ­³ÊKN ÇJ³Ä«¦  Ç ÊJ¦³X´ X NÉMX³MXÊ° XNÊX ´ºÇJ. 

Tab. 3. Analiza SWOT dla obszaru cyfryzacji. 

MOCNE STRONY ?3 #( ?A>86H 

- *Ä«¦N¤­«Ä¤KNJ  nfrastruktura szerokopasmowa 
w zakresie szkieletowo-TÉ´º³ÉMÄNÉ¤«Éª Ǝ°­ª YTÊÉ
ª X¤´N­Ç­ N Jª Ə; 

- FÉ´­¦ X °­¦³ÉN X T­´ºY°Xª T­Internetu 
mobilnego; 

- &­´ºY°«X ´Ê¦­ӃX« J   ¦Ä³´É °­T«­´ÊKNX ¦­ª°XºX«N¤X
cyfrowe ; 

- ;³ÊX° ´É °³JÇJ ³XzÄӃÄ¤KNX ÊJzJT« X« J ÊÇ KÊJ«X
z zapewnieniem NÉMX³MXÊ° XNÊX ´ºÇa; 

- >­´«KNX ¦­ª°XºX«N¤X NÉZ³­ÇX ´°­¨XNÊX ´ºÇJ; 

- C«­Ç­NÊX « ­«J  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³J .$A °­Tª ­º Ç
leczniczych oraz innych instytucji publicznych; 

- ?ÊÉM¦ X ´ºJ³ÊX« X ´ Y ºXN|«­Ӄ­z NÊ«X  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É
i ­°³­z³Jª­ÇJ« J °­T«­´ÊKNÉN| 
NÉMX³MXÊ° XNÊX ´ºÇ­; 

- 6 XÇÉ´ºJ³NÊJ¤KN­ ³­ÊÇ « YºJ ´ÊX³­¦­°J´ª­ÇJ
 «Z³J´º³Ä¦ºÄ³J T­´ºY°­ÇJ Ǝ­´ºJº« X¤ ª Ӄ Əŵ
w ´ÊNÊXz Ӄ«­ N  «J ­M´ÊJ³JN| Ç X¤´¦ N|Ŷ 

- #³J¦ ÊJ°J´­ÇÉN| ¨KNÊÉ T­´ºY°Ä T­ .«ºX³«XºÄ
w Ç XӃÄ °­ª­³´¦ N| ´Jª­³ÊKTJN|Ŷ 

- .«Z³J´º³Ä¦ºÄ³J T­´ºY°Ä T­ .«ºX³«XºÄÇÉ¦­³ÊÉ´ºÄ¤KNJ
Ç TÄ X¤ NÊY N  ¨KNÊJ ª XTÊ J«X ­z³J« NÊJ¤KNX
ª­ Ӄ Ç­ ⱡ TJӃ´ÊXz­ ÇÊ³­´ºÄ °³ÊX°Ä´º­Ç­ N Ŷ 

- 6 XÇÉ´ºJ³NÊJ¤KNJ ´°­¨XNÊ«J Ç JT­ª­ ⱡ
NÉMX³ÊJz³­ X Ŷ 

- Wysokie koszty infrastruktury i oprogramowania 
ÊÇ KÊJ«ÉN| Ê ÊJ°XÇ« X« Xª NÉMX³MXÊ° XNÊX ´ºÇa; 

- NiewysºJ³NÊJ¤KNX ¦­ª°XºX«N¤X NÉZ³­ÇX
pracowników jednostek publicznych z zakresu 
NÉMX³MXÊ° XNÊX ´ºÇa; 

- FÉ´­¦ X ¦­´ÊºÉ ¦´ÊºJ¨NX« Jŵ °­ÊÉ´¦J« J   Äº³ÊÉªJ« J
administratorów odpowiedzialnych za 
MXÊ° XNÊX ´ºÇ­ TJ«ÉN|; 

- 6 XÇÉ´ºJ³NÊJ¤KN­ ³­ÊÇ « YºÉ ´É´ºXª  «Z­³ªJN¤ 
przX´º³ÊX««X¤ T­´ºY°«É Ç Z­³ª X NÉZ³­ÇX¤; 
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SZANSE I +>8□(6.  

- Rozwój nowych technologii (tj. 5G, AI, IoT, big data), 
automatyzacja; 

- 6­ÇX ºXN|«­Ӄ­z X   ´ºJ«TJ³TÉ °­T«­´ÊKNX °­Ê ­ª
MXÊ° XNÊX ´ºÇJ °³ÊXºÇJ³ÊJ« J TJ«ÉN| NÉZ³­ÇÉN|Ŷ 

- FÉ´­¦J Ç JT­ª­ ⱡdecydentów zakresie potrzeby 
rozwoju cyfryzacji; 

- 6­ÇX ºXN|«­Ӄ­z X Äª­ Ӄ Ç J¤KNX Ä°­Ç´ÊXN|« X« X
telepracy i pracy zdalnej; 

- >­´«KNX ÊJ°­º³ÊXM­ÇJ« X «J X-Ä´¨Äz  °ÄMӃ NÊ«X    N|
dynamiczne upowszechnienie; 

- 8ºÇJ³º­ ⱡ ­³zJ« ÊJN¤    ¦­«´ÄªX«º Ç «J °³­NX´É
cyfrowej transformacji;  

- IJz³­ X« J X° TXª NÊ«X °³­ÇJTÊKNX T­  ´º­º«Xz­
zdynamizowania transformacji cyfrowej; 

- FÊ³­´º ´¦JӃ  °³ÊX´ºY°NÊ­ N  ÊÇ KÊJ«X¤ Ê NÉZ³ÉÊJN¤K
ÉNia; 

- CÊJӃX « X« X ­T ¦­ª°ÄºX³J   .«ºX³«XºÄŶ 

- #YTKNX ÇÉ« ¦ Xª TXÊ «Z­³ªJN¤  ­MJÇÉ ´°­¨XNÊ«X
zwiKÊJ«X Ê ³­ÊÇ­¤Xª ´ XN  ǒ+Ŷ 

- AXN|«­Ӄ­z J ǒ+ «J³ÊYTÊ Xª ³ÉÇJӃ ÊJN¤ 
geopolitycznej; 

- 5­ Ӄ Ç­ ⱡ NÊJ´­ÇÉN| ­z³J« NÊX Ç T­´ºY°«­ N  T­
energii elektrycznej (Blackout); 

- Iª J«É °³JÇ«X « X ÊJÇ´ÊX «JTK J¤KNX ÊJ °­´ºY°Xª
technologicznym; 

 

Kompleksowa analiza ́ ÉºÄJN¤  T­ºÉNÊKNX¤ ´É´ºXªÄ º³J«´°­³º­ÇXz­ Ç­¤XÇ TÊºÇJŵ ´ºJ«Ä  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³Éŵ
¤J¦­ N  ­M´¨Äz  º³J«´°­³º­ÇX¤ŵ ´É´ºXªÄ ÊJ³ÊKTÊJ« J ³­ÊÇ­¤Xª   ­³zJ« ÊJN¤K º³J«´°­³ºÄ ÊM ­³­ÇXz­
w województwie , J ºJ¦ X ´ÉºÄJN¤  ³Xz ­«Ä Ç ÊJ¦³X´ X ÇÉÊÇJ´°­¨XNÊX ´ºÇJ  «Z­³ªJNÉ¤«Xz­, cyfryzacji 
i NÉMX³MXÊ° XNÊX ´ºÇJ­³JÊ ÇÉ« ¦J¤KNJ Êtego J«JӃ ÊJ ?F8AƄA8F? Ç´¦JÊÄ¤K «J TÄ K Ӄ NÊMY   ´ ¨Y
°­Ç KÊJ ª YTÊÉ ´¨JMÉª  ´º³­«Jª  ­³JÊ ´ÊJ«´Jª  ´º­¤KNÉª  °³ÊXT ³Xz ­«XªŸ F´¦JÊÄ¤X º­ «J ¦­« XNÊ«­ ⱡ
°³ÊÉ¤YN J ºJ¦ Xz­ °­TX¤ N J T­ ¦­ª°ӃX¦´­ÇXz­ °ӃJ«­ÇJ« J   ³XJӃ ÊJN¤  °­Ӄ ºÉ¦  ³Xz ­«Äw zakresie 
ª­M Ӄ«­ N    ¦­ªÄ« ¦JN¤ w °X³´°X¦ºÉÇ X ³­¦Ä ǏǍǐǍŵ ¦º ³J °³ÊXTX Ç´ÊÉ´º¦ ª Äª­ Ӄ Ç  °³ÊX¨JªÉÇJ« X
Ê TX«ºÉZ ¦­ÇJ«ÉN| ´¨JM­ N ŵ MÉ ª N ´¦ÄºXNÊ« X ÇÉ¦­³ÊÉ´ºJⱡ °¨É«KNX Ê ­º­NÊX« J ÊXÇ«Ytrznego szanse 
i ¤XT«­NÊX « X °­ÊÇ­Ӄ  «J ªJ¦´ÉªJӃ«X ÇÉ¦­³ÊÉ´ºJ« X ´ÊJ«´ « ÇXӃ­ÇJ« J ´¨JMÉN| ´º³­« ´É´ºXªÄ
transportowego i stanu cyfryzacji województwa.  

 

Rys. 2. SWOT Ɖ TOWS. 

Ῑ³╔T¨­Ḿ ;­ª­³´¦ X # Ä³­ ;ӁJ«­ÇJ« J >Xz ­«JӁ«Xz­Ŷ 

  



28 
 

F ³JªJN| ºÊÇŸ ´º³JºXz   ¦­«¦Ä³X«NÉ¤«X¤ Ç °­TX¤ N Ä T­kompleksowego planowania i realizacji polityki 
³Xz ­«JӃ«X¤ Ç ÊJ¦³X´ X ª­M Ӄ«­ N    ¦­ªÄ« ¦JN¤  ª­ «J ÊJ¦¨JTJⱡŷ 

- °­Ç Y¦´ÊX« X °­´ JTJ«ÉN| ÊJ´­M Ç  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É º³J«´°­³º­ÇX¤   ºJM­³Äŵ 

- °­T« X´ X« X ¤J¦­ N  ­M´¨Äz  º³J«´°­³º­ÇX¤ ³Xz ­«Ä   Ä´¨Äz ª­M Ӄ«­ N ŵ 

- ÊÇ Y¦´ÊX« X Ӄ NÊMÉ Ä Éº¦­Ç« ¦ Ç º³J«´°­³ºÄ ÊM ­³­ÇXz­ŵ 

- ³XTÄ¦N¤J ¦­´Êº Ç ÊXÇ«Yº³Ê«ÉN|ŵ Ç ºÉª ³­T­Ç ´¦­ÇÉN| º³J«´°­³ºÄ ­³JÊ ´É´ºXªÄ º³J«´°­³º­ÇXz­
³Xz ­«Ä ¤J¦­ NJ¨­ N ŵ 

- Ê³ Ç«­ÇJ X« X zJ¨YÊ ­ÇX Ç °­TÊ JӃX°³ÊXÇ­Ê Ç °J´J X³´¦ N|   º­ÇJ³­ÇÉN|, 

- ÇÊ³­´º T­´ºY°«­ N    °³ÊX°Ä´º­Ç­ N   «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É ´ XN  ´ÊX³­¦­°J´ª­ÇÉN| ÊJ³ Ç«­ ´ºJN¤­«J³«ÉN|
¤J¦   ª­M Ӄ«ÉN| ´°³ÊÉ¤J « X ºÉӃ¦­ ÇÉ³ Ç«ÉÇJ« Ä ´ÊJ«´ŵ JӃX ºJ¦ X ³­ÊÇ­¤­Ç  z­´°­TJ³NÊXªÄ ³Xz ­«Ä
i ÇÊ³­´º­Ç  J¦ºÉÇ«­ N  ­MÉÇatelskiej,  

- °X¨«X ÇÉ¦­³ÊÉ´ºJ« X Ä´¨Äz NÉZ³­ÇÉN| Ç Ç XӃÄ TÊ XTÊ «JN| ÉN J ´°­¨XNÊ«­-gospodarczego regionu, 

- °­T« X´ X« X °­Ê ­ªÄ NÉMX³MXÊ° XNÊX ´ºÇJ Ç ³Xz ­« XŸ 
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2. WIZJA I CELE ROZWOJU SYSTEMU TRANSPORTOWEGO I TRANSFORMACJI CYFROWEJ 

2.1. Wyzwania w zakresie systemu transportowego  

$XӃXª °­Ӄ ºÉ¦  º³J«´°­³º­ÇX¤ ¤X´º ºJ¦ X ÊJ³ÊKTÊJ« X ´X¦º­³Xª transportu  Ǝ «Z³J´º³Ä¦ºÄ³K   ­³zJ« ÊJN¤KƏ, 
JMÉ ÊªJ¦´ÉªJӃ Ê­ÇJⱡ ¦­³ÊÉ N  °³ÊÉ ª « ªJӃ«ÉN| ¦­´ÊºJN|Ÿ &Ä X ª­ Ӄ Ç­ N  °­TX¤ª­ÇJ« J TÊ J¨J
 ´º« X¤K Ç ÊJ¦³X´ X ­°ºÉªJӃ ÊJN¤  °­°ÉºÄ«J º³J«´°­³ºŵ ÊJ³ Ç«­ ­´ Mŵ ¤J¦   ¨JTÄ«¦ Çŵ Ç ­M´ÊJ³ÊX ³­ÊÇ­¤Ä
infrastruktury, kreowania i  implementowania innowacji transportowych (w tym paliw alternatywnych) 
­³JÊ °J¦ XºÄ ºÊÇŸ  «´º³ÄªX«º Ç ª Y¦¦ N|ŵ T­ºÉNÊKNÉN| ÊJ³ÊKTÊJ« J ³ÄN|Xª NÊÉ  «ºXz³JN¤ 
ª YTÊÉzJ¨YÊ ­ÇX¤ º³J«´°­³ºÄŸ 

5­ Ӄ Ç­ N    ÇJ³Ä«¦  º³J«´°­³ºÄ ­´ M ƎÇÉ¦­«Ä¤KNÉN| N­TÊ X««X °­T³ X ­MӃ zJº­³É¤«X T­ °³JNÉ   «JÄ¦ 
­³JÊ °­T³ X ³X¦³XJNÉ¤«Xŵ ºÄ³É´ºÉNÊ«X  º°ŸƏ ­³JÊ º­ÇJ³ Ç Ǝz¨ Ç« X T­   Ê °­³º Ç ª­³´¦ N| oraz firm 
°³­TÄ¦NÉ¤«ÉN|Ə ´K  ´º­º«Éª   TÉ«Jª NÊ« X Êª X« J¤KNÉª ´ Y ÄÇJ³Ä«¦­ÇJ« Xª ³­ÊÇ­¤­ÇÉª
Ç­¤XÇ TÊºÇJ °­ª­³´¦ Xz­Ÿ FÉ« ¦J º­ ÊJ³ Ç«­ Ê °³­NX´ Ç ÊJN|­TÊKNÉN| Ç zagospodarowaniu 
°³ÊX´º³ÊX««Éª ³Xz ­«Äŵ JӃX ºJ¦ X ÄÇJ³Ä«¦­ÇJ ÊÇ KÊJ«ÉN| Ê °­º³ÊXMK T­´º­´­ÇJ« J ­³zJ« ÊJN¤ 
transportu do zmieniajKNÉN| ´ Y ­NÊX¦ ÇJ ŵ °³XZX³X«N¤    ÊJN|­ÇJº³J«´°­³º­ÇÉN| ª X´Ê¦J N Ç oraz 
Ä Éº¦­Ç« ¦ Ç   ­³zJ« ÊJº­³ Ç º³J«´°­³ºÄŸ 

CÇÊzӃYT« J¤KN Ç« ­´¦  Ê ÄÇJ³Ä«¦­ÇJ ÊXÇ«Yº³Ê«ÉN|   T Jz«­ÊÉ ´ºJ«Ä ´É´ºXªÄ º³J«´°­³º­ÇXz­
województwa pomorskiego oraz zapisy Strategii Rozwoju Województwa Pomorskiego 2030 do 
°­T´ºJÇ­ÇÉN| ÇÉÊÇJ Ç ÊJ¦³X´ X ³­ÊÇ­¤Ä ´É´ºXªÄ º³J«´°­³º­ÇXz­ Ç­¤XÇ TÊºÇJ «JӃX Kŷ 

&­´ºY°«Éŵ ´° ¤«É   ´°³JÇ«É ´É´ºXª º³J«´°­³º­ÇÉ 

>XJӃ ÊJN¤J ºXz­ ÇÉÊÇJ« J ­Ê«JNÊJŵ Xŷ 

- ª X´Ê¦J NÉ Ç­¤XÇ TÊºÇJŵ MXÊ ÇÊzӃYTÄ «Jmiejsce zamieszkania oraz podmioty gospodarcze, bez 
ÇÊzӃYTÄ «J ª X¤´NX °³­ÇJTÊX« J TÊ J¨JӃ«­ N  z­´°­TJ³NÊX¤ ªJ¤K ­°ºÉªJӃ«X ÇJ³Ä«¦  NÊJ´­ÇX¤
T­´ºY°«­ N  Ǝª X³Ê­«X¤ Ç ª «ÄºJN|Ə T­ ­¦³X Ӄ­«ÉN| ÇYÊ¨ Ç ´ XN  A(6-T (drogowej, kolejowej, 
morskiej i lotniczej); 

- p­¨KNÊX« J °­ª YTÊÉ ­ ³­T¦Jª  ­´JT« NÊÉª  ºÇ­³ÊK ÇJ³Ä«¦  TӃJ ÇÉ¦­«ÉÇJ« J °­T³ É
obligatoryjnych w obu kierunkach w czasie akceptowalnym; 

- ³XJӃ Ê­ÇJ«X ´K TÊ J¨J« J  «ÇX´ºÉNÉ¤«X Ç ÊJ¦³X´ X MÄT­ÇÉ ÇYÊ¨ Ç   °³ÊÉ´ºJ«¦ Ç °³ÊX´ JT¦­ÇÉN|
w ÊJ¦³X´ X ³ «ÉN| ³­TÊJ¤ Ç º³J«´°­³ºÄ ÊM ­³­ÇXz­ ­³JÊ ­³zJ« ÊJN¤  °³ÊX´ JTX¦  «ºXz³Ä¤KNÉN|
ª­M Ӄ«­ ⱡ  «TÉÇ TÄJӃ«K Ǝ³­ÇX³­ÇKŵ ° X´ÊK ­³JÊ ´Jª­N|­T­ÇKƏ Ê º³J«´°­³ºXª ÊM ­³­ÇÉªŵ °­°³ÊXÊ
MÄT­ÇY °J³¦ «z Ç ;Ɲ> ƎPark&Ride), B&R (Bike&Ride), K&R (Kiss&Ride); 

- °­TX¤ª­ÇJ«X ´K ´° ¤«X TÊ J¨J« J w zakresie realizacji polityki parkingowej, stosowane ujednolicone 
ÊJ´JTÉ ºÇ­³ÊX« J ´º³XZ °J³¦­ÇJ« Jŵ ­z³J« NÊJ« J °J³¦­ÇJ« J   °­´º­¤Ä ­³JÊ °­M X³J« J ­°¨Jº
parkingowych; 

- ª X´Ê¦J NÉŵ « XÊJӃX « X ­T ª X¤´NJ ÊJª X´Ê¦J« J ªJ¤K T­´ºY° T­ Ä´¨Äz º³J«´°­³ºÄ ÊM orowego, który 
°³ÊXN ÇTÊ J¨J ÇÉ¦ӃÄNÊX« Ä ´°­¨XNÊ«XªÄ   « X ­z³J« NÊJ ´ÊJ«´ ³­ÊÇ­¤­ÇÉN| ´°­¨XNÊ«­ N  Ӄ­¦JӃ«ÉN|Ŷ 

- ­M´ÊJ³É ³­ÊÇ­¤­ÇXŵ Ç ºÉª °­³ºÉ ª­³´¦ X ´K ´°³JÇ« X °­Ç KÊJ«X Ǝ­´ºJº« J ª ӃJƏ Ê Ä¦¨JTXª T³­z­ÇÉª
  ¦­ӃX¤­ÇÉª ÊXÇ«Yº³Ê«ÉªŶ 

- oferta transportu zbiorowego, T­´º­´­ÇJ«J T­ °J´J X³´¦ N| °­º³ÊXM °³ÊXÇ­Ê­ÇÉN|ŵpodnosi jego 
¦­«¦Ä³X«NÉ¤«­ ⱡ Ç ´º­´Ä«¦Ä T­ º³J«´°­³ºÄ  «TÉÇ TÄJӃ«Xz­Ŷ 

- °­Tª ­ºÉ z­´°­TJ³NÊX °­´ JTJ¤K ª­ Ӄ Ç­ N  ³XJӃ ÊJN¤  °­º³ÊXM º³J«´°­³º­ÇÉN| °­°³ÊXÊ º³J«´°­³º
intermodalny;  

- wprowadzone i rozbudowane  «ºXӃ zX«º«X ´É´ºXªÉ ÊJ³ÊKTÊJ« J ³ÄN|Xª   ¨J NÄN|Jª  T­´ºJÇ
°­°³JÇ J¤K ÇJ³Ä«¦  ­M´¨Äz  º³J«´°­³º­ÇX¤ ³Xz ­«ÄŶ 
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- pomorskie p­³ºÉ   ÇYÊ¨É  «ºX³ª­TJӃ«X ZÄ«¦N¤­«Ä¤K Ç ­°J³N Ä ­ .«ºXӃ zX«º«X ?É´ºXªÉ A³J«´°­³º­ÇX
i wysokie parametry funkcjonalne 

Bezpieczny i niezawodny system transportowy  

>XJӃ ÊJN¤J ºXz­ ÇÉÊÇJ« J ­Ê«JNÊJŵ Xŷ 

- Ä Éº¦­Ç« ¦ ªJ ÊJ°XÇ« ­«X MXÊ° XNÊ«X   « XÊJÇ­T«X ÇJ³Ä«¦  ­TMÉÇJ« J °­T³ É « XÊJӃX « X ­T
NXӃ Ç   ³­T¦J º³J«´°­³ºÄŶ 

-  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³J º³J«´°­³ºÄ ÊJ°XÇ« J ÇÉ´­¦  °­Ê ­ª MXÊ° XNÊX ´ºÇJŶ 

- infrastruktura transportu jest odporna i przygotowana na sytuacje kryzysowe; 

- ÇJ³Ä«¦  ­M´¨Äz  º³J«´°­³º­ÇX¤ ³Xz ­«Ä ÊJ°XÇ« J¤K ª­ Ӄ Ç­ ⱡ ´°³JÇ«Xz­ TÊ J¨J« J ´¨Ä M
ratowniczych; 

- Ä°­Ç´ÊXN|« J«X ´K «J³ÊYTÊ J­TTÊ J¨ÉÇJ« J «J MXÊ° XNÊX ´ºÇ­ ³ÄN|Ä T³­z­ÇXz­ Ǝ­NX«Éŵ JÄTÉºÉŵ
inspekcje); 

- ¦´ÊºJ¨º­ÇJ«X   Ä°­Ç´ÊXN|« J«X ´K MXÊ° XNÊ«X ÊJN|­ÇJ« JÄNÊX´º« ¦ Ç ³ÄN|Äŵ z¨ Ç« X °­°³ÊXÊ
informowanie, edÄ¦­ÇJ« Xŵ ÊJ³ÊKTÊJ« X °³YT¦­ N K   «JTÊ ³Ÿ 

(¦­Ӄ­z NÊ«É   Ê³ Ç«­ÇJ ­«É ´É´ºXª º³J«´°­³º­ÇÉ 

>XJӃ ÊJN¤J ºXz­ ÇÉÊÇJ« J ­Ê«JNÊJŵ Xŷ 

- °­TÊ J¨ ÊJTJ °³ÊXÇ­Ê­ÇÉN| Ç º³J«´°­³N X °J´J X³´¦ ª   º­ÇJ³­ÇÉª ¤X´º MJ³TÊ X¤ Ê³ Ç«­ÇJ ­«ÉŶ 

- transport szynowy jest konkurencyjny w stosunku do transportu drogowego i lotniczego na trasach 
krótkich;  

- ÇT³J J«X ´K ³­ÊÇ KÊJ« J « ´¦­-   ÊX³­Xª ´É¤«X Ç ÊJ¦³X´ X ³­T¦ Ç º³J«´°­³ºÄŶ 

- ³­ÊÇ ¤J«J ¤X´º  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³J TӃJ °­¤JÊT Ç «J°YTÊJ«ÉN| °JӃ ÇJª  JӃºX³«JºÉÇ«Éª ŵ Ç ºÉª
samochodów osobowych; 

- ­z³J« NÊJ«É ¤X´º º³J«ÊÉº °³ÊXÊ ­ ³­T¦  ª X¤´¦ X ­³JÊ °­TX¤ª­ÇJ«X   Ä°­Ç´ÊXN|« J«X ´K TÊ J¨J« J
w ÊJ¦³X´ X Ê³ Ç«­ÇJ ­«X¤ ª­M Ӄ«­ N  Ç ­M´ÊJ³JN| ª X¤´¦ N|   ÊÄ³MJ« Ê­ÇJ«ÉN|Ŷ 

- ³­ÊÇ ¤J«J ¤X´º  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³J  «TÉÇ TÄJӃ«X¤ ª­M Ӄ«­ N  J¦ºÉÇ«X¤ŵ ÊÇ¨J´ÊNÊJrowerowej;  

- °³ÊÉz­º­ÇÉÇJ«X   ÇT³J J«X ´K °ӃJ«É Ê³ Ç«­ÇJ ­«X¤ ª­M Ӄ«­ N  ­³JÊ °³­ª­ÇJ«J ¦ÄӃºÄ³J
ª­M Ӄ«­ N Ŷ 

- ³­ÊÇ ¤J«É ¤X´º Ç­T«É º³J«´°­³º ³ TӃKT­ÇÉ, wzrasta ÄTÊ J¨taboru nisko- i zeroemisyjnego. 

Efektywny system transportowy  

>XJӃ ÊJN¤J ºXz­ ÇÉÊÇJ« J ­Ê«JNÊJŵ Xŷ 

- ÇT³­ ­«X Ê­´ºJ¨É TÊ J¨J« J Ç ÊJ¦³X´ X «ºXz³JN¤  ÇXÇ«Yº³Ê«X¤ º³J«´°­³ºÄ ÊM ­³­ÇXz­ ƎT³­z­ÇXz­ŵ
kolejowego), przede wszystkim w aspekcie taryfowo-biletowym i funkcjonalnym, poprzez 
¦­­³TÉ«JN¤Y ³­Ê¦¨JT Ç ¤JÊTÉ ³ «ÉN| ³odzajów transportu zbiorowego;  

- T­´ºY°«X ³­T¦  Z «J«´­ÇX ´K ÇÉ¦­³ÊÉ´ºÉÇJ«X Ç NXӃÄ ªJ¦´ÉªJӃ ÊJN¤  XZX¦º Ç º³J«´°­³º­ÇÉN|Ŷ 

- ÇT³J J«X ´K «­Ç­NÊX´«X    «ºXӃ zX«º«X ºXN|«­Ӄ­z X Ê ÊJ¦³X´Ä  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³Éŵ Ä³ÊKTÊX   ³­T¦ Ç
º³J«´°­³ºÄŵ ­³zJ« ÊJN¤ ŵ ÊJ³ÊKTÊJ« J º³ansportem   ´ºX³­ÇJ« J ª­M Ӄ«­ N K; 

- ÇÉ¦­³ÊÉ´ºÄ¤X ´ Y ªXº­TÉ   «J³ÊYTÊ J « XÊMYT«X T­ ³JN¤­«JӃ«Xz­ z­´°­TJ³­ÇJ« J  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³K
º³J«´°­³º­ÇKŶ 

- ­³zJ« ÊJN¤J º³J«´°­³ºÄ ÊM ­³­ÇXz­ ­° X³J ´ Y «J ÄÇÊzӃYT« X« Ä ÇÉ« ¦ Ç J«JӃ Ê Ç ÊJ¦³X´ X 
rzeczywistych potrzeb wyni¦J¤KNÉN| Ê °­°ÉºÄ «J Ä´¨Äz  ª­M Ӄ«­ N Ÿ 
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2.2. Wyzwania w zakresie cyfryzacji  

W okresie co najmniej ostatniej TX¦JTÉ ª­na ­M´X³Ç­ÇJⱡ Ê¤JÇ ´¦­ °³ÊÉ´° X´ÊX« J º³J«´Z­³ªJN¤ 
cyfrowej , ¦º ³J ªJ Ç°¨ÉÇ ÊJ³ Ç«­ «J ³­ÊÇ ¤ z­´°­TJ³¦  ¤J¦   «J °³­NX´É ´°­¨XNÊ«XŸ &­TJº¦­Ço 
TÉ«Jª ¦J ºXz­ Ê¤JÇ ´¦J ÄӃXz¨J ÊÇ Y¦´ÊX« Ä «J ´¦ÄºX¦ °J«TXª   $8E.&-19.  

I ¦J TÉª ³­¦ Xª ³­ « X ÊJ¦³X´ Ä´¨Äz   ´°³JÇ ¦º ³X ª­ «J Ê³XJӃ Ê­ÇJⱡ ÊJ °­ ³XT« NºÇXª ´ XN  .«ºX³«XºŸ
I ¤X¤ ÊJ´­M Ç   ª­ Ӄ Ç­ N  ¤J¦ X TJ¤X °­Ç´ÊXN|« X ¦­³ÊÉ´ºJ¤K ÊJ³ Ç«­ °³ÊXT´ YM ­³NÉŵ ¤J¦   ª X´Ê¦J NÉ
³Xz ­«Ä ­³JÊ ºÄ³É N Ÿ &­´ºY° T­  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É ´ XN  ´ÊX³­¦­°J´ª­ÇX¤ ´ºJ¨ ´ Y NÊY´º­ ºJ¦ ´Jª­ °­º³ÊXM«É
¤J¦ T­ Ç­TÉ NÊÉ X«X³z   XӃX¦º³ÉNÊ«X¤Ÿ &­ ºXz­ °­º³ÊXM«É ¤X´º ¤Ä « X ºÉӃ¦­ T­´ºY° ´ºJN¤­«J³«Éŵ JӃX ³ Ç« X
ª­M Ӄ«ÉŸ 5­ Ӄ Ç­ ⱡ ´¦­³ÊÉ´ºJ« J Ê Ä´¨Äz NÉZ³­ÇÉN| ­z³J« NÊJ NÊY´º­ ¦­« XNÊ«­ ⱡ °³ÊXª X´ÊNÊJ« J ´ Y
i ´¦³JNJ NÊJ´ « XÊMYT«É T­  N| ³XJӃ ÊJN¤ Ÿ $ÉZ³ÉÊJN¤J ªJ °³ÊÉ ºÉª N|J³J¦ºX³ |­³ÉÊ­«ºJӃ«É   T­ºÉNÊÉ
Ç Y¦´Ê­ N  ´ZX³ ÉN Jŵ ÊJ³ Ç«­ z­´°­TJ³¦  NÊÉ JTª « ´º³JN¤ ŵ ¤J¦ ³ Ç« X XTÄ¦JN¤ ŵ kultury, turystyki 
i ÊT³­Ç JŸ 0XT«­NÊX « X º³J«´Z­³ªJN¤J NÉZ³­ÇJ ÇÉªÄ´ÊJ «JMÉN X «­ÇÉN| ¦­ª°XºX«N¤   °­º³ÊXMY
zapewnienia NÉMX³MXÊ° XNÊX ´ºÇJ Ç JTNÊ­«ÉN| X-Ä´¨Äz   ÇÉ¦­³ÊÉ´ºÉÇJ«ÉN| ´É´ºXª Ç .$AŸ  

?¦Äº¦  ÇÇŸ Êª J« ªJ¤K Ç°¨ÉÇ «J ³­ÊÇój województwa pomorsk Xz­Ÿ CÇÊzӃYT« J¤KN Ç« ­´¦ 
z ÄÇJ³Ä«¦­ÇJ ÊXÇ«Yº³Ê«ÉN|   T Jz«­ÊÉ ´ºJ«Ä NÉZ³ÉÊJN¤  Ç­¤XÇ TÊºÇJ °­ª­³´¦ Xz­ ­³JÊ ÊJ° ´É
Strategii Rozwoju Województwa Pomorskiego 2030 T­ °­T´ºJÇ­ÇÉN| ÇÉÊÇJ Ç ÊJ¦³X´ X ³­ÊÇ­¤Ä
NÉZ³­ÇXz­ Ç­¤XÇ TÊºÇJ «JӃX Kŷ 

;­Ç´ÊXN|«É   ÇÉTJ¤«É T­´ºY°Ä T­  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É ´ XN  ´ÊX³­¦­°J´ª­ÇX¤ 

>XJӃ ÊJN¤J ºXz­ ÇÉÊÇJ« J ­Ê«JNÊJŵ Xŷ 

- ª X´Ê¦J NÉ Ç­¤XÇ TÊºÇJŵ MXÊ ÇÊzӃYTÄ «J ª X¤´NX ÊJª X´Ê¦J« J ­³JÊ °­Tª ­ºÉ zospodarcze, bez 
ÇÊzӃYTÄ «J ª X¤´NX °³­ÇJTÊX« J TÊ J¨JӃ«­ N  z­´°­TJ³NÊX¤ ªJ¤K ­°ºÉªJӃ«X ÇJ³Ä«¦  T­ ¦­³ÊÉ´ºJ« J
z T­´ºY°Ä T­  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É ´ XN  ´ÊX³­¦­°J´ª­ÇX¤Ŷ 

- ÇÉTJ¤«­ ⱡ  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É ´ XN  ´ÊX³­¦­°J´ª­ÇX¤ « X ­z³J« NÊJ ÊJ¦³X´Ä Ä´¨Äz NÉZ³­ÇÉN| Ê ¦º ³ÉN| 
ª­ «J ¦­³ÊÉ´ºJⱡŶ 

-  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³J ´ XN  ´ÊX³­¦­°J´ª­ÇX¤ ÊJ°XÇ« J ÇÉ´­¦  °­Ê ­ª MXÊ° XNÊX ´ºÇJ º³J«´ª ´¤  TJ«ÉN|
i « XÊJÇ­T«­ N Ŷ 

-  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³J ´ XN  ´ÊX³­¦­°J´ª­ÇX¤ Äª­ Ӄ Ç J ÇÉTJ¤«É T­´ºY° ÊJ³ Ç«­ ´ºJN¤­«J³«É ¤J¦   ª­M Ӄ«ÉŶ 

- infrastruktura sieci szerokopa´ª­ÇX¤ ¤X´º MXÊ° XNÊ«J TӃJ ÊT³­Ç Jŷ ª X´Ê¦J N Çŵ °³JN­Ç« ¦ Ç
i turystów.  

;³ÊXT´ YM ­³´ºÇJ ÇÉ¦­³ÊÉ´ºÄ¤KNX º³J«´Z­³ªJN¤Y NÉZ³­ÇK 

FÉÊÇJ« X º­ ³XJӃ Ê­ÇJ«X ¤X´º °­°³ÊXÊ TÊ J¨J« J ÊJ°ӃJ«­ÇJ«X ÇRegionalnym Programie Strategicznym 
w zakresie gospodarki, rynku pracy, oferty turystycznej i czasu wolnego. 

;­Ç´ÊXN|«É   MXÊ° XNÊ«É T­´ºY° T­ NÉZ³­ÇÉN| Ä´¨Äz °ÄMӃ NÊ«ÉN| 

>XJӃ ÊJN¤J ºXz­ ÇÉÊÇJ« J ­Ê«JNÊJŵ Xŷ 

- TӃJ «J¤ÇJ « X¤´ÊÉN| Ä´¨Äz °ÄMӃ NÊ«ÉN| Ç JTNÊ­«É ¤X´º T­´ºY° T­ « N| Ç Z­³ª X NÉZ³­ÇX¤Ŷ 

- NÉZ³­ÇX Ä´¨Äz °ÄMӃ NÊ«X Ç JTNÊ­«X ´K Ç ´°­´ M ÊJ°XÇ« J¤KNÉ ÇÉ´­¦  °­Ê ­ª MXÊ° XNÊX ´ºÇJ
i « XÊJÇ­T«­ N Ŷ 

- NÉZ³­ÇX Ä´¨Äz  °ÄMӃ NÊ«X Ç JTNÊ­«X ´K Ç ´°­´ M ÊJ°XÇ« J¤KNÉ °³­´ºÉ T­´ºY°Ÿ 

FÉÊÇJ« X º­ ³XJӃ Ê­ÇJ«X ¤X´º T­TJº¦­Ç­ °­°³ÊXÊ TÊ J¨J« J ÊJ°ӃJ«­ÇJ«X Ç °­Ê­´ºJ¨ÉN|Regionalnych 
Programach Strategicznych. 
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FÉ´­¦ X ¦­ª°XºX«N¤X NÉZ³­ÇX ª X´Ê¦J N Çŵ °³ÊXT´ YM ­³N Ç   JTª « ´º³JN¤  

>XJӃ ÊJN¤J ºXz­ ÇÉÊÇJ« J ­Ê«JNÊJŵ Xŷ 

- ª X´Ê¦J NÉŵ °³ÊXT´ YM ­³NÉ   °³JN­Ç« NÉ JTª « ´º³JN¤  °­´ JTJ¤K ¦­ª°XºX«N¤X ÇÉ´ºJ³NÊJ¤KNX T­
bezpiecznego korzÉ´ºJ« J Ê NÉZ³­ÇÉN| Ä´¨Äz °ÄMӃ NÊ«ÉN|Ŷ 

- ª X´Ê¦J NÉŵ °³ÊXT´ YM ­³NÉ   °³JN­Ç« NÉ JTª « ´º³JN¤  °­´ JTJ¤K Ç JT­ª­ ⱡ ÇÉ´ºY°Ä¤KNÉN| ÊJz³­ X
ÊÇ KÊJ«ÉN| Ê NÉMX³MXÊ° XNÊX ´ºÇXªŶ 

- °³ÊXT´ YM ­³NÉ °­´ JTJ¤K Ç JT­ª­ ⱡ ¦­³ÊÉ N  ¤J¦ X ÊJ°XÇ« J¤K «J¤«­Ç´ÊX ºXN|«­Ӄ­z X cyfrowe 
i Ç XTÊK ¤J¦ X ´K ª­ Ӄ Ç­ N  T­´ºY°Ä T­ « N|Ÿ 

FÉÊÇJ« X º­ ³XJӃ Ê­ÇJ«X ¤X´º T­TJº¦­Ç­ °­°³ÊXÊ TÊ J¨J« J ÊJ°ӃJ«­ÇJ«X ÇRegionalnym Programie 
Strategicznym w zakresie edukacji i ¦J° ºJ¨Ä ´°­¨XNÊ«Xz­Ÿ 
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2.3. Wizja rozwoju systemu transportowego  

&­´ºY°«Éŵ ´pójny , sprawny   Ê³ Ç«­ÇJ ­«É ´É´ºXª º³J«´°­³º­ÇÉ ³Xz ­«Äŵ ­ZX³Ä¤KNÉ MXÊ° XNÊ«X

i « XÊJÇ­T«X ÇJ³Ä«¦  ª­M Ӄ«­ N  °J´J X³´¦ X¤   º­ÇJ³­ÇX¤ŵ­T°­Ç JTJ¤KNÉ «J °­º³ÊXMÉ º³J«´°­³º­ÇXŵ

­°J³ºÉ «J ³­ÊÇ KÊJ« JN| °³­X¦­Ӄ­z NÊ«ÉN|, TK KNÉ T­ «XÄº³JӃ«­ N  ¦Ӄ ªJºÉNÊ«X¤­³JÊ ÊÇ Y¦´ÊX« Ä

¦³J¤­ÇX¤   ª YTÊÉ«J³­T­ÇX¤ ¦­«¦Ä³X«NÉ¤«­ N  z­´°­TJ³NÊX¤ ;­ª­³ÊJŸ 

;­T´ºJÇ­ÇÉª  NXN|Jª  ´É´ºXªÄ º³J«´°­³º­ÇXz­ Ç­¤XÇ TÊºÇJ °­ª­³´¦ Xz­ Êz­T«X Ê °­ÇÉ ´ÊK Ç Ê¤K
Ç °X³´°X¦ºÉÇ X ǏǍǐǍ ³­¦Ä MYTÊ Xŷ 

- ÄÊÉ´¦J« X ÇÉ´­¦ X¤ T­´ºY°«­ N  º³J«´°­³º­ÇX¤ ³Xz ­«Ä Ç Ä¦¨JTÊ X ¦³J¤­ÇÉª   ª YTÊÉ«J³­T­ÇÉª
w ÇÉ« ¦Ä °X¨«Xz­ Ä¦´ÊºJ¨º­ÇJ« J Ä¦¨JT T³ z ´ÊÉM¦ Xz­ ³ÄN|Ä Ǝ ǎŵ ?ӄ   ?ǓƏ ­³JÊ Ӄ «   ¦­ӃX¤­ÇÉN|
Ç° ´Ä¤KNÉN| ´ Y Ç ´ Xⱡ A(6-T; 

- Ä¦´ÊºJ¨º­ÇJ« X Ç ­°J³N Ä ­ °­³ºÉ ª­³´¦ X +TJ ´¦J   +TÉ« ŵ Ç ºÉª  N| ³­ÊMÄT­ÇJ«K  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³Y
z¨YM­¦­Ç­T«K, MJ¨ºÉN¦ Xz­ ÇYÊ¨J º³J«´°­³º­Ç­-logistycznego ́ °³JÇ« X °­Ç KÊJ«Xz­  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³K
tzw. ostatniej mili z ponadregionalnym systemem drogowo-kolejowym; 

- ÇÊ³­´º ÄTÊ J¨Ä º³J«´°­³ºÄ º­ÇJ³­ÇXz­ ¦­ӃX¤­ÇXz­ŵ Ç ºÉª Çzrost strumieni ¨JTÄ«¦ Ç
´¦­«ºX«X³ÉÊ­ÇJ«ÉN| Ç °­³ºJN| ª­³´¦ N| +TJ ´¦J   +TÉ« Ŷ 

- TK X« X T­ Äº³ÊÉªJ« Jwysokiej pozycji krajowej ;­³ºÄ 2­º« NÊXz­  ªŸ 2Ÿ FJ¨Y´É Ç +TJ ´¦Ä TÊ Y¦ 
³­ÊÇ ¤J¤KNX¤ ´ Y ´ JºNX °­¨KNÊX XÄ³­°X¤´¦ N|Ŷ 

- Ç XӃ­zJ¨YÊ ­ÇÉ ´É´ºXª º³J«´°­³º­ÇÉT­°J´­ÇJ«É T­ Ç XӃ¦­ N    ´º³Ä¦ºÄ³É °­°ÉºÄ «J Ä´¨Äz 
º³J«´°­³º­ÇX ­³JÊ ¦ X³Ä«¦ Ç ³­ÊÇ­¤Ä ´°­¨XNÊ«­-gospodarczego województwa; 

- Êª« X¤´Ê­«É ÄTÊ J¨  «TÉÇ TÄJӃ«Xz­ º³J«´°­³ºÄ ´Jª­N|­T­ÇXz­ Ç ´º³Ä¦ºÄ³ÊXprzewozów 
°J´J X³´¦ N| ƎMJ³TÊ X¤ Ê³ Ç«­ÇJ ­«J ª­M Ӄ«­ ⱡƏ °³ÊXÊ Jº³J¦NÉ¤«K   ¦­«¦Ä³X«NÉ¤«K ­ZX³ºY º³J«´°­³ºÄ
ÊM ­³­ÇXz­ŵ ÊJN|YNJ¤KNK T­ Êª J« ÊJN|­ÇJ º³J«´°­³º­ÇÉN| ª X´Ê¦J N Ç   ºÄ³É´º ÇŶ 

- zintegrowany transport zbiorowy i usprawnione jego funkcjonowanie przy wykorzystaniu ITS 
i wprowadzaniu priorytetów dla pojaz dów tego transportu;  

- ­´ Kz« YN X °³ÊX°Ä´º­Ç­ N   «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É º³J«´°­³º­ÇX¤ Äª­ Ӄ Ç J¤KNX¤ XZX¦ºÉÇ«X ZÄ«¦N¤­«­ÇJ« X
NJ¨Xz­ ´É´ºXªÄ º³J«´°­³º­ÇXz­ŵ ÊJ°XÇ« J¤KNXz­ ´°³JÇ«K ­M´¨ÄzY º³J«´°­³º­ÇK Ç ´¦JӃ  ³Xz ­«JӃ«X¤
i lokalnej; 

- ´°³JÇ« X ZÄ«¦N¤­«Ä¤KNÉ ´É´ºXª ª­M Ӄ«­ N   «TÉÇ TÄJӃ«X¤ŵ ÊM ­³­ÇX¤   º­ÇJ³­ÇX¤ TÊ Y¦  ÇT³J J«Éª
inteligentnym systemom sterowania i zarzKdzania ruchem. 

1´ÊºJ¨º­ÇJ« X ´ystemu transportow ego MYTÊ X°³­NX´Xª N Kz¨Éª. Konieczne MYTÊ X wykonanie wielu 
inwestycji infrastrukturalnych krajowych, Ç­¤XÇ TÊ¦ N|ŵ °­Ç Jº­ÇÉN|   zª ««ÉN|Ÿ IJ¦³X´   ´¦ÄºXNÊ«­ ⱡ
°­TX¤ª­ÇJ« J ÇÉÊÇJ ´É´ºXªÄ º³J«´°­³º­ÇXz­ °³ÊXÊ ÊJ³ÊKTN Ç  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É   organizatorów 
°³ÊXÇ­Ê Ç °J´J X³´¦ N| ÄÇJ³Ä«¦­ÇJ«X ´K NÊÉ«« ¦Jª  ÊXÇ«Yº³Ê«Éª    ÇXÇ«Yº³Ê«Éª  Ä¤YºÉª  Ç J«JӃ Ê X
SWOT oraz skwantyfikowanymi, strategicznymi celami rozwoju transportu, co prowadzi do analizy 
scenariuszowej i wariantowej tego rozwoju. 
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2.4. Wizja transformacji cyfrowej  

.«Z³J´º³Ä¦ºÄ³J ºXӃX¦­ªÄ« ¦JNÉ¤«J «J ­M´ÊJ³ÊX NJ¨Xz­ Ç­¤XÇ TÊºÇJ zÇJ³J«ºÄ¤KNJ ÇÉTJ¤«É

i « XÊJÇ­T«É T­´ºY° ÊJ³ Ç«­ ´ºJN¤­«J³«É ¤J¦   ª­M Ӄ«É T­ ´ XN  .«ºX³«Xºŵ °³ÊXT´ YM ­³´ºÇJ

°­Ç´ÊXN|« X ÇÉ¦­³ÊÉ´ºÄ¤KNX ºXN|«­Ӄ­z X NÉZ³­ÇX ­³JÊ  «´ºÉºÄN¤X °ÄMӃ NÊ«X Ç JTNÊKNX «J¤ÇJ « X¤´ÊX

´Ç­¤X Ä´¨Äz  Ç MXÊ° XNÊ«É ´°­´ M °­°³ÊXÊ ´ Xⱡ .«ºX³«Xºŵ °­T´ºJÇK «­ÇXzo motoru wzrostu 

¦­«¦Ä³X«NÉ¤«­ N  z­´°­TJ³NÊX¤ ;­ª­³ÊJ ­³JÊ ÊJ´°­¦­¤X« J °­º³ÊXM ª X´Ê¦J N Çŵ °­´ JTJ¤KNÉN|

ÇÉ´­¦ X ¦­ª°XºX«N¤X NÉZ³­ÇXŵ Ç ºÉª Ç ­M´ÊJ³ÊX NÉMX³MXÊ° XNÊX ´ºÇJ   Ç JT­ªÉN| ´¦Äº¦ Ç

NÉZ³ÉÊJN¤  ÉN JŸ 

Podstawowymi cechami planowanej transformac¤  NÉZ³­ÇX¤ Êz­T« X Ê °­ÇÉ ´ÊK Ç Ê¤K Ç °X³´°X¦ºÉÇ X
ǏǍǐǍ ³­¦Ä MYTÊ Xŷ 

- ÊÇ Y¦´ÊX« X T­´ºY°«­ N  «J ­M´ÊJ³JN| Ç X¤´¦ N|   °­T« X´ X« X °³ÊX°Ä´º­Ç­ N  ´ºJN¤­«J³«X¤
 «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É ºXӃX¦­ªÄ« ¦JNÉ¤«X¤ ´ XN  T­´ºY°­ÇÉN| T­ °­Ê ­ªÄŵ N­ «J¤ª« X¤ ǎǍǍ 5MƄ´ żÇ T ¨Žŵ
z ª­ Ӄ Ç­ N K ª­TX³« ÊJN¤  T­ °³YT¦­ N  °³ÊX¦³JNÊJ¤KNX¤ ǎ +MƄ´Ŷ 

- MÄT­ÇJ ª­M Ӄ«ÉN| ´ XN  ǒ+ «J Ç´ÊÉ´º¦ N| ­M´ÊJ³JN| ª X¤´¦ N|   «J Ç´ÊÉ´º¦ N| z¨ Ç«ÉN| ´ÊӃJ¦JN|
komunikacyjnych; 

- Ç JTNÊX« X Ç MXÊ° XNÊ«É ´°­´ M °­°³ÊXÊ ´ Xⱡ .«ºX³«Xº «J¤ÇJ « X¤´ÊÉN| Ä´¨Äz °ÄMӃ Nznych, 
w ´ÊNÊXz Ӄ«­ N  Ç ÊJ¦³X´ Xŷ X-administracji, geodezji, informacji przestrzennej i e-zdrowia; 

- °­T« X´ X« X °­Ê ­ªÄ MXÊ° XNÊX ´ºÇJ ´É´ºXª Ç   X-Ä´¨Äz °ÄMӃ NÊ«ÉN|Ŷ 

- ª­ Ӄ Ç­ ⱡ ´ÊX³­¦ Xz­ ÇÉ¦­³ÊÉ´ºJ« J °³JNÉ ÊTJӃ«X¤ŵ ºJª zTÊ X ¤X´º º­ XZX¦ºÉÇ«X ӃÄM ¦­« XNzne, np. ze 
ÇÊzӃYTÄ «J ÊJz³­ X« J X° TXª NÊ«XŶ 

- ÇÊ³­´º ¦­ª°XºX«N¤  NÉZ³­ÇÉN| ª X´Ê¦J N Çŵ Ç ºÉª ´ÊNÊXz Ӄ« X Ç ÊJ¦³X´ X NÉMX³MXÊ° XNÊX ´ºÇJŶ 

- ÇÊ³­´º Ç XTÊÉ   Ç JT­ª­ N  Ç ³ T °³ÊXT´ YM ­³N Ç   ª X´Ê¦J N Ç Ç ÊJ¦³X´ X ÇÉ¦­³ÊÉ´ºJ« J
nowoczesnych technologii cyfrowych; 

- º³J«´Z­³ªJN¤J NÉZ³­ÇJ °³ÊXT´ YM ­³´ºÇ Ǝ°³ÊXÇ TÊ J«J Ç ³JªJN| ſ>;? Ç ÊJ¦³X´ X z­´°­TJ³¦ ŵ ³É«¦Ä
°³JNÉŵ ­ZX³ºÉ ºÄ³É´ºÉNÊ«X¤   NÊJ´Ä Ç­Ӄ«Xz­ŽƏ, 

- .«ºXz³JN¤J ´É´ºXª Ç NÉZ³­ÇÉN| Ǝ.A?Ə «J °­Ê ­ª X ³Xz ­«JӃ«Éª Ç´° X³J¤KNÉN| ÊJ³ÊKTÊJ« X
ÇÊ³J´ºJ¤KNÉª ³ÄN|Xª N Y ¦ ª. 
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2.5. Cele strategiczne, ´ÊNÊXz ¨­ÇX i priorytety  

PodstawK TӃJ Z­³ªÄ¨­ÇJ« J NXӃ Ç ´ÊNÊXz ¨­ÇÉN|   °³ ­³ÉºXº Ç ³­ÊÇ­¤Ä ³Xz ­«Ä Ç ÊJ¦³X´ X ª­M Ӄ«­ N 
  ¦­ªÄ« ¦JN¤  ´K3 cele strategiczne   ǐ NXӃX ­°X³JNÉ¤«X ­¦³X Ӄ­«X ÇStrategii Rozwoju Województwa 
Pomorskiego 2030.  

 

Cel strategiczny 1.  

A>F 3( #(I;.($I(⁫?AF8 

Cel strategiczny 2.  

OTWARTA WSPÓLNOTA 
REGIONALNA 

Cel strategiczny 3. 

 ODPORNA GOSPODARKA 

Cel operacyjny 1.4.  

#XÊ° XNÊX ´ºÇ­ NÉZ³­ÇX 

Cel operacyjny 2.4.  

5­M Ӄ«­ ⱡ 

Cel operacyjny 3.4.  

Integracja z globalnym 
systemem transportowym 

 

Celem strategiczne i operacyjne w zakresie transportu ­¦³X Ӄ­«X ÇStrategii Rozwoju Województwa 
Pomorskiego 2030 ´K Ä¦ X³Ä«¦­ÇJ«X °³ÊXTX Ç´ÊÉ´º¦ ª «J ª­M Ӄ«­ ⱡ ÇXÇ«Kº³Ê³Xz ­«JӃ«K ­³JÊ
°­Ç KÊJ« J ³Xz ­«JӃ«Xz­ ´É´ºXªÄ º³J«´°­³º­ÇXz­ Ê ­º­NÊX« Xª ÊXÇ«Yº³Ê«ÉªŸ 

Cele °­ÇÉ ´ÊX Ê­´ºJ¨É Ê­°X³JN¤­«JӃ Ê­ÇJ«Xi ukierunkowane w ramach: 

- polityki transportowej na  ºÇ­³ÊX« X ´° ¤«Xz­ŵ Ê³ Ç«­ÇJ ­«Xz­, proekologicznego 
i ´JºÉ´ZJ¦N¤­«Ä¤KNXz­ Ä Éº¦­Ç« ¦J systemu transportowego w wymiarze wojewódzkim, przy 
ÊJ°XÇ« X« Ä °X¨«X¤ ¦­ª°ӃXªX«ºJ³«­ N  TÊ J¨J ­ charakterze regionalnym Ê TÊ J¨J« Jª 
przewidzianymi na poziomie interwencji krajowe; 

- polityki transformacji cyfrowej na tworzeni u ÇJ³Ä«¦ Ç ´°³ÊÉ¤J¤KNÉN| °­Ç´ÊXN|«XªÄ T­´ºY°­Ç  T­
.«ºX³«XºÄ   «J³ÊYTÊ  ¦­ªÄ« ¦JNÉ¤«ÉN|ŵrozwojowi nowoczes«ÉN| Ä´¨Äz °ÄMӃ NÊ«ÉN|ŵ Ç ºÉª
w ´ÊNÊXz Ӄ«­ N  °­°³JÇ X °¨É««­ N    Ä°³­´ÊNÊX« Ä °³­NX´Ä ÊJ¨JºÇ J« J ´°³JÇ Ä³ÊYT­ÇÉN| ­³JÊ
ÇÊ³­´º­Ç  NÉMX³MXÊ° XNÊX ´ºÇJŸ 

Cele ´ÊNÊXz ¨­ÇX w zakresie transportu (1-3) w °X¨«i ¦­«´ÄªÄ¤K ­«Xzarówno cele polityki 
transportowej ustalone na poziomach europejskim (# J¨J 1´ YzJƇ Plan utworzenia jednolitego 
europejskiego obszaru transportu) i krajowym (?º³JºXz J I³╔Ç«­ÇJֿפ­«Xz­ >­ÊÇ­¤Ä A³J«´°­³ºÄ T­ Ǎǋǎǋ
roku)ŵ J ºJ¦ X ¦­«´ÄªÄ¤K NXӃX °­Ӄ ºÉ¦  ¦Ӄ ªJºÉNÊ«X¤ ´Z­³ªÄ¨­ÇJ«X «a szczeblu globalnym i europejskim 
( zX«TÉ 86I «J ³ÊXNÊ Ê³╔Ç«­ÇJֿפ­«Xz­ ³­ÊÇ­¤Ä T­ ³­¦Ä Ǎǋǎǋ, I³╔Ç«­ÇJֿפ­«J (Ä³­°J Ǎǋǎǋ, Europejski 
I XӁ­«É 3JT). Cele ́ ÊNÊXz ¨­ÇX ´K ¦­«¦³XºÉÊ­ÇJ«X °³ÊXÊ ӄpriorytetów . 

$XӃ ´ÊNÊXz ¨­ÇÉ Ç ÊJ¦³X´ X NÉZ³ÉÊJN¤ (4) Ç° ´Ä¤X ´ Y ÊT­¦ÄªX«ºÉ XÄ³­°X¤´¦ X T­ºÉNÊKNX NÉZ³owej 
transformacji (Strategia Jednolitego Rynku Cyfrowego, Cyfrowa Europa) oraz krajowe (m.in. Strategia na 
³ÊXNÊ 8T°­Ç XTÊ JӁ«Xz­ >­ÊÇ­¤Ä T­ ³­¦Ä ǍǋǍǋ ƌÊ °X³´°X¦ºÉÇK T­ Ǎǋǎǋ ³Ŷƍ). W szeregu dokumentach 
strategicznych cÉZ³ÉÊJN¤J Ê­´ºJ¨J Ç´¦JÊJ«J ¤J¦­ ¤XTX« Ê ­M´ÊJ³ Ç Ç°¨ÉÇJ¤KNÉN| «J ´ÊX³Xz °³ÊXª J«
´º³Ä¦ºÄ³JӃ«ÉN| ÊJ³ Ç«­ Ç ´ZX³ÊX z­´°­TJ³NÊX¤ŵ ¤J¦   ´°­¨XNÊ«X¤Ÿ 5­ Ӄ Ç­ ⱡ ´ÊX³´ÊXz­ ÇÉ¦­³ÊÉ´ºJ« J
³­ÊÇ KÊJ NÉZ³­ÇÉN| ÄÇJ³Ä«¦­ÇJ«J ¤X´º °­Ê ­ªXª Ç JT­ª­ N   ´º« X« J Ä´¨Äz NÉZ³­ÇÉN| ­³JÊ
¦­³ÊÉ N  °¨É«KNÉN| Ê  N| ÇÉ¦­³ÊÉ´ºJ« Jŵ ­T°­Ç XT« ª °­Ê ­ªXª Äª X¤Yº«­ N  NÉZ³­ÇÉN| ­³JÊ
T­´ºY°«­ N K ´ XN  ºXӃX «Z­³ªJºÉNÊ«ÉN|ŸCel jest konkretyzowany przez 3 priorytety.   
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Tab. 4. Cele ́ ÊNÊXz ¨­ÇX   °³ orytety  

$XӃ ?ÊNÊXz ¨­ÇÉ ǎŸ 

I>₁F68F □86 
58#.268→ᾕ
ZBIOROWA 
I AKTYWNA  

$XӃ ?ÊNÊXz ¨­ÇÉ ǏŸ 

I>₁F68F □86 
?.(ᾕ .6*> ?A>C1AC>H

DROGOWEJ 

$XӃ ?ÊNÊXz ¨­ÇÉ ǐŸ 

I>₁F68F □86 
58#.268→ᾕ
TOWAROWA  

$XӃ ?ÊNÊXz ¨­ÇÉ ǑŸ 

#(I;.($I(⁫?AF8
CYFROWE 

Priorytet 1.1.  

Zintegrowany system 
infrastruktury transportu 
zbiorowego i ª­M Ӄ«­ N 

aktywnej 

Priorytet 2.1.  

?° ¤«É   T­´ºY°«É ´É´ºXª
infrastruktury drogowej  

Priorytet 3.1.  

 Konkurencyjne ÇYÊ¨É
transportu 

intermodalnego  

Priorytet 4.1   

Efektywna infrastruktura 
cyfrowa  

Priorytet 4.2   

Bezpieczne e-Ä´¨Äz  

Priorytet 1.2.  

FÉ´­¦J ¤J¦­ ⱡ Ä´¨Äz
ª­M Ӄ«­ N  °J´J X³´¦ X¤ 

Priorytet 2.2.   

#XÊ° XNÊX ´ºÇ­  
´°³JÇ«­ ⱡ ³ÄN|Ä

drogowego 

Priorytet 3.2.  

Sprawna infrastruktura 
liniowa transportu 

intermodalnego 

Priorytet 4.3  

$ÉMX³MXÊ° XNÊX ´ºÇ­
i kompetencje cyfrowe  
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$XӃ ?ÊNÊXz ¨­ÇÉ1.  

I>₁F68F □86 58#.268→ᾕ I#.8>8F .  1AHF6  

;³ÊX´¨J«¦ ŷ 

I³ Ç«­ÇJ ­«J ª­M Ӄ«­ ⱡ ÊM ­³­ÇJ  aktywna º­ |J³ª­« ¤«X ¨KNÊX« Xŵ ÄÊÄ°X¨« J« X   Ä´°³JÇ« J« X
°³ÊXª X´ÊNÊJ« J ´ Y °­N Kz Xªŵ JÄº­MÄ´Xªŵ º³JªÇJ¤Xªŵ º³­ӃX¤MÄ´Xªŵ ³­ÇX³Xªŵ CA8ŵ J ºJ¦ X ° X´Ê­Ÿ
.´º­º«K ³­ӃY Ç ºÉª ¨J NÄN|Ä ­z³ÉÇJ «­Ç­NÊX´«É Ê «ºXz³­ÇJ«É º³J«´°­³º °ÄMӃ NÊ«É ÊM ­³­ÇÉŸ F ¤Xz­
rozwoju kluNÊ­ÇX ¤X´º « X ºÉӃ¦­ ÊJ°XÇ« X« X °J´J X³­ª ´°³JÇ«Xz­ŵ « XÊJÇ­T«Xz­   MXÊ° XNÊ«Xz­
°³ÊXª X´ÊNÊJ« J ´ Yŵ JӃX ºJ¦ X ÄÇÊzӃYT« X« X ÇÉÊÇJ ¦Ӄ ªJºÉNÊ«ÉN|   ³­T­Ç ´¦­ÇÉN|Ÿ &ӃJºXz­ ÇJ «X
¤X´ºŵ MÉ MÉ¨ º­ º³J«´°­³º X¦­Ӄ­z NÊ«É   °³ÊÉ¤JÊ«É Ç´ÊÉ´º¦ ª Ä Éº¦­Ç« ¦­ª (z ÄÇÊzӃYT« X« Xª potrzeb 
osób ze szczególnymi potrzebami)ŵ ÇÉ¦­³ÊÉ´ºÄ¤KNÉ ª­ Ӄ Ç­ N ŵ ¤J¦ X « ­´K «­Ç­NÊX´«X ºXN|«­Ӄ­z XŸ 

F« ­´¦  °¨É«KNX Ê T Jz«­ÊÉ ´ºJ«Ä °ÄMӃ NÊ«Xz­ º³J«´°­³ºÄ ÊM ­³­ÇXz­ ÇÉ³J « X °­¦JÊÄ¤Kŵ X ¤Xz­ ­ZX³ºJŵ
ª ª­ °­T¤YN J ´ÊX³XzÄTÊ J¨J  «ÇX´ºÉNÉ¤«ÉN|   ­³zJ« ÊJNÉ¤«ÉN| Ç TJӃ´ÊÉª N KzÄ ­z³J« NÊJ T­´ºY° T­
­ ³­T¦ Ç ª X¤´¦ N|ŵ Ç ºÉª Ç XӃÄ ª X¤´N °³JNÉ   Ä´¨Äz ÇÉ ´ÊÉN| ƎÇ ´ÊNÊXz Ӄ«­ N  XTÄ¦JN¤ ŵ ÊT³­Ç Jŵ
¦ÄӃºÄ³ÉƏŵ °X¨«X ÇÉ¦­³ÊÉ´ºJ« X °­ºX«N¤J¨Ä ´°­¨XNÊ«Xz­ ª X´Ê¦J N Ç   Äº³ÊÉªÄ¤X TÉ´°roporcje 
³­ÊÇ­¤­ÇXŸ &­TJº¦­Ç­ ZÄ«¦N¤­«­ÇJ« X º³J«´°­³ºÄ ÊM ­³­ÇXz­ NXN|Ä¤X « ´¦  ´º­° X  «ºXz³JN¤ ŵ M³J¦
¦­­³TÉ«JN¤  ³­Ê¦¨JT Ç ¤JÊTÉ °³ÊXÇ­ « ¦ Çŵ ÇÊzӃYT« X « ´¦  ´º­° X MXÊ° XNÊX ´ºÇJ   ¤J¦­ N 
­ZX³­ÇJ«ÉN| Ä´¨Äzŵ Ç ºÉª « XT­°J´­ÇJ« X T­ ³XJӃ«ÉN| °­º³ÊXM ª X´Ê¦J N ÇŸ 

>­ÊÇ ¤   °³­ª­ÇJ« X ª­M Ӄ«­ N  J¦ºÉÇ«X¤ ¤X´º ´ÊNÊXz Ӄ« X  ´º­º«X ÊX ÇÊzӃYTÄ «J °­º³ÊXMY Êª« X¤´ÊX« J
ÄTÊ J¨Ä º³J«´°­³ºÄ  «TÉÇ TÄJӃ«Xz­Ÿ 5­M Ӄ«­ ⱡ J¦ºÉÇ«J °X¨«  Ç º³J«´°­³N X ZÄ«¦N¤X JӃºX³«JºÉÇ«K TӃJ
º³J«´°­³ºÄ ´Jª­N|­T­ÇXz­ŵ JӃX ³ Ç« X ÄÊÄ°X¨« J¤KNKŵ ¤J¦­ T­¤JÊT­ÇK T­ ÇYÊ¨ Ç º³J«´°­³º­ÇÉN|ŵ
ÊÇ Y¦´ÊJ¤KN Jº³J¦NÉ¤«­ ⱡ º³J«´°­³ºÄ ÊM ­³­ÇXz­Ÿ Pomimo wielu inwestycji poczynionych w ostatnich 
latach na terenie województwaŵ Ç ºÉª ÊÇ¨J´ÊNÊJ Ç ª X¤´¦ N| ­M´ÊJ³JN| ZÄ«¦N¤­«JӃ«ÉN|ŵ rozwój sieci 
dróg rower­ÇÉN| ­ ZÄ«¦N¤JN| º³J«´°­³º­ÇÉN| ÇÉªJzJ TJӃ´ÊÉN| «J¦¨JT ÇŸ 

Oczekiwane efekty:  

- ÇÊ³­´º ÄTÊ J¨Ä °ÄMӃ NÊ«Xz­ º³J«´°­³ºÄ ÊM ­³­ÇXz­ Ç ­M´¨ÄTÊX º³J«´°­³º­ÇX¤ ³Xz ­«Äŵ 

- ´°JTX¦ ÄTÊ J¨Ä °­T³ É  «TÉÇ TÄJӃ«Éª º³J«´°­³ºXª ´Jª­N|­T­ÇÉªŵ 

- ÄÊÉ´¦J« X °³ÊXÊ ­ ³­T¦  zª ««X´ºJ«TJ³T­ÇX¤ NÊJ´­ÇX¤ T­´ºY°«­ N  º³J«´°­³ºXª ÊM ­³­ÇÉª T­
­ ³­T¦J °­«JT³Xz ­«JӃ«Xz­ A³ ¤ª J´ºJ   ³Xz ­«JӃ«Xz­ ?¨Ä°´¦J, 

- ÄÊÉ´¦J« X ´ºJ«TJ³T­ÇX¤ NÊJ´­ÇX¤ T­´ºY°«­ N  º³J«´°­³ºXª ÊM ­³­ÇÉª T­ ´º­Ӄ NÉ °­Ç JºÄŵ 

- zmniejszenie liczby pojazdów transportu zbiorowego ­ ¦­«ÇX«N¤­«JӃ«Éª «J°YTÊ Xŵ 

- ­M«  X« X ³XT« X¤ Ç X¦Ä ºJM­³Ä T­ ­³zJ« ÊJN¤  ¦­ӃX¤­ÇÉN| °³ÊXÇ­Ê Ç °J´J X³´¦ N| Ç ³Xz ­« Xŵ 

- spójna i skoordynowana oferta publicznego transportu zborowego, 

- Ä¦´ÊºJ¨º­ÇJ« X °X¨«X¤ ´ XN  º³J«´°­³º­ÇÉN| ÇYÊ¨ Ç  «ºXz³JNÉ¤«ÉN|, 

- ÊÇ Y¦´ÊX« X ÄTÊ J¨Ä °­T³ É ³­ÇX³Xª   CA8ŵ 

- ÇÊ³­´º ÇÉ¦­³ÊÉ´ºJ« J ¦­ӃX  Ç °J´J X³´¦ N| °³ÊXÇ­ÊJN| ¦­ӃX¤­ÇÉN|ŵ 

- ÊÇ Y¦´ÊX« X ÄTÊ J¨Ä º³J«´°­³ºÄ Ç­T«Xz­ Ç °­T³ JN| °J´J X³´¦ N|Ŷ 
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F´¦J « ¦  ¦­«ºX¦´º­ÇXŷ 

F´¦J « ¦ 
FJ³º­ ⱡ 
bazowa 

Rok 
bazowy 

FJ³º­ ⱡ
docelowa  

(2030) 
▓³ T¨­ TJ«ÉN| 

CTÊ J¨ º³J«´°­³ºÄ ÊM ­³­ÇXz­ Ç °­T³ JN| ƐӆƑ 40,98% 2019  42% ekspertyza 

CTÊ J¨ º³J«´°­³ºÄ ¦­ӃX¤­ÇXz­ Ç °­T³ JN|
transportem zbiorowym [%]  

11,22% 2019  14,9% ekspertyza 

CTÊ J¨ º³J«´°­³ºÄ ³­ÇX³­ÇXz­ Ç°­T³ JN|
w MOF [%] 

do 
wyznaczenia 

- 10% ekspertyza 

 

Priorytet 1.1.  

ZINTEGROWANY SYSTEM INFRASTRUKTURY TRANSPORTU ZBIOROWEGO I 58#.268→$.  1AHF6(0 

>­ÊÇ ¤ °ÄMӃ NÊ«Xz­ º³J«´°­³ºÄ ÊM ­³­ÇXz­ ¤X´º Ê ¤XT«X¤ ´º³­«É ­T°­Ç XTÊ K «J ÇÉÊÇJ« J ÊÇ KÊJ«X
z °­º³ÊXMK ­N|³­«É ¦Ӄ ªJºÄ   °³ÊXN ÇTÊ J¨J« J Êª J«­ª ¦Ӄ ªJºÉNÊ«Éªŵ J T³Äz X¤ ´º³­«É ÇÉ« ¦J
z ÄÇJ³Ä«¦­ÇJ ZÄ«¦N¤­«JӃ«ÉN| ÊÇ KÊJ«ÉN| Ê ÇÊ³J´ºJ¤KNK ¦­«zX´º Kŵ ­z³J« NÊX« Jª  ª­ Ӄ Ç­ N 
rozwoju nowej infrastruktury transportu drogowego w obszarach centralnych m iast oraz innymi 
negatywnymi skutkami  «TÉÇ TÄJӃ«X¤ ª­º­³ÉÊJN¤ Ÿ 0X´º ºJ¦ X NÊÉ«« ¦ Xª ¦´ÊºJ¨ºÄ¤KNÉª ÇJ³Ä«¦ 
 «ºXz³JN¤  ´°­¨XNÊ«X¤ŵ ÇÉ³ Ç«ÉÇJ« J ´ÊJ«´ ³­ÊÇ­¤­ÇÉN|   T­´ºY°Ä T­ ­¦³X Ӄ­«ÉN| Ä´¨Äz dla 
Ç´ÊÉ´º¦ N| Ä Éº¦­Ç« ¦ ÇŸ FÉÊÇJ« X ´ºJ«­Ç  ÊÇ Y¦´ÊJ« X ÄTÊ J¨Ä º³J«´°­³ºÄ ÊM ­³­ÇXz­
w °­T³ JN|ŵ  «ºXz³JN¤J º³J«´°­³ºÄ °­ª YTÊÉ ³­T¦Jª  º³J«´°­³ºÄ °ÄMӃ NÊ«Xz­   Êª J«J ÊJN|­ÇJ
¦­ªÄ« ¦JNÉ¤«ÉN| «J ³ÊXNÊ Ê³ Ç«­ÇJ ­«ÉN| ³­T¦ Ç º³J«´°­³ºÄŸ  

I³ Ç«­ÇJ X« X ­°N¤  º³J«´°­³º­ÇÉN| Ç ´¦JӃ  ³Xz ­«JӃ«X¤   ª X¤´¦ X¤ °­Ç ««­­TMÉÇJⱡ ´ Y °­°³ÊXÊ
ºÇ­³ÊX« X « X°³ÊX³ÇJ«ÉN| ª­ Ӄ Ç­ N  °³ÊXª X´ÊNÊJ« J ´ Y ³­T¦Jª  º³J«´°­³ºÄŵ ­ ¤J¦ «J¤ª« X¤´ÊX¤
°³X´¤  «J ³­T­Ç ´¦­Ÿ FÉªJzJ º­ ³­ÊÇ­¤Ä ƎMÄT­ÇÉŵ ³­ÊMÄT­ÇÉ   °­°³JÇÉ ¤J¦­ N Ə ´É´ºXª Ç
inteligentnego transportu publicznego, w ´ÊNÊXz Ӄ«­ N   N|  «ºXz³JN¤  ZÄ«¦N¤­«JӃ«X¤   °³ÊX´º³ÊX««X¤
Ǝ­MX¤ªÄ¤KNX¤ ª J´ºJ    N| ­M´ÊJ³É ZÄ«¦N¤­«JӃ«XƏŸ 

>­ÊÇ « YºÉ   XZX¦ºÉÇ«É ´É´ºXª °ÄMӃ NÊ«Xz­ º³J«´°­³ºÄ ÊM ­³­ÇXz­ Ç Ç­¤XÇ TÊºÇ X ­Ê«JNÊJŷ 

- ´° ¤«Kŵ ´°³JÇ« X TÊ J¨J¤KNK   MXÊ° XNÊ«K Ӄ « ­ÇK   ÇYÊ¨­ÇK «Z³J´º³Ä¦ºÄ³Y °ÄMӃ NÊ«Xz­ º³J«´°­³ºÄ
zbiorowego oznaczeniu regionalnym i lokalnym;  

- ÇÉ¦­³ÊÉ´ºJ« X JӃºX³«JºÉÇ«ÉN|ŵ Ç ´º­´Ä«¦Ä T­ °­Ç´ÊXN|«ÉN|ŵ ª­ Ӄ Ç­ N    ³­T¦ Ç ­M´¨Äz 
regionu publicznym transportem zbiorowym;  

- ­z³J« NÊJ« X «XzJºÉÇ«Xz­ ­TTÊ J¨ÉÇJ« J º³J«´°­³ºÄ «J ³­T­Ç ´¦­Ÿ 

IJ¦¨JTJ ´ Yŵ X ³­ÊÇ ¤ ´É´ºXªÄ °ÄMӃ NÊ«Xz­ º³J«´°­³ºÄ ÊM ­³­ÇXz­ MYTÊ X ­° X³J¨ ´ Y ­ | X³J³N| NÊ«É
ª­TXӃ ­³zJ« ÊJN¤ ŵ °ӃJ«­ÇJ« J   ÊJ³ÊKTÊJ« J º³J«´°­³ºXª ÊM ­³­ÇÉª ƎJ¦ºÉÇ«É ÄTÊ J¨ ­³zJ« ÊJNÉ¤«É
i Z «J«´­ÇÉ Ç¨JTÊ ´Jª­³ÊKT­ÇÉN| Ç­¤ewódzkich, powiatowych i gminnych). 

Priorytet 1.2. 

FH?81 0 18→ᾕ C?3C+ 58#.268→$. ; ? □(>?1.(0 

0J¦­ ⱡ Ä´¨Äz °ÄMӃ NÊ«Xz­ º³J«´°­³ºÄ ÊM ­³­ÇXz­ ¤X´º  ´º­º«Éª NÊÉ«« ¦ Xª °³ÊÉNÊÉ« J¤KNÉª ´ Y T­
ÊÇ Y¦´ÊX« J ÄTÊ J¨Ä Ӄ NÊMÉ °J´J X³ Ç¦­³ÊÉ´ºJ¤KNÉN| Ê º³J«´°­³ºÄ ÊM ­³­ÇXz­ ÇÊzӃYTXª
 «TÉÇ TÄJӃ«Xz­ º³J«´°­³ºÄ ´Jª­N|­T­ÇXz­Ÿ F MXÊ°­ ³XT«  ´°­´ M °³ÊÉNÊÉ« J ´ Y º­ T­ ÇÊ³­´ºÄ ¤Xz­
XZX¦ºÉÇ«­ N  ³­T­Ç ´¦­ÇX¤Ɖ °­°³ÊXÊ Êª« X¤´ÊX« X «JºY X« J |J¨J´Ä ÄӃ NÊ«Xz­ ­³JÊ Xª ´¤  ´°JӃ «
°­N|­TÊKNÉN| ÊX³­T¦ Ç º³J«´°­³ºÄ  «TÉÇ TÄJӃ«Xz­ŵ « X¦­« XNÊ« X ¤XT«J¦ Ç MXÊ°­ ³XT«  ´°­´ M



39 
 

°³ÊÉNÊÉ« J ´ Y T­ ÇÊ³­´ºÄ ¤Xz­ XZX¦ºÉÇ«­ N  X¦­«­ª NÊ«X¤Ÿ ;­T«­´ÊX« X ¤J¦­ N  Ä´¨Äz º³J«´°­³ºÄ
ÊM ­³­ÇXz­ MYdzie °­ӃXzJⱡ «Jŷ 

- zakupie taboru kolejowego publicznego transportu zbiorowego,  

- zakupie taboru autobusowego, trolejbusowego i tramwajowego publicznego transportu 
zbiorowego, 

- ÇÉª J« X ºJM­³Ä °J´J X³´¦ X¤ XzӃÄz  °³ÊÉM³ÊX «X¤   ³ TӃKT­ÇX¤ŵ 

- ÊÇ Y¦´ÊX« Ä Jº³J¦NÉ¤«­ N  ­ZX³ºÉ º³J«´°­³ºÄ ÊM ­³­ÇXz­ŵ Ç ºÉª T­´º­´­ÇJ« X ¤X¤ T­ °­º³ÊXb 
ª X´Ê¦J N Ç Ç ÊJ¦³X´ X NÊY´º­ºӃ Ç­ N    Ӄ NÊMÉ °­¨KNÊX ŵ 

- ÇT³J J« u ITS w transporcie zbiorowym, 

- koordynacji ÊJ³ÊKTÊJ« J º³J«´°­³ºXª ÊM ­³­ÇÉª °­ÊÇJӃJ¤KNej «J °X¨«X ´¦­ªÄ« ¦­ÇJ« X
º³J«´°­³ºÄ ÊM ­³­ÇXz­ ¦­ӃX¤­ÇXz­ Ê JÄº­MÄ´­ÇÉªŵ º³­ӃX¤MÄ´­ÇÉª   º³JªÇJ¤­ÇÉª Ǝ³­Ê¦¨JT ¤JÊTÉŵ
´É´ºXªÉ  «Z­³ªJN¤  °J´J X³´¦ X¤  º°ŸƏŸ 
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$XӃ ?ÊNÊXz ¨­ÇÉ2. 

I>₁F68F □86 ?.(ᾕ .6*> ?A>C1AC>H &>8+8F(0 

;³ÊX´¨J«¦ ŷ 

I³ Ç«­ÇJ ­«J ´ Xⱡinfrastruktury  drogowej to tak Ä¦´ÊºJ¨º­ÇJ«Ésystem, który zapewnia optymalne 
warunki ³­ÊÇ­¤Ä ´°­¨XNÊ«­-gospodarczego, J ÊJ´º­´­ÇJ«X ³­ÊÇ KÊJ« J °³­¤X¦º­ÇX, techniczne 
i technologiczne °­ÊÇJӃJ¤K Êª « ªJӃ Ê­ÇJⱡ «XzJºÉÇ«X ´¦Äº¦ ­TTÊ J¨ÉÇJ« J «J ³­T­Ç ´¦­ŵ ÊJ³wno 
w trakcie budowy, jak i eksploatacji. 

F« ­´¦  °¨É«KNX Ê T Jz«­ÊÉ ´ºJ«Ä Ç´¦JÊÄ¤Kŵ X« ´¦J zY´º­ ⱡ ´ XN  T³ z ¦³J¤­ÇÉN|ma swoje odbicie 
w T­´ºY°«­ N    ´° ¤«­ N  º³J«´°­³º­ÇX¤ ÇXÇ«Kº³Ê Ç­¤XÇ TÊºÇJŸ F ÊÇ KÊ¦Ä Ê ºÉª «JTJӃ ÊJ´JT« NÊÉª
problemem i wyzwaniem w J´°X¦N X °­°³JÇÉ T­´ºY°«­ N  º³J«´°­³º­ÇX¤ ´K Ä´°³JÇ« X« J °­Ç KÊJ
drogowych krajowych  ­³JÊ °­Ç KÊJ«ÉN| Ê « ª  T³ z regionalnych. Do zasadniczych problemów sieci 
T³­z­ÇX¤ Ç­¤XÇ TÊºÇJ «JӃX K ´ºJ« ºXN|« NÊ«É ­³JÊ « XT­°J´­ÇJ« X °J³JªXº³ Ç ºXN|« NÊ«ÉN| T³ z T­
³ÊXNÊÉÇ ´ºÉN| ZÄ«¦N¤  °­´ÊNÊXz Ӄ«ÉN| ­TN «¦ Ç Ç ´ XN  T³ zŵ Ç ºÉª ÇÉ« ¦J¤KNÉN| Ê °³­¤X¦º­ÇJ«ÉN|
Ӄ­¦JӃ ÊJN¤  ÇYÊ¨ Ç T³­z­ÇÉN| «J drodze ekspresowej S6 i Obwodnicy Metropolitalnej Trójmiasta. 

FÊ³­´º ÊJº¨­NÊX« J T³ z    ´º« X« X ­TN «¦ Ç ­ MJ³TÊ­ ªJ¨ÉN| °³YT¦­ N JN| ³ÄN|Ä °­¤JÊT Ç °­Ç­TÄ¤K
´ºJӃX ³­´«KNX « X¦­³ÊÉ´º«X ­TTÊ J¨ÉÇJ« X «J ³­T­Ç ´¦­ ­³JÊ ÇÊ³­´º ÄN K Ӄ Ç­ N  º³J«´°­³ºÄ TӃJ
ª X´Ê¦J N ÇƉ Ê °­Ç­TÄ |J¨J´Äŵ Ç M³JN¤    ÊJ« XNÊÉ´ÊNÊX« J °­Ç Xº³ÊJŸ 8Ê«JNÊJ º­ŵ X ­MXN«É ´É´ºXª
º³J«´°­³ºÄ Ç­¤XÇ TÊºÇJ °­ª­³´¦ Xz­ « X ´°X¨« J ÇJ³Ä«¦ Ç Ê³ Ç«­ÇJ ­«Xz­ ³­ÊÇ­¤ÄŸ FÉªJzJ º­
°­T¤YN J TÊ J¨J Ç ÊJ¦³X´ X MÄT­ÇÉ ­MÇ­T« N   ­MX¤ ⱡ ª X¤´N­Ç­ N Ÿ 

AJ¦ X ´ºJ« MXÊ° XNÊX ´ºÇJ ³ÄN|Ä T³­z­ÇXz­ŵ ª ª­ ÇT³J J« J Ç XӃÄ ³­ÊÇ KÊJprawnych, 
organizacyjnych i inwestycyjnychŵ °­Ê­´ºJÇ J Ç XӃX T­ ÉNÊX« JŸ 1J TXz­ ³­¦Ä «J T³­zJN| Ç­¤XÇ TÊºÇJ
³­ « X Ӄ NÊMJ ÊTJ³ÊX T³­z­ÇÉN|ŵ N­ ªJ ÊÇ KÊX¦ Ê ³­´«KNÉª Ç´¦J « ¦ Xª ª­º­³ÉÊJN¤ Ÿ > Ç«­NÊX « X
z ¦J TÉª ³­¦ Xª ªJӃX¤X Ӄ NÊMJ ÇÉ°JT¦ Ç    N| ­Z J³Ÿ 

Oczekiwane efekty:  

- ÄÊÉ´¦J« X °³ÊXÊ ­ ³­T¦  zª ««X ´ºJ«TJ³T­ÇX¤ NÊJ´­ÇX¤ T­´ºY°«­ N  º³J«´°­³ºXª  «TÉÇ TÄJӃ«Éª T­
­ ³­T¦J °­«JT³Xz ­«JӃ«Xz­ A³ ¤ª J´ºJ   ³Xz ­«JӃ«Xz­ ?¨Ä°´¦Jŵ 

- uzyskJ« X ´ºJ«TJ³T­ÇX¤ NÊJ´­ÇX¤ T­´ºY°«­ N  º³J«´°­³ºXª  «TÉÇ TÄJӃ«Éª T­ ´º­Ӄ NÉ °­Ç JºÄŵ 

- ­´ Kz« YN X °X¨«X¤ŵ MJÊ­ÇX¤ ´ XN  A(6-T ­³JÊ  «ºXz³JN¤J ÇYÊ¨ Ç MJÊ­ÇX¤ ´ XN  A(6-T z innymi 
elementami infrastruktury transportowej,  

- zmniejszenie liczby ofiar wypadków drogowych, 

- Êª« X¤´ÊX« X Ӄ NÊMÉ ­Z J³ Ç ³ T « XN|³­« ­«ÉN| ÄNÊX´º« ¦ Ç ³ÄN|Ä T³­z­ÇXz­ ­ ǓǍӆŵ 

- ÊÇ Y¦´ÊX« X T­´ºY°«­ N  T­  «Z³J´ºruktury paliw alternatywnych,  

- Êª« X¤´ÊX« X «XzJºÉÇ«ÉN| ­TTÊ J¨ÉÇJ º³J«´°­³ºÄ T³­z­ÇXz­ «J ¦­ª°­«X«ºÉ ³­T­Ç ´¦J
i ª X´Ê¦J N ÇŸ 

F´¦J « ¦  ¦­«ºX¦´º­ÇXŷ 

F´¦J « ¦ 
FJ³º­ ⱡ 
bazowa 

Rok 
bazowy 

FJ³º­ ⱡ T­NXӃ­ÇJ 
(2030) 

▓³ T¨­ TJ«ÉN| 

CTÊ J¨ T¨Äz­ N  T³ zwojewódzkich o dobrym 
i ÊJT­ÇJӃJ¤KNÉª ´ºJ« X ºXN|« NÊ«Éª ƐӆƑ 

66,2% 2021  75% I&F +TJ ´¦ 

Liczba wypadków drogowych na drogach 
krajowych i wojewódzkich [ -] 

951 2020  791 
PRRD / DIF / 

PORD 
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F´¦J « ¦ 
FJ³º­ ⱡ 
bazowa 

Rok 
bazowy 

FJ³º­ ⱡ T­NXӃ­ÇJ 
(2030) 

▓³ T¨­ TJ«ÉN| 

Liczba ofiar wypadków drogowych na 
drogach krajowych i wojewódzkich [-] 

1 602 2020 1 199 
PRRD / DIF / 

PORD 

CTÊ J¨ °­¤JÊT Ç « ´¦­Xª ´É¤«ÉN| Ç
strukturze pojazdów indywidualnych [%] 

0,1% 2020 5% CEPIK 

 

Priorytet 2.1.  

?;₁06H . &8?A);6H ?H?A(5 .6*> ?A>CAC>H &>8+8F(0 

;³­¤X¦º­ÇJ«É Ä¦¨JT ´ XN  T³ z ¦³J¤­ÇÉN| ÊJӃ NÊ­«ÉN| T­  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É ´ XN  A(6-A MYTÊ X ª J¨
MXÊ°­ ³XT«  Ç°¨ÉÇ «J °­°³JÇY T­´ºY°«­ N  ÊXÇ«Yº³Ê«X¤ ³Xz ­«Äŵ ÇÊ³­´º ¤Xz­ ¦­«¦Ä³X«NÉ¤«­ N  ­³JÊ
°­°³JÇY ¤Xz­ Jº³J¦NÉ¤«­ N   «ÇX´ºÉNÉ¤«X¤Ÿ FJ³Ä«¦ Xª °X¨«Xz­ ÇÉ¦­³Êystania tych czynników 
³­ÊÇ­¤­ÇÉN| ¤X´º T­Ç KÊJ« X T³ z ³Xz ­«JӃ«ÉN| T­ °³­¤X¦º­ÇJ«ÉN| ÇYÊ¨ Ç T³­z­ÇÉN| Ç N KzÄ T³ z
¦ӃJ´É    ?Ÿ CÇÊzӃYT« J¤KN °ӃJ«­ÇJ«X  «ÇX´ºÉN¤X T³­z­ÇX Ç ÊJ¦³X´ X °X¨«X¤ ³XJӃ ÊJN¤  «J ­M´ÊJ³ÊX
województwa drogi ekspresowej S6 oraz ObwoT« NÉ 5Xº³­°­Ӄ ºJӃ«X¤ A³ ¤ª J´ºJŵ J ºJ¦ X
ZÄ«¦N¤­«­ÇJ« X ­TN «¦ Ç JÄº­´º³JTÉ  ǎ ­³JÊ T³­z  ?Ǔ ­Ê«JNÊJ º­ ¦­« XNÊ«­ ⱡŷ 

- przebudowy i ³­ÊMÄT­ÇÉ ­TN «¦ Ç T³ z °ÄMӃ NÊ«ÉN| ¨KNÊKNÉN| ´ Y Ê  ´º« X¤KNÉª    °³­¤X¦º­ÇJ«Éª 
ÇYÊ¨Jª  T³­z­ÇÉª  ´ XN  T³ z ¦ӃJ´É    ?ŵ 

- °­T« X´ X« J ¦JºXz­³   ÇÉM³J«ÉN| ­TN «¦ Ç T³ z °­Ç Jº­ÇÉN| ¨KNÊKNÉN| ´ Y Ê °³­¤X¦º­ÇJ«Éª 
ÇYÊ¨Jª  T³­z­ÇÉª  T³ z ¦ӃJ´É    ? T­ ¦JºXz­³   T³ z N­ «J¤ª« X¤ Ç­¤XÇ TÊ¦ N| ­³JÊ °³ÊXMÄT­ÇY
 N| Ç T­´º­´­ÇJ« Ä T­ °J³JªXº³ Ç Ç¨J N ÇÉN| TӃJ T³ z Ç­¤XÇ TÊ¦ N|ŵ 

- uzupX¨« X« X ´ XN  T³ z ­ «­ÇX ­TN «¦  T³ z N­ «J¤ª« X¤ Ç­¤XÇ TÊ¦ N| ¨KNÊKNÉN| ´ Y
z °³­¤X¦º­ÇJ«Éª  ÇYÊ¨Jª  T³­z­ÇÉª  ´ XN  T³ z ¦ӃJ´É    ?Ÿ 

?°­TÊ XÇJ«Éª XZX¦ºXª ºÉN| TÊ J¨J MYTÊ Xŷ 

- ­´ Kz« YN X J¦NX°º­ÇJ«Xz­ NÊJ´Ä T­´ºY°«­ N  ­ ³­T¦ Ç ª X¤´¦ N|ŵ ÊÇ¨J´ÊNÊJ A³ ¤ª J´ºJŵ ?¨Ä°´¦J
  ­ ³­T¦ Ç ´ÄM³Xz ­«JӃ«ÉN|ŵ TÄ ÉN| ­ ³­T¦ Ç ºÄ³É´ºÉNÊ«ÉN|   z­´°­TJ³NÊÉN|ŵ Ç ºÉª °­³º Ç
morskich, 

- °­°³JÇJ ÇJ³Ä«¦ Ç ³ÄN|Ä ƎÊÇ Y¦´ÊX« X °³YT¦­ N  ´ XN ­ÇX¤ŵ Êª« X¤´zenie strat czasu) 
w regionalnej sieci dróg, 

- °­°³JÇJ MXÊ° XNÊX ´ºÇJ º³J«´°­³ºÄ T³­z­ÇXz­ŵ Ç ºÉª °³ÊXÇ­Ê Ç º­ÇJ³ Ç « XMXÊ° XNÊ«ÉN|Ÿ 

Priorytet 2.2.  

#(I;.($I(⁫?AF8 . ?;> F68→ᾕ >C$,C &>8+8F(+8 

;­°³JÇJ ´ºJ«TJ³TÄ ºXN|« NÊ«Xz­ ´ XN  T³ z ªJ MXÊ°­ ³XT«  Ç°¨ÉÇ«J °­°³JÇY MXÊ° XNÊX ´ºÇJ ³ÄN|Ä
T³­z­ÇXz­ŵ J ºJ¦ X ³XTÄ¦N¤Ynegatywnez­ ­TTÊ J¨ÉÇJ« J T³óg «J ­º­NÊX« XŸ CÇÊzӃYT« J¤KN
Ê³ « N­ÇJ«É ´ºJ« ºXN|« NÊ«É ´ XN  T³ z Ç­¤XÇ TÊ¦ N|ŵ ­MXN«X ¤J¦   °³­z«­Ê­ÇJ«X «JºY X« J ³ÄN|Ä
drogowego w perspektywie roku 2030 oraz sºJ« MXÊ° XNÊX ´ºÇJ ³ÄN|Ä T³­z­ÇXz­ Ç´¦JÊÄ¤X ´ Y «J
¦­« XNÊ«­ ⱡ °­T¤YN J TÊ J¨J  «ÇX´ºÉNÉ¤«ÉN|   ³Xª­«º­ÇÉN| «J ¦³ÉºÉNÊ«ÉN| ­TN «¦JN| ´ XN 
w ponadregionalnych i regionalnych pasmach rozwojowych3, ­MX¤ªÄ¤KNÉN|ŷ 

- przebudowy, rozbudowy i remonty odcinków sieci dróg,  

- Êª J«É °³ÊXM XzÄ T³ z Ç­¤XÇ TÊ¦ N| ƎMÄT­ÇJ ­MÇ­T« N ª J´º   ­MX¤ ⱡ ª X¤´N­Ç­ N Ə. 

;­°³JÇJ MXÊ° XNÊX ´ºÇJ °­T³­ Éŵ Ç ºÉª « XN|³­« ­«ÉN| Ä Éº¦­Ç« ¦ Ç ³ÄN|Ä, skrócenie czasu 
przejazdu, bardziej efektywne wykorzystanie sieci transportowej (ÊÇ¨J´ÊNÊJw miejskich obszarach 
ZÄ«¦N¤­«JӃ«ÉN| ­³JÊ «J T³­zJN| °³­ÇJTÊKNÉN| T­ ª X¤´N­Ç­ N  «JTª­³´¦ N|Ə´K ª­ Ӄ ÇX T­ ­´ KzJ« J

 
3 Zgodnie z Planem zagospodarowania przestrzennego województwa pomorskiego 2030. 
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°­°³ÊXÊ ÇT³J J« X³­ÊÇ KÊJ zaliczanych do inteligentnych systemów transportowych (ITS). Z tego 
ÇÊzӃYTÄ °­TX¤ª­ÇJ«X TÊ J¨J« J inwestycyjne MYTK T­ºÉNÊÉ¨É ºJ¦ X ÇT³J J« J ³­ÊÇ KÊJſsmartŽ
´ºJ«­Ç KNÉN| ÇJ «É ¦­ª°­«X«º «­Ç­NÊX´«X¤ ª­M Ӄ«­ N .  

8z³J« NÊX« X «XzJºÉÇ«ÉN| ­TTÊ J¨ÉÇJ º³J«´°­³ºÄ T³­z­ÇXz­ «J ³­T­Ç ´¦­ŵ ¤J¦­ XӃXªX«ºÄ
MXÊ° XNÊX ´ºÇJ ÇÉªJzJ ºJ¦ XTÊ J¨J Ç ÊJ¦³X´ X °­°³JÇÉ T­´ºY°«­ N  T­ ­zӃ«­T­´ºY°«X¤
infrastruktury paliw alternatywnych na sieci drogowej, w tym  °Ä«¦º Ç ¨JT­ÇJ« J °­¤JÊT Ç
elektrycznych.  

?°­TÊ XÇJ«Éª XZX¦ºXª ºÉN| TÊ J¨JMYTÊ Xŷ 

- dostosowanie odcinków dróg wojewódzkich i innych publicznych do Ç¨J N ÇÉN| °J³JªXº³ Ç
technicznych, 

- °­°³JÇJ MXÊ° XNÊX ´ºÇJ ³ÄN|Ä T³­z­ÇXz­ ­³JÊ ´ºJ«Ä ³­T­Ç ´¦Jŵ 

- Êª« X¤´ÊX« X ´º³Jº NÊJ´Ä   ÊÇ Y¦´ÊX« X °³ÊX°Ä´º­Ç­ N  ­TN «¦ Ç T³ zŵ 

- ³XTÄ¦N¤J ÄN K Ӄ Ç­ N  ³ÄN|Ä T³­z­ÇXz­ Ǝ°­Ê ­ª |J¨J´Ä   Xª ´¤  ´°JӃ «Əw ­ ³­T¦ach miejskich, 

- °­TÇÉ ´ÊX« X ¤J¦­ N  Ä´¨Äz T³­z­ÇXz­ °ÄMӃ NÊ«Xz­ º³J«´°­³ºÄ ÊM ­³­ÇXz­Ÿ 
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$XӃ ?ÊNÊXz ¨­ÇÉ3. 

I>₁F68F □86 58#.268→ᾕ A8F >8F  

;³ÊX´¨J«¦ ŷ 

I³ Ç«­ÇJ ­«É ³­ÊÇ ¤ ª­M Ӄ«­ N  º­ÇJ³­ÇX¤ ªJ «J NXӃÄ Äª­ Ӄ Ç X« X ´°³JÇ«Xz­ °³ÊXª X´ÊNÊJ« J
¨JTÄ«¦ Ç   º­ÇJ³ Çŵ °³ÊÉ ª « ªJӃ ÊJN¤  «XzJºÉÇ«Xz­ Ç°¨ÉÇÄ «J MXÊ° XNÊX ´ºÇ­ŵ ³­T­Ç ´¦­   ¦­ªZ­³º
ÉN J ª X´Ê¦J N ÇŸ 1­« XNÊ«É ¤X´º ³­ÊÇ ¤ Ç´ÊÉ´º¦ N| zJ¨YÊ  º³J«´°­³ºÄ ƎT³­z­ÇXz­ŵ ¦­ӃX¤­ÇXz­

Ӄ­º« NÊXz­   Ç­T«Xz­Ə TӃJ °­°³JÇÉ ¤J¦­ N  ­M´¨Äz    °­TÊ J¨Ä ª­TJӃ«Xz­ °³ÊXÇ­Ê Ç º­ÇJ³­ÇÉN|Ÿ 

+¨ Ç«Éª ÇÉÊÇJ« Xª Ê³ Ç«­ÇJ ­«Xz­ ³­ÊÇ­¤Ä Ç ºÉª ÊJ¦³X´ X ¤X´º ¦³X­ÇJ« X ­ZX³ºÉ ÊÇ KÊJ«X¤
z ­M´¨ÄzK ¨JTÄ«¦ Ç °­°³ÊXÊ MÄT­ÇY   ³­ÊÇ ¤ ÇYÊ¨ Ç º³J«´°­³ºÄ  «ºX³ª­TJӃ«Xz­ŵ ÇT³J J« X
 «ºXӃ zX«º«ÉN| Z­³ª ÊJ³ÊKTÊJ« J º³J«´°­³ºXª º­ÇJ³­ÇÉª ­³JÊ °­°³JÇY T­´ºY°«­ N  ­M´ÊJ³ Ç
z­´°­TJ³NÊÉN|Ÿ I³ Ç«­ÇJ ­«É ³­ÊÇ ¤ º³J«´°­³ºÄ °­ÊÇoli «J ÊÇ Y¦´ÊX« X ¦­«¦Ä³X«NÉ¤«­ N 
i  ««­ÇJNÉ¤«­ N  z­´°­TJ³NÊX¤ ÊJ³ Ç«­ Ç­¤XÇ TÊºÇJŵ ¤J¦   NJ¨Xz­ ¦³J¤ÄŸ 

F« ­´¦  °¨É«KNX Ê T Jz«­ÊÉ ´ºJ«Ä ÇÉ³J « X Ç´¦JÊÄ¤K na wzrost znaczenia transportu intermodalnego 
w ´¦JӃ  ¦³J¤Äŵ N|­ⱡ ¤Xz­ ÄTÊ J¨ Ç NJ¨­ N  °³ÊXÇ­Ê Ç «JTal jest niewielki. Województwo pomorskie  
z ÄÇJz  «J ZÄ«¦N¤­«Ä¤KNX °­³ºÉ ª­³´¦ X °­´ JTJ TÄÉ °­ºX«N¤J¨ J Ç³JÊ Ê « ª TÄ X °­º³ÊXMÉ ³­ÊÇ­¤Ä
transportu intermodalnegoŵ ÊÇ¨J´ÊNÊJ Ç ¦­«ºX¦ N X ZÄ«¦N¤­«Ä¤KNÉN| ºX³ª «JӃ  ª­³´¦ N|   TÄ ÉN|
°­º­¦ Ç ¨JTÄ«¦ Ç ÇN|­TÊKNÉN|   ÇÉN|­TÊKNÉN| Ê °­³º ÇŸ &JӃ´ÊX °ӃJ«É ³­ÊÇ­¤Ä °­³º Çmorskich 
ÇÉ³J « XÇ´¦JÊÄ¤K «J °­º³ÊXMY°­°³JÇÉ °³ÊX°Ä´º­Ç­ N sieci ¦­ӃX¤­ÇX¤ŵ Ç ºÉª MÄT­ÇÉ ӃKT­ÇÉN|
terminali intermodalnych ºÊÇŸ ´ÄN|ÉN| °­³º ÇŸ F ºÉª ¦­«ºX¦ N X°³­MӃXªXª ¤X´º ºJ¦ X °³ÊX°Ä´º­Ç­ ⱡ 
Ä¦¨JTÄ T³­z­ÇXz­ «J ­M´ÊJ³JN|miejskich - tzw. odcinków ostatniej mili. IJ³ Ç«­  ´º« X¤KNÉ Ä¦¨JT
T³­z­ÇÉ   ¤Xz­ °J³JªXº³É ºXN|« NÊ«X Ǝ°³ÊX°Ä´º­Ç­ ⱡ   «­ «­ ⱡƏ « X °­ÊÇJӃJ¤K ´°³JÇ« X ­M´¨Ä Éⱡ °­³º Ç
ª­³´¦ N|ŵ zX«X³Ä¤K ´ÊX³Xz ÊJMÄ³ÊX Ç ZÄ«¦N¤­«­ÇJ« Ä ´ XN  drogowej w obszarach miejskichŵ ÊÇ¨J´ÊNÊJ
na terenie Gdyni.  

Oczekiwane efekty:  

- ÇÊ³­´º ÄTÊ J¨Ä ¦­ӃX  Ç °³ÊXÇ­ÊJN| ¨JTÄ«¦ Ç Ç transporcie towarowym,  

- Êª« X¤´ÊX« X T³­z­ÇÉN| °³ÊXÇ­Ê Ç º­ÇJ³ Ç «J ­TӃXz¨­ ⱡ °­«JT ǐǍǍ ¦ª ­ ǐǍӆŵ 

- ÊÇ Y¦´ÊX« X°³ÊX°Ä´º­Ç­ N  ¦­ӃX¤­ÇX¤ ´ XN  A(6-T o 50% w relacjach do i z portów morskich; 

F´¦J « ¦  ¦­«ºX¦´º­ÇXŷ 

F´¦J « ¦ 
FJ³º­ ⱡ 
bazowa 

Rok 
bazowy 

FJ³º­ ⱡ
docelowa  

(2030) 
▓³ T¨­ TJ«ÉN| 

CTÊ J¨ º³J«´°­³ºÄ ¦­ӃX¤­ÇXz­ Ç °³ÊXÇ­ÊJN|
towarów z portów morskich w sieci TEN-T [%] 

 2019  40% 
ÊJ³ÊKTÉ °­³º Ç

morskich 

IT­Ӄ«­ ⱡ °³ÊX¨JTÄ«¦­ÇJ ºX³ª «JӃ 
intermodalnych [tys. TEU] 

4 886 2019  10 000  ÊJ³ÊKTÉ ºX³ª «JӃ  
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Priorytet 3.1.  

1861C>(6$H06( F(I3H A> 6?;8>AC .6A(>58& 26(+8 

IX ÇÊzӃYTÄ «J ´Ç­¤X «JTª­³´¦ X°­¨­ X« X   ´¦³ÊÉ ­ÇJ« X  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É ´ XN  A(6-T, województwo 
°­ª­³´¦ X TÉ´°­«Ä¤X ­T°­Ç XT« ª  ÇJ³Ä«¦Jª  T­ TJӃ´ÊXz­ ³­ÊÇ­¤Ä ÇYÊ¨ Ç º³J«´°­³ºÄ
intermodalnego, w tym portów morskich. Rozbudowa infrastruktury terminali intermodalnych 
w portach morskich oraz na ich zapleczu jest warunkiem koniecznym dla °­°³JÇÉ ¤J¦­ N  Ä´¨Äz
Ӄ­z ´ºÉNÊ«ÉN| «J ª YTÊÉ«J³­T­ÇÉN| ´ÊӃJ¦JN| |J«TӃ­ÇÉN|ŵ J w ´ÊNÊXz Ӄ«­ N  ­´  ° ¨«­NƉ °­¨ÄT« X
w ¦­³ÉºJ³ÊÄ #J¨ºÉ¦Ɖ Adriatyk. 

Infrastruktura punktowa wykorzystywana w przewozach intermo dalnych to przede wszystkim 
ºX³ª «JӃX  «ºX³ª­TJӃ«X ­³JÊ NX«º³J Ӄ­z ´ºÉNÊ«XŸ  MÉ Ç °X¨«  ³XJӃ Ê­ÇJⱡ ³­´«KNÉ Ç­ӃÄªX« º­ÇJ³ Ç
¦­« XNÊ«X ¤X´º ´ºJ¨X ÊÇ Y¦´ÊJ« X ÊT­Ӄ«­ N  °³ÊX¨JTÄ«¦­ÇX¤  ´º« X¤KNÉN| ºX³ª «JӃ ŵ JӃX ³ Ç« X MÄT­ÇJ
«­ÇÉN| ­M X¦º ÇŸ F NXӃÄ °X¨«Xz­wykorzystania zalet transportu intermodalnego oraz zlikwidowania 
°­¤JÇ J¤KNÉN| ´ Y °³ÊX´º­¤ Ç ¨JTÄ«¦ Ç «JӃX Éŷ 

- ¦­«ºÉ«Ä­ÇJⱡ Ç´°J³N X TӃJ ³­ÊMÄT­ÇÉ  ´º« X¤KNÉN| ºX³ª «JӃ  °­¨­ ­«ÉN| °³ÊXTX Ç´ÊÉ´º¦ ª «J ´ XN 
TEN-T, 

- °³­ÇJTÊ ⱡ  «ÇX´ºÉN¤X °­°³JÇ J¤KNX XZX¦ºÉÇ«­ⱡ   ´°³JÇ«­ ⱡ °³ÊXÇ­Ê Çdoor to door Ç ¨J NÄN|Ä
º³J«´°­³º­ÇÉª Ç ­°J³N Ä ­ ºX³ª «JӃX  «ºX³ª­TJӃ«X Ç z¨YM  ³Xz ­«Äŵ 

- ³­ÊÇ ¤Jⱡ «­ÇX ÇYÊ¨É ªÄӃº ª­TJӃ«X ­³JÊ ­M X¦ºÉ ­M´¨Äz  NX«º³ Ç Ӄ­z ´ºÉNÊ«ÉN| ­ Ê«JNÊX« Ä
regionalnym i ponadlokalnym, °­ÊJ ´ XN K MJÊ­ÇK   ¦­ª°ӃX¦´­ÇKŵ ¦­ª°ӃXªX«ºJ³«ÉN| T­ °Ä«¦º Ç
ÊӃ­¦JӃ Ê­ÇJ«ÉN| «J ´ XN ŵ JӃX « XÊMYT«ÉN| T­ ­M´¨Äz  ÊÇ Y¦´ÊJ¤KNX¤ ´ Y ªJ´É °³ÊX¨JT­ÇÉÇJ«ÉN|
º­ÇJ³ Ç ƎT­ºÉNÊÉ º­ ÊJ³ Ç«­ °­³º Ç ª­³´¦ N|ŵ ¤J¦ ºX ºX³ª «JӃ  ӃKT­ÇÉN|Əŵ 

- ºÇ­³ÊÉⱡ ÇJ³Ä«¦  TӃJ ³­ÊÇ­¤Ä  ««ÉN| ZÄ«¦N¤  °­³º­ÇÉch i logistycznych w regionalnych portach 
morskich. 

F ÇÉ« ¦Ä ³­ÊÇ­¤Ä ÇYÊ¨ Ç  «ºX³ª­TJӃ«ÉN| ­³JÊ °­°³JÇÉ XZX¦ºÉÇ«­ N  °­³º Ç ª­³´¦ N| ª­ Ӄ ÇX
MYTÊ X Ç Y¦´ÊX ÇÉ¦­³ÊÉ´ºJ« X °³ÊÉ¤JÊ«Xz­ ³­T­Ç ´¦Ä º³J«´°­³ºÄ Ç °³ÊXÇ­Ê X ¨JTÄ«¦ Ç. 

Priorytet 3.2.  

SPRAWNA INFRASTRUKTURA LINIOWA TRANSPORTU INTERMODALNEGO 

+¨ Ç«X MJ³ X³É ³­ÊÇ­¤Ä º³J«´°­³ºÄ  «ºX³ª­TJӃ«Xz­ ÊÇ KÊJ«X ´K Ê °­T´ºJÇ­ÇÉª  °J³JªXº³Jª 
ekonomicznymi Ɖ czasem i kosztem przewozu Ɖ   ´K °­N|­T«K ´ºJ«Ä  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É Ӄ « ­ÇX¤ŵ ÊÇ¨J´ÊNÊJ
kolejowej i  ³­Ê¦¨JTÄ ¤JÊTÉ °­N Kz Çŵ J Ç °³ÊÉ°JT¦Ä °­³º Ç ª­³´¦ N| ´ºJ«Ä MXÊ° XNÊX ´ºÇJ
i °³ÊX°Ä´º­Ç­ N   «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É T­´ºY°­ÇX¤ ­T ´º³­«É ª­³ÊJ   ӃKTÄŸ 0X XӃ  T­´ºJÇJ T­º³ÊX T­ ª X¤´NJ
°³ÊXÊ«JNÊX« J «J NÊJ´ŵ Ç ÇNÊJ´ ª­ «J Ç¨J N Ç X ÊJ°ӃJ«­ÇJⱡ ¦­ӃX¤«X NÊÉ««­ N  Ӄ­zistyczne Ɖ np. 
­TM  ³ °³ÊX´É¨¦  Ç ºX³ª «JӃÄ ӃÄM «J M­NÊ« NÉŵ °³ÊX¨JTÄ«¦Ä «J ÊJª Ç ­«É ÇNÊX « X¤ º³J«´°­³º
T³­z­ÇÉŵ ¦º ³É T­´ºJ³NÊÉ ¤K «J ­TN «¦Äostatniej mili do miejsca przeznaczenia. Rozwój infrastruktury 
T­´ºY°­ÇX¤ŵ Ç ´ÊNÊXz Ӄ«­ N  ¦­ӃX¤­ÇX¤ŵ ³ TӃKT­Çej i drogowej na odcinkach tzw. ostatniej mili oraz 
ÄºÇ­³ÊX« X ´°³JÇ«Xz­ ´É´ºXªÄ °­Ç KÊJ °­³º Ç ª­³´¦ N|ŵ ºX³ª «JӃ   «ºX³ª­TJӃ«ÉN| ­³JÊ °Ä«¦º Ç
°³ÊX¨JTÄ«¦Ä ´ºJ«­Ç ⱡ MYTÊ X ­ °³ÊXÇJTÊX ¦­«¦Ä³X«NÉ¤«X¤ º³J«´°­³ºÄ  «ºX³ª­TJӃ«Xz­ Ç ´º­´Ä«¦Ä T­
przewozów drogowÉN|Ÿ ;³­ÇJTÊ­«X TÊ J¨J« J °­Ç ««É MÉⱡ ÇÊzӃYTXª ´ XM X ¦­ª°ӃXªX«ºJ³«Xŵ zTÉ
«°Ÿ ÊJ¦Ä°É «­ÇXz­ ºJM­³Ä MXÊ °­°³JÇÉ °J³JªXº³ Ç ºXN|« NÊ«ÉN| Ӄ «   ¦­ӃX¤­ÇÉN| « X °­ÊÇ­ӃK «J
­´ Kz« YN X ÊJ¦¨JTJ«ÉN| XZX¦º Ç ÊÇ KÊJ«ÉN| ÊX ÊÇ Y¦´ÊX« Xª ÊT­Ӄ«­ N  °³ÊX¨JTÄ«¦­ÇX¤ º³J«sportu 
 «ºX³ª­TJӃ«Xz­Ÿ I °X³´°X¦ºÉÇÉ Ç­¤XÇ TÊºÇJ ­Ê«JNÊJ º­ °­º³ÊXMYŷ 

- ³­ÊMÄT­ÇÉ  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É T­´ºY°­ÇX¤ °­³º Ç ­T ´º³­«É ª­³ÊJŶ 

- °­°³JÇÉ °³ÊX°Ä´º­Ç­ N  Ä¦¨JTÄ ¦­ӃX¤­ÇXz­ Ç z¨ Ç«ÉN| ¦­³ÉºJ³ÊJN| º³J«´°­³ºÄ ¦­ӃX¤­ÇXz­Ŷ 

- ³­ÊMÄT­ÇÉ  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É T­´ºY°­ÇX¤ T³ogowej portów na odcinkach tzw. ostatniej mili na 
obszarze rdzeniowym metropolii; 

- ÇÉ¦­³ÊÉ´ºJ« J °­ºX«N¤J¨Ä M­NÊ« N ¦­ӃX¤­ÇÉN|ŵ ³­ÊÇ­¤Ä °Ä«¦º Ç °³ÊX¨JTÄ«¦ÄŶ 
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- ³­ÊÇ ¤ ¦³ º¦­TÉ´ºJ«´­ÇX¤ XzӃÄz  ³ TӃKT­ÇX¤ º­ÇJ³­ÇX¤ ª YTÊÉ ºX³ª «JӃJª  Ç °­³ºJN|
morskich, a ºX³ª «JӃJª  Ç z¨YM  ӃKTÄŵ ¤J¦­ JӃºX³«JºÉÇÉ Ç­MXN ÇÊ³J´ºJ¤KNX¤ ¦­«zX´º   º­ÇJ³­ÇX¤
w ´ÊNÊXz Ӄ«­ N  Ç ª X¤´¦ ª ­º­NÊX« Ä °­³º Ç +TJ ´¦J   +TÉ« Ÿ 

F ÇÉ« ¦Ä °­TX¤ª­ÇJ«ÉN| °³ÊXT´ YÇÊ Yⱡ °­³ºÉ ª­³´¦ X   ºX³ª «JӃX  «ºX³ª­TJӃ«X ÊÉ´¦J¤K Ç Y¦´ÊK
ÊT­Ӄ«­ ⱡ T­ ­M´¨Äz  ³­´«KNÉN| °­º³ÊXM °³ÊXÇ­Ê­ÇÉN|ŵ Ç ºÉª °³ÊXTX Ç´ÊÉ´º¦ ª ÊÇ Y¦´ÊX« J ÄTÊ J¨Ä
°³ÊÉ¤JÊ«Xz­ TӃJ ³­T­Ç ´¦J º³J«´°­³ºÄ ¦­ӃX¤­ÇXz­ Ç ­M´¨ÄTÊX ¨JTÄ«¦ Ç T­   Ê °­³º Ç ª­³´¦ N|Ÿ
#YTÊ X º­ ´°³ÊÉ¤Jⱡ  «ºXz³JN¤  ³ «ÉN| zJ¨YÊ  º³J«´°­³ºÄŵ J ºJ¦ X ³­ÊÇ­¤­Ç    wzrostowi znaczenia 
º³J«´°­³ºÄ ªÄӃº ª­TJӃ«Xz­ŵ Ç°¨ÉÇJ¤KN «J °­MÄTÊX« X J¦ºÉÇ«­ N  z­´°­TJ³NÊX¤ŵ ÊÇ KÊJ«X¤ ªŸ «Ÿ
z Ӄ­z ´ºÉ¦KŸ 
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$XӃ ?ÊNÊXz ¨­ÇÉ ǑŸ 

#(I;.($I(⁫?AF8 $H*>8F( 

;³ÊX´¨J«¦ ŷ 

Rozwój technologii informacyjno-¦­ªÄ« ¦JNÉ¤«ÉN| Ǝ.$AƏ ´ºJ«­Ç  ­MXN« X °­T´ºJÇY TӃJ ³­ÊÇ­¤Ä
°³J¦ºÉNÊ« X ¦J TX¤ TÊ XTÊ «É ÉN Jŵ Ç ºÉª Ç ´ÊNÊXz Ӄ«­ N  °³ÊX¦¨JTJ ´ Y «J ª­ Ӄ Ç­ ⱡ ÄÊÉ´¦J« J ÇÊ³­´ºÄ
z­´°­TJ³NÊXz­ ÊJ³ Ç«­ Ç­¤XÇ TÊºÇJ ¤J¦   NJ¨X¤ ;­Ӄ´¦ Ÿ .«ÇX´ºÉN¤X Ç ÊJJÇJ«´­ÇJ«K  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³Y
ºXӃX¦­ªÄ« ¦JNÉ¤«K ­³JÊ Ç´°J³N X ºÇ­³ÊX« J «­Ç­NÊX´«ÉN| ´É´ºXª Ç   Ä´¨Äz  «Z­³ªJºÉNÊ«ÉN| ´ºJ«­Ç K
kluczowy element MÄT­ÇÉ «­Ç­NÊX´«X¤ z­´°­TJ³¦    ´°­¨XNÊX ´ºÇJ  «Z­³ªJNÉ¤«Xz­Ÿ FJ «X °³ÊÉ ºÉªŵ
aby zarówno budowana infrastrukºÄ³J ¤J¦   ºÇ­³Ê­«X Ä´¨Äz  zÇJ³J«º­ÇJ¨É ÇÉ´­¦  °­Ê ­ª ´ÊX³­¦­
³­ÊÄª J«Xz­ MXÊ° XNÊX ´ºÇJŵ M­Ç Xª «XzJºÉÇ«Éª ³XÊÄӃºJºXª NÉZ³ÉÊJN¤  ÉN J ¤X´º ÇÊ³­´º ´¦JӃ  ÊJz³­ X
Ê ºÉª ÊÇ KÊJ«ÉN|Ÿ ;ӃJ«­ÇJ«X  «ÇX´ºÉN¤X ªÄ´ÊK ÊJºXª ÇÊªJN« Jⱡ ³ Ç«­ӃXz¨X TÊ J¨J« J °­T«­´ÊKNX
NÉZ³­ÇX ¦­ª°XºX«N¤X ª X´Ê¦J N Ç ­³JÊ °³JN­Ç« ¦ Ç °­Tª ­º Ç z­´°­TJ³NÊÉN|    «´ºÉºÄN¤ ŵ Ç ºÉª
w ´ÊNÊXz Ӄ«­ N  Ç ÊJ¦³X´ X NÉMX³MXÊ° XNÊX ´ºÇJŸ 

Oczekiwane efekty:  

- ³­ÊÇ ¤   °­°³JÇJ MXÊ° XNÊX ´ºÇJ X-Ä´¨Äz °ÄMӃ NÊ«ÉN|ŵ 

- °­°³JÇJ T­´ºY°«­ N  T­  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É ´ XNi szerokopasmowej, 

- ÇÊ³­´º ¦­ª°XºX«N¤  NÉZ³­ÇÉN| Ç ÊJ¦³X´ X NÉMX³MXÊ° XNÊX ´ºÇJ Ç ³ T °³JN­Ç« ¦ Ç ¤XT«­´ºX¦
´X¦º­³J °ÄMӃ NÊ«Xz­ ­³JÊ ª X´Ê¦J N Ç Ç­¤XÇ TÊºÇŵ 

- zapewnienie warunków do bezpiecznego wykonywania pracy zdalnej w jednostkach sektora 
publicznego, 

- do´ºY° T­ °ÄMӃ NÊ«ÉN|ŵ NÉZ³­ÇÉN| ÊJ´­M Ç  «Z­³ªJN¤  °³ÊX´º³ÊX««X¤Ŷ 

F´¦J « ¦  ¦­«ºX¦´º­ÇXŷ 

F´¦J « ¦ 
FJ³º­ ⱡ 
bazowa 

Rok bazowy 
FJ³º­ ⱡ
docelowa  

(2030) 
▓³ T¨­ TJ«ÉN| 

8T´XºX¦ ­´ M ¦­³ÊÉ´ºJ¤KNÉN| Ê Ä´¨Äz
JTª « ´º³JN¤  °ÄMӃ NÊ«X¤ ÊJ °­ª­NK
Internetu w  ­´ºJº« N| ǎǏ ª X´ KNJN| 

40,1% /  
6. miejsce 

2020  
ª X¤´NX Ç ³ T
3 najlepszych 
województw  

GUS 

Odsetek gospodarstw domowych z 
T­´ºY°Xª T­ .«ºX³«XºÄ °­°³ÊXÊ °­¨KNÊX« J
szerokopasmowe 

90,2% /  
5. miejsce 

2020  
ª X¤´NX Ç ³ T
3 najlepszych 
województw  

GUS 
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Priorytet 4.1.  

EFEKTYWNA INFRASTRUKTURA CYFROWA 

&­ °³JÇ T¨­ÇXz­ ZÄ«¦N¤­«­ÇJ« J X-Ä´¨Äz « XÊMYT«X ¤X´º °­´ JTJ« X ÇÉTJ¤«X¤   MXÊ° XNÊ«X¤
 «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É ÊJ³ Ç«­ ºXӃX¦­ªÄ« ¦JNÉ¤«X¤ŵ ¤J¦   ÊJ°XÇ« J¤KNX¤ z³­ªJTÊX« X   °³ÊXºÇJ³ÊJ« X TJ«ÉN|
oraz ÊJzÇJ³J«º­ÇJ« X °­Ç´ÊXN|«Xz­ T­´ºY°Ä T­ ºX¤  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É TӃJ ª X´Ê¦J N Çŵ
°³ÊXT´ YM ­³N Ç ¤J¦   ¤XT«­´ºX¦ ´X¦º­³J °ÄMӃ NÊ«Xz­Ÿ F ´ÊNÊXz Ӄ«­ N  TJӃ´ÊX¤ ³­ÊMÄT­ÇÉ ÇÉªJzJ
ºXӃX¦­ªÄ« ¦JNÉ¤«J ´ÊX³­¦­°J´ª­ÇJ  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³J T­´ºY°­ÇJŵ ÊJ³ Ç«­ Ç ÊJ¦³X´ X ´ XN 
stJN¤­«J³«ÉN| ­ ÇÉ´­¦ X¤ °³ÊX°Ä´º­Ç­ N ŵ ¤J¦   ´ XN  ª­M Ӄ«ÉN| ǒ+Ÿ 

Priorytet 4.2.  

BEZPIECZNE E-C?3C+. 

Konieczny jest dalszy rozwój i tworzenie nowych e-Ä´¨Äzŵ Ç ´ÊNÊXz Ӄ«­ N  Ê ÊJ¦³X´Äŷ ÊT³­Ç J
i administracji, a ºJ¦ X TJӃ´ÊX °ÄMӃ NÊ«X ÄT­´ºY°« J« X TJ«ÉNh i rejestrów gromadzonych 
i przetwarzanych w jednostkach sektora publicznego. 

Priorytet 4.2.  

$H#(>#(I;.($I(⁫?AF8 . 185;(A(6$0( $H*>8F( 

F ³JªJN| °³ ­³ÉºXºÄ Ç´° X³J«X MYTK ´ÊX³­¦­ °­¤YºX TÊ J¨J« J ªJ¤KNX «J NXӃÄ °­°³JÇK °­Ê ­ªÄ
NÉMX³MXÊ° XNÊX ´ºÇJŵ Ç ºÉª ­N|³­«É TJ«ÉN|ŵ Ç ´ÊNÊXz Ӄ«­ N  Ç ÊJ¦³X´ X Ç JTNÊ­«ÉN|   «­Ç­
planowanych e-Ä´¨Äz °ÄMӃ NÊ«ÉN|ŵ Ç ­T« X´ X« Ä T­ ´É´ºXª Ç ºXӃX «Z­³ªJºÉNÊ«ÉN| ¤XT«­´ºX¦ ´X¦º­³J
publicznego. 

&­ °³JÇ T¨­ÇXz­   MXÊ° XNÊ«Xz­ ÇÉ¦­³ÊÉ´ºJ« J X-Ä´¨Äz   ´É´ºXª Ç .$A « XÊMYT«X ¤X´º °­´ JTJ« X
­T°­Ç XT« N| ¦­ª°XºX«N¤ Ÿ IX ÇÊzӃYTÄ «J ´ÊÉM¦ X Êª J«É ºXN|«­Ӄ­z   ­³JÊ °­´ºY°Ä¤KNK NÉZ³ÉÊJN¤Y
¦­ӃX¤«ÉN| ­M´ÊJ³ Ç ÉN Jŵ ¦­« XNÊ«X ´K TÊ J¨J« J °­T«­´ÊKNX ¦­ª°XºX«N¤X NÉZ³­ÇXŵ Ç ´ÊNÊXz Ӄ«­ N 
z zakresu korzystania z e-Ä´¨Äzŵ J ºJ¦ X ÊÇ KÊJ«X Ê ÊJ°XÇ« X« Xª NÉMX³MXÊ° XNÊX ´ºÇJ Ç ³ T
pracowników jednostek sektora publicznego. 
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3. ANALIZA SCENARIUSZOWA ROZWOJU SYSTEMU TRANSPORTOWEGO 

3.1. IJ¨­ X« J ªXº­TÉNÊ«X 

Cel analizy scenariuszowej 

Celem analizy scenariuszowej jest  TX«ºÉZ ¦JN¤J ª­ Ӄ ÇÉN| ÇJ³ J«º Ç Ǝ°³ÊXT´ YÇÊ Yⱡ  «ÇX´ºÉNÉ¤«ÉN|
i organizacyjnych) rozwoju systemu transportowego województwa w perspektywie 2030 roku. 
+¨ Ç«Éª  ÇÉÊ«JNÊ« ¦Jª  J«JӃ ÊÉ ´Kŷ 

- NÊÉ«« ¦  Ç°¨ÉÇJ¤KNX «J °­°Éº   °­TJ «J º³J«´°­³º Ç ÊÇ KÊ¦Ä Ê ÄÇJ³Ä«¦­ÇJ« Jª  X¦­«­ª NÊ«Éª 
(trendy wzrostu PKB), demograficznymi (prognozy demograficzne) oraz prognozami 
°³ÊX¨JTÄ«¦­ÇÉª  Ç °­³ºJN| ª­³´¦ N|ŵ ¤J¦­ z¨ Ç«ÉN| zX«X³Jº­³JN| ³ÄN|Ä º­ÇJ³­ÇXz­Ŷ 

- ´NX«J³ Ä´ÊX °ӃJ« ´ºÉNÊ«X Ê³ « N­ÇJ«X Ç ÊÇ KÊ¦Ä Ê ­NX«K °³JÇT­°­T­M X ´ºÇJ ³XJӃ ÊJN¤   «ÇX´ºÉN¤ 
­ Ê«JNÊX« Ä ¦³J¤­ÇÉª ƎÇÉ« ¦J¤KNX Ê T­¦ÄªX«º Ç °³­z³Jª­ÇÉN| ³ÊKT­ÇÉN|Ə «J ­M´ÊJ³ÊX
województwa;  

- ª­TXӃX ³Xz ­«JӃ«Xz­ ´É´ºXªÄ º³J«´°­³º­ÇX¤ ­TÊÇ X³N XTӃJ¤KNX ÄÇJ³Ä«¦­ÇJ« J ÇXÇ«Yº³Ê«X
Ǝ³Xz ­«JӃ«X   Ӄ­¦JӃ«XƏ ÄÇÊzӃXT« J¤KNX Ç« ­´¦  Ê T Jz«­ÊÉ ´É´ºXªÄ º³J«´°­³º­ÇXz­ Ç­¤XÇ TÊºÇJ
°­ª­³´¦ Xz­ Ǝ>­ÊTÊ J¨ ǐƏŵ Ê TX«ºÉZ ¦­ÇJ«X Ç ?F8A ´ Ӄ«X   ´¨JMX ´º³­«É ºXz­ ´É´ºXªÄ Ǝ>­ÊTÊ J¨ ǐŸӄƏ
  ³Xz ­«JӃ«X NÊÉ«« ¦  Ç°¨ÉÇJ¤KNX «J °­°Éº   °­TJ «J º³J«´°­³º T­ ³­¦Ä ǏǍǐǍŸ 

Proces tworzenia scenariuszy 

+¨ Ç«Éª  °³ÊX´¨J«¦Jª  T­ analizy scenariuszowej rozwoju systemu województwa p omorskiego ´K
ÊJ³ Ç«­ ³ «­³­T«­ ⱡ ¦ X³Ä«¦ Ç TÊ J¨J °³ ­³ÉºXº­ÇÉN| ¤J¦   M³J¦ °XÇ«­ N  ӃÄM Ç³YNÊobiektywny brak 
ª­ Ӄ Ç­ N  ³XJӃ ÊJN¤  Ç XӃÄ °³ÊXT´ YÇÊ Yⱡ ´º³JºXz NÊ«ÉN| ¦³J¤­ÇÉN| T­ ³­¦Ä ǏǍǐǍŸ 8M­Ç KÊÄ¤KNX
´º³JºXz NÊ«X T­¦ÄªX«ºÉ ³ÊKT­ÇX ­MX¤ªÄ¤K ³ «X °X³´°X¦ºÉÇÉ NÊJ´­ÇX Ǝ­T ǏǍǏǍ T­ ǏǍǒǒ ³­¦ÄƏŸ $ÊY ⱡ
ÊJ¨­ X ³­ÊÇ­¤Ä ÊJÇJ³ºÉN| Ç T­¦ÄªX«ºJN| Ê °X³´°X¦ºÉÇK T­ ǏǍǏǍ ³­¦Äŵ ӃÄM «JÇXº ÇNÊX « X¤´ÊÉN|ŵ « X
Ê­´ºJ¨­ T­ºÉN|NÊJ´ Ç °X¨«  Ê³XJӃ Ê­ÇJ«ÉN|Ÿ &­¦ÄªX«ºÉ Ê ­TӃXz¨K °X³´°X¦ºÉÇK NÊJ´­ÇK ­MX¤ªÄ¤K
ÊJ³ Ç«­ °³ÊXT´ YÇÊ YN J Ç º³J¦N X ³XJӃ ÊJN¤  Ǝ N| ³XJӃ ÊJN¤J ¤X´º ÊTXºX³ª «­ÇJ«JƏŵ ¤J¦   Ç´ºY°«X ¦­«NX°N¤X
°³­¤X¦º Çŵ ¦º ³X ª­zK Ê­´ºJⱡ ­T³ÊÄN­«X «J XºJ° X ´ÊNÊXz ¨­ÇÉN| J«JӃ ÊŸ CÊ«J«­ŵ X ÄÇÊzӃYT« X« X
wszystkich ºÉºÄ¨ Çinwestycyjnych TJ¨­MÉ « X³XJӃ ´ºÉNÊ«É ­M³JÊ TӃJ ³­¦Ä 2030 i  kolejnych perspektyw 
czasowych. W tego powodu ¦­« XNÊ«J ¤X´º ­NX«J °³JÇT­°­T­M X ´ºÇJ ³XJӃ ÊJN¤  °­´ÊNÊXz Ӄ«ÉN|
 «ÇX´ºÉN¤  T­ ³­¦Ä ǏǍǐǍŵ MÉ «J ¤X¤ °­T´ºJÇ X ­¦³X Ӄ ⱡ «J¤MJ³TÊ X¤ °³JÇT­°­T­M«É ´ºJ« ´Éstemu 
transportowego województwa w roku 2030 (sce nariusz bazowy). 

W wyniku  warsztatów Ê ÄTÊ J¨Xª X¦´°X³º Ç ÊJ¤ªÄ¤KNÉN| ´ Y ³ «Éª  J´°X¦ºJª  º³J«´°­³ºÄ
i infrastruktury transportowej , °­Ç´ºJ¨ ´NX«J³ Ä´Ê ÊJÇ X³J¤KNÉ Ӄ ´ºY  «ÇX´ºÉN¤  ­ ÇÉ´­¦ ª ´º­°« Ä
°³JÇT­°­T­M X ´ºÇJ ³XJӃ ÊJN¤  T­ ǏǍǐǍ ³­¦Äŵ ¦º ³É ¤X´º°­T´ºJÇK T­ TXZ « ­ÇJ« J ÇJ³ J«º Ç ³­ÊÇ­¤Ä
systemu transportowego województwa w perspektywie roku 2030. Scenariusz ten warunkuje wybór 
komplementarnych inwestycji na poziomie regionalnym. Nie ÄÇÊzӃYT« X« Xniektórych ÊJª X³ÊX
inwestycyjnych do realizacji T­ ³­¦Ä ǏǍǐǍŵ « X ­Ê«JNÊJ M³J¦Ä ÊJ´JT«­ N   N| ³XJӃ ÊJN¤  ÊJ³ Ç«­ Ç MӃ  ´ÊX¤
ӃÄM TJӃ´ÊX¤ °³ÊÉ´Ê¨­ N Ÿ 

F ÊÇ KÊ¦Ä Ê °­ÇÉ ´ÊÉª °³ÊÉ ¦­«´º³Ä­ÇJ« Ä ´NX«J³ Ä´ÊÉ   ÇJ³ J«º Ç ÊJ¨­ ­«­ŵ Xŷ 

- ³­ÊÇ ¤ °­Ç « X« MÉⱡ Ê³ Ç«­ÇJ ­«É   °³­ÇJTÊ ⱡ T­ ´ºJ¨X¤   ¦­«´X¦ÇX«º«X¤ °­°³JÇÉ ¤J¦­ N 
funkcjonowania transportu,  

- ¦J TX TÊ J¨J« X °­Ç ««­ MÉⱡ °³ÊXJ«JӃ Ê­ÇJ«X °­T ¦KºXª ¤Xz­ Ç°¨ÉÇ «J Ç´ÊÉ´º¦ X J´°X¦ºÉ ³­ÊÇ­¤Ä
º³J«´°­³ºÄ   ­T³ÊÄN­«­ ºXŵ TӃJ ¦º ³ÉN| ÊJÄÇJ ­«­ ¤XT«­Ê«JNÊ«É «XzJºÉÇ«É Ç°¨ÉÇ «J °³ÊÉ«J¤ª« X¤
jeden z celów strategicznych, 

- ÇJ³ J«ºÉ ³­ÊÇ­¤Ä º³J«´°­³ºÄ ªÄ´ÊK ­° X³Jⱡ ´ Y «J ³XJӃ«ÉN| ª­ Ӄ Ç­ N JN| Z «J«´­ÇÉN|
i operacyjnych, 
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- ÇJ³ J«ºÉ ³­ÊÇ­¤Ä º³J«´°­³ºÄ °­Ç ««É Ê«JNÊKN­ ³ « ⱡ ´ Y NXN|Jª  ­°X³JNÉ¤«Éª  Ǝ| X³J³N| K
i ´º­°« Xª  «ºXz³JN¤  zJ¨YÊ  º³J«´°­³ºÄŵ °­Ê ­ªXª Ä´¨Äz   ¤J¦­ N K ­ZX³ºÉ Ç ³ «ÉN| ¦­³ÉºJ³ÊJN|ŵ
³XӃJN¤K T­ ´ XN  ´º³JºXz NÊ«ÉN|ŵ º³J¦º­ÇJ« Xª º³J«´°­³ºÄ ª X¤´¦ Xz­Ƅ°­Tª X¤´¦ Xz­ŵ ´º­´Ä«¦ Xª T­
J¦ºÄJӃ«Xz­ ´°­´­MÄ ÊJz­´°­TJ³­ÇJ« J ºX³X«Ä   °³­°­«­ÇJ«Xz­ ³­ÊÇ­¤Äŵ «J³ÊYTÊ Jª  ÊJ³ÊKTÊJ« J
popytem itp.). 

1­ª°ӃX¦´­ÇJ J«JӃ ÊJ °­º³ÊXM   ª­ Ӄ Ç­ N  Ê ÄÇÊzӃYT« X« Xª °­ÇÉ ´ÊÉN| ÊJ¨­ X °­ÊÇ­Ӄ ¨J «J
utworzenie ograniczonej liczby modeli rozwoju, a tym samym wariantów rozwoju systemu 
º³J«´°­³º­ÇXz­ Ç­¤XÇ TÊºÇJ °­ª­³´¦ Xz­ T­ ³­¦Ä ǏǍǐǍŸ 5­TXӃX ³­ÊÇ­¤Ä ´K °­T´ºJÇK ­pracowania 
ÇJ³ J«º Ç ³­ÊÇ­¤Ä º³J«´°­³ºÄŸ 8¦³X ӃJ¤K ³Xz ­«JӃ«X ÄÇJ³Ä«¦­ÇJ« J ÊXÇ«Yº³Ê«X ­³JÊ ÊJ¨­ X« J ³­ÊÇ­¤Ä
º³J«´°­³ºÄ ­¦³X ӃJ¤KNX ´°­´­MÉ ³XJӃ ÊJN¤  NXӃ ÇŸ 8°³JN­ÇJ«X ª­TXӃX ´K °­T´ºJÇK ÇÉM­³Ä TÊ J¨J
i inwestycji dla poszczególnych wariantów rozwoju systemu transportowego. 

CTÊ J¨ X¦´°X³º Ç    «ºX³X´J³ Ä´ÊÉ 

6J ¦J TÉª XºJ° X °³JN ƎÄÇJ³Ä«¦­ÇJ« J   T Jz«­ÊJŵ J«JӃ ÊJ ?F8Aŵ ´NX«J³ Ä´ÊXŵ ÇÉ« ¦  J«JӃ Ê   ­NX«ÉƏ
°³­ÇJTÊ­«­ ¦­«´ÄӃºJN¤X Ê ÄTÊ J¨Xª ´ÊX³­¦ Xz­ z³­«J  «ºX³X´J³ Ä´ÊÉ Ǝ¤XT«­´º¦  ´Jª­³ÊKTÄ ºX³Éº­³ JӃ«Xz­, 
ÊJ³ÊKTNÉ  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³Éŵ °³ÊXÇ­ « NÉŵ ÄNÊXӃ« X ÇÉ ´ÊX    «« Əŵ ¦º ³ÉN| ÄÇJz  «J M X KN­ ³­Ê°Jº³ÉÇJ«­
i T­¦­«ÉÇJ«­ ÄÊÄ°X¨« X ӃÄM Êª J« Ç ¦­«´ÄӃº­ÇJ«Éª ªJºX³ JӃXŸ 

3.2. $ÊÉ«« ¦  Ç°¨ÉÇJ¤KNX «J °­°Éº   °­TJ «J º³J«´°­³º 

?¦ÄºXNÊ«J ³XJӃ ÊJN¤J >;A ǏǍǐǍ ÇÉªJzJ ´ºJ¨Xj weryfikacji zapotrzebowania na transport, 
z ÄÇÊzӃYT« X« Xª °­ºX«N¤JӃ«ÉN| Êª J« NÊÉ«« ¦ Ç TXºX³ª «Ä¤KNÉN| ³­ÊÇój systemu transportowego 
Ç­¤XÇ TÊºÇJŸ 6J¤Ç Y¦´ÊX Êª J«É Ç°¨ÉÇJ¤KNX «J Ç XӃ¦­ ⱡ °­°ÉºÄ «J º³J«´°­³º ­³JÊ ÊÇ KÊJ«X Ê ºÉª
plany inwestycyjne dokonu¤K ´ Y Ç ´ZX³ÊX NÊÉ«« ¦ Ç ´°­¨XNÊ«­-gospodarczych i demograficznych. 

?ÉºÄJN¤J ´°­¨XNÊ«­-gospodarcza 

8TTÊ J¨ÉÇJ« X Ç XӃ¦­ N  ªJ¦³­X¦­«­ª NÊ«ÉN| «J °­°Éº «J Ä´¨Äz  º³J«´°­³º­ÇX ªJ Ê³ « N­ÇJ«É
N|J³J¦ºX³Ÿ &É«Jª ¦J ;1# ªJ  ´º­º«É Ç°¨ÉÇ «J Ç XӃ¦­ ⱡ °­°ÉºÄ «J °³ÊXÇ­ÊÉ ÇXÇ«Kº³Ê¦³J¤­ÇXŵ JӃX ¤X¤
Ç°¨ÉÇ «J °­°Éº Ç °³ÊXÇ­ÊJN| ª YTÊÉ«J³­T­ÇÉN| ­³JÊ Ç ÊJ¦³X´ X ª­º­³ÉÊacji indywidualnej jest 
ÊJӃX «É ºJ¦ X ­T Ç XӃÄ  ««ÉN| NÊÉ«« ¦ ÇŸ 

Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju ÊJ¦¨JTJ TJӃ´ÊK ¦­«ÇX³zX«N¤Y °­ª YTÊÉ ;­Ӄ´¦K   UE, 
a °­Ê ­ª ;1# «J ª X´Ê¦J NJŵ ª X³Ê­«É ÇXT¨Äz °J³ÉºXºÄ ´ ¨É «JMÉÇNÊX¤ T­ ǏǍǐǍ ³Ÿŵ °­ Ä³ÄN|­ª X« Ä
«­ÇÉN| NÊÉ«« ¦ Ç ¦­«¦Ä³X«NÉ¤«­ N ŵ ÊMӃ  É ´ Y T­ ³XT« X¤ C(Ÿ 

F XӃ¦­ ⱡ ;1# ÇÉ« ¦J¤KNJ Ê ´ÉºÄJN¤  ´°­¨XNÊ«­-z­´°­TJ³NÊX¤ ­³JÊ ´º³Ä¦ºÄ³J T­´ºY°«ÉN| ³­T¦ Ç
°ÄMӃ NÊ«ÉN|ŵ °­N|­TÊKNÉN| ÊX ³ TX¨ ¦³J¤­ÇÉN|   ÊJz³J« NÊ«ÉN| ƎÇ ºÉª C(Ə ªJ ºJ¦ X  ´º­º«É Ç°¨ÉÇ «J
pulY ³­T¦ Ç ¦ X³­ÇJ«ÉN| «J ³­ÊÇ ¤  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É º³J«´°­³º­ÇX¤Ÿ ?ÉºÄJN¤J ´°­¨XNÊ«­-gospodarcza 
;­Ӄ´¦  Ç °X³´°X¦ºÉÇ X ³­¦Ä ǏǍǐǍ ÊJ¦¨JTJ T¨Äz­­¦³X´­ÇÉ ÇÊ³­´ºÄ ;1# Ç ӃJºJN| ǏǍǏǎƉ2030 na poziomie 
­¦­¨­ ǐŵǒƉ4,0% rocznie4,5.  

Prognozy ruchu dla inwestycji w tran´°­³N X ÇÉ¦­«ÉÇJ«X °­Ç ««É MÉⱡ «J ­¦³X´ ǐǍ ӃJºŵ º­ °³J¦ºÉNÊ« X
TJ«X ­ ;1# °­Ç ««É T­ºÉNÊÉⱡ ­¦³X´Ä T­ ǏǍǒǍ ³­¦ÄŸ &ӃJ Ä´° ¤« X« J °­TX¤ N J T­ °³­z«­Ê TӃJ °³­¤X¦º Ç
º³J«´°­³º­ÇÉN| Ç ´¦JӃ  °X³´°X¦ºÉÇÉ Z «J«´­ÇX¤ŵ °³­z«­ÊJ ;1# °­N|­TÊ ⱡ °­Ç ««J Ê IJ¨KNÊ« ¦J  
6 XM X´¦ X¤ 1´ Yz 6Ÿ I ÄÇJz  «J °J«TXª Y ÊJ¨­ X« J ºX Ê­´ºJ¨É ´¦­³Éz­ÇJ«X Ç °J TÊ X³« ¦Ä ǏǍǏǍ ³­¦Ä
w raporcie Zaktualizowane warianty rozwoju gospodarczego Polski.  

 
4 F Ê¤J ´º³Ä¦ºÄ³É º³J«´°­³ºÄ ­³JÊ ³­ÊÇ­¤Ä ´ XN  º³J«´°­³º­ÇÉN| T­ ³­¦Ä Ǎǋǎǎ ÊX ´ÊNÊXz╔Ӂ«Éª ÄÇÊzӁYT« X« Xª T­NXӁ­ÇX¤ ´º³Ä¦ºÄ³É ªodelowej 
transportu, Burnewicz J., (http://www.siskom.waw.pl/planistyka/polska/Burnewicz.pdf).  
5 IJ¦¨JTJ«X ´NX«J³ Ä´ÊX ªJ¦³­X¦­«­ª NÊ«X « X ÄÇÊzӃYT« J¤K Ç°¨ÉÇÄ ´¦Äº¦ Ç Jz³X´¤  ÊM³­¤«X¤ >­´¤  °³ÊXN Ç C¦³J « X   ÊÇ KÊJ«ÉN| Ê ºÉª
´J«¦N¤  «J¦¨JTJ«ÉN| «J >­´¤Y   # J¨­³Ä Ÿ 
6 6 XM X´¦J 1´ YzJŸ 6­ÇJ XTÉN¤Jŵ ´ X³° X ǏǍǎǒ ?X¦º­³ A³J«´°­³ºÄ ;ÄMӃ NÊ«Xz­ Ç ª J´ºJN| JzӃ­ªX³JN¤JN| 
https://www.pois. gov.pl/media/27493/Public_Transport_JASPERS_revision_PL_corrected_15092015.pdf 
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Tab. 5. Prognozowany wzrost PKB w Polsce w latach 2021-2030. 

Rok 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 

Prognozowany wzrost PKB 
w Polsce [%] 

4,0 3,4 3,0 3,0 3,0 3,1 3,1 3,0 2,8 2,8 

Ῑ³╔T¨­Ḿ IJ¦ºÄJӁ Ê­ÇJ«X ÇJ³ J«ºÉ ³­ÊÇ­¤Ä z­´°­TJ³NÊXz­ ;­Ӂ´¦ Ŵ ­ ¦º╔³ÉN| ª­ÇJ Ç ;­T³­ÊTÊ JӁX ǑŶǏ IJ¨­ֿפX« J T­ J«JӁ ÊÉfinansowej Ƈ 
FÉºÉNÊ«ÉN| Ç ÊJ¦³X´ X ÊJzJT« X┐ ÊÇ KÊJ«ÉN| Ê °³ÊÉz­º­ÇJ« Xª °³­¤X¦º╔Ç  «ÇX´ºÉNÉ¤«ÉN|Ŵ Ç ºÉª °³­¤X¦º╔Ç zX«X³Ä¤KNÉN| T­N|╔T
i projektów hybrydowych na lata 2014-ǍǋǍǋŴ 5 « ´ºX³´ºÇ­ * «J«´╔ÇŴ J¦ºÄJӁ ÊJN¤JḾ ǍǑ °JֿבTÊ X³« ¦J ǍǋǍǋ ³Ŷ 

Wg danych NBP7 w horyzoncie projekcji do 2023 roku gospodarka stopniowo powróci do 
T¨Äz­­¦³X´­ÇX¤ N X ¦  ÇÊ³­´ºÄ ´°³ÊXT °J«TXª   $8E.&-ǎǔŸ ;³­z«­ÊÉ 6#; ÊJ¦¨JTJ¤K ÇÊ³­´º ;1#
w ǏǍǏǎ ³­¦Ä «J °­Ê ­ª X Ǒŵǎӆŵ ÊJ Ç ӃJºJN| ǏǍǏǏ-ǏǍǏǐ «J °­Ê ­ª X ǒŵǑӆŸ ;³­z«­ÊÉ ºX ´K ¤XT«J¦
oba³NÊ­«X ¦ Ӄ¦­ªJ ­M´ÊJ³Jª  « X°XÇ«­ N ŵ Ç ºÉªŷ 

- °³ÊXM Xz Xª °J«TXª   °­¨KNÊ­«Éª Ê 

­ º³ÇJ¨Éª ­M«  X« Xª J¦ºÉÇ«­ N  z­´°­TJ³NÊX¤ Ç ;­Ӄ´NX 

­ Êª J«Jª  ÊJN|­ÇJ X¦­«­ª NÊ«ÉN| ӃÄT«­ N Ɖ ´°JTX¦ °­°ÉºÄ «J « X¦º ³X Ä´¨Äz Ŷ 

­ ÇÊ³­´ºXª Ӄ NÊMÉ MJ«¦³ÄNºÇ °³ÊXT´ YM ­³´ºÇŵ °³ÊXTX Ç´ÊÉ´º¦ ª Ç M³J« JN| Ä´¨Äz­ÇÉN|ŵ
w ´ÊNÊXz Ӄ«­ N  |­ºXӃJ³´ºÇ Xŵ ³X¦³XJN¤    ¦ÄӃºÄ³ÊX NÊÉ zJ´º³­«­ª  Ŷ 

­ ÇÉ´­¦K « X°XÇ«­ N K   °X´Éª ´ºÉNÊ«Éª  «J´º³­¤Jª  °­Tª ­º Ç z­´°­TJ³NÊÉN|Ŷ 

­ «J´ ӃX« Xª ´ Y ª YTÊÉ«J³­T­ÇÉN| ´°­³ Ç z­´°­TJ³NÊÉN|ŵ ´¦Äº¦Ä¤KNX ÇÊ³­´ºXª MJ³ er w handlu 
Ç Jº­ÇÉªŵ ­M«  X« Xª  «ÇX´ºÉN¤  ÊJz³J« NÊ«ÉN| ­³JÊ ´°­Ç­Ӄ« X« Xª º³J«´ZX³Ä ºXN|«­Ӄ­z   T­
ª« X¤ ³­ÊÇ « YºÉN| z­´°­TJ³X¦Ŷ 

­ ­z³J« NÊ­«Éª ÇÊ³­´ºXª °³­TÄ¦ºÉÇ«­ N  Ç z­´°­TJ³NX Ç Jº­ÇX¤Ŷ 

­ ÄMÉº¦ Xª °­ºX«N¤J¨Ä ÇÉºÇ ³NÊXz­ Ç ;­Ӄ´NX Ǝ­z³J« NÊX« X  «ÇX´ºÉN¤  °³ÊXT´ YM ­³´ºÇŵ ÇÊ³­´º
´º­°É MXÊ³­M­N J ³ Ç«­ÇJz ŵ «  ´ÊK J¦ºÉÇ«­ N K ÊJÇ­T­ÇKŵ Ç­Ӄ« X¤´ÊÉª ÇÊ³­´ºXª ¨KNÊ«X¤
°³­TÄ¦ºÉÇ«­ N  NÊÉ«« ¦ Ç ÇÉºÇ ³NÊÉN|ƏŶ 

­ Ç°¨ÉÇXª °J¦ Xº Ç J«ºÉ¦³ÉÊÉ´­ÇÉN| Ä³ÄN|­ª ­«ÉN| Ê °­Ç­TÄ °J«TXª   «J Ç XN X   Ç ;­Ӄ´NXŶ 

- cenami surowców energetycznych i rolnych uwarunkowanych m. in.: 

­ ÇJ|J« Jª  NX« ´Ä³­ÇN Ç X«X³zXºÉNÊ«ÉN| «J ³É«¦JN| Ç Jº­ÇÉN| Ç ÇÉ« ¦Ä Êª J« °­°ÉºÄ ­³JÊ
ÊX ÇÊzӃYTÄ «J ¦´ÊºJ¨º °­Ӄ ºÉ¦  ¦³J¤ Ç z¨ Ç«ÉN| °³­TÄNX«º ÇŶ 

­ ³ÉÊÉ¦ Xª ÇÉ³J «Xz­ ­TN|ÉӃX« J ÇJ³Ä«¦ Ç °­z­T­ÇÉN| ÇÊzӃYTXªÇ XӃ­ӃXº« X¤ ³XT« X¤ Ç krajach 
MYTKNÉN| ÇJ «Éª  °³­TÄNX«ºJª  ÉÇ«­ N    Ç ;­Ӄ´NXŶ 

­ ³­Ê°³ÊX´º³ÊX« J« Xª ´ Y N|­³­MÉ  ?* Ç C«   (Ä³­°X¤´¦ X¤Ÿ 

Uwarunkowania demograficzne, w tym prognoz a demograficzna do 2030 roku  

;­T´ºJÇ­ÇÉª NÊÉ«« ¦ Xª ­¦³X ӃJ¤KNÉª Ç XӃ¦­ ⱡ ³ÄN|Ä zX«X³­ÇJ«Xz­ °³ÊXÊ ÇÉM³J«É ­M´ÊJ³ŵ ¤X´º Ӄ NÊMJ
ª X´Ê¦J N Ç ºXz­ ­M´ÊJ³ÄŸ&Xª­z³JZ J ¤X´º ¤XT«K Ê «J¤MJ³TÊ X¤  ´º­º«ÉN| TXºX³ª «J«º °­°ÉºÄ «J Ä´¨Äz 
º³J«´°­³º­ÇXŸ ;­T´ºJÇ­ÇÉª  NÊÉ«« ¦Jª  TXª­z³JZ NÊ«Éª  ´Kŷ  

- ´ºJ«   Ӄ NÊMJ ª X´Ê¦J N Çŵ 

- przyrost naturalny, 

- Ç XӃ¦­ ⱡ   ¦ X³Ä«¦  ª z³JN¤ ŵ 

 
7 Projekcja inflacji i wzrostu gospodarczego Narodowego Banku Polskiego, luty 2021, 
(https://www.nbp.pl/polityka_pieniezna/dokumenty/raport_o_inflacji/necmod_marzec_2021.pdf).  
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- ´º³Ä¦ºÄ³J Ç X¦­ÇJ ª X´Ê¦J N Çŵ 

- prognoza demograficzna dla gmin województwa pomorskiego do 2030 roku. 

W 2020  ³Ÿ Ç­¤XÇ TÊºÇ­ °­ª­³´¦ X ÊJª X´Ê¦ ÇJ¨­ Ǐ 346,7 tys. osób8 Ǝӄŵǎӆ ӃÄT«­ N  ¦³J¤Äŵ ǓŸ ª X¤´NXƏŸ
5 J´ºJ ¦­«NX«º³­ÇJ¨É ӄǐŵǑӆ ӃÄT«­ N Ÿ F ­´ºJº« N| ӃJºJN| Ç­¤XÇ TÊºÇ­ «­º­ÇJ¨­ «J¤ÇÉ ´ÊÉ Ç ;­Ӄ´NX
°³ÊÉ³­´º Ӄ NÊMÉ ª X´Ê¦J N Ç MYTKNÉ ³XÊÄӃºJºXª T­TJº« Xz­ °³ÊÉ³­´ºÄ «JºÄ³JӃ«Xz­ ­³JÊ ´JӃTJ ª z³JN¤ Ÿ 
Pomorskie od lat cechuje «J¤ÇÉ ´ÊÉ °³ÊÉ³­´º «JºÄ³JӃ«É Ç ¦³J¤Ä ƎǍŵӄǍ «J ǎŸǍǍǍ ­´Ÿ Ç ǏǍǏǍ ³Ÿ9). Na wsi 
°³ÊÉ³­´º «JºÄ³JӃ«É ¤X´º ÊTXNÉT­ÇJ« X ÇÉ ´ÊÉ «  Ç ª X N X10Ÿ F Ä¦¨JTÊ X °­Ç Jº Ç «J¤ÇÉ ´ÊÉ Ç´¦J « ¦
ÊJ«­º­ÇJ«­ Ç °­Ç XN X ¦J³ºÄ´¦ ª Ǝǔŵӄ «J ǎǍǍǍ ­´ŸƏŵ «J¤«  ´ÊÉƉ ujemny Ɖ w Sopocie (-6,0 na 1000 os.). 
AJ¦ X ´º³Ä¦ºÄ³J Ç X¦­ÇJ ӃÄT«­ N  ¤X´º ³XӃJºÉÇ« X ¦­³ÊÉ´º«J Ç ´º­´Ä«¦Ä T­ NJ¨Xz­ ¦³J¤ÄŸ 8dsetek 
ª X´Ê¦J N Ç Ç Ç X¦Ä °³ÊXT°³­TÄ¦NÉ¤«Éª ƎǎǔŵǓӆƏ ¤X´º «J¤ÇÉ ´ÊÉ Ç ¦³J¤Äŵ °­TNÊJ´ zTÉ ­T´XºX¦
populacji w wieku poprodukcyjnym jest jednym z «J¤«  ´ÊÉN| ƎǎǐŸ Ӄ­¦JºJƏŸ 0XT«­NÊX « Xodsetek osób 
w wieku produkcyjnym systematycznie maleje (59,5% wobec 59,8% w 2019 ³ŸƏŵ ÊÇ Y¦´ÊJ ´ Y «Jº­ª J´º
ÄTÊ J¨ ­´ M Ç Ç X¦Ä °­°³­TÄ¦NÉ¤«Éª Ǝ20,7% wobec 20,5% w 2019 r.).  

W chwili obecnej oficjalna prognoza liczMÉ ӃÄT«­ N  +C? ¤X´º ÄT­´ºY°« ­«J Ç °­TÊ JӃX «J zª «É T­ ³­¦Ä
2030. ;³­z«­ÊJ ӁÄT«­◙N  zª « «J ӁJºJ ǍǋǌǑ-2030, ­°³JN­ÇJ«J ¤X´º Ç ­°J³N Ä ­ T¨Äz­ºX³ª «­ÇX ÊJ¨­ X« J
;³­z«­ÊÉ ӁÄT«­◙N  ;­Ӂ´¦  «J ӁJºJ ǍǋǌǏ-2050 oraz Prognozy dla powiatów i miast na prawie powiatu na lata 
2014-2050 . 

;³­z«­ÊJ TXª­z³JZ NÊ«J +C? T­ ǏǍǐǍ TӃJ Ç­¤XÇ TÊºÇJ °³ÊXÇ TÄ¤X ÇÊ³­´º Ӄ NÊMÉ ӃÄT«­ N  T­ ǏǍǐǍ ³Ÿ
o 2,61%, czyli do poziomu prawie 2 ǐǓӄ ºÉ´Ÿ ­´ MŸ 5 z³JN¤X ӃÄT«­ N  Ê ª J´º «J ­M´ÊJ³É Ç X¤´¦ X
´°­Ç­TÄ¤K ­M«  X« XÇ´¦J « ¦J urbanizacji z 63,7% w 2019 r. do 61,3% w 2030. 5 ª­ º­ŵ ӃÄT«­ ⱡ
°³ÊX«­´ÊKNJ ´ Y «J ­M´ÊJ³É Ç X¤´¦ X T­ ´º³XZ °­Tª X¤´¦ N| Ç TJӃ´ÊÉª N KzÄ °­Ê­´ºJ« XÊÇ KÊJ«J
z miastami, w °­T³ JN| ­MӃ zJº­³É¤«ÉN| Ǝ°³JNJŵ ´Ê¦­¨JƏ. 

&­ ǏǍǐǍ ³Ÿ Ç Ç­¤XÇ TÊºÇ X ÇÉ´ºY°­ÇJⱡ MYTK³ «­¦ X³Ä«¦­ÇX Êª J«É Ç Ӄ NÊXM«­ N  °­´ÊNÊXz Ӄ«ÉN|
z³Ä° Ç X¦­ÇÉN| ӃÄT«­ N     N| ³­Êª X´ÊNÊX« Äŵ ¦³XÄ¤KNX °­°Éº «J T­M³J   Ä´¨Äz ŵ ¤J¦ ºX ÇJ³Ä«¦Ä¤KNX
°³­NX´É «J ³É«¦Ä °³JNÉŸ ;³­NX´É ºX MYTK Ç  ´º­º«É ´°­´ M ÇJ³Ä«¦­ÇJ¨É °­º³ÊXMÉ ³­ÊÇ­¤Ä  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É
tra«´°­³ºÄ   Ä´¨Äz ª­M Ӄ«­ N Ÿ .´º­º«Éª NÊÉ«« ¦ Xª TXª­z³JZ NÊ«Éª MYTÊ X Ê¤JÇ ´¦­ ´ºJ³ÊX« J ´ Y
´°­¨XNÊX ´ºÇJŸ ;³ÊÉ¤ªÄ¤X ´ Yŵ X ­´­MÉ ´ºJ³´ÊX ´K ­´­MJª  ª« X¤ ª­M Ӄ«Éª Ÿ FÉ« ¦J º­ Ê ª« X¤´ÊÉN|
°­º³ÊXM °­T³ ­ÇJ« J ºX¤ z³Ä°Éŵ ¤J¦   °³XTÉ´°­ÊÉN¤  ÊT³­Ç­º«ÉN|Ÿ5­ «J Ç YN °³ÊÉ¤Kⱡŵ X ¤X´º º­
T­TJº¦­ÇÉ NÊÉ«« ¦ Êª« X¤´ÊJ¤KNÉ °­°Éº «J °­T³ X   °³ÊXÇ­ÊÉ °J´J X³´¦ XŸ ?K N­ °³JÇTJ °­TX¤ª­ÇJ«X
°³ MÉ J¦ºÉÇ ÊJN¤  ­´ M ´ºJ³´ÊÉN|ŵ ¤XT«J¦ ÊÇ Y¦´ÊX« X J¦ºÉÇ«­ N  ºX¤ z³Ä°É « X ´°­Ç­TÄ¤X ÇÊ³­´ºÄ  N|
ª­M Ӄ«­ N  °­«JT ª­M Ӄ«­ ⱡosób w wieku produkcyjnym czy przedprodukcyjnym. Zjawisko to 
´ÊNÊXz Ӄ« X « X¦­³ÊÉ´º« X ª­ X Ç°¨ÉÇJⱡ «J ZÄ«¦N¤­«­ÇJ« X º³J«´°­³ºÄ ÊM ­³­ÇXz­Ÿ SÊJNÄ¤X ´ Yŵ Xŷ 

- liczba dzieci w wieku przedszkolnym (3-ӄ ӃJºƏ MYTÊ X ­M«  Jⱡ ´ Y ´Ä¦NX´ÉÇ« X T­ ӅӅŵǍ ºÉ´Ÿ Ç ǏǍǐǍ ³.; 

- Ӄ NÊMJ TÊ XN  Ç Ç X¦Ä ´Ê¦­Ӄ«Éª Ǝ´Ê¦­¨É °­T´ºJÇ­ÇX Ǔ-ǎǒ ӃJºƏ T­ ³­¦Ä ǏǍǏǒ MYTÊ X ³­´«Kⱡ ­´ KzJ¤KN
ǏǐǐŵǓ ºÉ´Ÿ Ç ǏǍǏǒ ³Ÿŵ °­ NÊÉª ÊJNÊ« X zÇJ¨º­Ç« X ´°JTJⱡŵ ­´ KzJ¤KN Ç ǏǍǐǍ ³Ÿ ­¦­¨­ Ǐǎǎŵӄ ºÉ´ŸŶ 

- Ӄ NÊMJ ª¨­TÊ X É Ç Ç X¦Ä ´Ê¦­Ӄ«Éª °­«JT°­T´ºJÇ­ÇÉª ƎǎӄƉ18 latƏ T­ ǏǍǏǒ ³Ÿ MYTÊ X ³­´«Kⱡ
­´ KzJ¤KN Ӆǐŵӄ ºÉ´Ÿŵ J «J´ºY°« X ´°JT« X ­ °³JÇ X ǎǍ ºÉ´Ÿ ­´ KzJ¤KN Ç roku 2030 poziom 73,5 tys.; 

- Ӄ NÊMJ ª¨­TÊ X É Ç Ç X¦Ä J¦JTXª N¦ ª ƎǎǔƉǏǑ ӃJºƏ T­ ǏǍǏǒ ³Ÿ MYTÊ X ´°JTJⱡ ­´ KzJ¤KN °­Ê ­ª
140,0 ºÉ´Ÿŵ °­ NÊÉª MYTÊ X °­«­Ç« X ÇÊ³J´ºJⱡ ­´ KzJ¤KN ­¦ ǎǒǍ ºÉ´Ÿ Ç ǏǍǐǍ ³ŸŶ 

- liczba osób w wieku produkcyjnym (potencjalne zasoby pracy - kobiety w wieku 15 -59 lat i ªY NÊÉ « 
w wieku 15 -ӄǑ ӃJºJƏ MYTÊ X ´°JTJⱡ ­´ KzJ¤KN Ç ǏǍǐǍ ³Ÿ ­¦Ÿ ǎ 426,4 tys. osób; 

 
8 &J«X T­ºÉNÊKNX TXª­z³JZ   °­TJ«X ´K Çz ´ºJ«Ä «J ǐǍ NÊX³ÇNJ ǏǍǏǍ ³Ÿ 
9 &J«X ÊJ . ° ¨³­NÊX ǏǍǏǍ ³Ÿ 
10 F ǏǍǎǔ ³Ÿ °­ ³JÊ ° X³Ç´ÊÉ ÊJ«­º­ÇJ«­ Ä¤Xª«É °³ÊÉ³­´º «JºÄ³JӃ«É Ç ª J´ºJN|Ÿ F ǏǍǏǍ ³Ÿ ´ÉºÄJN¤J MÉ¨J °­T­M«JŸ 
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- liczba osób w wieku emerytalnym (kobiety 6Ǎ ӃJº   Ç YNX¤ŵ ªY NÊÉ «  ӄǒ ӃJº   Ç YNX¤Ə MYTÊ X ÇÊ³J´ºJⱡ
z poziomu 423 tys. w 2015 r. do poziomu 570 tys. w 2030 r. Ɖ Ç ÊÇ KÊ¦Ä Ê °­ÇÉ ´ÊÉª  TJ«Éª ŵ
w ÇÉ« ¦Ä °³­NX´ Ç TXª­z³JZ NÊ«ÉN|   ÇÉT¨Ä J« J ´ Y °³ÊXN Yº«Xz­ TJӃ´ÊXz­ º³ÇJ« J ÉN Jŵ ӃÄT«­ ⱡ
tej grupy Ç X¦­ÇX¤ MYTÊ X ÊTXNÉT­ÇJ« X ÇÉ ´ÊJ Ç ´º­´Ä«¦Ä T­ ǏǍǎǒ ³Ÿ- o prawie 150 tys. osób. 

 

 

Rys. 3. Prognozowana dynamika zmian liczby ӃÄT«­ N  Ç zª «JN| Ç­¤XÇ TÊºÇJ °­ª­³´¦ Xz­ T­ ³­¦Ä ǏǍǐǍ. 

Ῑ³╔T¨­Ḿ ;­ª­³´¦ X # Ä³­ ;ӁJ«­ÇJ« J >Xz ­«JӁ«Xgo, na podstawie Prognozy ӁÄT«­◙N  zª « «J ӁJºJ ǍǋǌǑ-2030, GUS. 

 

F Ä¦¨JTÊ X zª « °³ÊXÇ TÄ¤X ´ Yŵ X T­ ǏǍǐǍ ³ŷ 

- Ç Ǐ ª J´ºJN| Ǝ,XӃ   ?­°­ºƏ °³ÊXÇ TÉÇJ«É ¤X´º ´°JTX¦ Ӄ NÊMÉ ӃÄT«­ N  °­ÇÉ X¤ ǎǍŵǍ0%;  
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- Ç ǎӅ zª «JN| ƎªŸ «Ÿ Ç ª J´ºJN| $Ê¨ÄN| Çŵ0J´ºJ³« Jŵ 1³É« NJ 5­³´¦Jŵ 3XMJŵ 5JӃM­³¦ŵ ?¨Ä°´¦ŵ
?ºJ³­zJ³T +TJ ´¦    C´º¦J ­³JÊ ǎǍ zª «JN| ª X¤´¦­-wiejskich i wiejskich) przewidywany jest spadek 
Ӄ NÊMÉ ӃÄT«­ N  Ç °³ÊXTÊ JӃX ª YTÊÉ ǒŵǍ1 - 10,00%; 

- Ç ǐǔ zª «JN| ƎªŸ «Ÿ Ç ª J´ºJN| $|­¤« NXŵ +TÉ« Jŵ 1­ N X³ÊÉ«Jŵ 1Ç TÊÉ«ŵ 2YM­³¦ŵ ;ÄN¦ŵ ?¦ ³NÊ   ANÊXÇ
oraz 31 gminach miejsko-Ç X¤´¦ N|   Ç X¤´¦ N|Ə °³ÊXÇ TÉÇJ«É ¤X´º ´°JTX¦ Ӄ NÊMÉ ӃÄT«­ N  Ç °³ÊXTÊ JӃX
ª YTÊÉ ǒŵǍǍ-0,01%; 

- Ç ǐǎ zª «JN| ƎªŸ «Ÿ Ç ª J´ºJN| +TJ ´¦ŵ >Äª J   FX¤|X³­Ç­ ­³JÊ ǏӅ zª «JN| ª X¤´¦­-wiejskich 
i Ç X¤´¦ N|Ə °³ÊXÇ TÉÇJ«É ¤X´º ÇÊ³­´º Ӄ NÊMÉ ӃÄT«­ N  Ç °³ÊXTÊ JӃX ª YTÊÉ ǍŵǍ0-5,00%; 

- w 15 gminach (m.in. w gminie miejsko-wiejskiej Kartuzy oraz 17 gminach wiejskich) przewidywany 
¤X´º ÇÊ³­´º Ӄ NÊMÉ ӃÄT«­ N  Ç °³ÊXTÊ JӃX ª YTÊÉ ǒŵǍ1-10,00%; 

- w 18 gminach (m.in. w ª J´ºJN| ;³Ä´ÊNÊ +TJ ´¦    >XTJŵ zª « X ª X¤´¦­-Ç X¤´¦ X¤ □Ä¦­Ç­ ­³JÊ Ǐǒ
zª «JN| Ç X¤´¦ N|Ə °³ÊXÇ TÉÇJ«É ¤X´º ÇÊ³­´º Ӄ NÊMÉ ӃÄT«­ N  °­ÇÉ X¤ ǎǍŵǍ0%. 

Europejska i krajowa polityka transportowa  

0XT«Éª Ê  ´º­º«ÉN| «J³ÊYTÊ  Ç°¨ÉÇJ¤KNÉN| «J ³­ÊÇ ¤ ´É´ºXªÄ transportu, a co za tym idzie na 
T­´ºY°«­ ⱡ   ´° ¤«­ ⱡ º³J«´°­³º­ÇK Ç­¤XÇ TÊºÇJŵ ÇÊ³­´º Ç XӃ¦­ N    °­°³JÇY ¤J¦­ N  °³ÊXÇ­Ê Ç
°J´J X³´¦ N|   º­ÇJ³­ÇÉN| ´K TÊ J¨J« J  «ÇX´ºÉNÉ¤«XŸ 

;­T´ºJÇ­ÇX °³ÊX´¨J«¦  TӃJ ³­ÊÇ­¤Ä ³Xz ­«JӃ«Xz­ ´É´ºXªÄ º³J«´°­³º­ÇXz­ Ç województwie pomorskim 
´ºJ«­Ç K XÄ³­°X¤´¦ X   ¦³J¤­ÇX T­¦ÄªX«ºÉ ´º³JºXz NÊ«X ­¦³X ӃJ¤KNX ¦ӃÄNÊ­ÇX NXӃX   ­NÊX¦ ÇJ« J
ÇÊzӃYTXª ´É´ºXªÄ º³J«´°­³º­ÇXz­ T­ ³­¦Ä ǏǍǐǍŸCele wspólnotowej polityki transportowej 
³­Ê°Jº³ÉÇJ«X ´K Ç ³XӃJN¤  Ê °­Ӄ ºÉ¦K ­N|³­«É ³­T­Ç ´¦J  °³ÊXN ÇTÊ J¨J« J Êª J«­ª ¦Ӄ ªJºÄŵ ÊÇ¨J´ÊNÊJ
Ç ¦­«ºX¦ N X ³XJӃ ÊJN¤  °­T´ºJÇ­ÇXz­ NXӃÄ F´° Ӄ«­ºÉŵ ¤J¦ ª ¤X´º ÊJ°XÇ« X« X º³ÇJ¨Xz­
i Ê³ Ç«­ÇJ ­«Xz­ ³­ÊÇ­¤ÄŸ 8MX¤ªÄ¤K ­«X «J´ºY°Ä¤KNX ­M´ÊJ³É TÊ J¨J ŷ 

- ´º³JºXz NÊ«X °­Ç KÊJ« J ³Xz ­«Ä Ê ´ XN K A(6-T przyczyniJ¤KNX ´ Y T­ ÇÊ³­´ºÄ ¦­«¦Ä³X«NÉ¤«­ N 
regionu, 

-  «ÇX´ºÉN¤X Ç °­Ê­´ºJ¨X °­¨KNÊX« J º³J«´°­³º­ÇX Ç NXӃÄ ÊJ°XÇ« X« J ÇÉ¦­³ÊÉ´ºJ« J °³ÊXÊ ³Xz ­«É
ª­ Ӄ Ç­ N ŵ ¤J¦ X ­ZX³Ä¤X ´ Xⱡ A(6-T, 

- °­°³JÇJ ¦­«¦Ä³X«NÉ¤«­ N  ¦­ӃX ŵ °ÄMӃ NÊ«Xz­ º³J«´°­³ºÄ JÄº­MÄ´­ÇXz­   XzӃÄz  ³ TӃKT­ÇX¤
w stosunku do transportu drogowego, 

- ³­ÊÇ ¤ º³J«´°­³ºÄ  «ºX³ª­TJӃ«Xz­ ÊÇ¨J´ÊNÊJ º­ÇJ³­ÇXz­ ¤J¦­ JӃºX³«JºÉÇÉ TӃJ º³J«´°­³ºÄ
T³­z­ÇXz­ ­³JÊ ÊJ°XÇ« X« X ´°³JÇ«X¤ T­´ºY°«­ N  T­ °­³º Ç ª­³´¦ N| Ê  N| ÊJ°ӃXNÊJ º³J«´°­³ºXª
¦­ӃX¤­ÇÉª   Ç­T«Éª ³ TӃKT­wym, 

- ³­ÊÇ KÊJ« X °³­MӃXªÄ °³ÊXN K X« J º³J«´°­³ºÄ «J ºX³X«JN| ÊÄ³MJ« Ê­ÇJ«ÉN| ­³JÊ Ç´° X³J« X
Ê³ Ç«­ÇJ ­«ÉN| ´ XN  º³J«´°­³º­ÇÉN|ŵ ´ÊNÊXz Ӄ« X Ç ­M´ÊJ³JN| ª X¤´¦ N| °³ÊXÊ ³­ÊÇ ¤ ³­T¦ Ç
º³J«´°­³ºÄ °ÄMӃ NÊ«Xz­ŵ  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É ſP&RŽŵ ÇT³J J« X °ӃJ« Ç Ê³ Ç«­ÇJ ­«X¤ ª­M Ӄ«­ N ŵ MÄT­ÇY
­MÇ­T« Nŵ °­T«­´ÊX« X °­Ê ­ªÄ MXÊ° XNÊX ´ºÇJŵ ³­ÊÇ ¤ ³ÄN|Ä « XÊª­º­³ÉÊ­ÇJ«Xz­ ­³JÊ
ÊJ°XÇ« X« X T­´ºY°«­ N  Ä´¨Äz º³J«´°­³ºÄ °ÄMӃ NÊ«Xz­ TӃJ ³ «ÉN| z³Ä° ´°­¨XNÊ«ÉN|ŵ Ç ºÉª ­´ M
´ºJ³´ÊÉN|   « X°X¨«­´°³JÇ«ÉN|, 

- ÇÊª­N« X« X ¤J¦­ N   MXÊ° XNÊX ´ºÇJ º³J«´°­³ºÄ, 

- Êª« X¤´ÊX« X Xª ´¤  ÊJ« XNÊÉ´ÊNÊX Ê º³J«´°­³ºÄ. 

$XӃX Ç´° Ӄ«­º­ÇX ªJ¤K ´Ç­¤X ³­ÊÇ « YN X ºJ¦ X Ç NXӃJN| ³­ÊÇ­¤Ä º³J«´°­³ºÄ Ç ;­Ӄ´NXŵ Ç ºÉª Ç ÊJ¦³X´ Xŷ 

- ³­ÊÇ­¤Ä ´ XN  T³ z X¦´°³X´­ÇÉN| Ç° ´Ä¤KNÉN| ´ Y Ä¦¨JT ´ XN  A(6-T i najbardzie¤ ­MN K ­«ÉN|
¦ X³Ä«¦JN|   °­Ç KÊJ« JN| ¦³J¤­ÇÉN|ŵ 

- ÇÉ°³­ÇJTÊX« J ³ÄN|Ä T³­z­ÇXz­ º³J«ÊÉº­ÇXz­ °­ÊJ ª J´ºJ °­°³ÊXÊ MÄT­ÇY ­MÇ­T« Nŵ 
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- poprawy stanu dróg wszystkich kategorii (rehabilitacja i wzmocnienie nawierzchni), 

- ÊÇ Y¦´ÊX« J ÄTÊ J¨Ä ¦­ӃX  Ç °³ÊXÇ­ÊJN| °J´J X³´¦ N|   º­ÇJ³­ÇÉN| °­°³ÊXÊ °­°³JÇY ´ºJ«Ä
ºXN|« NÊ«Xz­ Ä¦¨JTÄ Ç ´ XN  ¦­ӃX¤­ÇX¤ A(6-T i podnoszenie parametrów eksploatacyjnych tras 
°³ÊXÇ­Ê­ÇÉN| °J´J X³´¦ N|   º­ÇJ³­ÇÉN|ŵ 

- Ӄ ¦Ç TJN¤  ſÇK´¦ N| zJ³TX¨Ž «J Ӄ « JN| ¦­ӃX¤­ÇÉN| ­ TÄ Éª «JºY X« Ä °³ÊXÇ­Ê Ç °J´J X³´¦ N|
i º­ÇJ³­ÇÉN|ŵ J Ç ´ÊNÊXz Ӄ«­ N  Ç ³TÊX« Ä ­M´ÊJ³Ä ªXº³­°­Ӄ ºJӃ«Xz­ŵ ¦º ³Xz­ XӃXªX«ºXª
ZÄ«¦N¤­«JӃ«Éª ´K °­³ºÉ ª­³´¦ Xŵ 

- odtworzenie i modernizacja regionalnej sieci kolejowej,  

- °­°³JÇÉ ´ºJ«TJ³TÄ ºJM­³Ä   ÇÊ³­´º ¤J¦­ N  Ä´¨Äz ¦­ӃX¤­ÇÉN|ŵ 

- ÊÇ Y¦´ÊX« J ³­Ӄ  º³J«´°­³ºÄ °ÄMӃ NÊ«Xz­ŵ ¤J¦­ JӃºX³«JºÉÇÉ TӃJ º³J«´°­³ºÄ  «TÉÇ TÄJӃ«Xz­ŵ ÊÇ¨J´ÊNÊJ
w rdzeniu metropolii i miejskich obszarach funkcjonalnych, poprzez wprowadzanie zintegrowanych 
´É´ºXª Ç ÊJ³ÊKTÊJ« J ³ÄN|Xª °³XZX³Ä¤KNÉN| º³J«´°­³º °ÄMӃ NÊ«Éŵ ºÇ­³ÊX« X Ê «ºXz³­ÇJ«ÉN| ÇYÊ¨ Ç
º³J«´°­³º­ÇÉN|   Ê «ºXz³­ÇJ«ÉN| °ӃJ« Ç ³­ÊÇ­¤Ä º³J«´°­³ºÄ ª X¤´¦ Xz­ŵ ¤J¦ ³ Ç« X MÄT­ÇY
i ³­ÊMÄT­ÇY °ÄMӃ NÊ«Xz­ º³J«´°­³ºÄ ´ÊÉ«­ÇXz­ Ǝ´ÊÉM¦ X¤ ¦­ӃX  ª X¤´¦ X¤ŵ º³JªÇJ¤ Çŵ 

- °­°³JÇÉ ÇJ³Ä«¦ Ç ZÄ«¦N¤­«­ÇJ« J º³J«´°­³ºÄ Ç­T«Xz­ ³ TӃKT­ÇXz­ŵ Êª X³ÊJ¤KNJ T­ °­T« X´ X« J
ÄTÊ J¨Ä ºX¤ zJ¨YÊ  º³J«´°­³ºÄ Ç °³ÊXÇ­ÊJN| ºÄ³É´ºÉNÊ«ÉN|ŵ 

- °­°³JÇÉ  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É T­¤JÊT­ÇX¤ T­ °­³ºÄ Ӄ­º« NÊXz­ŵ J ÊÇ¨J´ÊNÊJ Ç ÊJ¦³X´ X ¤Xz­ ­M´¨Äz 
transportem zbiorowym,   

- ÇÊ³­´ºÄ MXÊ° XNÊX ´ºÇJ Ç º³J«´°­³N Xŵ Ç ºÉª³JTÉ¦JӃ«X ­M«  X« X Ӄ NÊMÉ ª X³ºXӃ«ÉN| ­Z J³
w wypadkach drogowych. 

&Ê J¨J« J  «ÇX´ºÉNÉ¤«X T­ ³­¦Ä ǏǍǐǍ ÇÉ« ¦J¤KNX Ê T­¦ÄªX«º Ç XÄ³­°X¤´¦ N|   ¦³J¤­ÇÉN| ´ºJ«­Ç K
°­T´ºJÇ­ÇK °³ÊX´¨J«¦Y Z­³ªÄ¨­ÇJ« Ä ´NX«J³ Ä´ÊÉŸ F Y¦´Ê­ ⱡ Ê ºÉN|  «ÇX´ºÉN¤  ÄÊJ´JT« J ´ Y  N| 
°­ÊÉºÉÇ«Éª ­TTÊ J¨ÉÇJ« Xª «J ­M´¨ÄzY º³J«´°­³º­ÇK ¦³J¤Ä   ³Xz ­«Äŵ «Jº­ª J´º NÊY ⱡ Ê « N| ÇÉªJzJ
´ÊNÊXz ¨­ÇX¤ ­NX«É ºÉN| ­TTÊ J¨ÉÇJ «°Ÿ «J °­T´ºJÇ X ´ºÄT  Ç ÇÉ¦­«JӃ«­ N Ÿ 

Rozwój portów morskich, kluczowych dla gospodarki narodowej  

;­°³JÇJ T­´ºY°Ä ­T ´º³­«É ӃKTÄ   ª­³ÊJŵ Ç ºÉª  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É ¦­ӃX¤­ÇX¤   T³­z­ÇX¤ŵ MÄT­ÇJ °­³º Ç
ÊXÇ«Yº³Ê«ÉN|ŵ ³­ÊÇ ¤J« X ¦­³ÉºJ³ÊJ º³J«´°­³º­ÇXz­ #J¨ºÉ¦-Adriatyk i wiele innych, planowanych lub 
rXJӃ Ê­ÇJ«ÉN| ¤Ä  «ÇX´ºÉN¤  °³ÊÉNÊÉ«  ´ Y T­ ÇÊ³­´ºÄ ¦­«¦Ä³X«NÉ¤«­ N  º³ ¤ª X¤´¦ N| °­³º Ç 
w perspektywie roku 2030 . 

;­³º +TJ┐´¦ 

F ǏǍǏǎ ³­¦Ä °³ÊX¨JTÄ«¦  Ç ;­³N X +TJ ´¦ ÇÉ« ­´¨É 76,2 ªӃ« º­« ¨JTÄ«¦ Ç(stan na koniec 2021 roku)11, 
aktualne prognozy przewidu¤K ÇÊ³­´º °³ÊX¨JTÄ«¦ Ç ­ ­¦­¨­ ǎǔŵǓӆ T­ ǏǍǏǒ ³­¦ÄŸ ;³­z«­ÊÉ ÊT­Ӄ«­ N 
°³ÊX¨JTÄ«¦­ÇÉN| Ç ǏǍǐǍ ³­¦Äŵ ÊX ÇÊzӃYTÄ «J ´ÉºÄJN¤Y zX­°­Ӄ ºÉNÊ«Kŵ ³­ÊÇ ¤ °J«TXª   $8E.& 19 i inne 
ÄÇJ³Ä«¦­ÇJ« J ³É«¦­ÇXŵ ´K º³ÄT«X T­ ­´ÊJN­ÇJ« JŸ IJ¦¨JTJ ´ Yŵ X MYTK ­«X « X ª« X¤´ÊX« 
prognozowane w 2025 r. 

 
11 IJ³ÊKT 5­³´¦ Xz­ ;­³ºÄ +TJ ´¦ ?Ÿ Ÿ 
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Tab. 6. ZT­Ӄ«­ N  °³ÊX¨JTÄ«¦­ÇX ;­³ºÄ +TJ ´¦ Ç ǏǍǏǎ ³­¦Ä   °³­z«­Ê­ÇJ«X ÊT­Ӄ«­ N  °³ÊX¨JTÄ«¦­ÇX Ç ǏǍǏǒ
roku. 

+³Ä°J ¨JTÄ«¦­ÇJ 
2021 2025 

[mln ton]  

drobnica, w tym: 34,2 49,2 

- kontenery 31,0 46,0 

- ro-ro 1,2 1,2 

- °­Ê­´ºJ¨J T³­M« NJ 2,0 2,0 

drewno 0,2 0,2 

°JӃ ÇJ °¨É««X 26,0 26,0 

ÇYz XӃ 8,5 8,5 

ruda 1,0 1,0 

ÊM­ J 2,0 2,0 

°­Ê­´ºJ¨X ªJ´­ÇX 4,4 4,4 

3KNÊ« X 76,2 91,2 

kontenery (mln TEU) 3,1 4,6 

Ῑ³╔T¨­ḾIJ³ÊKT 5­³´¦ Xz­ ;­³ºÄ +TJ┐´¦ ?Ŷ Ŷ 

 

0XT«K Ê z¨ Ç«ÉN| TXºX³ª «J«º °­º³ÊXM ³­ÊÇ­¤Ä ;­³ºÄ $X«º³JӃ«Xz­ ´K ­z³J« NÊX« J °­TJ ­ÇX
ÇÉ´ºY°Ä¤KNX Ç ;­³N X +TJ ´¦ŵ ¦º ³X |JªÄ¤K ª­ Ӄ Ç­ N  Ç ÊJ´°­¦J¤J« Ä °³ÊÉ´Ê¨ÉN| °­º³ÊXM ³É«¦ÄŸ &ӃJ
Ê TX«ºÉZ ¦­ÇJ« J ª­ Ӄ Ç­ N  Ä´¨Äzowych portu w ramach tworzenia koncepcji budowy Portu 
Centralnego12 ­´ÊJN­ÇJ«X Ê­´ºJ¨É ÊT­Ӄ«­ N  °³ÊX¨JTÄ«¦­ÇX ;­³ºÄ +TJ ´¦ T­ ǏǍǒǍ ³­¦Ä ƎÇJ³ J«º MXÊ
;­³ºÄ $X«º³JӃ«Xz­Əŵ ¦º ³X ­°J³ºX Ê­´ºJ¨É «J J¦ºÄJӃ«ÉN| °J³JªXº³JN| ­°X³JNÉ¤«ÉN| Çz ´ºJ«Ä Ç XTÊÉ «J
rok 2018. 

#JÊÄ¤KN «J Ê TX«ºÉZ ¦­ÇJ«ÉN| M³J¦JN| °­TJ ­ÇÉN| ÇÉ´ºY°Ä¤KNÉN| Çodniesieniu do poszczególnych 
z³Ä° ¨JTÄ«¦­ÇÉN|   ºXN|«­Ӄ­z NÊ«ÉN|ŵ J«JӃ ÊJ °­°ÉºÄ ÇÉ¦JÊJ¨J ÇÉNÊX³°J« X ´ Y ÊT­Ӄ«­ N 
°³ÊX¨JTÄ«¦­ÇX¤ TӃJ ­M´¨Äz  ¦­«ºX«X³ Ç ­T ǏǍǐӄ ³­¦ÄŸ #ÄT­ÇJ ;­³ºÄ $X«º³JӃ«Xz­ °³ÊÉNÊÉ«  ´ Y T­
ÇÊ³­´ºÄ °³ÊX°Ä´º­Ç­ N  °­³ºÄŵ J ºJ¦ X- do po°³JÇÉ °­ÊÉN¤  ¦­«¦Ä³X«NÉ¤«X¤ŵ N­ ´°³­ÇJTÊJ ´ Y T­
ÊÇ Y¦´ÊX« J ÄTÊ J¨Ä +TJ ´¦J Ç ­M´¨ÄTÊX °­°ÉºÄ «J Ä´¨Äz  °­³º­ÇX Ç ¦³J¤ÄŸ ;³­NX´ ºX« ÇÉªJzJ ¤XT«J¦
Ä³ÄN|­ª X« J ­¦³X Ӄ­«ÉN| ºX³ª «JӃ    MJÊ °³ÊX¨JTÄ«¦­ÇÉN| ­ ­T°­Ç XT« N| ª­ Ӄ Ç­ N JN| Ä´¨Äz­ÇÉN|Ÿ
Etapowa reJӃ ÊJN¤J ³­M º ÊÇ KÊJ«ÉN| Ê ³XJӃ ÊJN¤K ;­³ºÄ $X«º³JӃ«Xz­ÊJ¦¨JTJ:  

- Etap 0 + I (od 2028 roku Ɖ T­ .. ¦ÇJ³ºJ¨Ä ǏǍǐǎƏŷ MÄT­ÇJӃKT­ÇXz­ Ä¦¨JTÄ ¦­ªÄ« ¦JNÉ¤«Xz­ŵ
infrastruktura drogowa i kolejowa, media oraz terminala Ro->­ ­ T­NXӃ­ÇX¤ ÊT­Ӄ«­ N  °³ÊX¨JTÄ«¦­ÇX¤
1,9 mln ton, ºX³ª «JӃJ TӃJ ­M´¨Äz  ´ºJº¦ Ç ÇÉN XNÊ¦­ÇÉN|ŵºX³ª «JӃJ TӃJ ­M´¨Äz  |J«TӃ­ÇÉN|
´Jª­N|­T Ç ­´­M­ÇÉN| ­ °³ÊX°Ä´º­Ç­ N  ­¦Ÿ ǒǍǍ ºÉ´Ÿ JÄº ³­NÊ« Xŵ ºX³ª «JӃJ ÊM­ ­ÇXz­
o T­NXӃ­ÇÉN| ª­ Ӄ Ç­ N JN| °³ÊX¨JTÄ«¦­ÇÉN| T­ ǏŵǑ ªӃ« º­« ­³JÊ ºX³ª «JӃJ ¦­«ºX«X³­wego 
o ÊT­Ӄ«­ N JN| °³ÊX¨JTÄ«¦­ÇÉN| ÇÉ«­´ÊKNÉN| ǐǎ ªӃ« º­« ƎǐŵǑ ªӃ« A(CƏŶ 

- Etap II (od 2042 roku): bÄT­ÇJ ºX³ª «JӃJ TӃJ ¨JTÄ«¦ Ç N|Xª NÊ«ÉN|   ³­°­°­N|­T«ÉN|
o ª­ Ӄ Ç­ N JN| °³ÊX¨JTÄ«¦­Ç­-´¦¨JT­ÇÉN| T­ ǐŵǔ ªӃ« º­« ³­NÊ« Xŵ ºX³ª «JӃ  Ä« ÇX³´JӃ«ÉN|
o ¨KNÊ«ÉN| ÊT­Ӄ«­ N JN| ǑŵǑ ªӃ« º­«ŵ ³­ÊMÄT­ÇJ ºX³ª «JӃJ ¦­«ºX«X³­ÇXz­ T­ T­NXӃ­ÇÉN| ÊT­Ӄ«­ N 

 
12 &­¦ÄªX«º ſ1­«NX°N¤J ÊJz­´°­TJ³­ÇJ« J ;­³ºÄ $X«º³JӃ«Xz­ Ç ;­³N X +TJ ´¦Ž ´ºJ«­Ç  Ç Ê¤Y ³­ÊÇ­¤Ä ;­³ºÄ +TJ ´¦ Ê °Ä«¦ºÄ Ç TÊX« J
czasu °­Ç´ºJÇJ« J « « X¤´ÊXz­ T­¦ÄªX«ºÄŸ 8´ºJºXNÊ«É ¦´ÊºJ¨º ºXz­ °³­¤X¦ºÄ   ³­ÊÇ KÊJ« J ´ÊNÊXz ¨­ÇX ÊJ°³­°­«­ÇJ«X Ç 1­«NX°N¤ 
zostJ«K ­°³JN­ÇJ«X «J XºJ° X Ç TJӃ´ÊÉN| °³JNŸ >XJӃ ÊJN¤J °³­¤X¦ºÄ ¤X´º ª­N«­ ÄÊJӃX « ­«J ­T ÄÇJ³Ä«¦­ÇJ ³É«¦­ÇÉN|Ÿ F ÊÇ KÊ¦Ä
z °­ÇÉ ´ÊÉª °³ÊXT´ºJÇ ­«X Ç 1­«NX°N¤  ÊJ° ´É ­T«­ « X °³ÊXÇ TÉÇJ«ÉN| TJº ³XJӃ ÊJN¤  °³­¤X¦ºÄ   °³­z«­Ê ÊÇ KÊJ«ÉN| Ê °³ÊX¨JTÄ«¦Jmi 
«JӃXÉ º³J¦º­ÇJⱡ ­³ X«ºJNÉ¤« XŸ ;­ÇÉ ´ÊX TJ«X Ê­´ºJ«K ÊÇX³ÉZ ¦­ÇJ«X   ÊJ¦ºÄJӃ Ê­ÇJ«X «J TJӃ´ÊÉN| XºJ°JN| °³JN «JT ÇÇŸ °³­¤X¦ºXªŸ    
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°³ÊX¨JTÄ«¦­ÇÉN| ÇÉ«­´ÊKNÉN| Ǒӄŵǒ ªӃ« º­« Ǝǒŵǎ ªӃ« A(CƏ ­³JÊ ³­ÊÇ ¤ ­M´ÊJ³ Ç °­T °³ÊXªÉ´¨
´º­NÊ« ­ÇÉ ­³JÊ °³ÊXªÉ´¨offshore; 

- Etap III (po 2052 roku): budowa terminala LNG o ³­NÊ«X¤ °³ÊX°Ä´º­Ç­ N  Ǐ ªӃ« º­« 26+ Ǝº¤Ÿ ǏŵӅ ªӃT m3 
gazu).  

>XJӃ ÊJN¤J  «ÇX´ºÉN¤  ;­³º $X«º³JӃ«É MYTÊ X ºJ¦ X ­TTÊ J¨ÉÇJⱡ «J °­Ê­´ºJ¨X ³X¤­«É °­³º­ÇXŵ M­Ç Xª
z ¤XT«X¤ ´º³­«É «J´ºK°  ¦­«NX«º³JN¤J ³ÄN|Ä Ǝ«°Ÿ ­M´¨ÄzJ ´ºJº¦ Ç ³­-ro), z drugiej uwolnione zasoby, 
ÇÉ¦­³ÊÉ´ºÉÇJ«X ­MXN« X T­ ­M´¨Äz  ³ÄN|Ä ´ºJº¦ Çŵ ¤J¦  T­NXӃ­Ç­ Ê­´ºJ« X °³ÊX¤YºÉ °³ÊXÊ ;­³º
Centralny. 

;³­z«­ÊJ °³ÊX¨JTÄ«¦ Ç º­ÇJ³ Ç Ç ;­³N X +TJ ´¦ Ê­´ºJ¨J ­´ÊJN­ÇJ«J T­ ³­¦Ä ǏǍǒǍŸ ;³ÊX¨JT­ÇÉÇJ«X
º­ÇJ³É Ê­´ºJ¨É °­TÊ XӃ­«X «J TÊ XÇ Yⱡ z³Ä° º­ÇJ³ Çŷ ÇYziel, ropa i produkty naftowe (grupa nie 
ÇÉ´ºY°Ä¤X Ç ;­³N X $X«º³JӃ«ÉªƏŵ zJÊ Ǝ26+Əŵ ÊM­ Jŵ ¦­«ºX«X³Éŵ >8-RO, samochody handlowe, chemikalia 
(w Porcie Centralnym grupa chemikalia i °³­TÄ¦ºÉ «JZº­ÇXƏ ­³JÊ  ««X ¨JTÄ«¦ Ÿ &ӃJ ¦JTX¤ z³Ä°É Ê­´ºJ¨É
oszacowane wielko N  °³ÊX¨JTÄ«¦ Ç Ç °­TÊ JӃX «J NÊºX³É ƎÇ ÇJ³ J«N X  «ÇX´ºÉNÉ¤«Éª ǎƏ ӃÄM ° Yⱡ
(w wariancie inwestycyjnym 2) lKdowych rodków transportu:  

- samochodowy, 

- kolejowy, 

- ³Ä³­N Kz­ÇÉŵ 

- morski, 

- Ç­T«É ³ TӃKT­ÇÉ ƎºÉӃ¦­ Ç ÇJ³ J«N X  «ÇX´ºÉNÉ¤«Éª ǏƏŸ 

Tab. 7. Prognozowane wielko N  °³ÊX¨JTÄ«¦ Ç Ç ;­³N X +TJsk w podziale na rodki transportu [tys. t/rok] . 

Rok 
samochodowy kolejowy  ³Ä³­N Kz­ÇÉ morski (tranzyt) 

wodny 
³ TӃKT­ÇÉ 

W1 W2 W1 W2 W1 W2 W1 W2 W1 W2 

2025 14 998,4 14 949,4 20 321,8 19 208,3 15 326,4 14 722,4 12 074,0 12 074,0 0,0 1 766,5 

2030 14 802,5 15 572,2 25 132,5 23 152,2 16 388,3 15 307,8 16 713,4 16 713,4 0,0 3 291,2 

2035 17 863,3 17 437,2 28 498,2 26 313,0 17 027,6 15 908,0 19 737,9 19 737,9 0,0 3 735,9 

2040 20 197,5 19 595,9 32 476,6 29 914,2 16 530,8 15 466,8 22 997,5 22 997,5 0,0 4 228,0 

2050 25 114,3 24 167,7 39 162,4 36 046,5 16 345,1 15 338,9 30 294,0 30 294,0 0,0 5 068,7 

Ῑ³╔T¨­Ḿ ?¦­³Éz­ÇJ«X Ç XӁ¦­◙ci przewozów z uwzglYdnieniem kierunku przemieszczania w ramach dokumentacji studialnej Koncepcja 
ÊJz­´°­TJ³­ÇJ« J ;­³ºÄ $X«º³JӁ«Xz­ Ç ;­³N X +TJ┐´¦Ŵ (ºJ° .. FÉM³J«É ÇJ³ J«º 1­«NX°N¤ Ŵ &­¦ÄªX«º .«Z³J´º³Ä¦ºÄ³J T­´ºY°­ÇJƇ Ä¦¨JT
drogowo-kolejowy, czerwiec 2019. 

Oddzielnie w podoM«Éª Ä¤YN Äŵ ­´ÊJN­ÇJ«­ Ç XӃ¦­ N  °³­z«­Ê­ÇJ«ÉN| °³ÊX¨JTÄ«¦ Ç Ç ;­³N X
$X«º³JӃ«Éªŵ °³ÊÉ NÊÉª Ç TJ«ÉN| « X ÄÇÊzӃYT« ­«­ °³ÊX¨JTÄ«¦ Ç ÇYzӃJŵ M­ Ç ;­³N X $X«º³JӃ«Éª « X
°³ÊXÇ TÄ¤X ´ Y ºJ¦ N| °³ÊX¨JTÄ«¦ Ç ­³JÊ T­ z³Ä°É º­ÇJ³­ÇX¤ N|Xª ¦JӃ J T­¨KNÊ­«­ °³­TÄ¦ºÉ «aftowe.  

Iz­T« X Ê ´ÊJNÄ«¦Jª ŵ T­NXӃ­ÇÉ °­Ê ­ª °³ÊX¨JTÄ«¦ Ç Ç ;­³N X $X«º³JӃ«Éª °­Ç « X« ÇÉ« X ⱡ
47,29 ªӃ« º­« Ç ǏǍǒǍ ³­¦Äŵ Ê NÊXz­ °³JÇ X Ǔӄӆ MYTK ´ºJ«­Ç ⱡ ¦­«ºX«X³ÉŸ 
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Tab. 8. Prognozowane wielko N  °³ÊX¨JTÄ«¦ Ç Ç ;­³N X $X«º³JӃ«Éª Çpodziale na rodki transportu . 

Rok 

samochodowy kolejowy  ³Ä³­N Kz­ÇÉ morski (tranzyt) 
wodny 
³ TӃKT­ÇÉ 

W1 W2 W1 W2 W1 W2 W1 W2 W1 W2 

[tys. t/rok]  

2025 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

2030 5 836,0 5 581,0 5 983,7 5 454,7 0,0 0,0 3 185,9 3 185,9 0,0 784,0 

2035 10 233,0 9 661,5 12 836,6 11 757,3 47,2 47,2 9 267,9 9 267,9 0,0 1 650,8 

2040 11 424,9 10 777,3 14 736,1 13 498,0 392,9 392,9 10 926,5 10,926,5 0,0 1 885,8 

2050 14 028,3 13 213,7 18 987,6 17 401,9 1 084,4 1084,4 14 669,0 14 669,0 0,0 2 400,4 

Ῑ³╔T¨­Ḿ ?¦­³Éz­ÇJ«X Ç XӁ¦­◙ci przewozów z uwzglYdnieniem kierunku przemieszczania w ramach dokumentacji studialnej Koncepcja 
ÊJz­´°­TJ³­ÇJ« J ;­³ºÄ $X«º³JӁ«Xz­ Ç ;­³N X +TJ┐´¦Ŵ (ºJ° .. FÉM³J«É ÇJ³ J«º 1­«NX°N¤ Ŵ &­¦ÄªX«º .«Z³J´º³Ä¦ºÄ³J T­´ºY°­ÇJƇ Ä¦¨JT
drogowo-kolejowy, czerwiec 2019. 

 

 

Rys. 4. ;³­z«­ÊJ °³ÊX¨JTÄ«¦ Ç ³­NÊ«ÉN| Ç ;­³N X+TJ ´¦ Ç ӃJºJN| ǏǍǏǑ-2050. 

Ῑ³╔T¨­Ḿ 1­«NX°N¤J ÊJz­´°­TJ³­ÇJ« J ;­³ºÄ $X«º³JӁ«Xz­ Ç ;­³N X +TJ┐´¦Ŵ (ºJ° .. FÉM³J«É ÇJ³ J«ºKoncepcji, Dokument Infrastruktura 
T­´ºY°­ÇJƇ Ä¦¨JT T³­z­Ç­-kolejowy, czerwiec 2019. 

 «JӃ ÊJ ­°³JN­ÇJ«X¤ °³­z«­ÊÉ °³ÊX¨JTÄ«¦ Ç Ç´¦JÊÄ¤Xŵ X °­ Ä³ÄN|­ª X« Ä ;­³ºÄ $X«º³JӃ«Xz­ Ç ǏǍǐǍ
³­¦Äŵ ÄTÊ J¨ °³ÊX¨JTÄ«¦ Ç Ç ;­³N X $X«º³JӃ«Éª MYTÊ X ´ºJ«­Ç ¨ ­¦­¨­ ǏǍӆ Ç´ÊÉ´º¦ N| °³ÊX¨JT­ÇJ«ÉN|
«J º³J«´°­³º ӃKT­ÇÉ º­ÇJ³ Ç Ç ;­³N X +TJ ´¦Ÿ CTÊ J¨ º³J«´°­³ºÄ ´Jª­N|­T­ÇXz­ Ç ;­³N X $X«º³JӃ«Éª
MYTÊ X ÇÉ«­´ ¨ °³JÇ X ǑǍӆ ­z Ӄ«X¤ ªJ´É º­ÇJ³­ÇX¤ °³ÊX¨JT­ÇÉÇJ«X¤ «J º³J«´°­³º ´Jª­N|­T­ÇÉŸ
W ³­¦Ä ǏǍǑǍ ÄTÊ J¨ ;­³ºÄ $X«º³JӃ«Xz­ Ç °³ÊX¨JTÄ«¦JN| ÇÊ³­ « X T­ °­«JT ǑǍӆŵ J Ç ³­¦Ä ǏǍǒǍ T­
°³JÇ X ǑǒӆŸ CTÊ J¨ º­ÇJ³ Ç °³ÊX¨JT­ÇÉÇJ«ÉN| «J ´Jª­N|­TÉ Ç ;­³N X $X«º³JӃ«Éªŵ Ç ǏǍǑǍ   ǏǍǒǍ
³­¦Ä MYTÊ X ÇÉ«­´ ¨ ­¦­¨­ ǒǒӆŸ I °³ÊÉº­NÊ­«ÉN| TJ«ÉN| Ç TJⱡ ÇJzY º³J«´°­³ºÄ T³­z­ÇXz­
w °³ÊXÇ­ÊJN| º­ÇJ³ Ç °³ÊX¨JT­ÇÉÇJ«ÉN| Ç ;­³N X +TJ ´¦Ÿ Analiza ruchu kolejowego i drogowego 
Ê­´ºJ¨J ÇÉ¦­«J«J «J °­T´ºJÇ X  «JӃ ÊÉ °­°ÉºÄŵ ¦º ³J ÊJ¦¨JTJ Ä³ÄN|­ª X« X ;­³ºÄ $X«º³JӃ«Xz­ Ç ³­¦Ä
2030. 
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Rys. 5. Prognozowana dzienna liczba wagonów towarowych w ;­³N X +TJ ´¦. 

Ῑ³╔T¨­Ḿ 1­«NX°N¤J ÊJz­´°­TJ³­ÇJ« J ;­³ºÄ $X«º³JӁ«Xz­ Ç ;­³N X +TJ┐´¦Ŵ (ºJ° .. FÉM³J«É ÇJ³ J«º 1­«NX°N¤ Ŵ &­¦ÄªX«º .«Z³J´º³Ä¦ºura 
T­´ºY°­ÇJƇ Ä¦¨JT T³­z­Ç­-kolejowy, czerwiec 2019. 
 
 

 
Rys. 6. Prognozowana dzienna liczba ´Jª­N|­T Ç N Y J³­ÇÉN| Ç ;­³N X +TJ ´¦. 

Ῑ³╔T¨­Ḿ1­«NX°N¤J ÊJz­´°­TJ³­ÇJ« J ;­³ºÄ $X«º³JӁ«Xz­ Ç ;­³N X +TJ┐´¦Ŵ (ºJ° .. FÉM³J«É ÇJ³ J«º 1­«NX°N¤ Ŵ &­¦ÄªX«º .«Z³J´º³Ä¦ºÄ³J
T­´ºY°­ÇJƇ Ä¦¨JT T³­z­Ç­-kolejowy, czerwiec 2019. 

&­NXӃ­ÇJ ´º³Ä¦ºÄ³J ­M´¨Äz  ÊJ°ӃXNÊ­ÇX¤ ­°J³ºJ MYTÊ X z¨ Ç« X «J °³ÊXÇ­ÊJN| ¦­ӃX¤­ÇÉN| Ǝǎǒŵǎ ªӃ« º­«
Ç ǏǍǒǍ ³­¦ÄƏŵ º³J«´°­³N X ª­³´¦ ª ­M´¨ÄzÄ¤KNÉª º³J«ÊÉº ƎǎǑŵǍ ªӃ« º­« Ç ǏǍǒǍ ³­¦ÄƏ ­³JÊ °³ÊXÇ­ÊJN|
T³­z­ÇÉN| ƎǎǏŵǏ ªӃ« º­« Ç ǏǍǒǍ ³­¦ÄƏŸ F °³ÊÉ°JT¦Ä °­Ê­´ºJ¨ÉN| zJ¨YÊ  MYTÊ X º­ ­T°­Ç XT« ­ Ǒŵǔ ªӃ«
º­«   ǎŵǎ ªӃ« º­« TӃJ °³ÊXÇ­Ê Ç Ç­T«ÉN| ³ TӃKT­ÇÉN|   ³Ä³­N Kz­ÇÉN|Ÿ  
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Rys. 7. ?º³Ä¦ºÄ³J zJ¨YÊ ­ÇJ ³ÄN|Ä Ç ³­¦Ä ǏǍǒǍ Ç ;­³N X $X«º³JӃ«Éª ƎÇJ³ J«º ǏƉ Ê XzӃÄzK ³ TӃKT­ÇKƏ. 

Ῑ³╔T¨­Ḿ1­«NX°N¤J ÊJz­´°­TJ³­ÇJ« J ;­³ºÄ $X«º³JӁ«Xz­ Ç ;­³N X +TJ┐´¦Ŵ (ºJ° .. FÉM³J«É ÇJ³ J«º 1­«NX°N¤ Ŵ &­¦ÄªX«º .«Z³J´º³Ä¦ºÄ³J
T­´ºY°­ÇJƇ Ä¦¨JT T³­z­Ç­-kolejowy, czerwiec 2019. 

F °³ÊÉ°JT¦Ä °J´J X³ Çŵ ­¦³X ӃX« X ´º³Ä¦ºÄ³É °³ÊX°¨ÉÇ Ç zJ¨YÊ ­ÇÉN| ¤X´º Ê«JNÊKN­ °³­stsze, bowiem 
º³J«´°­³º ÊJ°ӃXNÊ­ÇÉ Ç NJ¨­ N  ­TMÉÇJⱡ ´ Y MYTÊ X º³J«´°­³ºXª ´Jª­N|­T­ÇÉªŸ 0XTÉ«Éª
Ê³ « N­ÇJ« Xªŵ «J ¦º ³X ª­ «J Ç ºÉª ª X¤´NÄ Ç´¦JÊJⱡ º­ ´º³Ä¦ºÄ³J ³ÄN|Ä  «TÉÇ TÄJӃ«Xz­
i zbiorowego.  

Na wzrost liczby °­T³ É ÊÇ KÊJ«ÉN| Ê °­³ºXªŵMYTÊ X ª J¨­ Ä³ÄN|­ª X« X ºX³ª «JӃ  ­M´¨ÄzÄ¤KNÉN|
°J´J X³ Ç Ǝ°³­ª­ÇÉN|   ÇÉN XNÊ¦­ÇÉN|ƏŸ F ÇJ³ J«N X  «ÇX´ºÉNÉ¤«Éª °³ÊÉ¤Yº­ M­Ç Xªŵ X ÄTÊ J¨ ;­³ºÄ
+TJ ´¦ ÇÊ³­ « X T­ ǎӄŵǐӆ Ç ǏǍǐǒ ³­¦Ä TӃJ °J´J X³ Ç °³­ª­ÇÉN| ƎªJ¦´ÉªJӃ«É | ´º­³ÉNÊ«É ÇÉ« ¦
z 2005 roku) i do 80% w 203ǒ ³­¦Ä TӃJ °J´J X³ Ç ÇÉN XNÊ¦­ÇÉN| Ǝ°­Ê ­ª ÄÊJ´JT« ­«É Jº³J¦NÉ¤«­ N K
°­³ºÄ T­NXӃ­ÇXz­ ÇÉN XNÊX¦ƏŸ (ZX¦ºXª ÇÊ³­´ºÄ ÄTÊ J¨ Ç MYTÊ X ÊÇ Y¦´ÊJ« X ´ Y Ӄ NÊMÉ °J´J X³ Ç T­
poziomu 833,2 tys. osób w 2050 roku (384,9 tys. osób w wariancie bezinwestycyjnym). 

Port Gdynia 

FÊ³­´º ÊT­Ӄ«­ N  °³ÊX¨JTÄ«¦­ÇX¤ ;­³ºÄ +TÉ« J ­³JÊ °X¨«J  «ºXz³JN¤J °­³ºÄ Ê ÊJ°ӃXNÊXª ªJ  ´º­º«X
znaczenie dla rozwoju województwa pomorskiego. Zgodnie ze ?º³JºXz K >­ÊÇ­¤Ä ;­³ºÄ +TÉ« J do 2027 
rokuŵ MJÊÄ¤KNK «J J«JӃ ÊJN| ³É«¦­ÇÉN|   °ӃJ«JN| ³­ÊÇ­¤­ÇÉN| ;­³ºÄ +TÉ« Jŵ T­ ǏǍǏǓ ³­¦Ä °ӃJ«Ä¤X ´ Y
­´ Kz« YN X ǐǏ ªӃ« º­« °³ÊX¨JTÄ«¦ ÇŸ &JӃ´ÊÉ ÇÊ³­´º °³ÊX¨JTÄ«¦ Ç ¤X´º ª­ Ӄ ÇÉ °­T ÇJ³Ä«¦ Xª
³XJӃ ÊJN¤  ;­³ºÄ IXÇ«Yº³Ê«Xz­   ¤Xz­ Ç¨J N ÇXz­ °­¨KNÊX« J ӃKT­ÇXz­Ÿ ?ÊJNÄ«¦­ÇÉ °­ºX«N¤J¨
°³ÊX¨JTÄ«¦­ÇÉ ;­³ºÄ +TÉ« JÇÉ«­´  ǐǒ ªӃ« ºŸ ;³­z«­ÊJ °­ºX«N¤J¨Ä Ç roku 2030 wynosi 64 mln t, pod 
ÇJ³Ä«¦ Xª Ä¦­ NÊX« J  «ÇX´ºÉN¤   «Z³J´º³Ä¦ºÄ³JӃ«ÉN|ŵ º¤Ÿ °­z¨YM X« X º­³Ä °­TX¤ N ­ÇXz­   J¦ÇX« Ç
ÇXÇ«Yº³Ê«ÉN| ­³JÊ °³ÊXMÄT­ÇJ «JM³ÊX Éŵ ³­ÊMÄT­ÇJ T­´ºY°Ä ¦­ӃX¤­ÇXz­   T³­z­ÇXz­ŵ MÄT­ÇJ
°ÄMӃ NÊ«Xz­ ºX³ª «JӃJ °³­ª­ÇXz­ ­³JÊ ÊJ¦­ NÊX« X MÄT­ÇÉ . XºJ°Ä ;­³ºÄ IXÇ«Yº³Ê«Xz­Ÿ .«ÇX´ºÉN¤J
°­T «JÊÇK ſ#ÄT­ÇJ ;­³ºÄ IXÇ«Yº³Ê«Xz­ Ç ;­³N X +TÉ« JŽ ­MX¤ªÄ¤X MÄT­ÇY «­ÇXz­ ° ³´Ä °­³º­ÇXz­ŵ
´ºJ«­Ç KNXz­ °³ÊXT¨Ä X« X 5­Ӄ­ FYzӃ­ÇXz­ ;­³ºÄŵ Ç³JÊ Ê «­ÇÉª °­¨KNÊeniem kolejowym oraz 
T³­z­ÇÉªŸ 6J ° ³´ X Ê­´ºJ« X ÊӃ­¦JӃ Ê­ÇJ«É z¨YM­¦­Ç­T«É ºX³ª «JӃ ¦­«ºX«X³­ÇÉƉ ́ ºJ«­Ç KNÉ z¨ Ç«K
ZÄ«¦N¤­«JӃ«­ ⱡ «­ÇÉN| ºX³X« Ç °­³º­ÇÉN|ŵ ­ ÊT­Ӄ«­ N  °³ÊX¨JTÄ«¦­ÇX¤ Ǐŵǒ ªӃ« A(C ³­NÊ« Xŵ N­
´ºJ«­Ç  ­T°­Ç XT« ¦ ­¦­¨­ Ǐǒ mln ton.  

25,70%

32,00%

2,30%

29,60%

10,40%

Samochodowy Kolejowy >Ä³­N Kz­ÇÉMorski (tranzyt) F­T«É →³ TӃKT­ÇÉ
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Rys. 8Ÿ ;³­z«­Ê­ÇJ«X °³ÊX¨JTÄ«¦  ³­NÊ«X Ç ;­³N X +TÉ« J w latach 2024 -2045. 

Ῑ³╔T¨­Ḿ 6J °­T´ºJÇ X TJ«ÉN| IJ³ÊKTÄ 5­³´¦ Xz­ ;­³ºÄ +TÉ« J. 

&­´ºY° T­ °­³ºÄ Ç +TÉ«  ­T ´º³­«É ӃKT­ÇX¤ « X ´°X¨« J ´ºJ«TJ³TÄ A(6-T w zakresie infrastruktury 
T­´ºY°Ä T­ °­³º Ç ´ XN  MJÊ­ÇX¤Ÿ F ǏǍǏǎ ³Ÿ ¤XTÉ«Éª °­¨KNÊX« Xª T³­z­ÇÉª T­ °­³ºÄ ¤X´º (´ºJ¦JTJ
1Ç Jº¦­Ç´¦ Xz­ ƎT³­zJ °­Ç Jº­ÇJ « X´°X¨« J¤KNK ´ºJ«TJ³T Ç «­ «­ N  TӃJ T³ z º³J«ÊÉº­ÇÉN|ƏŸ
(´ºJ¦JTJ 1Ç Jº¦­Ç´¦ Xz­ ÇÉªJzJ ° Ӄ«X¤ ª­TX³« ÊJN¤ ŵ J ÇÉ´ ¨¦  °­³ºÄ ¦ X³­ÇJ«X ´K Ç ´ÊNÊXz Ӄ«­ N  «J
³ÊXNÊ ³XJӃ ÊJN¤  MXÊ°­ ³XT« Xz­ T­´ºY°Ä T³­z­ÇXz­ T­ °­³ºÄ ­ ´ºJ«TJ³TÊ X T³­z  ¦³J¤­ÇX¤ŵ NÊÉӃ  MÄT­ÇÉ
ſ&³­z  $ÊX³Ç­«X¤ŽŸ Kluczowym wyzwaniem jest ³ Ç« Xprzebudowa i modernizacja kolejowej 
 «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É T­´ºY°­ÇX¤   infrastruktury  kolejowej na obszarze portu celem dostosowania do 
ÇÉª­z Ç ­¦³X Ӄ­«ÉN| Ç >­Ê°­³ÊKTÊX« Ä ;J³ӃJªX«ºÄ (Ä³­°X¤´¦ Xz­i Rady (UE) nr 1315/2013. Wymogi 
ºX ª­ «J ´°X¨« ⱡ °­°³ÊXÊ ´¦ X³­ÇJ« X ³ÄN|Ä ÊƄT­ ;­³ºÄ +TÉ« J «J Ӄ « Y¦­ӃX¤­ÇK «³201, co znacznie 
Êª« X¤´ÊÉ ­MN K X« X N KzÄ Ӄ «  kolejowych nr 9, nr 131 i nr ǏǍǏŸ >XJӃ Ê­ÇJ«É ¤X´º ³ Ç« X °³­¤X¦º
;­°³JÇJ T­´ºY°Ä ¦­ӁX¤­ÇXz­ T­ °­³ºÄ ª­³´¦ Xz­ Ç Gdyniŵ ¦º ³É °³ÊXÇ TÄ¤X z³Ä«º­Ç«K °³ÊXMÄT­ÇY ´ºJN¤ 
kolejowej Gdynia Port wraz z infrastrukºÄ³K º­ÇJ³ÊÉ´ÊKNKŵ Ç ºÉª ÇÉª J«Y «JÇ X³ÊN|«  ¦­ӃX¤­ÇX¤ Ç³JÊ
Ê °­Tº­³ÊXª   ­TÇ­T« X« XªŸ 8MX¤ªÄ¤X ­«J ¨KNÊ« X ºX³X« ǓǍ |X¦ºJ³ Çŵ MÄT­ÇY ǎǎǒ ¦ Ӄ­ªXº³ Ç º­³ Ç
kolejowych wraz z 355 rozjazdami i przejazdami kolejowo-drogowymi na odcinkach 6 linii kolejowych. 
Ponadto, planowana budowa Lokalnego Centrum Sterowania Gdynia Port zapewni sprawniejszy ruch 
°­N Kz ÇŸ ;­T« X´ ­«J Ê­´ºJ« X °³YT¦­ ⱡ «J º­³JN| z¨ Ç«ÉN| ÊJ´JT« NÊÉN| T­ N­ «J¤ª« X¤ ӄǍ ¦ªƄ|ŵ J na 
°­Ê­´ºJ¨ÉN| º­³JN| T­ N­ «J¤ª« X¤ ǑǍ ¦ªƄ|ŵ J T­°Ä´ÊNÊJӃ«X «JN ´¦  T­ ǏǏǎ ¦6Ƅ­ Ÿ 
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Rys. 9. Prognozowana dzienna liczba wagonów towarowych w Porcie Gdynia . 

Ῑ³╔T¨­Ḿ6J °­T´ºJÇ X TJ«ÉN| IJ³ÊKTÄ 5­³´¦ Xz­Portu Gdynia. 
 
 
 

 
Rys. 10. Prognozowana TÊ X««J Ӄ NÊMJ ´Jª­N|­T Ç N Y J³­ÇÉN|w Porcie Gdynia. 

Ῑ³╔T¨­Ḿ6J °­T´ºJÇ X TJ«ÉN| IJ³ÊKTÄ 5­³´¦ Xz­ ;­³ºÄ +TÉ« J. 

I °³­z«­Ê­ÇJ«Xz­ ÇÊ³­´ºÄ ­M´¨Äz    °ӃJ« Ç  «ÇX´ºÉNÉ¤«ÉN| °­³ºÄ Ç +TÉ«  º³J«´°­³ºXª T³­z­ÇÉª
i ¦­ӃX¤­ÇÉªŵ °³ÊXÇ TÄ¤X ´ Y ÇÊ³­´º ÄTÊ J¨Ä°³ÊXÇ­ÊÄ ¨JTÄ«¦ Ç º³J«´°­³ºXª ¦­ӃX¤­ÇÉªŵ ÊX ´ÊNÊXz Ӄ«Éª
ÄÇÊzӃYT« X« Xª ºXN|«­Ӄ­z    «ºX³ª­TJӃ«X¤ŵ ÊJ¦¨JTJ¤KNŵ   ¦­ӃX¤­ÇX  «ÇX´ºÉN¤X Ӄ « ­ÇX   °Ä«¦º­ÇX
Ê­´ºJ«K Ê³XJӃ Ê­ÇJ«XŸ I °³­z«­Ê­ÇJ«Xz­ ÇÊ³­´ºÄ ­M´¨Äz    °ӃJ« Ç  «ÇX´ºÉNÉ¤«ÉN| °­³ºÄ Ç +TÉ« 
transportem T³­z­ÇÉª   ¦­ӃX¤­ÇÉªŵ °³ÊXÇ TÄ¤X ´ Y ÇÊ³­´º ÄTÊ J¨Ä °³ÊXÇ­ÊÄ ¨JTÄ«¦ Ç º³J«´°­³ºXª
¦­ӃX¤­ÇÉªŵ ÊX ´ÊNÊXz Ӄ«Éª ÄÇÊzӃYT« X« Xª ºXN|«­Ӄ­z    «ºX³ª­TJӃ«X¤ŵ ÊJ¦¨JTJ¤KNŵ   ¦­ӃX¤­ÇX
 «ÇX´ºÉN¤X Ӄ « ­ÇX   °Ä«¦º­ÇX Ê­´ºJ«K Ê³XJӃ Ê­ÇJ«XŸ FJ «Éª °³ÊXT´ YÇÊ YN Xª MYTÊ X ³ Ç« X
°­Ç´ºJ« X °ӃJºZ­³ªÉ ªÄӃº ª­TJӃ«X¤ ſ&­Ӄ «J 2­z ´ºÉNÊ«JŽ ¤J¦­ MXÊ°­ ³XT« Xz­ ÊJ°ӃXNÊJ Ӄ­z ´ºÉNÊ«­-
°³ÊXªÉ´¨­ÇXz­ °­³ºÄŸ 
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3.3. Scenariusze planistyczne rozwoju systemu transportowego w województwie pomorskim  

CÇJ³Ä«¦­ÇJ« Xª ÇÉ¤ N ­ÇÉª ºÇ­³ÊX« J ³Xz ­«JӃ«ÉN| ´NX«J³ Ä´ÊÉ ³­ÊÇ­¤Ä º³J«´°­³ºÄ ´K ÊJ° ´É
T­¦ÄªX«º Ç ¦³J¤­ÇÉN|ŵ ¦º ³X ´Ç­ ª ÊJ¦³X´Xª ­MX¤ªÄ¤K ´É´ºXª º³J«´°­³º­ÇÉ Ç­¤XÇ TÊºÇJ
°­ª­³´¦ Xz­Ÿ F ÇÉ« ¦Ä J«JӃ ÊÉ ºÉN| T­¦ÄªX«º Ç °³ÊX°³­ÇJTÊ­«X¤ Ê ÄTÊ J¨Xª X¦´°X³º Ç, planistów 
i TXNÉTX«º Ç Ç´¦JÊJ«­ º³ÊÉ ´NX«J³ Ä´ÊX ³­ÊÇ­¤Ä ´É´ºXªÄ º³J«´°­³º­ÇXz­ T­ ³­¦Ä ǏǍǐǍŵ ³ « KNX ´ Y
°³JÇT­°­T­M X ´ºÇXª ³XJӃ ÊJN¤  °³ÊXT´ YÇÊ Yⱡ º³J«´°­³º­ÇÉN| ­ N|J³J¦ºX³ÊX ´º³JºXz NÊ«Éª ƎTab. 9), 
a mianowicie:  

- scenariusz S+ ÊJ¦¨JTJ¤KNÉ °­¤JÇ X« X ´ Y °³ÊÉN|ÉӃ«ÉN| ÄÇJ³Ä«¦­ÇJ TӃJ ³XJӃ ÊJN¤  Ç Y¦´Ê­ N 
ÊJ°ӃJ«­ÇJ«ÉN| °³ÊXT´ YÇÊ Yⱡŵ °³ÊÉ NÊÉª « X ÄÇÊzӃYT« ­«­ ºÉӃ¦­ ºÉN| °³ÊXT´ YÇÊ Yⱡŵ ¦º ³ÉN|
realiÊJN¤J ¤X´º MJ³TÊ­ ªJ¨­ °³JÇT­°­T­M«Jŵ MKT ­M X¦ºÉÇ« X « Xª­ Ӄ ÇJ T­ Ä¦­ NÊX« J T­ ǏǍǐǍ
roku. 

- scenariusz S0 ÊJ¦¨JTJ¤KNÉ °­¤JÇ X« X ´ Y ÄÇJ³Ä«¦­ÇJ TӃJ ³XJӃ ÊJN¤  °³ÊXT´ YÇÊ Yⱡ ­ ÇÉ´­¦ ª
°³JÇT­°­T­M X ´ºÇ Xŵ ºÊ«Ÿ ºJ¦ N|ŵ ¦º ³ÉN| ³XJӃ ÊJN¤J Ê­´ºJ¨J °³ÊX´KTÊ­«J   ª­ Ӄ ÇX ¤X´º  N|
ÊJ¦­ NÊX« X T­ ǏǍǐǍ ³­¦ÄŶ ´NX«J³ Ä´Ê ºX« ´ºJ«­Ç  °­T´ºJÇY TJӃ´ÊÉN| J«JӃ Ê «JT ÇJ³ J«ºJª  ³­ÊÇ­¤Ä
systemu transportowego województwa,  

- scenariusz S- ÊJ¦¨JTJ¤KNÉ °­¤JÇ X« X ´ Y « X°³ÊÉN|ÉӃ«ÉN| ÄÇJ³Ä«¦­ÇJ ª­zKNÉN| °³ÊÉNÊÉ« ⱡ ´ Y T­
niezrXJӃ Ê­ÇJ« J Ç Y¦´Ê­ N  ÊJ°ӃJ«­ÇJ«ÉN|  «ÇX´ºÉN¤ ŵ MKT  N| ­° « X« Jŵ °³ÊXÊ N­ « X Ê­´ºJ«K
Ä¦­ NÊ­«X T­ ǏǍǐǍ ³­¦ÄŶ Ç ºÉª ´NX«J³ Ä´ÊÄ ÇÉ´ºY°Ä¤K ºÉӃ¦­ ºX °³ÊXT´ YÇÊ YN Jŵ ¦º ³X Ê­´ºJ¨É ¤Ä
ÊJ¦­ NÊ­«Xŵ ³­Ê°­NÊYºX ӃÄM ªJ¤K ´ Y ³­Ê°­NÊKⱡ Ç «J¤MӃ  ´ÊÉª ­¦³X´ XŸ 

Tab. 9Ÿ ;³JÇT­°­T­M X ´ºÇ­ ³XJӃ ÊJN¤  °­´ÊNÊXz Ӄ«ÉN| °³­¤X¦º Ç ¦³J¤­ÇÉN| °³ÊXÇ TÊ J«ÉN| T­ ³XJӃ ÊJN¤ 
w Ç­¤XÇ TÊºÇ X °­ª­³´¦ ª ­³JÊ °³ÊÉ°­³ÊKT¦­ÇJ« X °³­¤X¦º Ç T­ °­´ÊNÊXz Ӄ«ÉN| ´NX«J³ Ä´ÊÉ ³­ÊÇ­¤Ä. 

L.p. 6JÊÇJ TÊ J¨J« J 

;³JÇT­°­T­M X ´ºÇ­
oddania do 

eksploatacji do 2030 
roku 

Scenariusze 
rozwoju systemu 
transportowego  

S+ S0 S- 

Infrastruktura transportu drogowego  
Program Budowy Dróg Krajowych na lata 2014-ǏǍǏǐ ƎÊ °X³´°X¦ºÉÇK T­ ǏǍǏǒ ³ŸƏŶ 

Program Budowy 100 obwodnic na lata 2020-2030 

1 
#ÄT­ÇJ T³­z  X¦´°³X´­ÇX¤ ?ӄ +TÉ« J ſF XӃ¦  1JN¦ŽƉ 
Strzebielino 

w realizacji tak tak tak 

2 Budowa Obwodnicy Metropolitalnej Trójmiasta  wysokie tak tak tak 

3 Budowa drogi ekspresowej S6 Koszalin Ɖ ?¨Ä°´¦ wysokie tak tak tak 

4 #ÄT­ÇJ T³­z  X¦´°³X´­ÇX¤ ?ӄ ?¨Ä°´¦Ɖ 2YM­³¦ wysokie tak tak tak 

5 #ÄT­ÇJ T³­z  X¦´°³X´­ÇX¤ ?ӄ ­TNŸ 2YM­³¦Ɖ Strzebielino wysokie tak tak tak 

6 #ÄT­ÇJ °­¨ÄT« ­ÇX¤ ­MÇ­T« NÉ ?ºJ³­zJ³TÄ +TJ ´¦ Xz­ wysokie tak tak nie 

7 Budowa obwodnicy Brzezia wysokie tak tak nie 

8 #ÄT­ÇJ ­MÇ­T« NÉ $Ê¨ÄN|­ÇJ niskie tak tak nie 

9 #ÄT­ÇJ ­MÇ­T« NÉ ?¨Ä°´¦J   1­MÉӃ« NÉ ³XT« X tak tak nie 

10 Budowa obwodnicy Sztumu niskie tak tak nie 

11 Budowa obwodnicy Kwidzyna niskie tak nie nie 

12 Budowa obwodnicy Gardei niskie tak nie nie 

13 Budowa obwodnicy Czerska niskie tak nie nie 

14 
F´°J³N X TÊ J¨J °­°³JÇ J¤KNÉN| T­´ºY° T­ ºX³ª «JӃ 
intermodalnych od strony sieci dróg krajowych 

TÊ J¨J« X ­z Ӄ«X tak tak tak 
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L.p. 6JÊÇJ TÊ J¨J« J 

;³JÇT­°­T­M X ´ºÇ­
oddania do 

eksploatacji do 2030 
roku 

Scenariusze 
rozwoju systemu 
transportowego  

S+ S0 S- 

Infrastruktura paliw alternatywnych *  
Krajowe Ramy Polityki Rozwoju Infrastruktury Paliw Alternatywnych  

15 
ӄ ǍǍǍ °Ä«¦º Ç ¨JT­ÇJ« J ­ «­³ªJӃ«X¤ ª­NÉw 32 
aglomeracjach, w tym w  A³ ¤ª X N X 

- - - - 

16 
ǑǍǍ °Ä«¦º Ç ¨JT­ÇJ« J ­ TÄ X¤ ª­NÉw 32 
JzӃ­ªX³JN¤JN|ŵ Ç ºÉª Ç A³ ¤ª X N X 

- - - - 

17 
70 punktów tankowania gazu ziemnego CNG w 32 
JzӃ­ªX³JN¤JN|ŵ Ç ºÉª Ç A³ ¤ª X N X 

- - - - 

18 
ǎǑ °ÄMӃ NÊ« X T­´ºY°«ÉN| °Ä«¦º Ç ºJ«¦­ÇJ« J 26+
ÇÊT¨Ä ´ XN  A(6-T w Polsce 

- - - - 

19 
ǐǏ °ÄMӃ NÊ« X T­´ºY°«ÉN| °Ä«¦º Ç ºJ«¦­ÇJ« J $6+
ÇÊT¨Ä ´ XN  A(6-T w Polsce 

- - - - 

20 
&­´ºY°«­ ⱡ Ä´¨Äz  MÄ«¦³­ÇJ« J 26+ Ç °­³ºJN|ŷ +TJ ´¦ŵ
Gdynia 

- - - - 

Infrastruktura transportu kolejowego  
Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku; Zamierzenia inwestycyjne PKP PLK S.A. na lata 2021-ǏǍǐǍ Ê °X³´°X¦ºÉÇK T­ ǏǍǑǍ

roku; 1­«NX°N¤J °³ÊÉz­º­ÇJ« J   ³XJӃ ÊJN¤   «ÇX´ºÉN¤  ;­³º ?­Ӄ TJ³«­ ⱡ- Centralny Port Komunikacyjny dla Rzeczypospolitej 
Polskiej (CPK) 

21 
;­°³JÇJ T­´ºY°Ä ¦­ӃX¤­ÇXz­ T­ °­³ºÄ ª­³´¦ Xz­ Ç
Gdyni 

w realizacji tak tak tak 

22 
Poprawa infrastruktury ¦­ӃX¤­ÇXz­ T­´ºY°Ä T­ °­³ºÄ
+TJ ´¦ 

w realizacji tak tak tak 

23 
Prace na linii kolejowej nr 202 na odcinku Gdynia Chylonia 
Ɖ ?¨Ä°´¦ 

wysokie tak tak tak 

24 
Prace na linii kolejowej nr 202 na odcinku Gdynia Chylonia 
Ɖ ?¨Ä°´¦Ɖ budowa °³ÊXT¨Ä X« J Ӄ «   ¦­ӃX¤­ÇX¤ «³ ǏǒǍ «J
odcinku Rumia - Wejherowo  

wysokie tak tak tak 

25 

;³JNX «J JӃºX³«JºÉÇ«Éª N KzÄ º³J«´°­³º­ÇÉª #ÉTz­´ÊNÊ
Ɖ Trójmiasto - etap I (na odcinku linii kolejowej nr 234 
Kokoszki Ɖ ?ºJ³J ; ¨J ­³JÊ «J ­TN «¦Ä Ӄ «   ¦­ӃX¤­ÇX¤ «³
ǏǏǔ ?ºJ³J ; ¨JƉ Glincz jako trasy objazdowej na czas 
modernizacji linii 201) 

wysokie tak tak tak 

26 

;³JNX «J JӃºX³«JºÉÇ«Éª N KzÄ º³J«´°­³º­ÇÉª #ÉTz­´ÊNÊ
Ɖ Trójmiasto - etap I (odcinki linii kolejowej nr 201 
1­ N X³ÊÉ«JƉ Somonino, nr 201 Somonino Ɖ +TJ ´¦
8´­ÇJ ƎMÄT­ÇJ T³Äz Xz­ º­³ÄƏ ­³JÊ +TJ ´¦ 8´­ÇJƉ 
+TÉ« J +¨ Ç«J ƎMÄT­ÇJ º³ÊXN Xz­ º­³ÄƏ ­³JÊ Ӄ «  
kolejowej nr 214 Somonino Ɖ Kartuzy) 

wysokie tak tak tak 

27 
;³JNX «J JӃºX³«JºÉÇ«Éª N KzÄ º³J«´°­³º­ÇÉª #ÉTz­´ÊNÊ
Ɖ Trójmiasto - etap I (odcinek linii kolejowej nr 229 Glincz 
Ɖ Kartuzy) 

wysokie tak tak tak 

28 
;³JNX «J JӃºX³«JºÉÇ«Éª N KzÄ º³J«´°­³º­ÇÉª #ÉTz­´ÊNÊ
Ɖ Trójmiasto - etap II (na odcinku Maksymilianowo Ɖ 
1­ N X³ÊÉ«J Ӄ « J ¦­ӃX¤­ÇJ «³ ǏǍǎ) 

wysokie tak tak tak 

29 
Rewitalizacja linii kolejowej nr 405 odcinek granica 
województwa Ɖ ?¨Ä°´¦Ɖ Ustka 

w realizacji tak tak tak 
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L.p. 6JÊÇJ TÊ J¨J« J 

;³JÇT­°­T­M X ´ºÇ­
oddania do 

eksploatacji do 2030 
roku 

Scenariusze 
rozwoju systemu 
transportowego  

S+ S0 S- 

30 
Rewitalizacja linii kolejowej nr 207 odcinek granica 
województwa Ɖ Malbork 

w realizacji tak tak tak 

31 
CºÇ­³ÊX« X º³J«´°­³º­ÇÉN| ÇYÊ¨ Ç «ºXz³Ä¤KNÉN| «J
terenie Chojnicko-$Ê¨ÄN|­Ç´¦ Xz­ 5 X¤´¦ Xz­ 8M´ÊJ³Ä
Funkcjonalnego 

w realizacji tak tak tak 

32 
Rewitalizacja linii kolejowych nr 211 odcinek Lipusz Ɖ 
1­ N X³ÊÉ«J   «³ ǏǎǏ ­TN «X¦ 2 °Ä´ÊƉ Bytów  

³XT« X tak tak nie 

33 
Rewitalizacja odcinka linii kolejowej nr 229 Kartuzy Ɖ 
? X³J¦­Ç NX Ç³JÊ Ê XÇX«ºÄJӃ«K XӃX¦º³ÉZ ¦JN¤K 

³XT« X tak tak nie 

34 Prace na linii kolejowej nr 203 na odcinku Tczew Ɖ Czersk  wysokie tak tak tak 

35 
Prace na linii kolejowej nr 204 na odcinku Malbork - 
Braniewo - Ǝz³J« NJ °J ´ºÇJƏ 

niskie tak nie nie 

36 
Prace na linii kolejowej nr 203 na odcinku Czersk - 
F X³ÊN|­Ç­ $Ê¨ÄN|­Ç´¦ X 

niskie tak nie nie 

37 
;³JNX «J N KzÄ º³J«´°­³º­ÇÉª A³ ¤ª J´º­Ɖ Szczecin etap 
.ŷ Ӄ « J ¦­ӃX¤­ÇJ «³ ǏǍǏ «J ­TN «¦Ä ?¨Ä°´¦- Koszalin 

³XT« X tak tak nie 

38 
IÇ Y¦´ÊX« X °³ÊX°Ä´º­Ç­ N  N KzÄ ANÊXÇƉ Gdynia etap I: 
Tczew - ;³Ä´ÊNÊ +TJ ´¦  

niskie tak nie nie 

39 
IÇ Y¦´ÊX« X °³ÊX°Ä´º­Ç­ N  N KzÄ ANÊXÇƉ Gdynia etap II: 
;³Ä´ÊNÊ +TJ ´¦ - Gdynia  

niskie tak nie nie 

40 
IÇ Y¦´ÊX« X °³ÊX°Ä´º­Ç­ N  N KzÄ ANÊXÇƉ Gdynia etap 
...ŷ °­Ê­´ºJ¨X °³JNX 

niskie tak nie nie 

41 #ÄT­ÇJ ¨KNÊ« NÉ °­ª YTÊÉ Ӄ « Jª  ¦­ӃX¤­ÇÉª  «³ ǔ   ǏǍǑ niskie tak nie nie 

42 
?ºÇ­³ÊX« X «­ÇXz­ ´ÊÉM¦ Xz­ N KzÄ °­ª YTÊÉ 8Ӄ´ÊºÉ«- 
(ӃMӃKzƉ 6­ÇÉ &Ç ³ +TJ ´¦ - +TJ ´¦ŵ 

bardzo niskie nie nie nie 

43 ;­°³JÇJ °³ÊX°Ä´º­Ç­ N  «J Ӄ «   «³ Ǐǎǐ >XTJƉ Hel ³XT« X tak tak nie 

44 
Rewitalizacja i elektryfikacja linii kolejowej nr 229 na 
­TN «¦Ä 2YM­³¦Ɖ 6­ÇJ F X 2YM­³´¦J 

niskie tak nie nie 

45 
F¨KNÊX« X ° ¨«­N«ÉN| TÊ XӃ« N +TÉ«    +ª «É 1­´J¦­Ç­
w system kolei aglomeracyjnej  

³XT« X tak tak nie 

46 
;³JNX «J Ӄ «   ¦­ӃX¤­ÇX¤ «³ ǏǏǔ 6­ÇJ F X 2YM­³´¦JƉ 
3XMJ 

niskie tak nie nie 

47 >XÇ ºJӃ ÊJN¤J Ӄ «   ¦­ӃX¤­ÇX¤ «³ ǏǎǍ Ǝ$Ê¨ÄN| ÇƏ- Chojnice niskie tak nie nie 

48 
Rewitalizacja linii kolejowej nr 229 Kartuzy - Sierakowice - 
2YM­³¦ Ç³JÊ Ê XӃX¦º³ÉZ ¦JN¤K- Etap II - odcinek 
Sierakowice - 2YM­³¦ 

bardzo niskie nie nie nie 

49 
#ÄT­ÇJ «­ÇÉN|   ª­TX³« ÊJN¤J  ´º« X¤KNÉN| °³ÊÉ´ºJ«¦ Ç
kolejowych na obszarze woj. pom. 

wysokie tak tak nie 

50 
Rozwój linii aglomeracyjnych na obszarze Trójmiasta - 
budowa linii Wejherowo - Góra Pomorska 

niskie tak nie nie 

51 
Rozwój linii aglomeracyjnych na obszarze Trójmiasta - 
budowa linii Gdynia - Wiczlino - Bojano 

bardzo niskie nie nie nie 

52 
Odbudowa linii kolejowej nr 256 Szymankowo - Nowy 
&Ç ³ +TJ ´¦  

bardzo niskie nie nie nie 
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53 
Rozwój linii aglomeracyjnych na obszarze Trójmiasta - 
³XÇ ºJӃ ÊJN¤J Ӄ «   ;³Ä´ÊNÊ +TJ ´¦ - ?ºJ³J ; ¨J 

niskie tak nie nie 

54 
Modernizacja linii kolejowych nr 215, 743, 744 na odcinku 
Lipowa Tucholska - Szlachta - Czersk - #K¦ 

niskie tak nie nie 

55 
Modernizacja linii kolejowej nr 208 na odcinku gr. 
województwa - Chojnice 

niskie tak nie nie 

56 
Rewitalizacja i elektryfikacja linii kolejowej nr 203 na 
odcinku Chojnice - ; ¨J «J ­TNŸ z³J« NJ Ç­¤XÇ TÊºÇJ- 
Chojnice 

niskie tak nie nie 

57 

Odcinek +³ÄTÊ KTÊ- +TJ ´¦ Ǝ°³ÊXM XzJ¤KNÉ NÊY N ­Ç­
°³JÇÉª M³ÊXz Xª F ´¨ÉƏŵ ´ºJ«­Ç KNÉ Z³JzªX«º «­ÇX¤ Ӄ «  
kolejowej Centralny Port Komunikacyjny Ɖ ;¨­N¦-
+³ÄTÊ KTÊ- +TJ ´¦ °­¨­ ­«X¤ Ç N KzÄ «³ ǎ $;1-
1­¨­M³ÊXzƄ1­´ÊJӃ «Ƅ?¨Ä°´¦Ƅ+TJ ´¦Ə 

niskie tak nie nie 

Infrastr uktura transportu  morskiego 
Program rozwoju polskich portów morskich do 2030 roku  - inwestycje z planu finansowego oraz zdefiniowane kierunkowo; 

.«ÇX´ºÉN¤X Êz¨­´Ê­«X °³ÊXÊ 5 « ´ºX³´ºÇ­ .«Z³J´º³Ä¦ºÄ³É 

58 #ÄT­ÇJ ;­³ºÄ $X«º³JӃ«Xz­ Ç +TJ ´¦Ä XºJ° . ³XT« X tak tak nie 

59 #ÄT­ÇJ IXÇ«Yº³Ê«Xz­ ;­³ºÄ Ç +TÉ«  ³XT« X tak tak nie 

60 

#ÄT­ÇJ T­TJº¦­ÇXz­ ª­´ºÄ ¦­ӃX¤­ÇXz­ «JT 5J³ºÇK
F ´¨K   T­TJº¦­ÇÉN| º­³ Ç «J Ӄ « JN| ¦­ӃX¤­ÇÉN| «³ ǏǏӄ
­³JÊ «³ ǔ Ǝ­TN «X¦ IJ¤KNÊ¦­Ç­ ANÊXÇ´¦ XƉ Pruszcz 
+TJ ´¦ Ə 

niskie tak nie nie 

61 
#ÄT­ÇJ ÇÉ´­¦­°³ÊX°Ä´º­ÇXz­ T­´ºY°Ä T³­z­ÇXz­ Ê
;­³ºÄ +TÉ« J T­ ÇYÊ¨J 5­³´¦J Ǝ?ǓƏ- Droga Czerwona w 
Gdyni 13 

wysokie tak tak nie 

62 1J«J¨ □XzӃÄz­ÇÉ °³ÊXÊ 5 X³ÊX¤Y F  ӃJ«K w realizacji tak tak tak 

63 

;³ÊXMÄT­ÇJ «JM³ÊX É «J ºX³X« X ;­³ºÄ+TJ ´¦ŷ 

- 6JM³ÊX X F  ӃJ«X 
- 6JM³ÊX X >ÄT­ÇXz­ ... Ç ;­³N X FXÇ«Yº³Ê«Éª 
- 6JM³ÊX J FYzӃ­ÇXz­ ­³JÊ  Tª « ´º³JNÉ¤«Xz­ 
- 6JM³ÊX X ?ÊNÊXN  ´¦ X ;³ÊX¨JTÄ«¦­ÇX ƎJ¦ÇX«Ə 
- 6JM³ÊX J ;³ÊXªÉ´¨­ÇXz­ ƎJ¦ÇX«Ə 
- 6JM³ÊX J ;³ÊXªÉ´¨­ÇXz­- Barkowego 
- 6JM³ÊX J F8$ . 
- 6JM³ÊX J; ¨«­N«Xz­ #J´X«Ä >­M­NÊXz­ ;­³ºÄ
; ¨«­N«Xz­ 

8MÄT­ÇJ #J´º ­«Ä F  ӃJ«Xz­ ƎAÇ X³TÊJ F ´¨­Ä¤ N XƏ 

Rozbudowa Pirsu Rudowego 

wysokie tak tak tak 

 
13 Zgodnie z Ä´ºJÇK z dnia 19 lipca 2019 r. o zmianie ustawy o portach i przystaniach morskich oraz niektórych innych ustaw (Dz. U. 2019 poz. 
ǎǓǎӄƏŵ ZÄ«¦N¤X ÊJ³ÊKTNÉ T³ z ¦³J¤­ÇÉN|ŵ Ç z³J« NJN| ª J´º «J °³JÇJN| °­Ç JºÄŵ °³­ÇJTÊKNÉN| T­ °­³º Ç ­ °­T´ºJÇ­ÇÉª Ê«JNÊX« Ädla 
z­´°­TJ³¦  «J³­T­ÇX¤ŵ ª­ X °X¨« ⱡ +X«X³JӃ«É &É³X¦º­³ &³ z 1³J¤­ÇÉN|    Äº­´º³JTŵ J °­Ç X³ÊX« X ZÄ«¦N¤  ÊJ³ÊKTNÉ T³­z  «J´ºY°Ä¤X
w º³ÉM X °­³­ÊÄª X« J Ê Ç¨J N ÇÉª °³XÊÉTX«ºXª ª J´ºJŸ IJ° ´ Ä´ºJÇ­ÇÉ ªJ °­°³JÇ ⱡ ÊJ³ÊKTÊJ« X  «ÇX´ºÉN¤Jª  ÊJ°XÇ« J¤KNÉª  T­´ºY° 
T³­z­ÇÉ T­ °­³º Ç Ê«J¤TÄ¤KNÉN| ´ Y Ç ´ XN  MJÊ­ÇX¤ A(6-Aŵ Ç °³ÊÉ°JT¦Äŵ zTÉ MÄT­ÇJ  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É T­´ºY°­ÇX¤ « X ª­X MÉⱡ
Ê³XJӃ Ê­ÇJ«J Ç ³JªJN| °­ºX«N¤J¨Ä Z «J«´­ÇXz­ ´Jª­³ÊKT ÇŸ 
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64 

;³ÊXMÄT­ÇJ   MÄT­ÇJ  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É T­´ºY°«­ N 
ÊXÇ«Yº³Ê«X¤ ;­³ºÄ +TJ ´¦ŷ 

- MÄT­ÇJ ZJӃ­N|³­«Ä ­´¨­«­ÇXz­ *?>C 
- ª­TX³« ÊJN¤J ÇX¤ N J T­ °­³ºÄ ÇXÇ«Yº³Ê«Xz­- etapy 

IIIB i IV 

wysokie tak tak tak 

65 >­ÊMÄT­ÇJ  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É T­´ºY°Ä Ç ;­³N X +TÉ« J wysokie tak tak tak 

66 

IJ¦Ä° ºJM­³Ä TӃJ C³ÊYTÄ 5­³´¦ Xz­ Ç +TÉ« ŷ 

- ¨­TÊ |ÉT³­z³JZ NÊ«X¤ TӃJ C³ÊYTÄ 5­³´¦ Xz­ Ç +TÉ«  
- szybkich jednostek inspekcyjnych dla kapitanatów 

portów  

wysokie tak tak tak 

67 

;­°³JÇJ MXÊ° XNÊX ´ºÇJ XzӃÄz  ­³JÊ ³­T­Ç ´¦J
ª­³´¦ Xz­ °­°³ÊXÊ  «ÇX´ºÉN¤Y Ç ³Jº­Ç« NÊX ¤XT«­´º¦ 
°¨ÉÇJ¤KNX ­³JÊª­TX³« ÊJN¤Y  ´º« X¤KNÉN| ´ºJº¦ Ç
ratowniczych 

wysokie tak tak tak 

68 
Budowa nowego Morskiego Ratowniczego Centrum 
1­­³TÉ«JNÉ¤«Xz­ Ç +TÉ«  ­³JÊ ª­TX³« ÊJN¤J 6JM³ÊX J
Slipowego i Skarpowego w Porcie Hel 

wysokie tak tak tak 

69 
&­°­´J X« X 5­³´¦ X¤ ?¨Ä MÉ ;­´ÊÄ¦ ÇJ« J   >Jº­Ç« NºÇJ
°­°³ÊXÊ ÊJ¦Ä° ³­T¦ Ç º³J«´°­³ºÄ °³ÊÉ¤JÊ«Xz­dla 
³­T­Ç ´¦J ƎÊÇ Y¦´ÊX« X XӃX¦º³­ª­M Ӄ«­ N Ə 

wysokie tak tak tak 

70 
Budowa systemu monitoringu i wczesnego ostrzegania w 
ÊJ¦³X´ X ÊJz³­ X «J ª­³ÊÄ   ÇÉ¦³ÉÇJ« J ÊJ« XNÊÉ´ÊNÊX Ÿ 

wysokie tak tak tak 

71 
5­TX³« ÊJN¤J Ä³ÊKTÊX ³JTJ³­ÇÉN| 1³J¤­ÇXz­ ?É´ºXªÄ
#XÊ° XNÊX ´ºÇJ 5­³´¦ Xz­ ­³JÊ Ä°z³JTX ­°³­z³Jª­ÇJ« J
EA? Ä³ÊYT Ç ª­³´¦ N| 

wysokie tak tak tak 

72 

5­TX³« ÊJN¤J °­Tª­³´¦ Xz­ ¨KNÊJ Ç Jº¨­Ç­T­ÇXz­ Ç
relacji Gdynia - +TJ ´¦ Ç³JÊ Ê MÄT­ÇK ƜTJºJ NX«ºX³Ɯ TӃJ
administracji morskiej oraz budowa systemu dystrybucji 
danych administracji morskiej 

wysokie tak tak tak 

73 
Rozbudowa infrastruktury portowej do ­TM ­³Ä N X¦ Ç
ze statków i zasilania ich w czasie postoju w Porcie Gdynia 

wysokie tak tak tak 

74 

IJ¦Ä° °­³º­ÇÉN| Ä³ÊKTÊX ´¨Ä KNÉN| T­ ­NÊÉ´ÊNÊJ« J
Ç T MJӃJ´º­ÇÉN| ­³JÊ ÊJ¦Ä°   ª­«ºJ ÊJ° ³
­z³J« NÊJ¤KNÉN| ³­ÊӃXÇÉ ³­°­°­N|­T«Xŵ Ä³ÊKTÊX T­
likwidacji za« XNÊÉ´ÊNÊX ­³JÊ ´É´ºXªÄ TXºX¦N¤  ³­ÊӃXÇ Ç
³­°­°­N|­T«ÉN| Ç ;­³N X +TJ ´¦ 

wysokie tak tak tak 

75 
5­TX³« ÊJN¤J   ³­ÊMÄT­ÇJ  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É °³ÊX¨JTÄ«¦Ä
°JӃ Ç Ç ;­³N X +TÉ« J Ê ª­ Ӄ Ç­ N K ÇÉºÇJ³ÊJ« J X«X³z  
elektrycznej 

wysokie tak tak tak 

.«Z³J´º³Ä¦ºÄ³J º³J«´°­³ºÄ Ç­T«Xz­ ³ TӃKT­ÇXz­ 
IJ¨­ X« J T­ °ӃJ« Ç ³­ÊÇ­¤Ä ³ TӃKT­ÇÉN| T³ z Ç­T«ÉN| Ç ;­Ӄ´NX «J ӃJºJ ǏǍǎӄƉǏǍǏǍ Ê °X³´°X¦ºÉÇK T­ ³­¦Ä ǏǍǐǍ 

76 
5­TX³« ÊJN¤J T³­z  Ç­T«X¤ T­Ӄ«X¤ F ´¨É ­T FJ³´ÊJÇÉ T­
+TJ ´¦J Ǝ­TMÄT­ÇJ MÄT­ÇӃ regulacyjnych w km 933 Ɖ 
718) 

bardzo niskie nie nie nie 

77 
; Ӄ­ºJ ­ÇX ÇT³­ X« X ´É´ºXªÄ  «Z­³ªJN¤  ³ÊXNÊ«X¤River 
Information Services Ǝ>.?Əŵ TӃJ °­T« X´ X« J MXÊ° XNÊX ´ºÇJ
³ÄN|Ä XzӃÄz­ÇXz­   ÊÇ Y¦´ÊX« J ÇÉTJ¤«­ N  º³J«´°­³ºÄ 

bardzo niskie tak tak nie 
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78 
1J´¦JTÉÊJN¤J ³­T¦­ÇXz­   T­Ӄ«Xz­ ­TN «¦J F ´¨É ­T
FJ³´ÊJÇÉ T­ +TJ ´¦J 

bardzo niskie nie nie nie 

79 
5­TX³« ÊJN¤J °­Ê­´ºJ¨ÉN| ­TN «¦ Ç ´ÊӃJ¦ Ç
XzӃÄz­ÇÉN| (-40 i E-70 

bardzo niskie nie nie nie 

Infrastruktura transportu intermodalnego  
Kierunki >­ÊÇ­¤Ä A³J«´°­³ºÄ .«ºX³ª­TJӃ«Xz­ T­ ǏǍǐǍ ³Ÿ Ê °X³´°X¦ºÉÇK T­ ³­¦Ä ǏǍǑǍ 

80 
Wsparcie rozbudowy i modernizacji sieci kolejowej ze 
´ÊNÊXz Ӄ«Éª ÄÇÊzӃYT« X« Xª °­º³ÊXM º³J«´°­³ºÄ
intermodalnego - AX³ª «JӃ Ç IJ¤KNÊ¦­Ç X ANÊXÇ´¦ ª 

wysokie tak tak nie 

81 
Wsparcie rozbudowy i modernizacji sieci kolejowej ze 
´ÊNÊXz Ӄ«Éª ÄÇÊzӃYT« X« Xª °­º³ÊXM º³J«´°­³ºÄ
intermodalnego - AX³ª «JӃ Ç 1­ N X³ÊÉ« X 

wysokie tak nie nie 

82 

Integracja Portu Gdynia z zapleczem, ze szczególnym 
ÄÇÊzӃYT« X« Xª ºX³ª «JӃ intermodalnych oraz budowa 
infrastruktury intermodalnej na terenie Centrum 
Logistycznego Portu Gdynia 

³XT« X tak nie nie 

83 Rozwój platformy multimodalnej "Dolina Logistyczna" ³XT« X tak nie nie 

Inteligentne Systemy Transportowe  
Strategia I³ Ç«­ÇJ ­«Xz­ >­ÊÇ­¤Ä A³J«´°­³ºÄ T­ ǏǍǐǍ ³­¦Ä 

84 
MÄT­ÇJ 1³J¤­ÇXz­ ?É´ºXªÄ IJ³ÊKTÊJ« J >ÄN|Xª Ǝ1?I>Ə
­MX¤ªÄ¤KNXz­ ÊJ³ÊKTÊJ« X ³ÄN|Xª T³­z­ÇÉª «J
autostradach i drogach ekspresowych  

wysokie tak tak tak 

85 
FT³­ X« X  «ºXӃ zX«º«Xz­ ´É´ºXªÄ ÊJ³ÊKTÊJ« J ³ÄN|Xª Ç
;­³ºJN| +TÉ« J ­³JÊ +TJ ´¦ 

wysokie tak tak nie 

Ɣ ÊJ¦¨JTJ ´ Y ³XJӃ ÊJN¤Y ºXz­ ºÉ°Ä  «ÇX´ºÉN¤ , jednak °³ÊX´KTÊX« J N­ T­  N| Ӄ NÊMÉ   Ӄ­¦JӃ ÊJN¤  MYTK °³ÊX´KTÊJ«X «J °­Ê ­ª X
regionalnym i/lub lokalnym  

Iz­T« X Ê °­T´ºJÇ­ÇÉª ÊJ¨­ X« Xª >;A Ç ÊJ¦³X´ X ¦­ª°ӃX¦´­ÇXz­ °ӃJ«­ÇJ« J ´É´ºXªÄ
transportowego ¦³J¤­ÇX TÊ J¨J« J  «ÇX´ºÉNÉ¤«X MYTK ´ Y ¦­«NX«º³­ÇJ¨É «J ³XJӃ ÊJN¤  ¦³J¤­ÇÉN| ÊJ¨­ X
funkcjonowania i organizacji systemu transportowego. W zakresie interwencji krajowej scenariusz S0 
­MX¤ª­ÇJⱡ MYTÊ X z¨ Ç« X TÊ J¨J« J ÊJ°XÇ« J¤KNX ­M´¨ÄzY º³J«´°­³º­ÇK ³Xz ­«Ä Ç °­Ç KÊJ« JN|
ÊXÇ«Yº³Ê«ÉN|ŵ Ç ºÉª Ç´°­ªJzJ¤KNÉN| ³­ÊÇ ¤ MJ¨ºÉN¦ Xz­ ÇYÊ¨J º³J«´°­³º­Ç­-logistycznego.  

3.4. 5­TXӃX ³Xz ­«JӃ«Xz­ ´É´ºXªÄ ­M´¨Äz  º³J«´°­³º­ÇX¤ 

IJ¨­ X« J ­z Ӄ«X 

FÉ³ « ­«­ º³ÊÉ ª­TXӃX ³Xz ­«JӃ«Xz­ ´É´ºXªÄ ­M´¨Äz  º³J«´°­³º­ÇX¤ŷ 

- model MA Ɖ dynamicznego rozwoju, 

- model MB Ɖ stabilnego rozwoju, 

- model MC Ɖ zachowawczy. 

5­TXӃX ºX Ê³ « N­ÇJ«X ´K °­T ÇÊzӃYTXªŷ 

- zasad przewozów na liniach publicznego transportu zbiorowego (PTZ), 

- zasad organizacji transportu towarowego, 
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- priorytetów rozwoju infrastruktury drogowej i wodnej,  

- zasad miejskiej polityki transportowej, 

- ÄÇJ³Ä«¦­ÇJ TXª­z³JZ NÊ«ÉN|ŵ Z «J«´­ÇÉN|   ­³zJ« ÊJNÉ¤«ÉN| ZÄ«¦N¤­«­ÇJ« J ´É´ºXªÄ
transportowego. 

F ´ÉºÄJN¤  ¦­ª°ӃX¦´­ÇXz­ °­TX¤ N J T­ °ӃJ«­ÇJ« J ³­ÊÇ­¤Ä º³J«´°­³ºÄ ÇJ³ J«ºÉ ´É´ºXªÄ ª­zK
°­TӃXzJⱡ Ê³ « N­ÇJ« Ä °­T ÇÊzӃYTXªŷ 

- °­TÊ J¨Ä ª­TJӃ«Xz­ °­T³ É Ç º³J«´°­³N X ÊM ­³­ÇÉªŵ ­¦³X ӃJ¤KNXz­ ÄTÊ J¨ °­´ÊNÊXz Ӄ«ÉN|
³­T¦ Ç º³J«´°­³ºÄ Ç °­T³ JN| ­´ MŶ 

- °­TÊ J¨Ä ª­TJӃ«Xz­ °³ÊXÇ­ÊÄ ¨JTÄ«¦ Ç Ç º³J«´°­³N X º­ÇJ³­ÇÉªŵ ­¦³X ӃJ¤KNXz­ ÄTÊ J¨
poszcÊXz Ӄ«ÉN| ³­T¦ Ç º³J«´°­³ºÄ º­ÇJ³­ÇXz­ Ç °³ÊXÇ­ÊJN| ¨JTÄ«¦ Ç T­   Ê °­³º Ç ª­³´¦ N|Ŷ 

- ´¦ÄºXNÊ«­ N  °­Ӄ ºÉ¦  º³J«´°­³º­ÇX¤ Ç ª J´ºJN|ŵ ­Ê«JNÊJ¤KNX N|J³J¦ºX³   ´¦ÄºXNÊ«­ ⱡ ÊJ´º­´­ÇJ«ÉN|
°³ÊXÊ Ç¨JTÊX ª J´º «J³ÊYTÊ  ÊJ³ÊKTÊJ« J ª­M Ӄ«­ N K ª X¤´¦Kŵ ­MX¤ªÄ¤KNÉN| ªŸ « ´ºÉªÄӃJN¤Y
³JN¤­«JӃ«ÉN| ÊJN|­ÇJ º³J«´°­³º­ÇÉN| ª X´Ê¦J N Çŵ ³JN¤­«JӃ ÊJN¤Y ÇÉ¦­³ÊÉ´ºÉÇJ« J ³­T¦ Ç
º³J«´°­³ºÄ Ç °­T³ JN|ŵ ´¦ÄºXNÊ«­ ⱡ   XZX¦ºÉÇ«­ ⱡ ÊJ³ÊKTÊJ« J ³ÄN|Xª   °³ÊXÇ­ÊJª Ŷ 

-  «ºXz³JN¤ ŵ ­Ê«JNÊJ¤KNX ´º­° X  «ºXz³JN¤  TÊ J¨J Ç ÊJ¦³X´ X °ӃJ«­ÇJ« J ³­ÊÇ­¤Ä º³J«´°­³ºÄŵ
organizowania publicznego transportu zbiorowego   ÊJ³ÊKTÊJ« Jpublicznym transportem zbiorowym. 

Struktura sieci publicznego transportu zbiorowego (PTZ)  

C¦¨JT Ӄ «   ¦­ӃX¤­ÇÉN|   JÄº­MÄ´­ÇÉN| ´¨Ä KNÉN| °³ÊXÇ­Ê­ª ­ N|J³J¦ºX³ÊX Ä ÉºXNÊ«­ N  °ÄMӃ NÊ«X¤
MJÊÄ¤X «J ´¦­³Éz­ÇJ«Éª Ä¦¨JTÊ X °³ÊÉ¤YºÉª Ç ­MXN« X ­M­Ç KÊÄ¤KNÉª;ӁJ« X Ê³╔Ç«­ÇJֿפ­«Xz­ ³­ÊÇ­¤Ä
publicznego transportu zbiorowego dla województwa pomorskiego14 ÇXT¨Äz ÇJ³ J«ºÄ ſǎŽ ­³JÊ °³ÊÉ
ÄÇÊzӃYT« X« Ä | X³J³N|   ´ XN ­´JT« NÊX¤   ¦ӃJ´ÉZ ¦JN¤  Ê «ºXz³­ÇJ«ÉN| ÇYÊ¨ Ç °³ÊX´ JT¦­ÇÉN|
ÇÉ« ¦J¤KNXj z Planu zagospodarowania przestrzennego województwa pomorskiego 2030. 

F º³J«´°­³N X ¦­ӃX¤­ÇÉª °³ÊÉ¤Yº­ «J´ºY°Ä¤KNX ¦JºXz­³ X Ӄ «  Ä ÉºXNÊ«­ N  °ÄMӃ NÊ«X¤ŷ 

- linie szkieletowe  KSz Ɖ ­MX¤ªÄ¤K ´º³JºXz NÊ«X TӃJ z­´°­TJ³¦    ³É«¦Ä °³JNÉ °­¨KNÊX« J ¦­ӃX¤­ÇXŵ «J
¦º ³ÉN| ÇÉ¦­«ÉÇJ«X ´K °³ÊXÇ­ÊÉ ª YTÊÉÇ­¤XÇ TÊ¦ X ӃÄM Ç­¤XÇ TÊ¦ Xŵ ­M´¨ÄzÄ¤KNX °­Ç KÊJ« J
­ ³­T¦J °­«JT³Xz ­«JӃ«Xz­ ƎA³ ¤ª J´ºJƏ Ê ´ XN K ­ ³­T¦ Çŷ 

­ ³Xz ­«JӃ«Éª Ǝ?¨Ä°´¦Əŵ 

­ potencjalnie regionalnym (Chojnice), 

­ ´ÄM³Xz ­«JӃ«ÉN| Ǝ$Ê¨ÄN| Çŵ 1­ N X³ÊÉ«Jŵ 2YM­³¦ŵ 5JӃM­³¦ŵ ?ºJ³­zJ³T +TJ ´¦ ŵ ANÊXÇŵ
Wejherowo);  

- linie komplementarne  KK Ɖ ­MX¤ªÄ¤K ª YTÊÉ°­Ç Jº­ÇXŵ ÇJ «X TӃJ z­´°­TJ³¦    ³É«¦Äpracy 
°­¨KNÊX« J ¦­ӃX¤­ÇXŵ «J ¦º ³ÉN| ÇÉ¦­«ÉÇJ«X ´K °³ÊXÇ­ÊÉ Ç­¤XÇ TÊ¦ Xŵ ­M´¨ÄzÄ¤KNX °­Ç KÊJ« J
ª YTÊÉŷ 

­  ««Éª  ­ ³­T¦Jª  ´ÄM³Xz ­«JӃ«Éª  Ǝ#Éº Çŵ 1J³ºÄÊÉŵ 1Ç TÊÉ«ŵ ?ÊºÄªƏ ­³JÊ °­ºX«N¤JӃ«Éª
´ÄM³Xz ­«JӃ«Éª Ǝ5 J´º¦­Əŵ J ­ ³­T¦Jª  °­Ç Jº­ÇÉª  «J ´ XN  ´Ê¦ XӃXºowej, 

­  ««Éª  ­ ³­T¦Jª  Ӄ­¦JӃ«Éª  ­ ­TTÊ J¨ÉÇJ« Ä °­«JTӃ­¦JӃ«Éª Ǝ#³Ä´Éŵ ? X³J¦­Ç NXŵ C´º¦Jŵ
F¨JTÉ´¨JÇ­Ç­Əŵ J ­ ³­T¦Jª  °­Ç Jº­ÇÉª  «J ´ XN  ´Ê¦ XӃXº­ÇX¤ŵ 

­  ««X «  °­ÇÉ ´ÊX °­¨KNÊX« J ¦­ӃX¤­ÇXŵ «J ¦º ³ÉN| ­³zJ« ÊÄ¤X ´ Y °³ÊXÇ­ÊÉ ¦­ӃX¤­ÇX «J °­T´ºJÇ X
porozum X Ê ´K´ XT« ª  Ç­¤XÇ TÊºÇJª Ŷ 

 
14 ;ӁJ« Ê³╔Ç«­ÇJֿפ­«Xz­ ³­ÊÇ­¤Ä °ÄMӁ NÊ«Xz­ º³J«´°­³ºÄ ÊM ­³­ÇXz­ TӁJ Ç­¤XÇ╔TÊºÇJ °­ª­³´¦ Xz­ŵ IJ¨KNÊ« ¦ «³ ǎ T­ CN|ÇJ¨É
nr 788/XXXVII/14 Sejmiku Województwa Pomorskiego z dnia 24 lutego 2014 rok u, Dz.U.Woj.Pom. z 2014, poz. 1122. 
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- linie sezonowe KS Ɖ ­MX¤ªÄ¤K °­¨KNÊX« J ¦­ӃX¤­ÇX Ê Ӄ « Jª  ´Ê¦ XӃXº­ÇÉª  ­³JÊ ¦­ª°ӃXªX«ºJ³«Éª 
ÇÉ¦­«ÉÇJ«X ´XÊ­«­ÇX ª YTÊÉ ­ ³­T¦Jª    ­M´ÊJ³Jª  ­ TÄ Éª Ê«JNÊX« Ä ºÄ³É´ºÉNÊ«­-rekreacyjnym 
Ç ´XÊ­« X ӃXº« ª Ǝ3XMJŵ ,XӃƏŸ 

W tran´°­³N X JÄº­MÄ´­ÇÉª °³ÊÉ¤Yº­ «J´ºY°Ä¤KNX ¦JºXz­³ X Ӄ «   Ä ÉºXNÊ«­ N  °ÄMӃ NÊ«X¤ŷ 

- linie podstawowe  AP Ɖ ÇÉ¦­«Ä¤KNX °³ÊXÇ­ÊÉ Ç­¤XÇ TÊ¦ X °­ª YTÊÉ A³ ¤ª J´ºXªŵ ­ ³­T¦Jª 
³Xz ­«JӃ«Éª Ǝ?¨Ä°´¦Əŵ °­ºX«N¤JӃ«Éª ³Xz ­«JӃ«Éª Ǝ$|­¤« NXƏŵ ´ÄM³Xz ­«JӃ«Éª  ­³JÊ Ӄ­¦JӃ«Éªi 
Ǝ°­Ê­´ºJ¨Éª  ª J´ºJª  °­Ç Jº­ÇÉª Ə ºJªŵ zTÊ X « X ªJ Ӄ «   ¦­ӃX¤­ÇX¤ ¨KNÊKNX¤ ºX ­ ³­T¦ Ŷ 

- Ӄ « X ÄÊÄ°X¨« J¤KNX  Cς ÇÉ¦­«Ä¤KNX °³ÊXÇ­ÊÉ Ç­¤XÇ TÊ¦ X °­ª YTÊÉ ª J´ºJª  °­Ç Jº­ÇÉª 
i ª« X¤´ÊÉª  ª X¤´N­Ç­ N Jª  ­³JÊ «J ³XӃJN¤JN| °­ª YTÊÉ ª J´ºJª powiatowymi, ale o innym 
°³ÊXM XzÄ «  Ӄ « X °­T´ºJÇ­ÇX ӃÄM ¦­ӃX¤­ÇXŵ ´ºJ«­Ç KN  N| ÄÊÄ°X¨« X« XŶ 

- linie alternatywne  AA (interwencyjne) Ɖ ÇÉ¦­«Ä¤KNX °³ÊXÇ­ÊÉ Ç­¤XÇ TÊ¦ Xŵ JӃºX³«JºÉÇ«X T­ Ӄ «  
¦­ӃX¤­ÇÉN|ŵ ºJªŵ zTÊ X ÇÉ´ºY°Ä¤X ÄM­zJ ­ZX³ºJ °³ÊXÇ­Ê Ç ¦­ӃX¤­ÇÉN| ӃÄM ÇÉ´ºY°Ä¤X Ê«JNÊKNÉ °­°Éº
«J °³ÊXÇ­ÊÉ °­ÊJ ­M´ÊJ³Xª MXÊ°­ ³XT« Xz­ ­TTÊ J¨ÉÇJ« J Ӄ «   ¦­ӃX¤­ÇX¤ « X ­M´¨Äz ÇJ«É °³ÊXÊ Ӄ « X
dowozowe;  

- linie sezonowe AS Ɖ ÇÉ¦­«Ä¤KNX °³ÊXÇ­ÊÉ Ç­¤XÇ TÊ¦ X ӃÄM °­Ç Jº­ÇXŵ ­M´¨ÄzÄ¤KNX Ç ´XÊ­« X
ºÄ³É´ºÉNÊ«Éª ÇXÇ«Yº³Ê«X °­Ç KÊJ« J °­Ç Jº­ÇX ­ TÄ Éª Ê«JNÊX« Ä ºÄ³É´ºÉNÊ«­-rekreacyjnym nie 
­M´¨Äz ÇJ«ÉN| °³ÊXÊ Ӄ « X ¦­ӃX¤­ÇXŶ 

- Ӄ « X ÊJ´ºY°NÊX AZ Ɖ ÇÉ¦­«Ä¤KNX °³ÊXÇ­ÊÉ Ç­¤XÇ TÊ¦ X ӃÄM °­Ç Jº­ÇXŵ ÊJ´ºY°Ä¤KNX °­ÊJ ´XÊ­«Xª
turystycznym kolejowe linie sezonowe; 

- linie dowozowe  AD Ɖ wy¦­«Ä¤KNX °³ÊXÇ­ÊÉ °­Ç Jº­ÇX ӃÄM zª ««Xŵ ­M´¨ÄzÄ¤KNX °­Ç KÊJ« J T­
­ ³­T¦J ª X¤´¦ Xz­   ÇYÊ¨J °³ÊX´ JT¦­ÇXz­ ¦³J¤­ÇXz­ŵ ³Xz ­«JӃ«Xz­ŵ ªXº³­°­Ӄ ºJӃ«Xz­ ӃÄM Ӄ­¦JӃ«Xz­Ÿ 

&ӃJ °­ÇÉ ´ÊÉN| ¦JºXz­³   ´ XN  ¦­ӃX¤­ÇX¤   JÄº­MÄ´­ÇX¤ŵ °³ÊÉ¤Yº­ Êz­T« X Ê ÊJ´JTami zagospodarowania 
°³ÊX´º³ÊX««Xz­ Ç­¤XÇ TÊºÇJ «J´ºY°Ä¤KNK | X³J³N| ÊJN¤YÇYÊ¨­ÇX¤  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É ´¨Ä KNX¤  «ºXz³JN¤ 
º³J«´°­³ºÄ °J´J X³´¦ Xz­ Ç ³X¤­« X ´ºJN¤    °³ÊÉ´ºJ«¦ Ç ¦­ӃX¤­ÇÉN|ŵ TÇ­³N Ç JÄº­MÄ´­ÇÉN|   °­³º Ç
lotniczych wyr ó « J¤KNŷ 

- ¦³J¤­ÇÉ ÇYÊX¨  «ºXz³JNÉ¤«É (K): ÇYÊX¨ °³ÊX´ JT¦­ÇÉ ­M´¨ÄzÄ¤KNÉ Ê«JNÊ«É ­M´ÊJ³ Ç­¤XÇ TÊºÇJ
i °³ÊÉӃXz¨X ­M´ÊJ³É Ç­¤XÇ TÊºÇ ´K´ XT« N| Ç °­Ç KÊJ« JN| ¦³J¤­ÇÉN|   ª YTÊÉ«J³­T­ÇÉN| ­³JÊ
 «ºXz³Ä¤KNÉ º³J«´°­³º ³Xz ­«JӃ«É JÄº­MÄ´­ÇÉŵ º³J«´°­³º ³Xz ­«JӃ«É ¦­ӃX¤­ÇÉŵ º³J«´°­³º
ponadregionalny ¦­ӃX¤­ÇÉŵ º³J«´°­³º ª X¤´¦ ŵ º³J«´°­³º °J´J X³´¦  ª YTÊÉ«J³­T­ÇÉŶ  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³Y
ÇYÊ¨J ºÇ­³ÊKŷ TÇ­³ÊXN ¦­ӃX¤­ÇÉŵ TÇ­³ÊXN JÄº­MÄ´­ÇÉ Ç MXÊ°­ ³XT« X¤ MӃ ´¦­ N  TÇ­³NJ ¦­ӃX¤­ÇXz­ŵ
parkingi P+R, B+R (w tym wiaty rowerowe), K+R, przystanki transportu miejskiego, poczekalnia;  

- ³Xz ­«JӃ«É ÇYÊX¨  «ºXz³JNÉ¤«É Ǝ>Əŷ ÇYÊX¨ °³ÊX´ JT¦­ÇÉ ­M´¨ÄzÄ¤X ¦ Ӄ¦J °­Ç Jº Ç    «ºXz³Ä¤X º³J«´°­³º
¦­ӃX¤­ÇÉŵ JÄº­MÄ´­ÇÉ ³Xz ­«JӃ«É   ª X¤´¦  ­³JÊ º³J«´°­³º  «TÉÇ TÄJӃ«ÉŶ  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³Y ºXz­ ÇYÊ¨J
´ºJ«­Ç Kŷ TÇ­³ÊXN ¦­ӃX¤­ÇÉŵ³Xz ­«JӃ«É TÇ­³ÊXN JÄº­MÄ´­ÇÉ Ç MXÊ°­ ³XT« ª ´K´ XTÊºÇ X TÇ­³NJ
¦­ӃX¤­ÇXz­ŵ °³ÊÉ´ºJ«¦  º³J«´°­³ºÄ ª X¤´¦ Xz­ŵ ­T°­Ç XT« X¤ Ç XӃ¦­ N  °J³¦ «z  ;Ǳ>ŵ #Ǳ> ƎÇ tym wiaty 
rowerowe) i K+R, poczekalnia;  

- ªXº³­°­Ӄ ºJӃ«É ÇYÊX¨  «ºXz³JNÉ¤«É Ǝ5Əŷ ÇYÊX¨ °³ÊX´ JT¦­ÇÉ obs¨ÄzÄ¤X N­ «J¤ª« X¤ TÇ X Ӄ « X
T­Ç­ KNX °J´J X³ Ç Ê  ««ÉN| zª « Ç  Ӄ­ N  N­ «J¤ª« X¤ Ǐ ǍǍǍ °J´J X³ Ç Ç T­M X ӃÄM ¤XT«K Ӄ « Y
T­Ç­ KNK °J´J X³ Ç Ê  ««ÉN| zª « Ç  Ӄ­ N  N­ «J¤ª« X¤ ǎ ǍǍǍ °J´J X³ Ç T­¤X T J¤KNÉN| º³J«´°­³ºXª
indywidualnym z innych gmin; infrasº³Ä¦ºÄ³Y ºXz­ ÇYÊ¨J ´ºJ«­Ç Kŷ TÇ­³ÊXN ӃÄM °³ÊÉ´ºJ«X¦ ¦­ӃX¤­ÇÉŵ
TÇ­³ÊXN ӃÄM °³ÊÉ´ºJ«X¦ JÄº­MÄ´­ÇÉ Ç MXÊ°­ ³XT« ª ´K´ XTÊºÇ X TÇ­³NJ ӃÄM °³ÊÉ´ºJ«¦Ä ¦­ӃX¤­ÇXz­ŵ
°³ÊÉ´ºJ«¦  º³J«´°­³ºÄ ª X¤´¦ Xz­ŵ ­T°­Ç XT« X¤ Ç XӃ¦­ N  °J³¦ «z  ;Ǳ>ŵ #Ǳ> ƎÇ ºÉª Ç JºÉ ³­ÇX³­ÇXƏ
i K+R, poczekalnia; 

- Ӄ­¦JӃ«É ÇYÊX¨  «ºXz³JNÉ¤«É Ǝ2Əŷ ÇYÊX¨ °³ÊX´ JT¦­ÇÉ ­MX¤ªÄ¤X ´Ç­ ª ÊJ´ Yz Xª N­ «J¤ÇÉ X¤ ­¦­Ӄ NÊ«X
zª «Éŵ Äª­ Ӄ Ç J¤KN  «ºXz³JN¤Y º³J«´°­³ºÄ ¦­ӃX¤­ÇXz­ Ê º³J«´°­³ºXª JÄº­MÄ´­ÇÉª ­³JÊ º³J«´°­³ºXª
indywidualnym lub regionalnego transportu autobusowego z transportem indywidualnym; 
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 «Z³J´º³Ä¦ºÄ³Y ÇYÊ¨J ´ºJ«­Ç K: dworzec lub przystanek kolejowy, dworzec lub przystanek 
autobusowy, parkingi samochodowe P+R, K+R i rowerowe B+R (w tym wiaty rowerowe); 

- przystanek zintegrowany (PZ): ÇÉ³ « ­«É °³ÊÉ´ºJ«X¦ º³J«´°­³ºÄ ÊM ­³­ÇXz­ŵ ¦º ³É °X¨«  ZÄ«¦N¤X
integracyjne; infrastrÄ¦ºÄ³Y °³ÊÉ´ºJ«¦Ä Ê «ºXz³­ÇJ«Xz­ ´ºJ«­Ç ŷ °³ÊÉ´ºJ«X¦ ¦­ӃX¤­ÇÉ ӃÄM
autobusowy, parkingi samochodowe P+R oraz rowerowe B+R (w tym wiaty rowerowe).  

Charakterystyka modeli 

W modelu MA ÊJ¦¨JTJ ´ Yŷ 

- Äª J³¦­ÇJ«É ³XT« ­³­NÊ«Éª ÇÊ³­´º Ӄ NÊMÉ ª X´Ê¦J N Ç Ç­¤XÇ TÊºwa na poziomie ok. 0,25%, 
a Ç YN Ç Y¦´ÊÉª «  ÇÉ« ¦J¤KNÉ Ê;³­z«­ÊÉ ӁÄT«­◙N  zª « «J ӁJºJ ǍǋǌǑ-2030 ; 

- ÇÊ³­´º z­´°­TJ³NÊÉ ºÇ­³ÊKNÉ ¦­³ÊÉ´º« X¤´ÊX «  º­ ¤X´º ­MXN« X ÇJ³Ä«¦  ³­ÊÇ­¤Ä  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É
transportowej i zmian organizacji transportu zbiorowego dla p­°³JÇÉ ´ºJ«TJ³T Ç Ä´¨Äz
transportowych w województwie;  

- ´É´ºXª­ÇX Ç´° ¨Z «J«´­ÇJ« X ­³zJ« ÊJN¤  ³Xz ­«JӃ«ÉN| °³ÊXÇ­Ê Ç ¦­ӃX¤­ÇÉN| °³ÊXÊ Ç´ÊÉ´º¦ Xjst 
´º­´­Ç« X T­ ÄTÊ J¨Ä Ӄ «   Ç ­M´¨ÄTÊX º³J«´°­³ºÄ Ӄ­¦JӃ«Xz­Ŷ 

- Ç´° ¨­³zJ« ÊJN¤J °³ÊXÇ­Ê Ç ¦­ӃX¤­ÇÉN| ­ N|J³J¦ºX³ÊX ªXº³­°­Ӄ ºJӃ«Éª °³ÊXÊ ÊÇ KÊX¦
metropolitalny;  

- ÇÊª­N« ­«É °³ ­³ÉºXº ³ Ç«­ÇJ X« J ³­ÊÇ­¤Ä Çpolityce ÊJ³ÊKTÊJ« J ´É´ºXªXª º³J«´°­³º­ÇÉªŸ 

W modelu MB ÊJ¦¨JTJ ´ Yŷ 

- « XÇ XӃ¦  ÇÊ³­´º Ӄ NÊMÉ ª X´Ê¦J N Ç Ç­¤XÇ TÊºÇJ Ç ³­¦Ä ǏǍǐǍŵ °³ÊÉ NÊÉª TÉ«Jª ¦J ÇÊ³­´ºÄ MYdzie 
ª J¨J ºX«TX«N¤X ´°JT¦­ÇK Ǝ´°JTX¦ Ê ǍŵǏǑӆ Ç ǏǍǏǎ T­ ǍŵǍӄǒӆ Ç ǏǍǐǍƏŵ J Ç YN Êz­T« X Ê ÊJ¨­ X« Jª 
;³­z«­ÊÉ ӁÄT«­◙N  zª « «J ӁJºJ ǍǋǌǑ-2030 ; 

- ÇÊ³­´º z­´°­TJ³NÊÉ °­ÊÇJӃJ¤KNÉ «J Äº³ÊÉªJ« X ­MXN«X¤ TÉ«Jª ¦  ³­ÊÇ­¤Ä  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É
transportowej z wykorzystani em metod optymalizacji obecnych form organizacji transportu 
zbiorowego w województwie;  

- Ç´° ¨Z «J«´­ÇJ« X ­³zJ« ÊJN¤  ³Xz ­«JӃ«ÉN| °³ÊXÇ­Ê Ç ¦­ӃX¤­ÇÉN| «J ­¦³X Ӄ­«ÉN| Ӄ « JN|
kolejowych przez jst ­M´ÊJ³Ä ªXº³­°­Ӄ ºJӃ«Xz­ ´º­´­Ç« X T­ ÄTÊ J¨Ä Ӄ «   Ç ­M´¨ÄTÊe transportu 
lokalnego; 

- °Xº³ÉZ ¦JN¤J  ´º« X¤KNÉN| ÊJ´JT ³­ÊÇ­¤Ä Çpolityce ÊJ³ÊKTÊJ« J ´É´ºXªXª º³J«´°­³º­ÇÉªŸ 

W modelu MC ÊJ¦¨JTJ ´ Yŷ 

- « XÇ XӃ¦  ´º­°« ­ÇÉŵ ³XT« ­³­NÊ«Éª ´°JTX¦ Ӄ NÊMÉ ª X´Ê¦J N Ç Ç­¤XÇ TÊºÇJ «J °­Ê ­ª X ­¦Ÿ
ǍŵǍǒӆŵ J Ç YN ÊJ¦¨JTJ«É º³X«T ´°JT¦­ÇÉ ¤X´º zÇJ¨º­Ç« X¤´ÊÉ « ;³­z«­ÊJ ӁÄT«­◙N  zª « «J ӁJºJ ǍǋǌǑ-
2030 ; 

- °­z­³´ÊX« X ´ Y ´ÉºÄJN¤  ´°­¨XNÊ«­-X¦­«­ª NÊ«X¤ ÇÉªÄ´ÊJ¤KNX Ê«JNÊ«X ­z³J« NÊX« J ³­ÊÇ­¤Ä
 «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É º³J«´°­³º­ÇX¤   Ç°³­ÇJTÊJ« J Ä´°³JÇ« X ­³zJ« ÊJN¤  º³J«´°­³ºÄ ÊM ­³­ÇXz­Ŷ 

- M³J¦ ÊJJ«zJ ­ÇJ« J Z «J«´­ÇXz­jst Ç ÊJ¦³X´ X Ç´° ¨Z «J«´­ÇJ« J ­³zJ« ÊJN¤  °³ÊXÇ­Ê Ç
kolejowych;  

- ¦­«NX«º³JN¤Y «ÇX´ºÉN¤  «J «J¤ÇJ « X¤´ÊÉN| priorytetach krajowych , przy jednoczesnym znacznym 
­z³J« NÊX« Ä ª­ Ӄ Ç­ N  ³XJӃ ÊJN¤   «ÇX´ºÉN¤  ³Xz ­«JӃ«ÉN|. 

?ÊNÊXz ¨­ÇX N|J³J¦ºX³É´ºÉ¦  ª­TXӃ  5 ŵ 5#   5$ °³ÊXT´ºJÇ ­«­ Ç ºJMXӃ  10. 



Tab. 10Ÿ 5­TXӃX ³Xz ­«JӃ«Xz­ ´É´ºXªÄ ­M´¨Äz  º³J«´°­³º­ÇX¤ Ç­¤XÇ TÊºÇJ °­ª­³´¦ Xz­ T­ ǏǍǐǍ ³­¦Ä. 

Kluczowe 
charakterystyki 

modelu 

5­TXӃX ³Xz ­«JӃ«Xz­ ´É´ºXªÄ ­M´¨Äz  º³J«´°­³º­ÇX¤ 

Model MA Ɖ dynamicznego rozwoju Model MB Ɖ stabilnego rozwoju  Model MC - zachowawczy 

Zasady 
przewozów 
transportem 
zbiorowym 

w °­Ç KÊJ« JN|
ponadlokalnych 

(wg PT) 

- na NJ¨X¤ sieci kolejowej (KSz, KK i KS) 
ÇÉ¦­«ÉÇJ«X ´K NJ¨­³­NÊ« X °³ÊXÇ­ÊÉ
°J´J X³´¦ Xŵ 

- na liniach kolejowych szkieletowych (KSz) 
i komplementarnych (KK) oferta jest ÇÉ³J « X
konkurencyjna w stosunku do indywidualnego 
transportu samochodowego i autobusowego, 

- º³J«´°­³º JÄº­MÄ´­ÇÉ ­TMÉÇJ ´ Y ºÉӃ¦­ «J
Ӄ « JN| °­T´ºJÇ­ÇÉN| Ǝ ;Əŵ ÄÊÄ°X¨« J¤KNÉN|
(AU), sezonowych (AS) i dowozowych (AD), 

- na liniach autobusowych podstawowych (AP) 
i dowozowych (AD) konkurencyjna oferta 
w stosunku do indywidualnego transportu 
samochodowego,  

- przewozy autobusowe na liniach autobusowych 
T­Ç­Ê­ÇÉN| Ǝ &Ə Ê «ºXz³­ÇJ«X Ç ÇYÊ¨JN|
przesiadkowych krajowych, regionalnych 
i lokalnych z przewozami kolejowymi 
i °­Ê­´ºJ¨Éª  JÄº­MÄ´­ÇÉª ŵ 

- °³ÊXÇ­ÊÉ °J´J X³´¦ Xtransportem wodnym 
wykonywanX ´K NJ¨­³­NÊ« X w obszarze Zatoki 
+TJ ´¦ X¤ŵ IJӃXÇÄ F  ӃJ«Xz­   ³ÊX¦JN| &XӃºÉ
F ´¨Éŵ 

- na sieci kolejowej szkieletowej 
i komplementarnej  Ǝ1?Êŵ 11Ə ÇÉ¦­«ÉÇJ«X ´K
NJ¨­³­NÊ« X°³ÊXÇ­ÊÉ °J´J X³´¦ Xŵ ÊJ  
sezonowej (KS) w okresie wiosenno-letnim,  

- na liniach kolejowych szkieletowych (KSz), 
komplementarnych (KK) i sezonowych (KS) 
oferta jest konkurencyjna w stosunku do 
indywidualnego transportu samochodowego,  

- º³J«´°­³º JÄº­MÄ´­ÇÉ ­TMÉÇJ ´ Y «J Ӄ « JN|
podstawowych (AP), uÊÄ°X¨« J¤KNÉN| Ǝ CƏŵ
alternatywnych (AA),  sezonowych (AS), 
ÊJ´ºY°NÊÉN| Ǝ IƏ i dowozowych (AD), 

- na liniach autobusowych podstawowych (AP), 
ÄÊÄ°X¨« J¤KNÉN| Ǝ CƏŵalternatywnych (AA) , 
sezonowych (AS), ÊJ´ºY°NÊÉN| Ǝ IƏi 
dowozowych (AD) konkurencyjna oferta w 
stosunku do indywidualnego transportu 
samochodowego,  

- przewozy autobusowe na liniach autobusowych 
T­Ç­Ê­ÇÉN| Ǝ &Ə Ê «ºXz³­ÇJ«X Ç ÇYÊ¨JN|
przesiadkowych krajowych, regionalnych 
i lokalnych z przewozami kolejowymi 
i °­Ê­´ºJ¨Éª  JÄº­MÄ´­ÇÉª ŵ 

- °³ÊXÇ­ÊÉ °J´J X³skie transportem wodnym 
ÇÉ¦­«ÉÇJ«X ´Ksezonowo w obszarze Zatoki 
+TJ ´¦ X¤   IJӃXÇÄ F  ӃJ«Xz­ŵ 

- na sieci kolejowej szkieletowej (KSz) 
ÇÉ¦­«ÉÇJ«X ´K NJ¨­³­NÊ« X °³ÊXÇ­ÊÉ
°J´J X³´¦ Xŵ 

- na liniach kolejowych szkieletowych (KSz), 
oferta jest konkurencyjna w stosunku do 
indywidualnego transportu samochodowego 
i autobusowego, 

- º³J«´°­³º JÄº­MÄ´­ÇÉ ­TMÉÇJ ´ Y «J Ӄ « JN|
°­T´ºJÇ­ÇÉN| Ǝ ;Əŵ ÄÊÄ°X¨« J¤KNÉN| Ǝ CƏŵ
alternatywnych (AA), sezonowych (AS) 
i dowozowych (AD), 

- na liniach autobusowych podstawowych (AP), 
ÄÊÄ°X¨« J¤KNÉN| Ǝ CƏŵalternatywnych (AA),  
sezonowych (AS) i dowozowych (AD) oferta 
w stosunku do indywidualnego transportu 
samochodowego na poziomie obecnym, 

- przewozy autobusowe na liniach autobusowych 
T­Ç­Ê­ÇÉN| Ǝ &Ə Ê «ºXz³­ÇJ«X Ç ÇYÊ¨JN|
przesiadkowych krajowych, regionalnych 
i lokalnych z przewozami kolejowymi 
i °­Ê­´ºJ¨Éª  JÄº­MÄ´­ÇÉª ŵ 

- °³ÊXÇ­ÊÉ °J´J X³´¦ X º³J«´°­³ºXª Ç­T«Éª « X
´K ÇÉ¦­«ÉÇJ«Xŵ 
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Kluczowe 
charakterystyki 

modelu 

5­TXӃX ³Xz ­«JӃ«Xz­ ´É´ºXªÄ ­M´¨Äz  º³J«´°­³º­ÇX¤ 

Model MA Ɖ dynamicznego rozwoju Model MB Ɖ stabilnego rozwoju  Model MC - zachowawczy 

Priorytety 
rozwoju 

regionalnej 
infrastruktury 

drogowej 

(wg PRSDW) 

- MÄT­ÇJ °­¨KNÊX T­ÇYÊ¨ Ç ´ XN  A(6-T, 

- °³ÊXMÄT­ÇJ °­¨KNÊX T­ ÇYÊ¨ Ç ´ XN  A(6-T, 

- MÄT­ÇJ ­MÇ­T« N Ç N KzÄ T³ z Ç­¤XÇ TÊ¦ N|
(program °X¨«É), 

- ª­TX³« ÊJN¤J °­¨KNÊX ­M´¨ÄzÄ¤KNÉN| Ӄ « X
autobusowe podstawowe, sezonowe 
i dowozowe (priorytet I i II), 

- przebudowa i budowa nowych po¨KNÊX T­
ÇYÊ¨ Ç ´ XN  A(6-T o «J¤Ç Y¦´ÊÉª
prognozowanym SDRR, 

- MÄT­ÇJ ­MÇ­T« N Ç N KzÄ T³ z Ç­¤XÇ TÊ¦ N|
(program « XÊMYT«É), 

- ª­TX³« ÊJN¤J °­¨KNÊX ­M´¨ÄzÄ¤KNÉN| Ӄ « X
autobusowe podstawowe, alternatywne , 
sezonowe, ÊJ´ºY°NÊX i dowozowe (priorytet I),  

- MÄT­ÇJ °­¨KNÊX T­ ÇYÊ¨ Ç ´ XN  A(6-T 
w zakresie « XÊMYT«Éª Ç NXӃÄ ÊJN|­ÇJ« J
´° ¤«­ N  ´ XN , 

- MÄT­ÇJ ­MÇ­T« N Ç N KzÄ T³ z Ç­¤XÇ TÊ¦ N|
(program minimalny ) 

- ª­TX³« ÊJN¤J °­¨KNÊX ­M´¨ÄzÄ¤KNÉN| Ӄ « X
autobusowe dla przewozów wojewódzkich 
(priorytet  I), 

Priorytety 
rozwoju 

regionalnej 
infrastruktury 
drogowej wg 

BRD 

(wg PRSDW) 

-  «ÇX´ºÉN¤X  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³JӃ«X ÄÇÊzӃYT« J¤KNX
TÊ J¨J« J «J ³ÊXNÊ °­°³JÇÉ #>& Ç ´ºJ«TJ³TÊ X
ST-3 (Tab. 23) 

- ª­TX³« ÊJN¤J °­¨KNÊX ­ MJ³TÊ­ TÄ Éª
ÊJz³­ X« Ä MXÊ° XNÊX ´ºÇJ ³ÄN|Ä T³­z­ÇXz­
i priorytecie I, II i III , 

- ª­TX³« ÊJN¤J °­¨KNÊX ­ « XJ¦NX°º­ÇJӃ«Éª
stanie technicznym i priorytecie I i II , 

-  «ÇX´ºÉN¤X  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³JӃ«X ÄÇÊzӃYT« J¤KNX
TÊ J¨J« J «J ³ÊXNÊ °­°³JÇÉ #>& Ç ´ºJ«TJ³TÊ X
ST-2 (Tab. 23) 

- ª­TX³« ÊJN¤J °­¨KNÊX ­ MJ³TÊ­ TÄ Éª
ÊJz³­ X« Ä MXÊ° XNÊX ´ºÇJ ³ÄN|Ä T³­z­ÇXz­
i priorytecie I i II , 

- ª­TX³« ÊJN¤J °­¨KNÊX ­ « XJ¦NX°º­ÇJӃ«Éª
stanie technicznym i priorytecie I , 

-  «ÇX´ºÉN¤X  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³JӃ«X ÄÇÊzӃYT« J¤KNX
TÊ J¨J« J «J ³ÊXNÊ °­°³JÇÉ #>& Ç ´ºJ«TJ³TÊ X
ST-1 (Tab. 23) 

- ª­TX³« ÊJN¤J °­¨KNÊX ­ MJ³TÊ­ TÄ Éª
ÊJz³­ X« Ä MXÊ° XNÊX ´ºÇJ ³ÄN|Ä T³­z­ÇXz­
i priorytecie  I, 

- ª­TX³« ÊJN¤J °­¨KNÊX ­ « XJ¦NX°º­ÇJӃ«Éª
stanie technicznym i priorytecie I z liniami 
autobusowymi podstawowymi AP , 

Priorytety 
rozwoju 

regionalnej 
infrastruktury 

wodnej 

- budowa «­ÇÉN|   ª­TX³« ÊJN¤J  ´º« X¤KNX¤
infrastruktury do ­M´¨Äz  °³ÊXÇ­Ê Ç
°J´J X³´¦ N|Ǝ°³ÊÉ´ºJ« X °J´J X³´¦ XƏw obszarze 
IJº­¦  +TJ ´¦ X¤   IJӃXÇÄ F  ӃJ«Xz­ oraz 
portów rzecznych, przystani oraz pomostów 
cumowniczych «J ­M´ÊJ³ÊX T­³ÊXNÊJ F ´¨Éŵ 

- wspieranie i promowanie rozwoju transportu 
Ç­T«Xz­ ³ TӃKT­ÇXz­ Ç ³XӃJN¤JN|
ª YTÊÉ³Xz ­«JӃ«ÉN|, 

- MÄT­ÇJ «­ÇÉN|   ª­TX³« ÊJN¤J  ´º« X¤KNX¤
 «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É T­ ­M´¨Äz  °³ÊXÇ­Ê Ç 
°J´J X³´¦ N| Ǝ°³ÊÉ´ºJ« X °J´J X³´¦ XƏ Ç ­M´ÊJ³ÊX
IJº­¦  +TJ ´¦ X¤   IJӃXÇÄ F  ӃJ«Xz­, 

- wspieranie i promowanie rozwoju transportu 
Ç­T«Xz­ ³ TӃKT­ÇXz­ Ç ³XӃJN¤JN|
ª YTÊÉ³Xz ­«JӃ«ÉN|,  

- modernizacja infrastruktury wybranych  portów 
³Xz ­«JӃ«ÉN| TӃJ ­M´¨Äz  °³zewozów 
°J´J X³´¦ N|, 
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Kluczowe 
charakterystyki 

modelu 

5­TXӃX ³Xz ­«JӃ«Xz­ ´É´ºXªÄ ­M´¨Äz  º³J«´°­³º­ÇX¤ 

Model MA Ɖ dynamicznego rozwoju Model MB Ɖ stabilnego rozwoju  Model MC - zachowawczy 

Zasady miejskiej 
polityki 

transportowej  

(wg SUMP) 

- powszechne ­z³J« NÊX« J T­´ºY°«­ N  ­M´ÊJ³ Ç
miejskich dla indywidualnego transportu 
samochodowego,  

- ÇÉ´­¦J ¤J¦­ ⱡ   ¦­«¦Ä³X«NÉ¤«J ­ZX³ºJ
publicznego transportu zbiorowego w NJ¨Éª
³Xz ­« Xŵ J ÊÇ¨J´ÊNÊJ Ç ª X¤´¦ N| ­M´ÊJ³JN|
ZÄ«¦N¤­«JӃ«ÉN| ³ÊXNÊÉÇ ´ºK JӃºX³«JºÉÇK
w stosunku do transportu indywidualnego 
transportu samochodowego, 

- wymiana taboru transportu miejskiego Ɖ wysoki 
wzrost Ӄ NÊMÉ °­¤JÊT Ç ­ ÇÉ ´ÊÉª ´ºJ«TJ³TÊ X
EURO i wysoki spadek liczby pojazdów 
o «  ´ÊÉª ´ºJ«TJ³TÊ X (C>8ŵ 

- Ä°­Ç´ÊXN|« J« X Z­³ª J¦ºÉÇ«­ N  ª­M Ӄ«X¤ŵ
w tym rozwój °X¨«X¤ sieci tras rowerowych 
o charakterze transportowym w MOF,  

- ´ÊX³­¦ X ÇT³J J« X³­ÊÇ KÊJ Ç ÊJ¦³X´ X
Ç´° ¨TÊ XӃ­«ÉN| ³­T¦ Ç º³J«´°­³ºÄŵ Ç ºÉª
alternatywnych form transportu (rowery, 
skutery, hulajnogi na minuty), 

- stopniowe rozszerzenie ­z³J« NÊX T­´ºY°«­ N 
centralnych obszarów miejskich dla 
indywidualnego transportu samochodowego,  

- oferta publicznego transportu zbiorowego 
w miejskich obszarach funkcjonalnych sprzyja 
podejmowaniu decyzji o wyborze transportu 
°ÄMӃ NÊ«Xz­ T­ N­TÊ X««ÉN| °­T³ Éŵ 

- wymiana taboru transportu miejskiego Ɖ 
umiarkowany wzrost liczby pojazdów 
o ÇÉ ´ÊÉª ´ºJ«TJ³TÊ X (C>8   Äª J³¦­ÇJ«É
´°JTX¦ Ӄ NÊMÉ °­¤JÊT Ç ­ «  ´ÊÉª ´ºJ«TJrdzie 
EURO, 

- Ä°­Ç´ÊXN|« J« X Z­³ª J¦ºÉÇ«­ N  ª­M Ӄ«X¤ŵ
w tym rozwój podstawowej (szkieletowej ) sieci 
tras rowerowych o  charakterze transportowym 
w MOF, 

- ÇT³J J« X³­ÊÇ KÊJ Ç ÊJ¦³X´ X
Ç´° ¨TÊ XӃ­«ÉN| ³­T¦ Ç º³J«´°­³ºÄ Ç
miejskich obszarach funkcjonalnych, w tym 
alternatywnych form transportu (rowery, 
skutery, hulajnogi na minuty), 

- ­z³J« NÊ­«X ÇT³J J« X ³­ÊÇ KÊJw zakresie 
T­´ºY°«­ N  NX«º³JӃ«ÉN| ­M´ÊJ³ Ç ª X¤´¦ N| TӃJ
indywidualnego transportu samochodowego, 

- rozwijana oferta publicznego transportu 
zbiorowego nie powoduje zmiany struktury 
ª­TJӃ«X¤ °­T³ É Ç ª X¤´¦ N| ­M´ÊJ³JN|
funkcjonalnych, 

- wymiana taboru transportu miejskiego Ɖ ªJ¨É
wzrost Ӄ NÊMÉ °­¤JÊT Ç ­ ÇÉ ´ÊÉª ´ºJ«TJ³TÊ X
(C>8   « ´¦  ´°JTX¦ Ӄ NÊMÉ °­¤JÊT Ç ­ «  ´ÊÉª
standardzie EURO, 

- rozwój odcinków szkieletowej sieci tras 
rowerowych o charakterze transportowym 
w MOF, 

- upowszechnienie ³­ÊÇ KÊJ Ç ÊJ¦³X´ X
Ç´° ¨TÊ XӃ­«ÉN| ³­T¦ Ç º³J«´°­³ºÄŵ Ç ºÉª
alternatywnych form transportu (rowery, 
skutery, hulajnogi na minuty), 
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Kluczowe 
charakterystyki 

modelu 

5­TXӃX ³Xz ­«JӃ«Xz­ ´É´ºXªÄ ­M´¨Äz  º³J«´°­³º­ÇX¤ 

Model MA Ɖ dynamicznego rozwoju Model MB Ɖ stabilnego rozwoju  Model MC - zachowawczy 

Uwarunkowania 
organizacyjne 

funkcjonowania 
systemu 

- ´É´ºXª­ÇX Ç´° ¨Z «J«´­ÇJ« X organizacji 
regionalnych przewozów 
kolejowych                                                                                                                                                                                                                                                                           
przez jst z obszaru województwa, 

- Ç´° ¨finansowanie przewozów kolejowych 
o charakterze metropolitalnym przez ÊÇ KÊX¦
metropolitalny,  

- °X¨«J  «ºXz³JN¤J ´É´ºXªÄ º³J«´°­³ºÄ
°ÄMӃ NÊ«Xz­ ÊM ­³­ÇXz­ŵ ­MX¤ªÄ¤KNJ Ç´ÊÉ´º¦ X
podsystemy transportu zbiorowego, system 
biletowo -ºJ³ÉZ­ÇÉ °³­ªÄ¤KNÉ ³XzÄӃJ³«ÉN|
Ä Éº¦­Ç« ¦ Çŵ ´¦­­³TÉ«­ÇJ«X ³­Ê¦¨JTÉ ¤JÊTÉ
ÊJ°XÇ« J¤KNX ÇÉ´­¦  °­Ê ­ªT­´ºY°«­ N 
czasowej. 

- Ç´° ¨Z «J«´­ÇJ« X organizacji regionalnych 
przewozów kolejowych «J ­¦³X Ӄ­«ÉN| Ӄ « JN|
kolejowych  przez jst obszaru metropolitalnego, 

- NÊY N ­ÇJ  «ºXz³JN¤Jsystemu transportu 
°ÄMӃ NÊ«Xz­ ÊM ­³­ÇXz­ŵ ­MX¤ªÄ¤KNJ: wybrane 
podsystemy transportu zbiorowego, system 
biletowo -ºJ³ÉZ­ÇÉ °³­ªÄ¤KNÉ ³XzÄӃJ³«ÉN|
Ä Éº¦­Ç« ¦ Ç i ³­Ê¦¨JTÉ ¤JÊTÉŸ 

- brak istotnych zmian - poszczególne jst 
organizatorem publicznego transportu 
zbiorowego na swoim obszarze. 

Zasady 
organizacji 
transportu 

towarowego  

- º³J«´°­³º ¨JTÄ«¦ Ç T­   Ê °­³º Ç
o podstawowym znaczeniu dla gospodarki 
narodowej «J ­TӃXz¨­ ⱡ °­ÇÉ X¤ ǐǍǍ ¦ª
zachodzi przede wszystkim przy wykorzystaniu 
transportu kolejow ego, 

- º³J«´°­³º ¨JTÄ«¦ Ç Ç ­M´ÊJ³JN| ª X¤´¦ N|
zachodzi przy znacznym wykorzystaniu 
miejskich centrów konsolidacyjnych , jako 
elementów logistyki miejskiej, 

- rozwój planowanych    ´º« X¤KNÉN| terminali 
intermodalnych i centrów logistycznych. 

- Ç º³J«´°­³N X ¨JTÄ«¦ Ç do i z portów 
o podstawowym znaczeniu dla gospodarki 
«J³­T­ÇX¤ «J´ºY°Ä¤XÊ³ Ç«­ÇJ X« X ª YTÊÉ
transportem samochodowym i kolejowym, przy 
czym Ê«JNÊ« X ÇÊ³J´ºJ ÄTÊ J¨ ¦­ӃX , 

- ´É´ºXª ­z³J« NÊX ³ÄN|Ä N Y J³­ÇXz­
w strefach poza korytarzami ruchu 
tranzytowego , 

- rozwój  ´º« X¤KNÉN| terminali intermodalnych 
i centrów logistycznych. 

- º³J«´°­³º ¨JTÄ«¦ Ç T­   Ê °­³º Ç
o podstawowym znaczeniu dla gospodarki 
narodowej zachodzi przede wszystkim przy 
wykorzystaniu transportu samochodowego. 



4. WARIANTY ROZWOJU SYSTEMU TRANSPORTOWEGO WOJEWÓDZTWA POMORSKIEGO 

4.1. Identyfikacja wariantów  

W procesie identyfikacji wariantów rozwoju systemu transportowego województwa pomorskiego 
ÊJ¨­ ­«­ŵ Xŷ 

- warianty rozwoju systemu transportowego w województwie ÇÉ« ¦Jⱡ MYTK z kombinacji trzech 
´NX«J³ Ä´ÊÉ ¦³J¤­ÇÉN| TÊ J¨J  «ÇX´ºÉNÉ¤«ÉN|   ­³zJ« ÊJNÉ¤«ÉN|oraz º³ÊXN| ÇÉ X¤
´N|J³J¦ºX³ÉÊ­ÇJ«ÉN| ª­TXӃ  ³Xz ­«JӃ«Xz­ ´É´ºXªÄ ­M´¨Äz  º³J«´°­³º­ÇX¤Ŷ ¦­ªM «JN¤J ºJ Ç´kazuje 
«J ´ XTXª ª­ Ӄ ÇÉN| ÇJ³ J«º Çŵ °­ ­T³ÊÄNX« Ä TÇ N|nierealnych wariantów skrajnych (Tab. 11), 

- T­ TJӃ´ÊÉN| J«JӃ Ê ´ÊNÊXz ¨­ÇÉN| °³ÊÉ¤YºX Ê­´ºJ«K ºÉӃ¦­ ÇJ³ J«ºÉ ­T°­Ç JTJ¤KNX ´NX«J³ Ä´Ê­Ç 
krajowych TÊ J¨Jinwestycyjnych i organizacyjnych ?ǍŶ ´K º­ º³ÊÉ ÇJ³ J«ºÉŷ 

­ WA Ɖ dynamicznego rozwoju, 

­ WB Ɖ stabilnego rozwoju, 

­ WC - zachowawczy. 

Tab. 11. Identyfikacja wariantów do analizy . 

5­TXӃ ­M´¨Äz  
Scenariusze inwestycyjne krajowe 

S+ S0 S- 

MA WA+ WA - 

MB WB+ WB WB- 

MC - WC WB- 

4.2. Wariant porównawczy (W0)  

W celu Äª­ Ӄ Ç X« J °­³ Ç«J« J ÇJ³ J«º Ç F ŵ F#   FC Ê ´ÉºÄJN¤K ÊJ« XN|J« J TÊ J¨J
inwestycyjnych do roku 2030  na poziomie regionalnym, wprowadzono dodatkowy wariant W0, który 
ÊJÇ X³J ºÉӃ¦­ TÊ J¨J« J krajowe ³­Ê°­NÊYºX   ºXŵ ¦º ³ÉN| ³XJӃ ÊJN¤J ¤X´º ¤Ä °³ÊX´KTÊ­na i zdeterminowana 
(Tab. 12).  

Tab. 12Ÿ 1³J¤­ÇX TÊ J¨J« J  «ÇX´ºÉNÉ¤«X ÄÇÊzӃYT« ­«X Ç ÇJ³ J«N X FǍ. 

L.p. &Ê J¨J« X 

Infrastruktura transportu drogowego  

1 #ÄT­ÇJ T³­z  X¦´°³X´­ÇX¤ ?ӄ +TÉ« J ſF XӃ¦  1JN¦ŽƉ Strzebielino 

2 Budowa Obwodnicy Metropolitalnej Trójmiasta  

3 Budowa drogi ekspresowej S6 Koszalin Ɖ ?¨Ä°´¦ 

4 #ÄT­ÇJ T³­z  X¦´°³X´­ÇX¤ ?ӄ ?¨Ä°´¦Ɖ 2YM­³¦ 

5 #ÄT­ÇJ T³­z  X¦´°³X´­ÇX¤ ?ӄ ­TNŸ 2YM­³¦Ɖ Strzebielino 

6 #ÄT­ÇJ °­¨ÄT« ­ÇX¤ ­MÇ­T« NÉ ?ºJ³­zJ³TÄ +TJ ´¦ Xz­ 

7 Budowa obwodnicy Brzezia 

8 #ÄT­ÇJ ­MÇ­T« NÉ ?¨Ä°´¦J   1­MÉӃ« NÉ 

9 Budowa obwodnicy Sztumu 

10 #ÄT­ÇJ ­MÇ­T« NÉ $Ê¨ÄN|­ÇJ 
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11 
Wsparcie TÊ J¨J °­°³JÇ J¤KNÉN| T­´ºY° T­ ºX³ª «JӃ   «ºX³ª­TJӃ«ÉN| Ǝ8.CƏ ­T ´º³­«É ´ XN  T³ z
krajowych. 

Infrastruktura paliw alternatywnych * 

12 ӄ ǍǍǍ °Ä«¦º Ç ¨JT­ÇJ« J ­ «­³ªJӃ«X¤ ª­NÉ Ç ǐǏ JzӃ­ªX³JN¤JN|ŵ Ç ºÉª Ç A³ ¤ª X N X 

13 ǑǍǍ °Ä«¦º Ç ¨JT­ÇJ« J ­TÄ X¤ ª­NÉ Ç ǐǏ JzӃ­ªX³JN¤JN|ŵ Ç ºÉª Ç A³ ¤ª X N X 

14 ǓǍ °Ä«¦º Ç ºJ«¦­ÇJ« J zJÊÄ Ê Xª«Xz­ $6+ Ç ǐǏ JzӃ­ªX³JN¤JN|ŵ Ç ºÉª Ç A³ ¤ª X N X 

15 ǎǑ °ÄMӃ NÊ« X T­´ºY°«ÉN| °Ä«¦º Ç ºJ«¦­ÇJ« J 26+ ÇÊT¨Ä ´ XN  A(6-T w Polsce  

16 ǐǏ °ÄMӃ NÊ« X T­´ºY°«ÉN| °Ä«¦º Ç ºJ«¦­ÇJ« J $6+ ÇÊT¨Ä ´ XN  A(6-T w Polsce  

17 &­´ºY°«­ ⱡ Ä´¨Äz  MÄ«¦³­ÇJ« J 26+ Ç °­³ºJN|ŷ +TJ ´¦ŵ +TÉ« J 

Infrastruktura transportu kolejowego  

18 ;­°³JÇJ T­´ºY°Ä ¦­ӃX¤­ÇXz­ T­ °­³ºÄ ª­³´¦ Xz­ Ç +TÉ«  

19 ;­°³JÇJ  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É ¦­ӃX¤­ÇXz­ T­´ºY°Ä T­ °­³ºÄ +TJ ´¦ 

20 Prace na linii kolejowej nr 202 na odcinku Gdynia Chylonia Ɖ ?¨Ä°´¦ 

21 
Prace na linii kolejowej nr 202 na odcinku Gdynia Chylonia Ɖ ?¨Ä°´¦Ɖ MÄT­ÇJ °³ÊXT¨Ä X« J Ӄ «  
kolejowej nr 250 na odcinku Rumia - Wejherowo  

22 
;³JNX «J JӃºX³«JºÉÇ«Éª N KzÄ º³J«´°­³º­ÇÉª #ÉTz­´ÊNÊƉ Trójmiasto - etap I (na odcinku linii kolejowej 
nr 234 Kokoszki Ɖ ?ºJ³J ; ¨J ­³JÊ «J ­TN «¦Ä Ӄ «   ¦­ӃX¤­ÇX¤ «³ ǏǏǔ ?ºJ³J ; ¨JƉ Glincz jako trasy 
objazdowej na czas modernizacji linii 201) 

23 
Prace nJ JӃºX³«JºÉÇ«Éª N KzÄ º³J«´°­³º­ÇÉª #ÉTz­´ÊNÊƉ Trójmiasto - etap I (odcinki linii kolejowej nr 
ǏǍǎ 1­ N X³ÊÉ«JƉ Somonino, nr 201 Somonino Ɖ +TJ ´¦ 8´­ÇJ ƎMÄT­ÇJ T³Äz Xz­ º­³ÄƏ ­³JÊ +TJ ´¦
Osowa Ɖ +TÉ« J +¨ Ç«J ƎMÄT­ÇJ º³ÊXN Xz­ º­³ÄƏ ­³JÊ Ӄ «   ¦­ӃX¤­ÇX¤ nr 214 Somonino Ɖ Kartuzy) 

24 
;³JNX «J JӃºX³«JºÉÇ«Éª N KzÄ º³J«´°­³º­ÇÉª #ÉTz­´ÊNÊƉ Trójmiasto - etap I (odcinek linii kolejowej 
nr 229 Glincz Ɖ Kartuzy) 

25 
;³JNX «J JӃºX³«JºÉÇ«Éª N KzÄ º³J«´°­³º­ÇÉª #ÉTz­´ÊNÊƉ Trójmiasto - etap II (na odcinku 
Maksymilianowo Ɖ 1­ N X³ÊÉ«J Ӄ « J ¦­ӃX¤­ÇJ «³ ǏǍǎ) 

26 Rewitalizacja linii kolejowej nr 405 odcinek granica województwa Ɖ ?¨Ä°´¦Ɖ Ustka 

27 Rewitalizacja linii kolejowej nr 207 odcinek granica województwa Ɖ Malbork 

28 
CºÇ­³ÊX« X º³J«´°­³º­ÇÉN| ÇYÊ¨ Ç «ºXz³Ä¤KNÉN| Ç³JÊ Ê T³­zJª  ° X´Ê­-rowerowymi i rozwojem sieci 
publicznego transportu zbiorowego na terenie Chojnicko-$Ê¨ÄN|­Ç´¦ Xz­ 5 X¤´¦ Xz­ 8M´ÊJ³Ä
Funkcjonalnego 

29 Rewitalizacja linii kolejowych nr 211 odcinek Lipusz Ɖ 1­ N X³ÊÉ«J   «³ ǏǎǏ ­TN «X¦Lipusz Ɖ Bytów  

30 Rewitalizacja odcinka linii kolejowej nr 229 Kartuzy Ɖ ? X³J¦­Ç NX Ç³JÊ Ê XÇX«ºÄJӃ«K XӃX¦º³ÉZ ¦JN¤K 

31 Prace na linii kolejowej nr 203 na odcinku Tczew Ɖ Czersk  

32 
;³JNX «J N KzÄ º³J«´°­³º­ÇÉª A³ ¤ª J´º­Ɖ Szczecin etap I: linia ¦­ӃX¤­ÇJ «³ ǏǍǏ «J ­TN «¦Ä ?¨Ä°´¦- 
Koszalin 

33 ;­°³JÇJ °³ÊX°Ä´º­Ç­ N  «J Ӄ «   «³ Ǐǎǐ >XTJƉ Hel 

34 F¨KNÊX« X ° ¨«­N«ÉN| TÊ XӃ« N +TÉ«    +ª «É 1­´J¦­Ç­ Ç ´É´ºXª ¦­ӃX  JzӃ­ªX³JNÉ¤«X¤ 

35 #ÄT­ÇJ «­ÇÉN|   ª­TX³« ÊJN¤J  ´º« X¤KNÉN| °³ÊÉ´ºJ«¦ Ç ¦­ӃX¤­ÇÉN| «J ­M´ÊJ³ÊX Ç­¤Ÿ °­ªŸ 

Infrastruktura transportu wodnego morskiego  

36 Budowa Portu $X«º³JӃ«Xz­ Ç +TJ ´¦ÄƉ etap I 

37 #ÄT­ÇJ ;­³ºÄ IXÇ«Yº³Ê«Xz­ ;­³ºÄ +TÉ« J 

38 &³­zJ $ÊX³Ç­«J XӃXªX«ºXª ſ­´ºJº« X¤ ª Ӄ Ɯ T­´ºY°Ä T³­z­ÇXz­ T­ ;­³ºÄ +TÉ« J   z³J« NÉ °J ´ºÇJ 

39 1J«J¨ □XzӃÄz­ÇÉ °³ÊXÊ 5 X³ÊX¤Y F  ӃJ«K 
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40 ;³ÊXMÄT­ÇJ ÇX¤ N J T­ ;­³ºÄUstka 

41 

;³ÊXMÄT­ÇJ «JM³ÊX É «J ºX³X« X ;­³ºÄ +TJ ´¦ŷ 

- 6JM³ÊX X F  ӃJ«X 
- 6JM³ÊX X >ÄT­ÇXz­ ... Ç ;­³N X FXÇ«Yº³Ê«Éª 
- 6JM³ÊX J FYzӃ­ÇXz­ ­³JÊ  Tª « ´º³JNÉ¤«Xz­ 
- 6JM³ÊX X ?ÊNÊXN  ´¦ X ;³ÊX¨JTÄ«¦­ÇX ƎJ¦ÇX«Ə 
- 6JM³ÊX J ;³ÊXªÉ´¨­ÇXz­ ƎJ¦ÇX«Ə 
- 6JM³ÊX J;³ÊXªÉ´¨­ÇXz­- Barkowego 
- 6JM³ÊX J F8$ . 
- 6JM³ÊX J ; ¨«­N«Xz­ #J´X«Ä >­M­NÊXz­ ;­³ºÄ ; ¨«­N«Xz­ 

8MÄT­ÇJ #J´º ­«Ä F  ӃJ«Xz­ ƎAÇ X³TÊJ F ´¨­Ä¤ N XƏ 

Rozbudowa Pirsu Rudowego 

42 

;³ÊXMÄT­ÇJ   MÄT­ÇJ  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É T­´ºY°«­ N  ÊXÇ«Yº³Ê«X¤ ;­³ºÄ +TJ ´¦ŷ 

- MÄT­ÇJ ZJӃ­N|³­«Ä ­´¨­«­ÇXz­ *?>C 

ª­TX³« ÊJN¤J ÇX¤ N J T­ °­³ºÄ ÇXÇ«Yº³Ê«Xz­- etapy IIIB i IV 

43 >­ÊMÄT­ÇJ  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É T­´ºY°Ä Ç ;­³N X +TÉ« J 

44 

IJ¦Ä° ºJM­³Ä TӃJ C³ÊYTÄ 5­³´¦ Xz­ Ç +TÉ« ŷ 

- ¨­TÊ  |ÉT³­z³JZ NÊ«X¤ TӃJ C³ÊYTÄ 5­³´¦ Xz­ Ç +TÉ«  

szybkich jednostek inspekcyjnych dla kapitanatów portów 

45 
;­°³JÇJ MXÊ° XNÊX ´ºÇJ XzӃÄz  ­³JÊ ³­T­Ç ´¦J ª­³´¦ Xz­ °­°³ÊXÊ  «ÇX´ºÉN¤Y Ç ³Jº­Ç« NÊX ¤XT«­´º¦ 
°¨ÉÇJ¤KNX ­³JÊ ª­TX³« ÊJN¤Y  ´º« X¤KNÉN| ´ºJº¦ Ç ³Jº­Ç« NÊÉN| 

46 
Budowa nowego Morskiego Ratowniczego Centrum Koordynacyjnego w Gdyni oraz modernizacja 
6JM³ÊX J ?Ӄ °­ÇXz­   ?¦J³°­ÇXz­ Ç ;­³N X ,XӃ 

47 
&­°­´J X« X 5­³´¦ X¤ ?¨Ä MÉ ;­´ÊÄ¦ ÇJ« J   >Jº­Ç« NºÇJ °­°³ÊXÊ ÊJ¦Ä° ³­T¦ Ç º³J«´°­³ºÄ
°³ÊÉ¤JÊ«Xz­ TӃJ ³­T­Ç ´¦J ƎÊÇ Y¦´ÊX« X XӃX¦º³­ª­M Ӄ«­ N Ə 

48 
#ÄT­ÇJ ´É´ºXªÄ ª­« º­³ «zÄ   ÇNÊX´«Xz­ ­´º³ÊXzJ« J Ç ÊJ¦³X´ X ÊJz³­ X «J ª­³ÊÄ   ÇÉ¦³ÉÇJ« J
ÊJ« XNÊÉ´ÊNÊX Ÿ 

49 
5­TX³« ÊJN¤J Ä³ÊKTÊX ³JTJ³­ÇÉN| 1³J¤­ÇXz­ ?É´ºXªÄ #XÊ° XNÊX ´ºÇJ 5­³´¦ Xz­ ­³JÊ Ä°z³JTX
­°³­z³Jª­ÇJ« J EA? Ä³ÊYdów morskich 

50 
5­TX³« ÊJN¤J °­Tª­³´¦ Xz­ ¨KNÊJ Ç Jº¨­Ç­T­ÇXz­ Ç ³XӃJN¤  +TÉ« J- +TJ ´¦ Ç³JÊ Ê MÄT­ÇK ƜTJºJ
center" dla administracji morskiej oraz budowa systemu dystrybucji danych administracji morskiej 

51 
Rozbudowa infrastruktury portowej do ­TM ­³Ä N X¦ Ç ÊX ´ºJº¦ Ç   ÊJ´ ӃJ« J  N| Ç NÊJ´ X °­´º­¤Ä Ç
Porcie Gdynia 

52 
IJ¦Ä° °­³º­ÇÉN| Ä³ÊKTÊX ´¨Ä KNÉN| T­ ­NÊÉ´ÊNÊJ« J Ç T MJӃJ´º­ÇÉN| ­³JÊ ÊJ¦Ä°   ª­«ºJ ÊJ° ³
­z³J« NÊJ¤KNÉN| ³­ÊӃXÇÉ ³­°­°­N|­T«Xŵ Ä³ÊKTÊX T­ Ӄ ¦Ç TJN¤  ÊJ« XNÊÉ´ÊNÊX ­³JÊ ´Éstemu detekcji 
³­ÊӃXÇ Ç ³­°­°­N|­T«ÉN| Ç ;­³N X +TJ ´¦ 

53 
5­TX³« ÊJN¤J   ³­ÊMÄT­ÇJ  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É °³ÊX¨JTÄ«¦Ä °JӃ Ç Ç ;­³N X +TÉ« J Ê ª­ Ӄ Ç­ N K ÇÉºÇJ³ÊJ« J
energii elektrycznej 

.«Z³J´º³Ä¦ºÄ³J º³J«´°­³ºÄ Ç­T«Xz­ ³ TӃKT­ÇXz­ 

54 
; Ӄ­ºJ ­ÇX ÇT³­ X« X ´É´ºXªÄ  «Z­³ªJN¤  ³ÊXNÊ«X¤River Information Services (RIS), dla podniesienia 
MXÊ° XNÊX ´ºÇJ ³ÄN|Ä XzӃÄz­ÇXz­   ÊÇ Y¦´ÊX« J ÇÉTJ¤«­ N  º³J«´°­³ºÄ 

Infrastruktura transportu intermodalnego  

55 
Wsparcie rozbudowy i ª­TX³« ÊJN¤  ´ XN  ¦­ӃX¤­ÇX¤ ÊX ´ÊNÊXz Ӄ«Éª ÄÇÊzӃYT« X« Xª °­º³ÊXM º³J«´°­³ºÄ
intermodalnego - AX³ª «JӃ Ç IJ¤KNÊ¦­Ç X ANÊXÇ´¦ ª 
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Inteligentne Systemy Transportowe 

56 
#ÄT­ÇJ 1³J¤­ÇXz­ ?É´ºXªÄ IJ³ÊKTÊJ« J >ÄN|Xª Ǝ1?I>Ə ­MX¤ªÄ¤KNXz­ ÊJ³ÊKTÊJ« X ³ÄN|Xª T³­z­ÇÉª
na autostradach i drogach ekspresowych  

57 FT³­ X« X  «ºXӃ zX«º«Xz­ ´É´ºXªÄ ÊJ³ÊKTÊJ« J ³ÄN|Xª Ç ;­³ºJN| +TÉ« J ­³JÊ +TJ ´¦ 

Ɣ ÊJ¦¨JTJ ´ Y ³XJӃ ÊJN¤Y ºXz­ ºÉ°Ä «ÇX´ºÉN¤ ŵ MXÊ Ç´¦JÊJ« J ´º­°« J ³XJӃ ÊJN¤  ÊJ¨­ ­«ÉN| ÇJ³º­ N  

 

 
Rys. 11Ÿ 1³J¤­ÇX TÊ J¨J« J  «ÇX´ºÉNÉ¤«X Ç ´NX«J³ Ä´ÊÄ ?Ǎ. 

Ῑ³╔T¨­Ḿ ;­ª­³´¦ X # Ä³­ ;ӁJ«­ÇJ« J >Xz ­«JӁ«Xz­.  
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4.3. >Xz ­«JӃ«X   Ӄ­¦JӃ«X TÊ J¨J« J  «ÇX´ºÉNÉ¤«X Çwariantach WA, WB i WC  

I TX«ºÉZ ¦­ÇJ«X ´º³JºXz NÊ«X TÊ J¨J« J  «ÇX´ºÉNÉ¤«X Ç ÊJ¦³X´ X ³­ÊÇ­¤Ä ³Xz ­«JӃ«Xz­ ´É´ºXªÄ
º³J«´°­³º­ÇXz­ Ç °­´ÊNÊXz Ӄ«ÉN| ÇJ³ J«ºJN| ´K Ä¦ X³Ä«¦­ÇJ«X «J ­´ KzJ« X NXӃ Ç ´º³JºXz NÊ«ÉN|
w stopniu w jakim podstawowe uwarunkowania rozw­¤­ÇX °­ÊÇ­ӃK «J  N| ³XJӃ ÊJN¤YŸ &Ê J¨J« X ºX ªJ¤K
Ê³ « N­ÇJ«K ´ ¨Y °­Ç KÊJ Ê °ӃJ«­ÇJ«Éª ŵ ¦³J¤­ÇÉª  TÊ J¨J« Jª   «ÇX´ºÉNÉ¤«Éª  Ç ÊJ¦³X´ X
 «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É º³J«´°­³º­ÇX¤ °³ÊÉ¤YºÉª  Ç ÇJ³ J«N X °­³ Ç«JÇNÊÉª ƎFǍƏŸ 

6J °­T´ºJÇ X °³ÊÉ¤YºÉN| ª­TXӃ  ­M´¨Äz  º³J«´°­³º­ÇX¤ Ç­¤XÇ TÊºÇJ ­¦³X Ӄ­«­ ÊJ¦³X´ TÊ J¨J
inwestycyjnych (Tab. 13Ə TK KNÉN| T­ ³XJӃ ÊJN¤  NXӃ Ç z¨ Ç«ÉN|   ´ÊNÊXz ¨­ÇÉN| >;A ­³JÊ ÄÊÉ´¦J« J
efektów Ç¨J N ÇÉN| TӃJ TJ«Xz­ ª­TXӃÄ ­M´¨Äz  Ç ÊJ¦³X´ X ­³zJ« ÊJN¤  º³J«´°­³ºÄ ÊM ­³­ÇXz­ŵ ´° ¤«­ N 
  T­´ºY°«­ N  º³J«´°­³º­ÇX¤ NJ¨Xz­ ³Xz ­«Ä   °­´ÊNÊXz Ӄ«ÉN| ¤Xz­ ­M´ÊJ³ ÇŸ2­¦JӃ ÊJN¤Y TÊ J¨J
inwestycyjnych przedstawiono na rysunkach 12 i 13. 

Tab. 13Ÿ FÉ¦JÊ TÊ J¨J  «ÇX´ºÉNÉ¤«ych w wariantach WA, WB, WC . 

L.p. &Ê J¨J« X 
Wariant  

WA WB WC 

Infrastruktura drogowa  

1 Przebudowa drogi nr 201 na odcinku gr. woj. Ɖ droga nr 202 tak tak nie 

2 Przebudowa drogi nr 201 na odcinku Czarne - Barkowo (droga nr 22) tak tak nie 

3 Przebudowa drogi nr 202 na odcinku Czarne - Rzeczenica tak nie nie 

4 Przebudowa drogi nr 206 na odcinku gr. woj. - Miastko tak nie nie 

5 Przebudowa drogi nr 209 na odcinku Suchorze - Bytów  tak tak tak 

6 ;³ÊXMÄT­ÇJ T³­z  «³ ǏǎǍ «J ­TN «¦Ä ÇYÊX¨ ſ?¨Ä°´¦ F´N|╔TŽ- Unichowo tak nie nie 

7 
Przebudowa drogi nr 211 na odcinku Sierakowice Ɖ Kartuzy (odcinek 
Sierakowice Ɖ Mojusz) 

tak tak tak 

8 ;³ÊXMÄT­ÇJ T³­z  «³ ǏǎǏ «J ­TN «¦Ä 8´­Ç­ 2YM­³´¦ XƉ Unichowo tak nie nie 

9 Przebudowa drogi nr 212 na odcinku Unichowo - Bytów  tak tak tak 

10 Przebudowa drogi nr 212 na odcinku Bytów - Chojnice tak tak nie 

11 Przebudowa drogi nr 212 na odcinku Chojnice Ɖ gr. woj. tak tak tak 

12 ;³ÊXMÄT­ÇJ T³­z  «³ Ǐǎǐ «J ­TN «¦Ä +¨ ÇNÊÉNXƉ Wicko tak tak tak 

13 Przebudowa drogi nr 213 na odcinku Wicko Ɖ Krokowa tak nie nie 

14 Przebudowa drogi nr 213 na odcinku Krokowa - Celbowo tak nie nie 

15 ;³ÊXMÄT­ÇJ T³­z  «³ ǏǎǑ «J ­TN «¦Ä ÄӃ NJ +TJ ´¦J- ÇYÊX¨ ſ2YM­³¦ F´N|╔TŽ tak nie nie 

16 Przebudowa drogi nr 214 na ­TN «¦Ä 2YM­³¦- 8´­Ç­ 2YM­³´¦ X tak tak nie 

17 ;³ÊXMÄT­ÇJ T³­z  «³ ǏǎǑ «J ­TN «¦Ä 8´­Ç­ 2YM­³´¦ X- Sierakowice tak tak nie 

18 Przebudowa drogi nr 214 na odcinku Sierakowice - Klukowa Huta tak tak tak 

19 Przebudowa drogi nr 214 na odcinku Klukowa Huta - 1­ N X³ÊÉ«J- Zblewo tak tak tak 

20 ;³ÊXMÄT­ÇJ T³­z  «³ Ǐǎӄ «J ­TN «¦Ä F¨JTÉ´¨JÇ­Ç­- Hel tak tak nie 

21 ;³ÊXMÄT­ÇJ T³­z  «³ ǏǎӅ ƎÄӃ NJ 1 XӃ« X ´¦J Ç +TJ ´¦ÄƏ tak tak tak 

22 Przebudowa drogi nr 218 na odcinku Krokowa Ɖ Wejherowo (droga nr 6) tak tak nie 

23 Przebudowa drogi nr 218 na odcinku Wejherowo (droga nr 6) - droga nr 224 tak tak tak 

24 
;³ÊXMÄT­ÇJ T³­z  «³ ǏǏǎ «J ­TN «¦Ä T³­zJ «³ ?ӄ ÇYÊX¨ ſKowaleŽƉ Nowa 
Karczma - 1­ N X³ÊÉ«J 

tak tak tak 

25 
Przebudowa drogi nr 222 - Ç JTÄ¦º «JT º­³Jª  ;1; ƎÄӃŸ +TJ ´¦J Ç
?ºJ³­zJ³TÊ X +TJ ´¦ ªƏ 

tak tak tak 
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26 Przebudowa drogi nr 224 na odcinku Sopieszyno Ɖ Kartuzy tak tak tak 

27 
Przebudowa drogi nr 224 na odcinku Godziszewo - T³­zJ «³  ǎ ÇYÊX¨ ſTczewŽ
- droga nr 91 Tczew 

tak tak tak 

28 
Przebudowa drogi nr 226 na odcinku droga nr 91 Ɖ T³­zJ «³ ?Ǔ ÇYÊX¨ ſ+TJ┐´¦
WschódŽ 

tak tak tak 

29 Przebudowa drogi nr 228 na odcinku Bytów - Klukowa Huta - Kartuzy tak nie nie 

30 Przebudowa drogi nr 235 na odcinku Korne Ɖ ÇYÊX¨ ſ$|­¤« NX ;╔¨«­NŽ tak tak nie 

31 
;³ÊXMÄT­ÇJ T³­z  «³ Ǐǐǒ «J ­TN «¦Ä ÇYÊX¨ ſ$|­¤« NX ;╔¨«­NŽƉ ´¦³ÊÉ ­ÇJ« X
Ê T³­zK «³ ǏǑǍ 

tak nie nie 

32 Przebudowa drogi nr 237 na odcinku Czersk - gr. woj. tak nie nie 

33 
Przebudowa drogi nr 474 Ɖ budowa wiaduktu nad torami PKP (ul. 
Wielkopolska w Gdyni) 

tak tak tak 

34 
Przebudowa drogi nr 501 na odcinku Stegna (sk. DW nr 502) - Krynica 
Morska - Nowa Karczma 

tak tak tak 

35 
Przebudowa drogi nr 502 na odcinku Stegna - T³­zJ «³ ?Ǔ ÇYÊX¨ ſNowy Dwór 
+TJ┐´¦ Ž 

tak tak tak 

36 ;³ÊXMÄT­ÇJ T³­z  «³ ǒǎǒ «J ­TN «¦Ä +³ÊÉªJ¨JƉ &Ê X³Êz­- gr. woj. tak tak tak 

37 Przebudowa drogi nr 522 na odcinku Górki Ɖ Prabuty - gr. woj. tak tak nie 

38 
Budowa ulicy nowej 1 XӃ« X ´¦ X¤ Ç +TJ ´¦Ä Ǝ­T ÇYÊ¨J ſChwaszczynoŽ T­
ÇYÊ¨J ſWysokaŽƏ 

tak tak tak 

39 
#ÄT­ÇJ «­ÇXz­ °­¨KNÊX« J ­T ÇYÊ¨J ?ӄ ſMiszewoŽ- Obwodnica 
5Xº³­°­Ӄ ºJӃ«J A³ ¤ª J´ºJŵ T­ ;­³ºÄ 2­º« NÊXz­ +TJ ´¦  ªŸ 2XN|J FJ¨Y´É- 
ÇYÊX¨ ſLotniskoŽ 8MÇ­T« NJZachodnia Trójmiasta 

tak tak nie 

40 
#ÄT­ÇJ «­ÇXz­ °­¨KNÊX« J ­T T³­z  «³ ǏǏǑ ƎªŸ ;³Ê­T¦­Ç­Ə T­ T³­z  «³ ?Ǔ
ÇYÊX¨ ſMiszewoŽ 

tak nie nie 

41 
#ÄT­ÇJ «­ÇXz­ °­¨KNÊX« J ­T T³­z  «³ Ǐǎǎ T­ ÇYÊ¨J ſΊÄ¦­Ç­Ž °­°³ÊXÊ
T³­zY «³ ǏǍ ¤J¦­ ­MX¤ N X ªŸ □Ä¦­Ç­ 

tak nie nie 

42 
#ÄT­ÇJƄ°³ÊXMÄT­ÇJ °­¨KNÊX« J T³­z  °­Ç Jº­ÇX¤ ­T T³­z  «³ Ǐǎǐ ƎªŸ
+¨ ÇNÊÉNXƏƉ T³­zJ «³ ?ӄ ÇYÊX¨ ſBobrownikiŽ 

tak tak nie 

43 
Przebudowa drogi na odcinku Kartuska Ɖ ¨KNÊ« ¦ 8MÇ­T« NÉ A³ ¤ª J´ºJ- 
Obwodnica Metropolitalna  

tak tak nie 

44 
#ÄT­ÇJ «­ÇXz­ °­¨KNÊX« J ­T T³­z  Ç­¤XÇ TÊ¦ X¤ «³ Ǐǎǎ Ç ªŸ #­³¦­Ç­ T­
ÇYÊ¨J ſGlinczŽ- T³­zJ ¦³J¤­ÇJ «³ ǏǍ ƎT­Ç KÊJ« X T­ ÇYÊ¨J □Ä¦­Ç­ «J
Obwodnicy Metropolitalnej Trójmiasta)  

tak tak nie 

45 Modernizacja Estakady Kwiatkowskiego w Gdyni tak tak tak 

46 
#ÄT­ÇJ   °³ÊXMÄT­ÇJ Ä¦¨JTÄ T³ z °­°³JÇ J¤KNÉN| T­´ºY°«­ ⱡŵ ´° ¤«­ ⱡŵ
ÇJ³Ä«¦  ZÄ«¦N¤­«­ÇJ« J   MXÊ° XNÊX ´ºÇJ Ç ª J´ºJN| «J °³JÇJN|powiatów  

tak tak tak 

8MÇ­T« NX   ­MX¤ N J ª X¤´N­Ç­ N  

47 #ÄT­ÇJ ­MÇ­T« NÉ 1J³ºÄÊ Ç N KzÄ T³­z  «³ Ǐǎǎ ƎXºJ° ..   ...Ə tak tak tak 

48 #ÄT­ÇJ ­MÇ­T« NÉ $|­¤« N Ç N KzÄ T³­z  «³ ǏǎǏ tak tak tak 

49 #ÄT­ÇJ ­MÇ­T« NÉ ? X³J¦­Ç N Ç N KzÄ T³­z  «³ Ǐǎǎ tak nie nie 

50 #ÄT­ÇJ ­MÇ­T« NÉ ? X³J¦­Ç N Ç N KzÄ T³­z  «³ ǏǎǑ tak nie nie 

51 #ÄT­ÇJ ­MÇ­T« NÉ #³Ä´ Ç N KzÄ T³­z  «³ Ǐǐǒ tak nie nie 

52 #ÄT­ÇJ ­MÇ­T« NÉ ?¦ ³NÊJ Ç N KzÄ T³­z  «³ Ǐǐǎ tak tak nie 
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53 
#ÄT­ÇJ ­MÇ­T« NÉ F¨JTÉ´¨JÇ­ÇJ Ç N KzÄ T³­z  «³ Ǐǎǒ Ǝ$|¨J°­Ç­Ɖ droga 
nr 216) (fragment Via Maris) 

tak tak nie 

54 #ÄT­ÇJ Ç´N|­T« X¤ ­MÇ­T« NÉ 2YM­³¦J Ç N KzÄ T³­z  «³ ǏǎǑ tak tak tak 

55 
#ÄT­ÇJ 8MÇ­T« NÉ ; ¨«­N«X¤  zӃ­ªX³JN¤  A³ ¤ª J´ºJƉ OPAT (fragment Via 
Maris) 

tak tak nie 

Infrastruktura paliw alternatywnych  

56 Budowa infrastruktury paliw alternatywnych w MOF Trójmiasta [szt.]  876 657 526 

57 Budowa infrastruktury paliw alternatywnych w MOF Bytowa [szt.]  22 16 13 

58 
Budowa infrastruktury paliw alternatywnych w MOF Chojnice Ɖ $Ê¨ÄN| Ç
[szt.] 

56 42 34 

59 #ÄT­ÇJ  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É °JӃ Ç JӃºX³«JºÉÇ«ÉN| Ç 58* 1­ N X³ÊÉ«É Ɛ´ÊºŸƑ 27 20 16 

60 Budowa infrastruktury paliw alternatywnych w MOF Kwidzyna [szt.]  43 32 26 

61 #ÄT­ÇJ  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É °JӃ Ç JӃºX³«JºÉÇ«ÉN| Ç 58* 2YM­³¦J Ɛ´ÊºŸƑ 41 31 24 

62 Budowa infrastruktury paliw alternatywnych w MOF Malbork Ɖ Sztum [szt.] 49 37 30 

63 
Budowa infrastruktury paliw JӃºX³«JºÉÇ«ÉN| Ç 58* ?ºJ³­zJ³TÄ +TJ ´¦ Xz­
[szt.] 

53 40 32 

64 #ÄT­ÇJ  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É °JӃ Ç JӃºX³«JºÉÇ«ÉN| Ç 58* ?¨Ä°´¦J Ɛ´ÊºŸƑ 107 81 64 

Regionalne linie kolejowe 

65 
Pomorska Kolej Metropolitalna etap I - rewitalizacja Kolei Kokoszkowskiej Faza 
III - XӃX¦º³ÉZ ¦JN¤J Ӄ «   ¦­ӃX¤­ÇÉN| «³ ǏǑӅ   Ǐǒǐ Ç³JÊ Ê MÄT­ÇK °³ÊÉ´ºJ«¦Ä
+TJ ´¦ * ³­zJŶ 
 

tak tak tak 

66 

Pomorska Kolej Metropolitalna etap I Ɖ ³XÇ ºJӃ ÊJN¤J ſ1­ӃX 1­¦­´Ê¦­Ç´¦ X¤Ž
Faza IV Ɖ ³­ÊMÄT­ÇJ °­´ºX³Ä«¦Ä ­TzJ¨Y «Xz­ 1 X¨° «X¦ ¤J¦­ Z³JzªX«ºÄ º³J´É
­M¤JÊT­ÇX¤ Ç ³JªJN| °³­¤X¦ºÄ ſ;³JNX «J JӃºX³«JºÉÇ«Éª N KzÄ º³J«´°­³º­ÇÉª
Bydgoszcz Ɖ Trójmiasto (p³ÊXMÄT­ÇJ Ӄ «   ¦­ӃX¤­ÇX¤ «³ ǏǐǑ +TJ ´¦ 1 X¨° «X¦
Ɖ +TJ ´¦ 1­¦­´Ê¦ Ə; 

tak tak tak 

67 
Pomorska Kolei Metropolitalna II Ɖ +TJ┐´¦ ᾊ³╔Tª X◙N X- +TJ┐´¦ ;­¨ÄT« X Ɖ 
linia kolejowa nr 229 Ɖ etap I Ɖ dokumentacja; 

tak tak nie 

FYÊ¨É  «ºXz³JNÉ¤«X 

68 >­ÊMÄT­ÇJ ³Xz ­«JӃ«Xz­ ÇYÊ¨J  «ºXz³JNÉ¤«Xz­ Ç $|­¤« NJN|- II etap tak tak nie 

69 #ÄT­ÇJ Ӄ­¦JӃ«Xz­ ÇYÊ¨J  «ºXz³JNÉ¤«Xz­ Ç $ÊX³´¦Ä tak tak nie 

70 >­ÊMÄT­ÇJ Ӄ­¦JӃ«Xz­ ÇYÊ¨J  «ºXz³JNÉ¤«Xz­ Ç C´ºNXƉ II etap tak tak nie 

71 #ÄT­ÇJ Ӄ­¦JӃ«Xz­ ÇYÊ¨J  «ºXz³JNÉ¤«Xz­ Ç 3XM X tak tak nie 

72 #ÄT­ÇJ Ӄ­¦JӃ«Xz­ ÇYÊ¨J  «ºXz³JNÉ¤«Xz­ ÇSztumie tak tak nie 

73 #ÄT­ÇJ Ӄ­¦JӃ«Xz­ ÇYÊ¨J  «ºXz³JNÉ¤«Xz­ Ç ;XӃ°Ӄ « X tak tak nie 

74 #ÄT­ÇJ ªXº³­°­Ӄ ºJӃ«Xz­ ÇYÊ¨J  «ºXz³JNÉ¤«Xz­ Ç 2ÄÊ « X tak tak nie 

75 #ÄT­ÇJ Ӄ­¦JӃ«Xz­ ÇYÊ¨J  «ºXz³JNÉ¤«Xz­ °³ÊÉ ?15 FX¤|X³­Ç­ →ª XN|­Ç­ tak tak nie 

76 Budowa Ӄ­¦JӃ«Xz­ ÇYÊ¨J  «ºXz³JNÉ¤«Xz­ 1­´J¦­Ç­ $X«º³Äª tak nie nie 

77 >­ÊMÄT­ÇJ ªXº³­°­Ӄ ºJӃ«Xz­ ÇYÊ¨J  «ºXz³JNÉ¤«Xz­ ?15 >Äª J tak tak tak 

78 >­ÊMÄT­ÇJ Ӄ­¦JӃ«Xz­ ÇYÊ¨J  «ºXz³JNÉ¤«Xz­ ?15 >Äª J 0J«­Ç­ tak tak tak 

79 
>­ÊMÄT­ÇJ ªXº³­°­Ӄ ºJӃ«Xz­ ÇYÊ¨J «ºXz³JNÉ¤«Xz­ +TÉ« J FÊz ³ÊX →ÇŸ
Maksymiliana PKM 

tak tak nie 

80 >­ÊMÄT­ÇJ Ӄ­¦JӃ«Xz­ ÇYÊ¨J  «ºXz³JNÉ¤«Xz­ ?15 +TÉ« J >XT¨­Ç­ tak tak nie 
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81 >­ÊMÄT­ÇJ ¦³J¤­ÇXz­ ÇYÊ¨J  «ºXz³JNÉ¤«Xz­ +TJ ´¦ ;­³º 2­º« NÊÉ ;15 tak tak tak 

82 Rozbudowa ªXº³­°­Ӄ ºJӃ«Xz­ ÇYÊ¨J  «ºXz³JNÉ¤«Xz­ +TJ ´¦ 8Ӄ ÇJ tak tak tak 

83 >­ÊMÄT­ÇJ ªXº³­°­Ӄ ºJӃ«Xz­ ÇYÊ¨J  «ºXz³JNÉ¤«Xz­ +TJ ´¦ →³ Tª X N X tak tak nie 

84 >­ÊMÄT­ÇJ ³Xz ­«JӃ«Xz­ ÇYÊ¨J  «ºXz³JNÉ¤«Xz­ +TJ ´¦ F³ÊX´ÊNÊ tak tak tak 

85 >­ÊMÄT­ÇJ Ӄ­¦JӃ«Xz­ ÇYÊ¨J «ºXz³JNÉ¤«Xz­ +TJ ´¦ 0J´ X ;15 tak tak nie 

86 >­ÊMÄT­ÇJ Ӄ­¦JӃ«Xz­ ÇYÊ¨J  «ºXz³JNÉ¤«Xz­ +TJ ´¦ 1 XӃ« X ´¦J ;15 tak tak nie 

87 #ÄT­ÇJ Ӄ­¦JӃ«Xz­ ÇYÊ¨J  «ºXz³JNÉ¤«Xz­ Ç 5 J´º¦Ä tak tak nie 

88 >­ÊMÄT­ÇJ ¦³J¤­ÇXz­ ÇYÊ¨J  «ºXz³JNÉ¤«Xz­ Ç ?¨Ä°´¦ÄƉ II etap tak tak nie 

89 #ÄT­ÇJ ªXº³­°­Ӄ ºJӃ«Xz­ ÇYÊ¨J  «ºXz³JNÉ¤«Xz­ >XTJ $X«º³Äª tak tak nie 

90 >­ÊMÄT­ÇJ ªXº³­°­Ӄ ºJӃ«Xz­ ÇYÊ¨J  «ºXz³JNÉ¤«Xz­ Ç 1J³ºÄÊJN| tak tak tak 

91 >­ÊMÄT­ÇJ ªXº³­°­Ӄ ºJӃ«Xz­ ÇYÊ¨J  «ºXz³JNÉ¤«Xz­ Ç ;³Ä´ÊNÊÄ +TJ ´¦ ª tak tak nie 

92 >­ÊMÄT­ÇJ ªXº³­°­Ӄ ºJӃ«Xz­ ÇYÊ¨J  «ºXz³JNÉ¤«Xz­ ?­°­º tak tak tak 

93 >­ÊMÄT­ÇJ Ӄ­¦JӃ«Xz­ ÇYÊ¨J  «ºXz³JNÉ¤«Xz­ ? X³J¦­Ç NX tak tak nie 

94 >­ÊMÄT­ÇJ Ӄ­¦JӃ«Xz­ ÇYÊ¨J  «ºXz³JNÉ¤«Xz­ Ç ;´ÊNÊ ¨¦JN| tak tak nie 

95 Budowa przystanku zintegrowanego w Bolszewie tak tak nie 

96 Budowa przystanku zintegrowanego w Borkowie tak tak tak 

97 Budowa przystanku zintegrowanego w Brusach tak tak nie 

98 Budowa przystanku zintegrowanego w Cedrach Wielkich tak tak nie 

99 Budowa przystanku Ê «ºXz³­ÇJ«Xz­ Ç +­ N N « X tak tak nie 

100 #ÄT­ÇJ °³ÊÉ´ºJ«¦Ä Ê «ºXz³­ÇJ«Xz­ Ç 1Y° NJN| tak tak nie 

101 #ÄT­ÇJ °³ÊÉ´ºJ«¦Ä Ê «ºXz³­ÇJ«Xz­ +TJ ´¦ * ³­zJ tak tak tak 

102 >­ÊMÄT­ÇJ °³ÊÉ´ºJ«¦Ä Ê «ºXz³­ÇJ«Xz­ +TJ ´¦ 1 X¨° «X¦ ;15 tak tak tak 

103 Budowa °³ÊÉ´ºJ«¦Ä Ê «ºXz³­ÇJ«Xz­ +TJ ´¦ 1­¦­´Ê¦  tak tak tak 

104 #ÄT­ÇJ °³ÊÉ´ºJ«¦Ä Ê «ºXz³­ÇJ«Xz­ +TÉ« J 5J¨É 1JN¦ ;15 tak tak nie 

105 #ÄT­ÇJ °³ÊÉ´ºJ«¦Ä Ê «ºXz³­ÇJ«Xz­ +TÉ« J →³ Tª X N X ?15 tak nie nie 

106 Budowa przystanku zintegrowanego Gdynia Wielki Kack PKM tak tak nie 

107 #ÄT­ÇJ °³ÊÉ´ºJ«¦Ä Ê «ºXz³­ÇJ«Xz­ Ç ;Y°­Ç X tak tak tak 

108 #ÄT­ÇJ °³ÊÉ´ºJ«¦Ä Ê «ºXz³­ÇJ«Xz­ 5JӃM­³¦ 1J¨T­Ç­ tak tak nie 

109 Budowa przystanku zintegrowanego Reda Rekowo tak tak nie 

110 #ÄT­ÇJ °³ÊÉ´ºJ«¦Ä Ê «ºXz³­ÇJ«Xz­ Ç >YM XN|­Ç X tak tak tak 

111 Budowa przystanku zintegrowanego SKM Reda Pieleszewo tak tak nie 

112 Budowa przystanku zintegrowanego SKM Wejherowo Nanice tak tak nie 

113 Budowa przystanku Ê «ºXz³­ÇJ«Xz­ ?15 >Äª J # J¨J >ÊX¦J tak tak nie 

114 Budowa przystanku zintegrowanego w Stegnie tak tak nie 

115 Budowa przystanku zintegrowanego w Szemudzie tak tak nie 

116 Budowa przystanku zintegrowanego Gdynia Wielkopolska SKM tak nie nie 

117 #ÄT­ÇJ °³ÊÉ´ºJ«¦Ä Ê «ºXz³­ÇJ«Xz­ F¨JTÉ´¨JÇ­Ç­ ;­¨ÄT« X tak tak nie 

Rozwój PTZ regionalnego i miejskiego 

118 
Zakup taboru autobusowego niskoemisyjnego / zeroemisyjnego oraz 
tramwajowego i trolejbusowego na potrzeby organizacji regionalnego 
i lokalnego PTZ *  

tak tak tak 
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119 

Zakup taboru kolejowego na potrzeby organizacji regionalnego transportu 
kolejowego, w tym: 

¶ (ӃX¦º³ÉNÊ«ÉN| IX´°­¨ Ç A³J¦NÉ¤«ÉN| T­ ­M´¨Äz  °³ÊXÇ­Ê Ç ¦­ӃX¤­ÇÉN| Ç
województwie pomorskim  
¶ Ǒ °­¤JÊT Ç ¦­ӃX¤­ÇÉN| ­ «J°YTÊ X |ÉM³ÉT­ÇÉN| T­ ­M´¨Äz  °³ÊXÇ­Ê Ç
°J´J X³´¦ N| Ç Ç­¤XÇ TÊºÇ X °­ª­³´¦ ª 
¶ ǎǍ XӃX¦º³ÉNÊ«ÉN| ÊX´°­¨ Çº³J¦NÉ¤«ÉN| T­ ­M´¨Äz  °³ÊXÇ­Ê Ç °J´J X³´¦ N|

w województwie pomorskim  

tak tak tak 

120 

;³ÊXMÄT­ÇJ   ª­TX³« ÊJN¤J  ´º« X¤KNX¤ ­³JÊ ³­ÊMÄT­ÇJ ´ XN  º³JªÇJ¤­ÇX¤ ­
«­ÇX ­TN «¦ ŷ +TJ ´¦ ;­¨ÄT« XƉ F³ÊX´ÊNÊŵ 6­ÇJ FJ¨­ÇJ- wraz z tunelem 
°­T 5­º¨JÇKŵI XӃ­«É #ÄӃÇJ³ŵ 6­ÇJ  M³J|JªJŵ 1Ӄ­«­ÇJ Ƅ FÉ´° J ´¦ Xz­ŵ
6­ÇJ #ÄӃ­ ´¦J ;­¨ÄT« ­ÇJ Ɣ 

tak tak nie 

121 
5­TX³« ÊJN¤J °³ÊÉ´ºJ«¦ Ç ¦­ªÄ« ¦JN¤  °ÄMӃ NÊ«X¤    N| ÇÉ°­´J X« X
w « XÊMYT«K  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³Y ºXN|« NÊ«­- «Z­³ªJNÉ¤«K 

tak tak tak 

122 Rozwój sieci buspasów w miastach tak tak tak 

123 #ÄT­ÇJ °³ÊÉ´ºJ«  XzӃÄz  °J´J X³´¦ X¤ Ç +« XÇ X tak nie nie 

124 #ÄT­ÇJ °³ÊÉ´ºJ«  XzӃÄz  °J´J X³´¦ X¤ Ç 1­³ÊX« XÇ X tak nie nie 

125 #ÄT­ÇJ °³ÊÉ´ºJ«  XzӃÄz  °J´J X³´¦ X¤ Ç # J¨X¤ + ³ÊX tak nie nie 

126 Budowa °³ÊÉ´ºJ«  XzӃÄz  °J´J X³´¦ X¤ Ç +TJ ´¦ X¤ +¨­Ç X tak nie nie 

127 #ÄT­ÇJ °³ÊÉ´ºJ«  XzӃÄz  °J´J X³´¦ X¤ Ç ;ÄN¦Ä tak tak nie 

128 ;³ÊXMÄT­ÇJ °³ÊÉ´ºJ«  XzӃÄz  °J´J X³´¦ X¤ Ç ,XӃÄ tak tak nie 

129 ;³ÊXMÄT­ÇJ °³ÊÉ´ºJ«  XzӃÄz  °J´J X³´¦ X¤ Ç 0J´ºJ³«  tak tak nie 

130 ;³ÊXMÄT­ÇJ °³ÊÉ´ºJ«  XzӃÄz  °J´J X³´¦ X¤w Krynicy Morskiej  tak tak tak 

131 ;³ÊXMÄT­ÇJ °³ÊÉ´ºJ«  XzӃÄz  °J´J X³´¦ X¤ °³ÊÉ &¨Äz ª ;­M³ÊX Ä Ç +TJ ´¦Ä tak tak nie 

132 ;³ÊXMÄT­ÇJ °³ÊÉ´ºJ«  XzӃÄz  °J´J X³´¦ X¤ °³ÊÉ AJ³zÄ >ÉM«Éª Ç+TJ ´¦Ä tak tak nie 

133 #ÄT­ÇJ °³ÊÉ´ºJ«  XzӃÄz  °J´J X³´¦ X¤ Ç +TÉ« J 8¦´ÉÇ Ä tak tak nie 

134 
FÉª J«J ZӃ­ºÉ °J´J X³´¦ X¤ ­M´¨ÄzÄ¤KNX¤ °­¨KNÊX« J ª YTÊÉ A³ ¤ª J´ºXª
a °³ÊÉ´ºJ« Jª  XzӃÄz  °³ÊÉM³ÊX «X¤ «J ; ¨ÇÉ´° X ,XӃ´¦ ª «J ÊX³­Xª ´É¤«Kŵ
ÊJ´ ӃJ«K °JӃ ÇJª  JӃºX³«JºÉÇ«Éª  

tak tak nie 

Infrastruktura rowerowa  

135 
Budowa podstawowej sieci tras rowerowych o charakterze transportowym 
w 5 X¤´¦ N| 8M´ÊJ³JN| *Ä«¦N¤­«JӃ«ÉN| ƎÇzŸ ÊJ¨KNÊ« ¦J ǑƏ 

tak tak tak 

Regionalne porty morskie 

136 
Rozbudowa funkcji gospodarczych i turystycznych w Porcie Ustka: 

¶ °³ÊXMÄT­ÇJ ÇX¤ N J T­ °­³ºÄŵ 
tak tak tak 

137 

>­ÊMÄT­ÇJ ZÄ«¦N¤  z­´°­TJ³NÊÉN|   ºÄ³É´ºÉNÊ«ÉN| Ç ;­³N X F¨JTÉ´¨JÇ­Ç­ŷ 

¶ modernizacja dróg ÇXÇ«Kº³Ê°­³º­ÇÉN| ­³JÊ MÄT­ÇJ T³­z  ºXN|« NÊ«X¤ T­
portu, 
¶ °­z¨YM X« X MJ´X« Ç °­³º­ÇÉN|ŵ 

tak tak tak 
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L.p. &Ê J¨J« X 
Wariant  

WA WB WC 

138 
>­ÊMÄT­ÇJ ZÄ«¦N¤  z­´°­TJ³NÊÉN| ºÄ³É´ºÉNÊ«ÉN| Ç ;­³N X 3XMJŷ 

¶ remont pirsu, 
¶ °³ÊXMÄT­ÇJ ÇX¤ N J T­ °­³ºÄŵ 

tak tak tak 

139 

Inwestycje w Porcie Jastarnia: 

¶ °³ÊXMÄT­ÇJ *JӃ­N|³­«Ä IJN|­T« Xz­ ­³JÊ ³Xª­«º 6JM³ÊX J IJN|­T« Xz­ŵ 
¶ ³Xª­«º 6JM³ÊX J F´N|­T« Xz­ŵ 
¶ budowa pomostu brzegowego, 
¶ budowa kontenerowej stacji paliw, 
¶ ÊJ¦Ä° M³Jª­Ç« NÉ ´Jª­¤XÊT«X¤ ­ ÄT Ç zÄ ǎǍǍ ºŸŵ 
¶ budowa dwóch budynków magazynowych na sp³ÊYº ³ÉMJN¦ ŵ 

tak tak tak 

140 

Inwestycje w Porcie Krynica Morska: 

¶ remont/przebudowa Portu Rybackiego, 
¶ Basen III - Nowa Karczma, 
¶ °­Ç Y¦´ÊX« X ª­ Ӄ Ç­ N  °­´º­¤­ÇÉN| ´ºJº¦ Ç °J´J X³´¦ N| ­³JÊ
ÇÉ¦­«J« X «­ÇÉN| ª X¤´N °­´º­¤­ÇÉN| TӃJ ¤XT«­´ºX¦ °¨ÉÇJ¤KNÉN|ŵ 

¶ budowa zaplecza socjalno-´J« ºJ³«Xz­ TӃJ ­M´¨Äz  XzӃJ³ÊÉ ¦­³ÊÉ´ºJ¤KNÉN|
z przystani, 

¶ budowa pomostów cumowniczych, 

tak tak tak 

141 
Inwestycje w Porcie Puck: 

¶ MÄT­ÇJ ZJӃ­N|³­«Ä ­´¨­«­ÇXz­ Ç °­³N X ³ÉMJN¦ ª Ç ;ÄN¦Ä 
tak tak tak 

142 

Inwestycje w Porcie Hel: 

¶ °³ÊXT¨Ä X« X *JӃ­N|³­«Ä IJN|­T« Xz­ŵ 
¶ MÄT­ÇJ NÊºX³XN| °­ª­´º Ç °¨ÉÇJ¤KNÉN| ºÉ°Ä N Y ¦ Xz­ Ç MJ´X« X
ÇXÇ«Yº³Ê«Éª °³ÊÉ6JM³ÊX Ä FÉ¨JTÄ«¦­ÇÉªŵ 

tak tak tak 

Inteligentne Systemy Transportowe 

143 #ÄT­ÇJ ;­ª­³´¦ Xz­ >Xz ­«JӃ«Xz­ ?É´ºXªÄ IJ³ÊKTÊJ« J >ÄN|Xª &³­z­ÇÉª tak tak nie 

144 Rozbudowa systemu TRISTAR tak tak tak 

145 

IÇ Y¦´ÊX« X T­´ºY°«­ N  ³Xz ­«JӃ«Xz­transportu kolejowego w 
Ç­¤XÇ TÊºÇ X °­ª­³´¦ ª °­°³ÊXÊ ¤Xz­  «ºXz³JN¤Y Ê º³J«´°­³ºXª Ӄ­¦JӃ«ÉªƉ 
MÄT­ÇJ   ÇT³­ X« X XӃX¦º³­« NÊ«X¤ ;ӃJºZ­³ªÉ I «ºXz³­ÇJ«ÉN| C´¨Äz
5­M Ӄ«­ N  Ǝ* 2 Ə 

tak tak tak 

146 
.«ºXӃ zX«º«É ´É´ºXª ÊJ³ÊKTÊJ« J ³ÄN|Xª  T­´ºY°«­ N K ª X¤´N °J³¦ «z­ÇÉN|
w Obszarze Metropolitalnym 

tak tak tak 

Ɣ ÊJ¦¨JTJ ´ Y ³XJӃ ÊJN¤Y ºXz­ ºÉ°Ä  «ÇX´ºÉN¤ ŵ MXÊ Ç´¦JÊJ« J ´º­°« J ³XJӃ ÊJN¤  ÊJ¨­ ­«ÉN| ÇJ³º­ N  
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Rys. 12Ÿ >Xz ­«JӃ«X TÊ J¨J« J  «ÇX´ºÉNÉ¤«X Çzakresie infrastruktury w województwie pomorskim dla 
poszczególnych wariantów. 

Ῑ³╔T¨­Ḿ ;­ª­³´¦ X # Ä³­ ;ӁJ«­ÇJ« J >Xz ­«JӁ«Xz­. 
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Rys. 13Ÿ >Xz ­«JӃ«X TÊ J¨J« J  «ÇX´ºÉNÉ¤«X Ç ÊJ¦³X´ X ÇYÊ¨ Ç  «ºXz³JNÉ¤«ÉN|   °³ÊÉ´ºJ«¦ Çzintegrowanych 
w województwie pomorskim dla poszczególnych wariantów.  

Ῑ³╔T¨­Ḿ ;­ª­³´¦ X # Ä³­ ;ӁJ«­ÇJ« J >Xz ­«JӁ«Xz­. 
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4.4. >Xz ­«JӃ«X   Ӄ­¦JӃ«X TÊ J¨J« J ­³zJ« ÊJNÉ¤«X Ç ÇJ³ J«ºJN| F ŵ F#ŵ F$ 

Realizacja celów RPT uwarunkowana jest regionalnymi i lokalnymi dÊ J¨J« Jª  ­³zJ« ÊJNÉ¤«Éª Ÿ &Ê J¨J« J
ºX ª­zK ª Xⱡ Ê«JNÊX« Xŷ 

- °­T´ºJÇ­ÇXŵ TXNÉTÄ¤KNX ­ ª­ Ӄ Ç­ N  ³XJӃ ÊJN¤  NXӃÄ ӃÄM ³JN¤­«JӃ«­ N  °­TX¤ª­ÇJ« J
¦J° ºJ¨­N|¨­««ÉN| TÊ J¨J  «ÇX´ºÉNÉ¤«ÉN|,  

- ¦­ª°ӃXªX«ºJ³«X T­ TÊ J¨J  «ÇX´ºÉNÉ¤«ÉN|ŵ °­°³JÇ J¤KNX ÇJ³Ä«¦  ÄÊÉ´¦J« J °­ KTJ«ÉN| XZX¦º Ç
ºÉN| TÊ J¨J Ÿ 

W tabeli 14 °³ÊXT´ºJÇ ­«­ °ӃJ«­ÇJ«X TÊ J¨J« J ­³zJ« ÊJNÉ¤«X    N| ª­ Ӄ ÇÉ ÊJ¦³X´ Ç °­´ÊNÊXz Ӄ«ÉN|
wariantach. 

 



Tab. 14Ÿ &Ê J¨J« J ­³zJ« ÊJNÉ¤«X Ç ÇJ³ J«ºJN| F ŵ F#   F$. 

Lp &Ê J¨J« X 
Wariant  

WA Ɖ dynamicznego rozwoju WB Ɖ stabilnego rozwoju  WC - zachowawczy 

Poprawa form organizacyjnych 

1 

Usprawnianie form 
organizacyjnych i procedur 
ÊJ³ÊKTÊJ« J º³J«´°­³ºXª
regionalnym 

- CºÇ­³ÊX« X ³Xz ­«JӃ«Xz­ ÊJ³ÊKTÄ
transportu  MYTKNXz­ ­³zJ« ÊJº­³Xª
regionalnych i metropolitalnych 
przewozów kolejowych oraz 
autobusowych wojewódzkich; 

- CºÇ­³ÊX« X ªXº³­°­Ӄ ºJӃ«Xz­ ÊJ³ÊKTÄ
transportu publicznego15, który przejmie 
¦­«º³J¦º­ÇJ« X Ä´¨Äz °³ÊXÇ­Ê­ÇÉN|ŵ
°³ÊÉ NÊÉª °­´ÊNÊXz Ӄ«X zª «É MYTK
ª­z¨É ­¦³X Ӄ ⱡ ÄTÊ J¨ °³­NX«º­ÇÉ
°³ÊXÇ­ « ¦ Ç °ÄMӃ NÊ«ÉN|   °³ÉÇJº«ÉN|
Ç ³XJӃ ÊJN¤  ÊJTJ °³ÊXÇ­zowych na 
Ӄ « JN| ÇXÇ«Yº³Ê«ÉN|Ŷ 

- CºÇ­³ÊX« X ³Xz ­«JӃ«Xz­ ÊJ³ÊKTÄ
º³J«´°­³ºÄ MYTKNXz­ ­³zJ« ÊJº­³Xª
regionalnych przewozów kolejowych 
ƎÇ´° ¨Z «J«´­ÇJ«ÉN| «J ­¦³X Ӄ­«ÉN|
liniach przez jst obszaru 
metropolitalnego) oraz autobusowych 
wojewódzkich; 

- CºÇ­³ÊX« X ªXº³­°­Ӄ ºJӃ«Xz­ ÊJ³ÊKTÄ
transportu publicznego16, który przejmie 
¦­«º³J¦º­ÇJ« X Ä´¨Äz °³ÊXÇ­Ê­ÇÉN|ŵ
°³ÊÉ NÊÉª °­´ÊNÊXz Ӄ«X zª «É MYTK
ª­z¨É ­¦³X Ӄ ⱡ ÄTÊ J¨ °³­NX«º­ÇÉ
°³ÊXÇ­ « ¦ Ç °ÄMӃ NÊ«ÉN|   °³ÉÇJº«ÉN|
Ç ³XJӃ ÊJN¤  ÊJTJ °³ÊXÇ­Ê­ÇÉN| «J
liniJN| ÇXÇ«Yº³Ê«ÉN|Ŷ 

- #³J¦ TÊ J¨J 

 
15 Iz­T« X Ê Ä´ºJӃX« Jª  ?º³JºXz   A³J«´°­³ºÄ   5­M Ӄ«­ N  8M´ÊJ³Ä 5Xº³­°­Ӄ ºJӃ«Xz­ +TJ ´¦ +TÉ« J ?­°­º T­ ³­¦Ä ǏǍǐǍŵ ´Ÿ ǓǑ-Ǔǒŵ °J TÊ X³« ¦ ǏǍǎǒŸ 
16 Iz­T« X Ê Ä´ºJӃX« Jª  ?º³JºXz   A³J«´°­³ºÄ   5­M Ӄ«­ N  8M´ÊJ³Ä 5Xº³­°­Ӄ ºJӃ«Xz­ +TJ ´¦ +TÉ« J ?­°­º T­ ³­¦Ä Ǐ030, s. 74-Ǔǒŵ °J TÊ X³« ¦ ǏǍǎǒŸ 
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Lp &Ê J¨J« X 
Wariant  

WA Ɖ dynamicznego rozwoju WB Ɖ stabilnego rozwoju  WC - zachowawczy 

A³J«´°­³º ÊM ­³­ÇÉ Ç °ӃJ«JN| Ê³ Ç«­ÇJ ­«Xz­ ³­ÊÇ­¤Ä °ÄMӃ NÊ«Xz­ º³J«´°­³ºÄ ÊM ­³­ÇXz­ «J ¦J TÉª °­Ê ­ª X ­³zJ« ÊJN¤  

2 

Wprowadzenie 
konkurencyjnej oferty 
przewozowej w kolejowym 
i autobusowym transporcie 
zbiorowym i integracja 
taryfowo -biletowa 

- FT³­ X« X ´º³Ä¦ºÄ³É ´ XN    NÊY´º­ N 
°­¨KNÊX ¦­ӃX¤­ÇÉN| Êz­T« X Ê
ÇJ³ J«ºXª F Ǝ>­ÊTÊ J¨ ӄŸǒƏ ÇT³­ X« X
´º³Ä¦ºÄ³É ´ XN    NÊY´º­ N  °­¨KNÊX
autobusowych zgodnie z wariantem WA 
Ǝ>­ÊTÊ J¨ ӄŸǒƏ Ç J¦ºÄJӃ ÊJN¤  ;ӃJ«Ä
Transportowego dla Województwa 
;­ª­³´¦ Xz­ ´°­³ÊKTÊJ«Xz­ Ç º³ÉM X
ustawy o publicznym transporcie 
zbiorowym; 

- FT³­ X« X Ê «ºXz³­ÇJ«Xz­ M ӃXºÄ ­³JÊ
innowacyjnych systemów informacji 
°J´J X³´¦ X¤ Ç skali województwa; 

- FT³­ X« X ´º³Ä¦ºÄ³É ´ XN    NÊY´º­ N 
°­¨KNÊX ¦­ӃX¤­ÇÉN| Êz­T« X
z ÇJ³ J«ºXª F# Ǝ>­ÊTÊ J¨ ӄŸǒƏ
ÇT³­ X« X ´º³Ä¦ºÄ³É ´ XN    NÊY´º­ N 
°­¨KNÊX JÄº­MÄ´­ÇÉN| Êz­T« X
z ÇJ³ J«ºXª F# Ǝ>­ÊTÊ J¨ ӄŸǒƏ Ç
aktualizacji Planu Transportowego dla 
Województwa Pomorskiego 
´°­³ÊKTÊJ«Xz­ Ç trybie ustawy o 
publicznym transporcie zbiorowym; 

- FT³­ X« X Ê «ºXz³­ÇJ«Xz­ M ӃXºÄ ­³JÊ
innowacyjnych systemów informacji 
°J´J X³´¦ X¤ Ç ´¦JӃ  Ç­¤XÇ TÊºÇJŶ 

- FT³­ X« X ´º³Ä¦ºÄ³É ´ XN    NÊY´º­ N 
°­¨KNÊX ¦­ӃX¤­ÇÉN| Êz­T« X
z ÇJ³ J«ºXª F$ Ǝ>­ÊTÊ J¨ ӄŸǒƏ ÇT³­ X« X
struktury sieci i cÊY´º­ N  °­¨KNÊX
autobusowych zgodnie z wariantem WC 
Ǝ>­ÊTÊ J¨ ӄŸǒƏ Ç J¦ºÄJӃ ÊJN¤  ;ӃJ«Ä
Transportowego dla Województwa 
;­ª­³´¦ Xz­ ´°­³ÊKTÊJ«Xz­ Ç trybie 
ustawy o publicznym transporcie 
zbiorowym; 

- FT³­ X« X Ê «ºXz³­ÇJ«Xz­ M ӃXºÄ ­³JÊ
innowacyjnych systemów informacji 
°J´J X³´¦ X¤ Ç ´¦JӃ  Ç­¤XÇ TÊºÇJŶ 

3 

Wsparcia organizacji 
systemu transportu 
zamawianego w powiatach 
Ǝª­M Ӄ«­ ⱡ «J KTJ« XƏ 

- System transportu zamawianego 
­M´¨ÄzÄ¤KNÉ °³ÊXÇ­ÊÉ Ӄ­¦JӃ«X «J ºX³X« X
wszystkich powiatów; 

- System transportu zamawianego 
­M´¨ÄzÄ¤KNÉ Ӄ « X T­Ç­Ê­ÇX T­ ÇYÊ¨ Ç
 «ºXz³JNÉ¤«ÉN|   ­ ³­T¦ Ç °­Ç Jº­ÇÉN| 
na obszarach o szczególnych 
predyspozycjach dla takiej formy 
transportu publicznego (np. niska 
zY´º­ ⱡ ÊJӃÄT« X« Jŵ « XÇ XӃ¦ X ­´JTÉ
³ TӃX «XƏ; 

- #³J¦ TÊ J¨J« J 

4 
Podniesienie i ujednolicenie 
standardów taboru do 
°³ÊXÇ­Ê Ç °J´J X³´¦ N| 

- FÉ°³JN­ÇJ« X   ÇT³J J« X ´ºJ«TJ³T Ç T­ºÉNÊKNÉN| ºJM­³Ä T­organizacji regionalnych przewozów kolejowych z ÄÇÊzӃYT« X« Xª
°­º³ÊXM Ç´ÊÉ´º¦ N| Ä Éº¦­Ç« ¦ ÇŶ 

- FÉ°³JN­ÇJ« X   ÇT³J J« X ´ºJ«TJ³T Ç T­ºÉNÊKNÉN| ºJM­³Ä T­ ­³zJ« ÊJN¤  °³ÊXÇ­Ê Ç JÄº­MÄ´­ÇÉN| Ê ÄÇÊzӃYT« X« Xª °­º³ÊXM
Ç´ÊÉ´º¦ N| Ä Éº¦­Ç« ¦ ÇŶ 

5 
Planowanie pod³ É
multimodalnych 

F °X¨«  ÇT³­ ­«J XӃX¦º³­« NÊ«J ;ӃJºZ­³ªJ I «ºXz³­ÇJ«ÉN| C´¨Äz 5­M Ӄ«­ N Ŷ - #³J¦ TÊ J¨J« J 
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Lp &Ê J¨J« X 
Wariant  

WA Ɖ dynamicznego rozwoju WB Ɖ stabilnego rozwoju  WC - zachowawczy 

(¦­Ӄ­z J   MXÊ° XNÊX ´ºÇ­ 

6 

;³­ª­N¤J Ê³ Ç«­ÇJ ­«X¤
ª­M Ӄ«­ N    MXÊ° XNÊ«ÉN|
ÊJN|­ÇJ Ç ³ÄN|Ä
drogowym 

- ;³­ª­N¤J MXÊ° XNÊ«ÉN| ÊJN|­ÇJ Çruchu drogowym w ramach programów BRD (Gambit Pomorski, programy miejskie); 

- Upowszechnianie ³­ÊÇ KÊJ Ç ÊJ¦³X´ X Ç´° ¨TÊ XӃ­«ÉN| ³­T¦ Ç º³J«´°­³ºÄŵ Ç ºÉª ÇÉ°­ ÉNÊJ«ÉN| ³­T¦ Ç º³J«´°­³ºÄ ­´­M ´ºXz­
(rowery, skutery, hulajnogi na minuty); 

- Promocja mobilno N  J¦ºÉÇ«X¤ Ǝ° X´ÊX¤ŵ ³­ÇX³­ÇX¤ŵ CA8ƏŶ 

- CºÇ­³ÊX« X ´ºJ«­Ç ´¦J °­Ç Jº­ÇXz­ ­Z NX³J ° X´ÊXz­   ³­ÇX³­ÇXz­ŵ ­T°­Ç JTJ¤KNXz­ ÊJ ¦­­³TÉ«JN¤Y TÊ J¨J Ç ÊJ¦³X´ X °­Ӄ ºÉ¦ 
pieszej i rowerowej oraz inwestycji pieszych i rowerowych; 

7 
FT³J J« XStref Czystego 
Transportu 17  

- F°³­ÇJTÊX« X ­z³J« NÊX ³ÄN|Ä
samochodowego:  

¶ Ç ´º³XZJN| ³ Tª X¤´¦ N|Ɖ NJ¨­³­NÊ« Xŵ 

¶ ª X¤´N­Ç­ N JN| ­ N|J³J¦ºX³ÊX
rekreacyjnym Ɖ sezonowo; 

- F°³­ÇJTÊX« X ­z³J« NÊX ³ÄN|Ä
samochodowego w strefach 
³ Tª X¤´¦ N| +TJ ´¦Jŵ ?­°­ºÄŵ +TÉ« 

i ?¨Ä°´¦JŶ 

- FXT¨Äz ´ºJ«Ä  ´º« X¤KNXz­Ŷ 

8 

Popularyzacja pojazdów 
niskoemisyjnych 
i bezemisyjnych oraz paliw 
alternatywnych 
w transporcie 

- Rozwój stacji tankowania wodoru, 
LNG/LPG i publicznych punktów 
¨JT­ÇJ« J °­¤JÊT Ç XӃX¦º³ÉNÊ«ÉN|Ŷ 

- Tworzenie ÇJ³Ä«¦ Ç ÊJN|YNJ¤JNÉN| T­
stosowania paliw odnawialnych 
i niskoemisyjnych oraz do tankowania 
statków wodnych i  °­Ç Xº³Ê«ÉN| X«X³z K
­T«JÇ JӃ«K ÊJª J´º X«X³z K Ê paliw 
kopalnych; 

- ;X¨«J ÇÉª J«J °­¤JÊT Ç ÇX ZӃ­N X
pojazdów firmowych i publicznych na 
zero lub niskoemisyjne; 

- Rozwój stacji tankowania wodoru, 
LNG/LPG i publicznych punktów 
¨JT­ÇJ« J °­¤JÊT Ç XӃX¦º³ÉNÊ«ÉN|Ŷ 

- Upowszechnienie pojazdów 
bezemisyjnych we flocie pojazdów 
firmowych i publicznych;  

- Tworzenie warunków dla rozwoju 
infrastruktury paliw alternaty wnych; 

 
17 Celem Stref Czystego Transportu ¤X´º ­N|³­«J ª X´Ê¦J N Ç ª J´º   zª « °³ÊXT °É¨Jª  ­ NÊK´ºXNÊ¦JN| ³ «ÉN| ³­Êª J³ ÇŸ 
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Lp &Ê J¨J« X 
Wariant  

WA Ɖ dynamicznego rozwoju WB Ɖ stabilnego rozwoju  WC - zachowawczy 

Planowanie i opracowania 

9 

Racjonalne planowanie 
przestrzenne w zakresie 
rozmieszczenia funkcji 
Ç°¨ÉÇJ¤KNÉN| «J °­º³ÊXMÉ
transportowe oraz 
³XTÄ¦Ä¤KNX °­°Éº «J
indywidulany transport 
samochodowy 

- Koordynacja i uzgadnianie gminnych dokumentów planowania przestrzennego (w strefach przyg³J« NÊ«ÉN|Ə Ç ÊJ¦³X´ X ­TTÊ J¨ÉÇJ« J
«J °­º³ÊXMÉ º³J«´°­³º­ÇX Ê ÇÉ¦­³ÊÉ´ºJ« Xª Z­³ªÄ¨É & JӃ­zÄ AX³Éº­³ JӃ«Xz­Ŷ 

- FÉ¦­«ÉÇJ« X ­NX« Ç°¨ÉÇÄ °ӃJ«­ÇJ«ÉN| ZÄ«¦N¤  «J °­º³ÊXMÉ º³J«´°­³º­ÇX ƎÇ°³­ÇJTÊX« X T­ °³J¦ºÉ¦  °ӃJ« ´ºÉNÊ«X¤   °³­¤X¦º­ÇX¤ŵ
¦­« XNÊ«­ N  ÇÉ¦­«ÉÇJ« J ­NX« Ç°¨ÉÇÄ °ӃJ«­ÇJ«ÉN| ZÄ«¦N¤  Ǝ «ÇX´ºÉN¤ Ə «J ÊJ°­º³ÊXM­ÇJ« X «J º³J«´°­³º   ­°³JN­ÇJ« J ÊJ´JT
Ǝ¦­«NX°N¤ Ə ³JN¤­«JӃ«X¤ ­M´¨Äz  º³J«´°­³º­ÇX¤ J«JӃ Ê­ÇJ«Xz­ ­M´ÊJ³ÄƏŶ 

10 
C´°³JÇ« J« X «J³ÊYTÊ 
oceny stanu infrastruktury 
transportowej  

- FT³­ X« Xsystemu diagnostyki infrastruktury transportowej;  

- FT³­ X« X JÄTÉºÄ MXÊ° XNÊX ´ºÇJ ³ÄN|Ä T³­z­ÇXz­Ŷ 

- FT³­ X« X JÄTÉºÄ  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É º³J«´°­³º­ÇX¤ Ç J´°X¦N X °³­¤X¦º­ÇJ« J
uniwersalnego; 

- #³J¦ TÊ J¨J 

11 
FT³J J« X °ӃJ« Ç
Ê³ Ç«­ÇJ ­«X¤ ª­M Ӄ«­ N 
miejskiej (SUMP) 

- FT³J J« X ­MӃ zJº­³É¤« X ÇX Ç´ÊÉ´º¦ N|
miejskich obszarach funkcjonalnych* 
­³JÊ °­Ê­´ºJ¨ÉN| ª J´ºJN|Ŷ 

- FT³­ X« X ­MӃ zJº­³É¤« X Ç ª X¤´¦ N|
obszarach funkcjonalnych; 

- FXT¨Äz ´ºJ«Ä  ´º« X¤KNXz­Ŷ 

12 

FT³­ X« X «J³ÊYTÊ 
nowoczesnego planowania 
i ÊJ³ÊKTÊJ« J ´É´ºXªXª
transportowym  

- FT³J J« X ³­ÊÇ KÊJ NÉZ³­ÇÉN| Ç
zakresie pozyskiwania, gromadzenia i 
°³ÊXºÇJ³ÊJ« J TJ«ÉN| ­ ª­M Ӄ«­ N ŵ Ç
tym w czasie rzeczywistym (np. typu BIG 
DATA); 

- ?°­³ÊKTÊX« X   J¦ºÄJӃ ÊJN¤J
Transportowego Modelu Symulacyjnego 
dla Województwa Pomorskiego;  

- FT³J J« X ³­ÊÇ KÊJ NÉZ³­ÇÉN|
w zakresie pozyskiwania, gromadzenia 
i °³ÊXºÇJ³ÊJ« J TJ«ÉN| ­ ª­M Ӄ«­ N ŵ
w tym w czasie rzeczywistym (np. typu 
BIG DATA); 

- ?°­³ÊKTÊX« X   J¦ºÄJӃ ÊJN¤J
Transportowego Modelu Symulacyjnego 
dla Województwa Pomorskiego;  

- #³J¦ TÊ J¨J« J 
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Lp &Ê J¨J« X 
Wariant  

WA Ɖ dynamicznego rozwoju WB Ɖ stabilnego rozwoju  WC - zachowawczy 

Transport towarowy  

13 
FT³J J« X Ê³ Ç«­ÇJ ­«X¤
ª­M Ӄ«­ N  º­ÇJ³­ÇX¤ 

- ;ӃJ«­ÇJ« X Ê³ Ç«­ÇJ ­«X¤ ª­M Ӄ«­ N 
miejskiej w aspekcie towarowym 
°­°³ÊXÊ ´°XN¤JӃ«X °ӃJ«É Ê³ Ç«­ÇJ ­«X¤
logistyki miejskiej; 

- Tworzenie warunków przestrzennych 
i gospodarczych dla rozwoju centrów 
°³ÊX¨JTÄ«¦­ÇÉN|   ¦­«´­Ӄ TJNÉ¤«ÉN|Ŷ 

- FT³J J« X ³­ÊÇ KÊJ MXÊXª ´É¤«ÉN|
w logistyce miejskiej poprzez 
wykorzystanie rowerów do przewozu 
towarów, zautomatyzowanych dostaw 
i dronów; 

- Tworzenie warunków przestrzennych 
i gospodarczych dla rozwoju centrów 
°³ÊX¨JTÄ«¦­ÇÉN|   konsolidacyjnych; 

- FT³J J« X ³­ÊÇ KÊJ MXÊXª ´É¤«ÉN|
w logistyce miejskiej poprzez 
wykorzystanie rowerów do przewozu 
towarów,  

- #³J¦ TÊ J¨J« J 

Ɣ­M´ÊJ³É ­¦³X Ӄ­«X Ç ;I;F; 
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4.5. IJ¨­ X« J ¦´ÊºJ¨º­ÇJ« J ­ZX³ºÉ °³ÊXÇ­Ê­ÇX¤ ;AI Ç ÇJ³ J«ºJN| F ŵ F#ŵ F$ 

$ÊY´º­ N  ¦Ä³´­ÇJ« J «J ³Xz ­«JӃ«ÉN| Ӄ « JN| ¦­ªÄ« ¦JNÉ¤«ÉN| 

;­T´ºJÇ­ÇÉª ÇJ³Ä«¦ Xª ÊJ ´º« X« J ¦­³ÊÉ´º«ÉN| Êª J« Ç ÊJ¦³X´ X ­M´¨Äz  º³J«´°­³º­ÇX¤
Ç­¤XÇ TÊºÇJ ¤X´º Êª J«J ÊJN|­ÇJ º³J«´°­³º­ÇÉN| ª X´Ê¦J N ÇŸ IÇ KÊJ«J ¤X´º ­«J Ê °­º³ÊXMK Êª J«É
´º³Ä¦ºÄ³É ª­M Ӄ«­ N   Ç ¤J¦ «J¤Ç Y¦´ÊÉª ª­ Ӄ ÇÉª ´º­°« Ä ÊJ´ºK° X« Xª  «TÉÇ TÄJӃ«X¤ ª­M Ӄ«­ N 
samochodowej przez transport zbiorowy. Wymaga to zmian w postrzeganiu i korzystaniu z transportu 
ÊM ­³­ÇXz­ °³ÊXÊ ª X´Ê¦J N Çŵ J ³­T¦ Xª T­ ºXz­ ¤X´º Ç¨J N ÇJŵ T­´º­´­ÇJ«J T­ ³ÊXNÊÉÇ ´ºÉN|
potrzeb zintegrowana oferta publicznego transportu zbiorowego na wszystkich poziomach systemu 
transportowego. 

&­´ºY°«­ ⱡ °ÄMӃ NÊ«Xz­ º³J«´°­³ºÄ ÊM ­³­ÇXz­ ¤X´º °­N|­T«K zY´º­ N  ´ XN  °­¨KNÊX ­³JÊ Ӄ NÊMÉ
³XJӃ Ê­ÇJ«ÉN| ¦Ä³´ ÇŸ ;³ÊÉ¤Yº­cztery ¦ӃJ´É NÊY´º­ N  °­¨KNÊX ­¦³X ӃJ¤KNX ª « ªJӃ«K °J³Y °­¨KNÊX «J
T­MY ƎTab. 15). 

&Ê J¨J« J ­³zJ« ÊJNÉ¤«X ³ « NÄ¤KNX ÇJ³ J«ºÉ F ŵ F#   F$ ´°³­ÇJTÊJ¤K ´ Y T­ ª « ªJӃ«X¤ Ӄ NÊMÉ °J³
°­¨KNÊX «J T­MY TӃJ °­´ÊNÊXz Ӄ«ych kategorii linii PTZ. $ÊY´º­ºӃ Ç­ N  TӃJ °­´ÊNÊXz Ӄ«ÉN| Ӄ «   ­T«­´ÊK
´ Y T­ T«  °­Ç´ÊXT« N|Ÿ $ÊY´º­ºӃ Ç­ N  TӃJ °­Ê­´ºJ¨ÉN| T«  ƎÇXX¦X«TÉŵ T«  Ç KºXNÊ«Xŵ T«  MXÊ «JÄ¦ 
´Ê¦­Ӄ«X¤ŵ  º°ŸƏ °­Ç ««É MÉⱡ Ä´ºJӃ­«X  «TÉÇ TÄJӃ« X TӃJ °­´ÊNÊXz Ӄ«ÉN| Ӄ «  . 

Tab. 15Ÿ $ÊY´º­ N  ¦Ä³´­ÇJ« J «J Ӄ « JN| º³J«´°­³ºÄ ÊM ­³­ÇXz­. 

1ӃJ´J NÊY´º­ºӃ Ç­ N  
$ÊY´º­ ⱡ ¦Ä³´­ÇJ« J «J Ӄ « JN| 

I II III IV 

2 NÊMJ °J³ °­¨KNÊX 19   Ç YNX¤ 13 Ɖ 18 7 Ɖ 12 2 Ɖ 6 

$ÊY´º­ N  ¦Ä³´­ÇJ« J «J Ӄ­¦JӃ«ÉN| Ӄ « JN|komunikacyjnych  

F¨J N ÇX ZÄ«¦N¤­«­ÇJ« X º³J«´°­³º­ÇÉN| ÇYÊ¨ Ç  «ºXz³JNÉ¤«ÉN| ¤X´º °­Ç KÊJ«X Ê ÊJ°XÇ« X« Xª
­T°­Ç XT« X¤ ­ZX³ºÉ º³J«´°­³ºÄ ¦­ӃX¤­ÇXz­ °­T ÇÊzӃYTXª NÊJ´Ä °­T³ Éŵ ¦­ªZ­³ºÄ   ³­Ê¦¨JTÄ ¤JÊTÉŵ JӃX
³ Ç« X Ä³ÄN|­ª X« Xª Ӄ «   T­Ç­Ê­ÇÉN| ;AI «J °­Ê ­ª X Ӄ­¦JӃ«ÉªŸ I ºXz­ ÇÊzӃYTÄ °­´ÊNÊXz Ӄ«Éª
ª­TXӃ­ª °³ÊÉ° ´J«­ ª « ªJӃ«K Ӄ NÊMY °J³ °­¨KNÊX JÄº­MÄ´­ÇÉN| T­Ç­Ê­ÇÉN| «J T­MY ª YTÊÉ
­ ³­T¦ Xª zª ««Éªŵ J ´º­Ӄ NK °­Ç JºÄ dla dni powszednich. 

Tab. 16Ÿ $ÊY´º­ N  ¦Ä³´­ÇJ« J «J JÄº­MÄ´­ÇÉN| Ӄ « JN| T­Ç­Ê­ÇÉN| Ǝª X¤´N­Ç­ ⱡ zª ««JƉ stolica powiatu) . 

2 NÊMJ ª X´Ê¦J N Ç
ª X¤´N­Ç­ N  zª ««X¤ 

5­TXӃX ³Xz ­«JӃ«Xz­ ´É´ºXªÄ ­M´¨Äz  º³J«´°­³º­ÇX¤ 

WA WB WC 

5 « ªJӃ«J Ӄ NÊMJ °J³ °­¨KNÊX JÄº­MÄ´­ÇÉN| T­Ç­Ê­ÇÉN| «J T­MY 

do 1 000 8 6 4 

1 001 Ɖ 2 000 11 9 7 

2 001 Ɖ 3 000 16 13 10 

3 001 Ɖ 5 000 19 16 13 

5 001 Ɖ 10 000 20 17 14 
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Rys. 14Ÿ ?N|XªJº °­¨KNÊXª YTÊÉ´ XTÊ MJª  zª «ŵ J ´ XTÊ MK °­Ç JºÄ. 

Ῑ³╔T¨­Ḿ ;­ª­³´¦ X # Ä³­ ;ӁJ«­ÇJ« J >Xz ­«JӁ«Xz­.  
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Klasyfikacja linii kolejowych  

;­T´ºJÇK T­ ­°³JN­ÇJ« J ¦ӃJ´ÉZ ¦JN¤  ´ XN  Ӄ «   ¦­ӃX¤­ÇÉN| Ç Ç­¤XÇ TÊºÇ X °­ª­³´¦ ª ´K ÊJ° ´É ;ӃJ«Ä
Ê³ Ç«­ÇJ ­«Xz­ ³­ÊÇ­¤Ä °ÄMӃ NÊ«Xz­ º³J«´°­³ºÄ ÊM ­³­ÇXz­ Ç¨J N ÇX TӃJopracowanego w Planie 
wariantu nr 1 (wariant rozszerzony), T­´º­´­ÇJ«X T­ ­MXN«ÉN| ÄÇJ³Ä«¦­ÇJ Ÿ 

Tab. 17Ÿ 1JºXz­³ X Ӄ «   ¦­ӃX¤­ÇÉN|   ­T°­Ç JTJ¤KNX  ª NÊY´º­ N  ­M´¨Äz . 

1 Ê ¦­­³TÉ«JN¤K Ê Ӄ « K >;1-Ǎǔ ӃÄM ¤J¦­ ¤X¤ °³ÊXT¨Ä X« X 
2 Ê ¦­­³TÉ«JN¤K Ê Ӄ « K >;1-ǎǎ ӃÄM ¤J¦­ ¤X¤ °³ÊXT¨Ä X« X 
3 Ӄ « J ´¦­­³TÉ«­ÇJ«J ӃÄM ¤J¦­ °³ÊXT¨Ä X« X Ӄ «   >;1-04, RPK-05, RPK-06 lub wariant linii RPK-01. 

 

Numer 
linii 

kolejowej  
Relacja 

1ӃJ´J NÊY´º­ N  

WA WB WC 

Linie szkieletowe 

RPK-01 +TJ ´¦ →³ Tª X N X- +TJ ´¦+¨ Ç«ÉƉ +TÉ« J +¨ Ç«JƉ Rumia Ɖ Reda Ɖ 
Wejherowo (kolej aglomeracyjna) 

I I I 

RPK-02 
+TJ ´¦ +¨ Ç«ÉƄ+TJ ´¦ F³ÊX´ÊNÊ- +TJ ´¦ ;­³º 2­º« NÊÉ- +TJ ´¦ 8´­ÇJ- 
+TÉ« J +¨ Ç«J Ǝ¦­ӃX¤ ªXº³­°­Ӄ ºJӃ«JƏ I I I 

RPK-03 ?¨Ä°´¦Ɖ 2YM­³¦Ɖ Wejherowo Ɖ Gdynia +¨ Ç«JƄ+TJ ´¦ +¨ Ç«É I I II 

RPK-04 
((ӃMӃKz) Ɖ Malbork Ɖ Tczew Ɖ +TJ ´¦ +¨ Ç«ÉƉ +TÉ« J +¨ Ç«J 
/Gdynia Chylonia 

II II II 

RPK-05 
Ǝ8Ӄ´ÊºÉ« +¨ Ç«ÉƄ .¨JÇJ +¨ Ç«JƏ- Prabuty Ɖ Malbork Ɖ Tczew Ɖ +TJ ´¦ +¨ Ç«É
Ɖ +TÉ« J +¨ Ç«JƄ+TÉ« J $|ÉӃ­« J II II II 

RPK-06 Ǝ#ÉTz­´ÊNÊ +¨ Ç«JƄ 2J´¦­Ç NX ;­ª­³´¦ XƏ- ?ªYº­Ç­Ɖ Tczew Ɖ +TJ ´¦ +¨ Ç«É
Ɖ +TÉ« J +¨ Ç«JƄ +TÉ« J $|ÉӃ­« J I I I 

RPK-07 +TÉ« J +¨ Ç«JƄANÊXÇƉ ?ºJ³­zJ³T +TJ ´¦ Ɖ Chojnice Ɖ $Ê¨ÄN| Ç I II II 

RPK-08 1­ N X³ÊÉ«J/ Kartuzy Ɖ +TÉ« J +¨ Ç«J II II II 

RPK-09 1­ N X³ÊÉ«JƉ +TJ ´¦ F³ÊX´ÊNÊƉ +TÉ« J +¨ Ç«J II II II 

RPK-11 Kartuzy Ɖ +TJ ´¦ F³ÊX´ÊNÊƉ +TJ ´¦ +¨ Ç«É I I I 

RPK-15 (Szczecin/ Koszalin) Ɖ ?¨Ä°´¦ II II II 

RPK-25 +TJ ´¦ →³ Tª X N XƉ +TJ ´¦ ;­¨ÄT« XƉ linia kolejowa nr 229 (PKM ;­¨ÄT« X) I I - 

RPK-26 +TÉ« J +¨ Ç«J- Gdynia Chylonia/Gdynia Oksywie/Kosakowo (PKA) I 3 - - 

Linie komplementarne 

RPK-12 Hel Ɖ F¨JTÉ´¨JÇ­Ç­Ɖ Reda Ɖ +TÉ« J +¨ Ç«J Ǝ°­ÊJ ´XÊ­«XªƏ III III III 

RPK-13 Ǝ+³ÄTÊ KTÊƏ- Gardeja Ɖ Kwidzyn Ɖ Malbork II II III 

RPK-14 Chojnice Ɖ $Ê¨ÄN| ÇƉ Czarne - (Szczecinek) IV IV - 

RPK-16 (Szczecinek) - Miastko Ɖ Korzybie Ɖ ?¨Ä°´¦ III III - 

RPK-17 Chojnice Ɖ Lipusz Ɖ 1­ N X³ÊÉ«J III 1 IV 1 - 

RPK-18 Bytów Ɖ Lipusz Ɖ 1­ N X³ÊÉ«J III 1 IV 1 - 

RPK-19 Chojnice Ɖ (Tuchola Ɖ 2J´¦­Ç NX ;­ª­³´¦ XƄ #ÉTz­´ÊNÊ +¨ Ç«JƏ III III - 

RPK-20 Chojnice Ɖ #Ä¦­Ç­ $Ê¨ÄN|­Ç´¦ X- Ǝ; ¨JƏ III III - 

RPK-22 ?¨Ä°´¦Ɖ Ustka III III - 

RPK-23 Kartuzy Ɖ Sierakowice II 2 IV 2 - 

RPK-24 Czersk Ɖ Szlachta - Ǝ2J´¦­Ç NX ;­ª­³´¦ XƄ#ÉTz­´ÊNÊ +¨ Ç«JƏ III III - 

Linie sezonowe 

RPK-12 Hel Ɖ F¨JTÉ´¨JÇ­Ç­Ɖ Reda Ɖ +TÉ« J +¨ Ç«J II II II 

RPK-21 +TÉ« J +¨ Ç«JƄ2YM­³¦Ɖ 3XMJ III III III 

RPK-22 ?¨Ä°´¦Ɖ Ustka - - IV 
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Rys. 15Ÿ ? Xⱡ ³Xz ­«JӃ«ÉN| °­¨KNÊX ¦­ӃX¤­ÇÉN|Ɖ wariant WA  i WB. 

Ῑ³╔T¨­Ḿ ;­ª­³´¦ X # Ä³­ ;ӁJ«­ÇJ« J >Xz ­«JӁ«Xz­. 
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Rys. 16Ÿ ? Xⱡ ³Xz ­«JӃ«ÉN| °­¨KNÊX ¦­ӃX¤­ÇÉN|Ɖ wariant WC . 

Ῑ³╔T¨­Ḿ ;­ª­³´¦ X # Ä³­Planowania Regionalnego. 

 

Klasyfikacja linii autobusowych  

;­T´ºJÇK ­¦³X ӃX« J ´º³Ä¦ºÄ³É ´ XN    ¦JºXz­³   Ç­¤XÇ TÊ¦ N| Ӄ «   JÄº­MÄ´­ÇÉN| Ä ÉºXNÊ«­ N  °ÄMӃ NÊ«X¤
MÉ¨ I³ Ç«­ÇJ ­«É °ӃJ« ³­ÊÇ­¤Ä º³J«´°­³ºÄ °ÄMӃ NÊ«Xz­ TӃJ Ç­¤XÇ TÊºÇJ °­ª­³´¦ Xz­ T­ ǏǍǏǒ ³­¦ÄŸ 
IJ¨­ X« J °ӃJ«ÄÊ­´ºJ¨É ÊJ¦ºÄJӃ Ê­ÇJ«X Ê ÄÇÊzӃYT« X« Xª ÇÉª X« ­«ÉN| Ç °­°³ÊXT« N| ³­ÊTÊ J¨JN|
ÊJ¨­ X ³­ÊMÄT­ÇÉ ´ XN  T³­z­ÇX¤   ¦­ӃX¤­ÇX¤ ­³JÊ Êª J« ÄÇJ³Ä«¦­ÇJ ZÄ«¦N¤­«­ÇJ« J º³J«´°­³ºÄ
ÊM ­³­ÇXz­ T­ ǏǍǏǎ ³­¦ÄŸ F XZX¦N X TӃJ ¦J TXz­ Ê wariantowych modeli sieci linii autobusowych (Rys. 
17 - 19Ə ­°³JN­ÇJ«­ ÊJ¨­ X« J ­ZX³ºÉ ­M´¨Äz  JÄº­MÄ´­ÇX¤ «J Ӄ « JN| Ä ÉºXNÊ«­ N  °ÄMӃ NÊ«X¤ŵ ¦º ³K
przedstawiono w tabeli 18. 
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Tab. 18Ÿ 1JºXz­³ X Ӄ «   JÄº­MÄ´­ÇÉN|   ­T°­Ç JTJ¤KNX  ª NÊY´º­ N  ­M´¨Äz . 

Oznaczenie Relacja  
Kategoria linii  

1ӃJ´J NÊY´º­ N 
w wariancie 

WA WB WC WA WB WC 

Linie podstawowe 

22-01 Bytów Ɖ 2YM­³¦ AP AP AP I II II 

22-05 Ǝ(ӃMӃKzƏ- 6­ÇÉ &Ç ³ +TJ ´¦ Ɖ +TJ ´¦ AP AP AP I I II 

22-06 Bytów Ɖ Kartuzy Ɖ (Gdynia) * AP AP AP II III III 

22-07 ?¨Ä°´¦Ɖ &YM« NJ 1J´ÊÄM´¦JƉ Bytów Ɖ Chojnice - $Ê¨ÄN| Ç AP AP AP II III III 

22-08 ?¨Ä°´¦Ɖ Suchorze Ɖ Bytów  AP AP AP I II II 

22-09 6­ÇÉ &Ç ³ +TJ ´¦ Ɖ Malbork AP AP AP I I II 

22-12 ?¨Ä°´¦Ɖ Sierakowice Ɖ Kartuzy AP AP AP II III III 

22-13 Kwidzyn Ɖ Gniew Ɖ Pelplin Ɖ Tczew AP AP AP II III III 

22-15 ?ºJ³­zJ³T +TJ ´¦ Ɖ 1­ N X³ÊÉ«JƉ Sierakowice Ɖ 2YM­³¦ AP AP AP II III III 

22-16 Wejherowo Ɖ Puck AP AP AP II II III 

22-19 ?ºJ³­zJ³T +TJ ´¦ Ɖ ;³Ä´ÊNÊ +TJ ´¦ Ɖ +TJ ´¦ AP AP AP I I II 

22-20 2YM­³¦Ɖ Krokowa Ɖ Puck AP AP AP I II II 

22-23 ?ºJ³­zJ³T +TJ ´¦ Ɖ Pelplin Ɖ Gniew Ɖ Kwidzyn AP AP AP II III III 

22-28 Wejherowo Ɖ Kartuzy AP AP AP II III III 

22-30 
Bytów - 1­ N X³ÊÉ«JƉ Przywidz Ɖ Kolbudy Ɖ +TJ ´¦ - AP AP - II II 

1­ N X³ÊÉ«JƉ Przywidz Ɖ Kolbudy Ɖ +TJ ´¦ AP - - I - - 

22-35 1­ N X³ÊÉ«J- Nowa Karczma - ;³Ä´ÊNÊ +TJ ´¦  AP AP AP II III III 

22-40 1­ N X³ÊÉ«J- IMӃXÇ­Ƅ?ºJ³­zJ³T +TJ ´¦  AP AP AP II III III 

22-58 1­ N X³ÊÉ«JƉ $|­¤« NXƄ$Ê¨ÄN| Ç AA AP AP III II II 

22-63 2YM­³¦- Sierakowice - Kartuzy AP AP AP II II III 

22-64 1­ N X³ÊÉ«J- Skarszewy - Tczew AP AP AP II II III 

22-65 Bytów - Lipusz - 1­ N X³ÊÉ«J AA AP AP III III III 

Linie ÄÊÄ°X¨« J¤KNX 

22-02 Krynica Morska Ɖ 6­ÇÉ &Ç ³ +TJ ´¦ Ɖ +TJ ´¦ƄƎ(ӃMӃKzƏ AU AU AU III III III 

22-04 6­ÇÉ &Ç ³ +TJ ´¦ - Cedry Wielkie - +TJ ´¦ AU AU AU III III IV 

22-10 Tczew Ɖ Skarszewy AU AU AU II II III 

22-11 ?¨Ä°´¦Ɖ +¨ ÇNÊÉNXƉ 2YM­³¦ AU AU AU II II III 

22-14 Sierakowice Ɖ 2YM­³¦- 3XMJ AU AU AU II III III 

22-21 Wejherowo Ɖ Karwia AU AU AU II II III 

22-22 Bytów Ɖ Miastko Ɖ 1­NÊJ¨J AU AU AU II II III 

22-24 ?ºJ³­zJ³T +TJ ´¦ Ɖ Skórcz Ɖ Kwidzyn/Prabuty  AU AU AU II III III 

22-25 Czersk Ɖ 1­ N X³ÊÉ«J AU AU AU III III III 

22-26 $Ê¨ÄN| ÇƉ Miastko AU AU AU III III III 

22-27 ?¨Ä°´¦Ɖ ?ª­¨TÊ «­ AU AU AU II II III 

22-31 ?¨Ä°´¦Ɖ Ustka Ɖ (&J³¨­Ç­) AU AU AU II III III 

22-32 Sztum - Prabuty AU AU AU III III III 

22-33 Tczew Ɖ Krzywe 1­¨­Ƅ$XT³É F XӃ¦ X- ;³Ä´ÊNÊ +TJ ´¦  AU AU AU III III IV 

22-34 ?ºJ³É &Ê X³Êz­- &Ê X³Êz­- Malbork AU AU AU II III III 

22-36 Nowy Staw - Tczew AU AU AU II II III 
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Oznaczenie Relacja  
Kategoria linii  

1ӃJ´J NÊY´º­ N 
w wariancie 

WA WB WC WA WB WC 

22-37 &Ê X³Êz­- □Ä¨JÇ´¦J ?ÊºÄª´¦JƄƎI¨­º« NJƏ- Malbork  AU AU AU III III IV 

22-38 &Ê X³Êz­- Stary Targ - Malbork AU AU AU II III III 

22-39 $ÊJ³«XƄ$Ê¨ÄN| Ç- Wiele - Czersk AU AU AU III III III 

22-41 Kartuzy - ?ºY ÉNJ- 1­ N X³ÊÉ«J AU AU AU II III III 

22-42 $Ê¨ÄN| ÇƉ Debrzno Ɖ ƎI¨­º ÇƄ; ¨JƏ AU AU AU III III III 

22-43 Chojnice - Ǝ?Y° Ӄ«­ 1³J¤X ´¦ XƉ F YNM­³¦Ƅ#ÉTz­´ÊNÊƏ AU AU AU III III IV 

22-03 Krynica Morska Ɖ Mikoszewo Ɖ +TJ ´¦ AU AU AU III III III 

22-66 Chojnice - ƎFJ¨NÊƄ; ¨JƏ AU AU AU III III II 

22-45 Czersk - (Tuchola) AU AU AU III III II 

22-47 Sztum - &Ê X³Êz­- Ǝ;J´¨Y¦Ə AU AU AU III III III 

22-46 Skórcz - (Nowe - +³ÄTÊ KTÊƏ AU AU AU III III III 

22-67 $Ê¨ÄN| ÇƉ Ǝ?Y° Ӄ«­ 1³J¤X ´¦ XƉ Bydgoszcz) AU AU AU III III IV 

Linie alternatywne 

22-17 Karwia Ɖ Puck Ɖ Reda/Gdynia AA AA AA III III III 

22-18 ?¨Ä°´¦Ɖ Trzebielino Ɖ Miastko AA AA AA III II III 

22-29 F¨JTÉ´¨JÇ­Ç­Ƅ;ÄN¦Ɖ Reda AA AA AA III III IV 

22-44 Chojnice Ɖ Ǝ;Jª Yº­Ç­Ɖ AÄN|­ӃJƄ?Y° Ӄ«­ 1³J¤X ´¦ XƏ AA AA AA III III III 

22-48 1Y° NXƉ Miastko AA AA AU III III II 

22-50 ?¨Ä°´¦Ɖ Ǝ?¨JÇ«­Ƅ1­´ÊJӃ «Ƅ&J³¨­Ç­Ə AA AA AA II II III 

22-51 Tczew - ;³Ä´ÊNÊ +TJ ´¦ - +TJ ´¦ AA AA AA II II III 

22-52 Miastko - #Éº ÇƄ1­ N X³ÊÉ«J- □Ä¦­Ç­Ɖ +TJ ´¦ AA AA AA III III III 

22-53 $Ê¨ÄN| ÇƄ$|­¤« NX- ?ºJ³­zJ³T +TJ ´¦ Ɖ Tczew AA AA AA III III IV 

22-54 ƎA­³Ä Ƅ+³ÄTÊ KTÊƏ- Gardeja Ɖ Malbork AA AA AA III III III 

22-55 Ǝ?ÊNÊXN «X¦Ƅ# J¨É # ³Ə- Miastko Ɖ Kawcze Ɖ 1Y° NX- ?¨Ä°´¦ AA AA AU III III II 

22-56 Chojnice - $Ê¨ÄN| ÇƉ Czarne - (Szczecinek) AA AA AU III III II 

22-57 Chojnice Ɖ (Tuchola Ɖ A­³Ä Ƅ#ÉTz­´ÊNÊƏ AA AA AU III III II 

22-59 Kwidzyn - Prabuty Ɖ (Kisielice/Susz Ɖ .¨JÇJƏ AA AA AA III III IV 

22-60 Reda Ɖ F¨JTÉ´¨JÇ­Ç­Ɖ Hel AA AA AA III III III 

22-61 Miastko Ɖ 1Y° NX- ?¨Ä°´¦ AA AA AU III III II 

22-62 Tczew Ɖ ?ªYº­Ç­ AA AA AA III III IV 

Linie sezonowe 

22-81 ?¨Ä°´¦Ɖ +¨ ÇNÊÉNXƉ 3XMJ AS AS AS II II III 

22-82 3XMJƉ Krokowa Ɖ Puck - F¨JTÉ´¨JÇ­Ç­ AS AS AS II II III 

22-83 Sierakowice Ɖ 2YM­³¦ AS AS AS III III III 

22-84 Wejherowo Ɖ Karwia Ɖ 0J´º³ÊYM J + ³JƉ F¨JTÉ´¨JÇ­Ç­ AS AS AS II II III 

2 « X ÊJ´ºY°NÊX 

22-98 ?¨Ä°´¦Ɖ Ustka AZ AZ AZ I I I 

22-99 Gdynia Ɖ Puck Ɖ F¨JTÉ´¨JÇ­Ç­Ɖ Hel AZ AZ AZ I I II 

* Linia podstawowa do momentu wybudowania linii kolejowej  
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Rys. 17Ÿ ? Xⱡ ³Xz ­«JӃ«ÉN| °­¨KNÊX JÄº­MÄ´­ÇÉN|Ɖ wariant WA . 

Ῑ³╔T¨­Ḿ ;­ª­³´¦ X # Ä³­ ;ӁJ«­ÇJ« J >Xz ­«JӁ«Xz­. 
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Rys. 18Ÿ ? Xⱡ ³Xz ­«JӃ«ÉN| °­¨KNÊX JÄº­MÄ´­ÇÉN|Ɖ wariant WB . 

Ῑ³╔T¨­Ḿ ;­ª­³´¦ X # Ä³­ ;ӁJ«­ÇJ« J >Xz ­«JӁ«Xz­. 
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Rys. 19Ÿ ? Xⱡ ³Xz ­«JӃ«ÉN| °­¨KNÊX JÄº­MÄ´­ÇÉN|Ɖ wariant WC . 

Ῑ³╔T¨­Ḿ ;­ª­³´¦ X # Ä³­ ;ӁJ«­ÇJ« J >Xz ­«JӁ«Xz­. 

 

? Xⱡ °­¨KNÊX ¦­ӃX¤­ÇÉN|ŵ JÄº­MÄ´­ÇÉN|­³JÊ ÇYÊ¨É  «ºXz³JNÉ¤«X ºÇ­³ÊK ´° ¤«K ´ Xⱡ °­Ç KÊJ
regionalnego transportu zbiorowego we wszystkich wariantach rozwoju systemu transportowego. 
?N|XªJº °­Ç KÊJ ´ XN  º³J«´°­³ºÄ ÊM ­³­ÇXz­ TӃJ °­´ÊNÊXz Ӄ«ÉN| ÇJ³ J«ºJN| °³ÊXT´ºJÇ ­«­ «J
rysunkach 20 Ɖ 22ŵ «Jº­ª J´º Ӄ­¦JӃ ÊJN¤X   «JÊÇÉ ÇYÊ¨ Çintegracyjnych przedstawiono w tabeli 19. 
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Tab. 19Ÿ FYÊ¨É  «ºXz³JNÉ¤«X Ç Ç­¤XÇ TÊºÇ X °­ª­³´¦ ª 

Kategoria 
ÇYÊ¨ Ç 

6JÊÇÉ ÇYÊ¨ Ç  «ºXz³JNÉ¤«ÉN| 

¦³J¤­ÇÉ ÇYÊX¨
integracyjny (K) 

- +TJ ´¦ +¨ówny 
- +TÉ« J +¨ówna 
- Port Lotniczy +TJ ´¦  ªŸ 2Ÿ FJ¨Y´É 

- ?¨Ä°´¦ 
- Tczew 

regionalny 
ÇYÊX¨

integracyjny (R) 

- Chojnice 
- +TJ ´¦ Wrzeszcz 
- 1­ N X³ÊÉ«J 
- 2YM­³¦ 

- Malbork 
- Wejherowo  
- ?ºJ³­zJ³T +TJ ´¦  

metropolitalny 
ÇYÊX¨

integracyjny (M): 

- +TJ ´¦Oliwa 
- +TJ ´¦Osowa 
- +TJ ´¦ >YM XN|­Ç­ 
- +TJ ´¦→³óTª X N X 
- Gdynia Chylonia 
- Gdynia Karwiny 
- +TÉ« J FÊz ³ÊX →ÇŸMaksymiliana 

- Kartuzy 
- Luzino 
- Nowy Dw ór +TJ ´¦  
- Pruszcz +TJ ´¦  
- Reda 
- Rumia 
- Sopot 

Ӄ­¦JӃ«É ÇYÊX¨
integracyjny (L): 

- Bytów  
- Czersk 
- $Ê¨ÄN|ów 
- +TJ ´¦ #³Yº­Ç­ 
- +TJ ´¦ $ÊX³Ç­«É 5­´º 
- +TJ ´¦ 0J´ X 
- +TJ ´¦ 1 XӃ« X ´¦J 
- +TJ ´¦ 8³Ä« J 
- +TJ ´¦ ;­Ӄ ºXN|« ¦J 
- +TJ ´¦Przymorze-

Uniwersytet  
- +TJ ´¦ ?º³ÊÉ J 
- +TJ ´¦ IJ´°J 
- +TJ ´¦ □JM J«¦J  F* ? 

- Gdynia Cisowa 
- Gdynia Grabówek 
- +TÉ« J 8³¨­Ç­ 
- +TÉ« J >XT¨­Ç­ 
- Gdynia Stocznia-

Uniwersytet  
- +TÉ« J 8M¨Ä X (tylko WA) 
- Kosakowo (tylko WA) 
- Kwidzyn 
- 3XMJ 
- Miastko 
- Pelplin 
- Prabuty 
- ;´ÊNÊ ¨¦  

- Puck 
- Rumia Janowo 
- Sierakowice 
- Somonino 
- Sopot Kamienny Potok 
- ?­°­º FÉ N z  
- Sztum 
- Ustka 
- Wejherowo 
→ª XN|­Ç­ 
- F¨JTÉ´¨JÇ­Ç­ 
- □Ä¦­Ç­ F´N|­T« X 

przystanek 
zintegrowany 

(PZ): 

- Bolszewo 
- Borkowo 
- #­ X°­ӃX F XӃ¦ X 
- Brusy 
- Cieplewo 
- Czarna Woda 
- Czarne 
- Damnica 
- &Ê X³Êz­ 
- +TJ ´¦ * ³­zJ 
- +TJ ´¦ 1 X¨° «X¦ 
- +TJ ´¦ 1­¦­´Ê¦  
- +TÉ« J 5J¨É 1JN¦ 
- +TÉ« J →³ Tª X N X 
- Gdynia Wielki Kack 
- Gdynia Wielkopolska 
- +­TYº­Ç­ 
- +­¨ÄM X 1J´ÊÄM´¦ X 

- +­ N N «­ FX¤|X³­Ç´¦ X 
- Gutowiec 
- Hel 
- Jastarnia 
- 0XÊ X³ÊÉNX ?¨Ä°´¦ X 
- Kaliska 
- 1Y° NX 
- 1 X¨° «­Kartuskie 
- Korzybie 
- Lisewo 
- 3Kz 
- 5JӃM­³¦ 1J¨T­Ç­ 
- 5 ¦­¨J¤¦  ;­ª­³´¦ X 
- Morzeszczyn 
- Mrzezino 
- ;Y°­Ç­ 
- Piesienice 
- Pinczyn 

- ;­ºYz­Ç­ 
- Reda Pieleszewo 
- Reda Rekowo 
- >YM XN|­Ç­ 
- >Äª J # J¨J >ÊX¦J 
- >ÉºXӃ F X 
- ?ªYº­Ç­ 
- Stare Pole 
- Stegna 
- Strzebielino Morskie 
- ?º³ÊÉ É«­?¨Ä°´¦ X 
- ?ÇJ³­ É« 
- Szymankowo 
- Wejherowo -Nanice 
- F¨JTÉ´¨JÇ­Ç­ 
;­¨ÄT« X 
- Zblewo 
- □XӃ ´º³ÊXÇ­ 
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Rys. 20Ÿ ;­Ç KÊJ« J ´ XN  º³J«´°­³ºÄ ÊM ­³­ÇXz­ ­³JÊ º³J«´°­³º­ÇX ÇYÊ¨É  «ºXz³JNÉ¤«XƉ wariant WA . 

Ῑ³╔T¨­Ḿ ;­ª­³´¦ X # Ä³­ ;ӁJ«­ÇJ« JRegionalnego. 
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Rys. 21Ÿ ;­Ç KÊJ« J ´ XN  º³J«´°­³ºÄ ÊM ­³­ÇXz­ ­³JÊ º³J«´°­³º­ÇX ÇYÊ¨É  «ºXz³JNÉ¤«XƉ wariant WB . 

Ῑ³╔T¨­Ḿ ;­ª­³´¦ X # Ä³­ ;ӁJ«­ÇJ« J >Xz ­«JӁ«Xz­. 
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Rys. 22Ÿ ;­Ç KÊJ« J ´ XN  º³J«´°­³ºÄ ÊM ­³­ÇXz­ ­³JÊ º³J«´°­³º­ÇX ÇYÊ¨É  «ºXz³JNÉ¤«XƉ wariant WC . 

Ῑ³╔T¨­Ḿ ;­ª­³´¦ X # Ä³­ ;ӁJ«­ÇJ« J >Xz ­«JӁ«Xz­. 
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5. OCENA WARIANTÓW  

Wskazanie rekomendowanego wariantu rozwoju systemu transportowego województwa wymaga 
szerszej oceny z punktu widzenia kilku  ´º­º«ÉN| ¦³ÉºX³  Çŵ T­ ¦º ³ÉN| «JӃX Kŷ 

- °³­z«­ÊÉ °­T³­ É T­ ǏǍǐǍ ³­¦Äŵ 

- zmiany klimatu - Xª ´É¤«­ ⱡ $82, 

- kosztów budowy, organizacji i eksploatacji, 

- MXÊ° XNÊX ´ºÇJ ³ÄN|Ä T³­z­ÇXz­ŵ 

- T­´ºY°«­ N  º³J«´°­³º­ÇX¤Ÿ 

;³­z«­ÊÉ °­T³ É °³ÊX¦¨JTJ¤KNX ´ Y «J °³­z«­ÊÉ ³ÄN|Ä ´Jª­N|­T­ÇXz­   °³ÊXÇ­ÊÉ °J´J X³´¦ X
ÇJ³Ä«¦Ä¤K °­Ê ­ª   Êª J«É Xª ´É¤«­ N ŵ ¦­´Êº Ç ­³zJ« ÊJN¤  °³ÊXÇ­Ê Çŵ MXÊ° XNÊX ´ºÇ­ ³ÄN|Ä
i T­´ºY°«­ ⱡ º³J«´°­³º­ÇKŸ (ӃXªX«ºXª ­NX«É |­Ӄ ´ºÉNÊ«X¤ŵ ÄÇÊzӃYT« J¤KNX¤ °­ÇÉ ´ÊX J´°X¦ºÉ
NÊK´º¦­ÇXŵ ¤X´º J«JӃ ÊJ ³ÉÊÉ¦J ÊÇ KÊJ«J Ê ³XJӃ ÊJN¤K °­´ÊNÊXz Ӄ«ÉN| ÇJ³ J«º Ç ³­ÊÇ­¤Ä ´É´ºXªÄ
transportowego województwa w perspektywie roku 2030 ( Rys. 23). 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Rys. 23. Schemat oceny wariantów. 
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5.1. ;³­z«­ÊÉ °­T³ É18 

5.1.1. 5­TXӃ °­T³ É 

I ÄÇJz  «J M³J¦ ¦­ª°ӃX¦´­ÇXz­ ª­TXӃÄ °­T³ É TӃJ Ç­¤XÇ TÊºÇJ °­ª­³´¦ Xz­ŵ «J °­º³ÊXMÉ >;A
³­ÊMÄT­ÇJ«­ ª­TXӃ °­T³ É 8M´ÊJ³Ä 5Xº³­°­Ӄ ºJӃ«Xz­ +TJ ´¦-Gdynia-?­°­º ­ °­Ê­´ºJ¨É ­M´ÊJ³
województwa pomorskiego. W analizach prognostycznych wykorzystano oprogramowanie PTV VISUM 
MJÊÄ¤KNX «J ªJ¦³­´¦­°­ÇÉª ª­TXӃÄ °­T³ ÉŸ 

&­ MÄT­ÇÉ ª­TXӃÄ °­T³ É «J ºX³X« X Ç­¤XÇ TÊºÇJŵ ÇÉ¦­³ÊÉ´ºJ«­ ¦ӃJ´ÉNÊ«Éŵ NÊºX³­´º­°« ­ÇÉ ª­TXӃ
º³J«´°­³º­ÇÉŵ ¦º ³É ¤X´º «J¤NÊY N X¤ ´º­´­ÇJ«Éª ª­TXӃXª Ç ;­Ӄ´NX   «J Ç XN XŸ 5Xº­TJ ºJ ´¦¨JTJ ´ Y
z czºX³XN| ¦­ӃX¤«­ «J´ºY°Ä¤KNÉN| XºJ° Çŷ 

- generacja ruchu Ɖ ÇÉÊ«JNÊX« X Ӄ NÊMÉ °­T³ É zX«X³­ÇJ«ÉN|   JM´­³M­ÇJ«ÉN| Ç ÊJӃX «­ N  ­T
ª­ºÉÇJN¤  °­T³ É Ç °­´ÊNÊXz Ӄ«ÉN| ³X¤­«JN| º³J«´°­³º­ÇÉN| ÄÇÊzӃYT« J¤KNÉN| N|J³J¦ºX³
funkcjonalny oraz podstawowe dane statystycÊ«X ¤J¦ŷ Ӄ NÊMJ ª X´Ê¦J N Çŵ Ӄ NÊMJ ª X¤´N °³JNÉŵ Ӄ NÊMJ
ª X¤´N Ç ´Ê¦­¨JN|ŵ °­Ç X³ÊN|« J |J«TӃ­Ç­-Ä´¨Äz­ÇJ  º°Ÿŵ 

- ³­Ê¦¨JT °³ÊX´º³ÊX««É ³ÄN|Ä Ɖ ­¦³X ӃX« X ³XӃJN¤  °­T³ É Ǝ´¦KT   T­¦KT °­T³ ´K ÇÉ¦­«ÉÇJ«XƏ
z ÄÇÊzӃYT« X« Xª °­ºX«N¤J¨ Ç ³X¤­« Ç º³J«´°­³º­ÇÉN| ­³JÊ ­TӃXz¨­ N  ª YTÊÉ « ª ŵ 

- °­TÊ J¨ ÊJTJ °³ÊXÇ­Ê­ÇÉN| Ɖ ­¦³X ӃX« X ³­T¦J º³J«´°­³ºÄ ÇÉ¦­³ÊÉ´ºÉÇJ«Xz­ T­ ³XJӃ ÊJN¤ 
°­T³ É Ê ÄÇÊzӃYT« X« Xª °³XZX³X«N¤    ÊJN|­ÇJ º³J«´°­³º­ÇÉN| Ä Éº¦­Ç« ¦ Ç ´É´ºXªÄ
º³J«´°­³º­ÇXz­ ­³JÊ Ä­z Ӄ« ­«Xz­ ¦­´ÊºÄ °­T³ Éŵ 

- rozk¨JT ³ÄN|Ä «J ´ Xⱡ Ɖ ÇÉÊ«JNÊX« X T­¦¨JT«Xz­ °³ÊXM XzÄ °­T³ É Ç ´ XN  º³J«´°­³º­ÇX¤
z ÄÇÊzӃYT« X« Xª °³ÊX°Ä´º­Ç­ N  ­TN «¦ Ç   ¤X¤ ´º­° X ÇÉ¦­³ÊÉ´ºJ« Jŵ T­°Ä´ÊNÊ­«ÉN| ³XӃJN¤   º°Ÿ 

5­TXӃ °­T³ É ´Ç­ ª ÊJ´ Yz Xª ºX³Éº­³ JӃ«Éª ­MX¤ªÄ¤X z³J« NX JTª « ´º³JNÉ¤«e województwa 
°­ª­³´¦ Xz­Ÿ ;­TNÊJ´ ª­TXӃ­ÇJ« J °­T³ É °³ÊÉ¤Yº­ °­TÊ J¨ ºXz­ ­M´ÊJ³Ä «J ¨KNÊ« X ǑӅǏ ³X¤­« Ç
º³J«´°­³º­ÇÉN|Ÿ &Ê XӃKN ­M´ÊJ³ «J ³X¤­«Éŵ Ê ³JN¤  T­´ºY°«­ N  TJ«ÉN| ­³JÊ ÇÉ¦­³ÊÉ´ºJ« J ª­TXӃÄ T­
NXӃ Ç ´º³JºXz NÊ«ÉN|ŵ °³ÊÉ¤Yº­ ÊJ´JTYŵ   ¤XT«J zª «J ´ºJ«­Ç  ¤XTX« ³X¤­« º³J«´°­³º­ÇÉŸ FÉ¤Kº¦Jª  ´Kŷ 

- zª «É MXÊ°­ ³XT« ­ °³ÊÉӃXzJ¤KNX T­ A³ ¤ª J´ºJƉ z uwagi na ich zagospodarowanie przestrzenne oraz 
Ê³ « N­ÇJ«X ÊJN|­ÇJ« J º³J«´°­³º­ÇX  N| ª X´Ê¦J N Ç T­¦­«J«­  N| T­TJº¦­ÇXz­ °­TÊ J¨Äŵ 

- miasta Trójmiasta Ɖ T­¦­«J«­  N| ´ÊNÊXz ¨­ÇXz­ °­TÊ J¨Ä «J ³X¤­«É J«JӃ­z NÊ« Xŵ ¤J¦ Ê­´ºJ¨­ º­
wykonane w modelach makroskopowych tych miast zbudowanych w ramach projektu TRISTAR. 
+TJ ´¦ °­TÊ XӃ­«­ «J ǎӄǎ ³X¤­« Çŵ +TÉ« Y «J ǎǓǐ ³X¤­«Éŵ ?­°­º «J ӄ ³X¤­« ÇŸ 

W podziJӃX «J ³X¤­«É º³J«´°­³º­ÇX A³ ¤ª J´ºJŵ ÄÇÊzӃYT« ­«­ Ç XӃ¦­ N  °­ºX«N¤J¨ Çŵ º¤Ÿ ÇJ³Ä«¦ 
Z Ê¤­z³JZ NÊ«Xŵ Ӄ NÊMY ª X´Ê¦J N Ç ­³JÊ T­´ºY°«­ ⱡ T­ ´ XN  T³­z­ÇX¤Ÿ CÇÊzӃYT« ­«­ ³ Ç« X
zagospodarowanie terenu Ɖ °­TNÊJ´ °­TÊ J¨Ä ­TTÊ XӃ­«­ ³ «X ZÄ«¦N¤X ÊJz­´°­TJ³owania 
°³ÊX´º³ÊX««Xz­Ÿ F XӃ¦­ ⱡ   ¦´ÊºJ¨º ³X¤­« Ç ÊJӃX J¨É ³ Ç« X ­T °­¨­ X« J ÇÊzӃYTXª NX«º³Äªŵ Ç ¦º ³Éª
ÇÉÊ«JNÊ­«X ³X¤­«É ´K ª« X¤´ÊX «  Ç MJ³TÊ X¤ ­TӃXz¨ÉN| ³X¤­«JN|ŵ N­ ÇÉ« ¦J Ê ³ « N Ç zY´º­ N 
zabudowy i zurbanizowania rejonów.  

Poszczególne rejonÉ º³J«´°­³º­ÇX ´N|J³J¦ºX³ÉÊ­ÇJ«­ °­T ÇÊzӃYTXª NÊÉ«« ¦ Ç Ç°¨ÉÇJ¤KNÉN| «J
Ç XӃ¦­ ⱡ zX«X³­ÇJ«Xz­   JM´­³M­ÇJ«Xz­ °³ÊXÊ « X ³ÄN|ÄŸ F ºÉª NXӃÄ °­ÊÉ´¦J«­  «Z­³ªJN¤X T­ºÉNÊKNXŷ 

- Ӄ NÊMÉ ª X´Ê¦J N Çŵ 

- Ӄ NÊMÉ ª X´Ê¦J N Ç Ç Ç X¦Ä °³ÊXT°³­TÄ¦NÉ¤«Éªŵ °³­TÄ¦NÉ¤«Éª   °­°³­dukcyjnym, 

- Ӄ NÊMÉ ª X¤´N °³JNÉ ­z ¨Xªŵ 

 
18 8°³JN­ÇJ«X «J °­T´ºJÇ X ­°³JN­ÇJ« Jŷ *Ä«TJN¤J >­ÊÇ­¤Ä .« É« X³   2KT­ÇX¤ŷ ſprognozy ruchu na potrzeby Regionalnego Planu 
Transportowego województwa pomorskiegoŽŵ +TJ ´¦ ǏǍǏǎ 
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- Ӄ NÊMÉ ª X¤´N °³JNÉ Ç Ä´¨ÄzJN|ŵ 

- Ӄ NÊMÉ ª X¤´N XTÄ¦JN¤  Ǝ«JÄ¦ Ə ƎӃ NÊMJ ª X¤´N Ç ´Ê¦­¨JN|ŵ ÄNÊXӃ« JN|  º°ŸƏŵ 

- powierzchni handlowo-Ä´¨Äz­ÇX¤ŵ 

- powierzchni biurowej.  

5.1.2. Model sieci drogowej  

Model sieci drogowej jest jednym z °­T´ºJÇ­ÇÉN| XӃXªX«º Ç º³J«´°­³º­ÇXz­ ª­TXӃÄ °­T³ ÉŸ 5­TXӃ
sieci transportowej województwa pomorskiego dla roku 2019 opracowano na bazie schematów 
 ´º« X¤KNX¤  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³É T³­z­ÇX¤   º³J«´°­³ºÄ ÊM ­³­ÇXz­Ÿ 8TÇÊ­³­ÇÄ¤KN ´ Xⱡ º³J«´°­³ºÄ T³­z­ÇXz­
ÇÉ­T³YM« ­«­ ´ÊX³Xz °­TºÉ° Ç ­TN «¦ Ç ´ XN ŵ Ê ¦º ³ÉN| ¦J TÉ ÄÇÊzӃYT« Jŷ 

- ¦ӃJ´Y T³­z ŵ 

- °³ÊX°Ä´º­Ç­ ⱡ ­TN «¦J T³­z  Ç °³ÊXӃ NÊX« Ä «J ǎ °J´ ³ÄN|Äŵ 

- °³YT¦­ ⱡ ´Ç­M­T«K °­¤JÊT Ç «J ­TN «¦Äŵ 

- warunki ruchu transportu zbiorowego,  

- Ӄ ª º °³YT¦­ N ŵ 

- ºÉ° °­¤JÊTÄ ¦º ³É ª­ X ´ Y °­ « ª °­³Ä´ÊJⱡ ƎÄÇÊzӃYT« X« X ÊJ¦JÊÄ ³ÄN|ÄƏŵ 

- Ӄ NÊMY °J´ Ç ³ÄN|ÄŸ 

5.1.3. ? Xⱡ Ӄ «   º³J«´°­³ºÄ ÊM ­³­ÇXz­ 

? XN K º³J«´°­³ºÄ ÊM ­³­ÇXz­ ­M¤Yº­ Ç´ÊÉ´º¦ X ´É´ºXªÉ º³J«´°­³ºÄ ÊM ­³­ÇXz­ ZÄ«¦N¤­«Ä¤KNX
w ª­TXӃ­ÇJ«Éª ­M´ÊJ³ÊXŷ ¦­ӃX¤­ÇÉ ƎÊ °­TÊ J¨Xª «J;1; ?15 Ç A³ ¤ª X N X ´°Ÿ Ê ­Ÿ­Ÿ, POLREGIO S.A.), 
autobusowy miejski, autobusowy podmiejski, trolejbusowy i tramwajowÉŸ F NXӃÄ ¤J¦ «J¤T­¦¨JT« X¤´ÊXz­
­TÇÊ­³­ÇJ« J ­MN K X« J °­´ÊNÊXz Ӄ«ÉN| ­TN «¦ Ç ´ XN  ÊJ¦­T­ÇJ«­ Ç´ÊÉ´º¦ X ª X¤´¦ X ­³JÊ
ª YTÊÉzª ««X °­¨KNÊX« J º³J«´°­³ºÄ ÊM ­³­ÇXz­Ÿ F °³ÊÉ°JT¦Ä ÇÉ´ºY°­ÇJ« J Ç XӃÄ ÇJ³ J«º Ç
przebiegu danej linii, uogólniono przebieg danX¤ Ӄ «   ´°³­ÇJTÊJ¤KN ¤X T­ ¤XT«Xz­ ӃÄM TÇ N| ÇJ³ J«º ÇŸ
C¦¨JT °­¨KNÊX ­³JÊ NÊJ´É °³ÊX¤JÊTÄ °­´ÊNÊXz Ӄ«ÉN| ­TN «¦ Ç °³ÊXÊ °­¤JÊTÉ º³J«´°­³ºÄ ÊM ­³­ÇXz­
Ê­´ºJ¨ ´¦JӃ M³­ÇJ«É Ç ­T« X´ X« Ä T­ ³ÊXNÊÉÇ ´ºXz­ ³­Ê¦¨JTÄ ¤JÊTÉ ­M­Ç KÊÄ¤KNXz­ Ç z³ÄT« Ä ǏǍǎǔ
roku. 

5.1.4. ▓³ T¨J TJ«ÉN| 

 «JӃ ÊY ÇÉ¦­«J«­ Ç ­°J³N Ä ­ MJÊÉ TJ«ÉN| ÊJN|­ÇJ º³J«´°­³º­ÇÉN| ª X´Ê¦J N Ç +TJ ´¦J Ê ³­¦Ä
ǏǍǎӄŵ ­³JÊ ª X´Ê¦J N Ç 8M´ÊJ³Ä 5Xº³­°­Ӄ ºJӃ«Xz­ +TJ ´¦-Gdynia-Sopot (OMGGS) z 2014 roku. 
;­«JTº­ T­ ¦JӃ M³JN¤  ª­TXӃÄ ÇÉ¦­³ÊÉ´ºJ«­ ºJ¦ X ÇÉ« ¦  MJTJ ³uchu wykonanych w roku 2013 na 
potrzeby opracowania ;ӁJ«Ä Ê³╔Ç«­ÇJֿפ­«Xz­ ³­ÊÇ­¤Ä °ÄMӁ NÊ«Xz­ º³J«´°­³ºÄ TӁJ Ç­¤XÇ╔TÊºÇJ
pomorskiego ­³JÊ ÇÉ« ¦  Ê ª­TXӃ  ÇÉ ´ÊXz­ ³ÊYTÄŵ T­ ¦º ³ÉN| ÊJӃ NÊJ¤K ´ YŷZintegrowany Model Ruchu 
(CUPT), Intermodalny Krajowy Model Ruchu Ǝ+&&1  ƏŸ FÉ¦­³ÊÉ´ºJ«­ ºJ¦ X TJ«X °­N|­TÊKNX Ê MJÊ
TJ«ÉN| +C?Ÿ F´ÊÉ´º¦ X °­ÇÉ ´ÊX TJ«X Ê­´ºJ¨É ÇÉ¦­³ÊÉ´ºJ«X T­ ¦JӃ M³JN¤  ª­TXӃÄŸ 
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5.1.5. Wyniki prognoz  

;³­z«­ÊÉ ÇÉ¦­«J«­ TӃJ ´ºJ«Ä  ´º« X¤KNXz­ŵ ÊJ ¦º ³É °³ÊÉ¤Yº­ ³­¦ ǏǍǎǔ Ê ÄÇJz  «J « Xª J³­TJ¤«É ³­¦
2020 z powodu pandemii COViD-ǎǔ ­³JÊ ³­¦Ä ǏǍǐǍŵ MYTKNXz­ ´ºJ«Xª °³­z«­´ºÉNÊ«ÉªŸ 

 «JӃ ÊÉ TӃJ ´ºJ«Ä °³­z«­´ºÉNÊ«Xz­ŵ ÇÉ¦­«J«­ TӃJ º³ÊXN| ÇJ³ J«º Ç ſ «ÇX´ºÉNÉ¤«ÉN|Ž ­³JÊ ¤XT«Xz­
ÇJ³ J«ºÄ ſMXÊ «ÇX´ºÉNÉ¤«Xz­Ž ƎFǍƏŵ MYTKNXz­ °Ä«¦ºXª ­T« X´ X« J T­ ­NX«É °­Ê­´ºJ¨ÉN| ÇJriantów.  

FÉ« ¦  ­MӃ NÊX TӃJ °­´ÊNÊXz Ӄ«ÉN| ÇJ³ J«º Ç °³ÊXT´ºJÇ ­«­ «J ¦J³º­z³JªJN| TӃJ ³­¦Ä ǏǍǎǔ   ǏǍǐǍ
(Rys. 27 - 36Ə   Ç ºJMXӃJN| TӃJ ³ÄN|Ä °J´J X³´¦ Xz­ ƎAJMŸ ӄǏƏ   ³ÄN|Ä T³­z­ÇXz­ ƎAJMŸ ӄǐƏŸ 

FJ³º­ N  TӃJ ­¦³X´Ä ³­NÊ«Xz­ ­MӃ NÊ­«­ «J °­T´ºJÇ X ÇÉ« ¦ Ç ´ÉªÄӃJN¤  TӃJ T­MÉ   °³ÊXª«­ ­«­ °³ÊXÊ
Ç´¦J « ¦ŵ ¦º ³É°³ÊÉ¤Yº­ ¤J¦­ ³­Ê´ÊX³ÊX« X ÇÊzӃYTXª ³ÄN|Ä T­M­ÇXz­ T« J °­Ç´ÊXT« Xz­ «J TJ«X TӃJ
³­¦Ä Ê ÄÇÊzӃYT« X« Xª T«  ÇXX¦X«T­ÇÉN|Ÿ F ÊÇ KÊ¦Ä Ê ³Xz ­«JӃ«Éª °­Ê ­ªXª J«JӃ Ê ÊJz³Xz­ÇJ«­
system miejskiego transportu autobusowego oraz trolejbusowego. 

 

Tab. 20Ÿ FÉ« ¦  °³­z«­Ê ³ÄN|Ä °J´J X³´¦ Xz­Ÿ 

→³­TX¦ F´¦J « ¦ Jednostka 2019 
Rok 2030 

W0 WA WB WC 

Transport publiczny 

Kolej 

;­°Éº «J Ä´¨Äz 
transportowe  

[mln. pas.] 60,94 63,53 81,35 78,03 63,92 

Praca przewozowa 
dystansowa [mln. pas-km] 1 432,37 1 479,40 1 698,96 1 625,96 1 390,53 

Praca przewozowa 
czasowa [mln. pas-godz.] 34,83 35,91 40,02 38,45 33,51 

;­TJ Ä´¨Äz
transportowych  [mln-poj-km] 4,92 4,92 5,18 5,10 5,00 

→³XT«  NÊJ´
przejazdu [min] 34,30 33,92 29,52 29,57 31,46 

→³XT« J ­TӃXz¨­ ⱡ
przejazdu [km] 23,50 23,29 20,88 20,84 21,76 

→³XT« J °³YT¦­ ⱡ
przejazdu [km/godz.]  41,12 41,19 42,46 42,28 41,49 

Autobus 
miejski / 
Trolejbus 

;­°Éº «J Ä´¨Äz 
transportowe  [mln. pas.] 272,44 272,11 270,96 271,02 273,08 

Praca przewozowa 
dystansowa [mln. pas-km] 1 136,95 1 143,54 1 108,94 1 110,05 1 131,55 

Praca przewozowa 
czasowa [mln. pas-godz.] 61,1 61,25 59,29 59,32 60,83 

;­TJ Ä´¨Äz
transportowych  [mln-poj-km] 49,38 50,39 50,74 50,71 50,63 

→³XT«  NÊJ´
przejazdu [min] 13,46 13,51 13,13 13,13 13,37 

→³XT« J ­TӃXz¨­ ⱡ
przejazdu [km] 4,17 4,20 4,09 4,10 4,14 

→³XT« J °³YT¦­ ⱡ
przejazdu [km/godz.]  18,61 18,67 18,70 18,71 18,60 
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→³­TX¦ F´¦J « ¦ Jednostka 2019 
Rok 2030 

W0 WA WB WC 

Tramwaj 

;­°Éº «J Ä´¨Äz 
transportowe  

[mln. pas.] 82,49 83,10 81,42 81,33 83,74 

Praca przewozowa 
dystansowa 

[mln. pas-km] 298,85 300,03 283,80 285,10 300,67 

Praca przewozowa 
czasowa 

[mln. pas-godz.] 15,87 15,94 15,05 15,12 15,96 

;­TJ Ä´¨Äz
transportowych  

[mln-poj-km] 17,54 18,15 18,31 18,11 18,13 

→³XT«  NÊJ´
przejazdu 

[min] 11,55 11,51 11,09 11,16 11,44 

→³XT« J ­TӃXz¨­ ⱡ
przejazdu [km] 3,62 3,61 3,49 3,51 3,59 

→³XT« J °³YT¦­ ⱡ
przejazdu 

[km/godz.]  18,83 18,82 18,86 18,85 18,84 

Autobus 
regionalny 

;­°Éº «J Ä´¨Äz 
transportowe  

[mln. pas.] 23,96 24,97 27,47 27,10 28,18 

Praca przewozowa 
dystansowa [mln. pas-km] 411,10 421,53 432,60 439,22 449,27 

Praca przewozowa 
czasowa [mln. pas-godz.] 11,68 12,14 12,36 12,55 13,00 

;­TJ Ä´¨Äz
transportowych  

[mln-poj-km] 36,92 36,92 40,40 40,37 40,43 

→³XT«  NÊJ´
przejazdu [min] 29,26 29,16 27,00 27,78 27,67 

→³XT« J ­TӃXz¨­ ⱡ
przejazdu [km] 17,16 16,88 15,75 16,20 15,94 

→³XT« J °³YT¦­ ⱡ
przejazdu 

[km/godz.]  35,18 34,73 35,00 34,99 34,57 

Transport 
publiczny 

suma 
NÊK´º¦­ÇJ 

;­°Éº «J Ä´¨Äz 
transportowe  [mln. pas.] 439,84 443,72 461,20 457,48 448,93 

Praca przewozowa 
dystansowa [mln. pas-km] 3 279,27 3 344,49 3 524,30 3 460,34 3 272,03 

Praca przewozowa 
czasowa [mln. pas-godz.] 123,49 125,24 126,72 125,45 123,30 

;­TJ Ä´¨Äz
transportowych  [mln-poj-km] 108,77 110,38 114,62 114,30 114,19 

→³XT«  NÊJ´
przejazdu [min] 16,85 16,94 16,48 16,45 16,48 

→³XT« J T¨Äz­ ⱡ
przejazdu [km] 7,46 7,54 7,64 7,56 7,29 

→³XT« J °³YT¦­ ⱡ
przejazdu [km/godz.]  26,55 26,70 27,81 27,58 26,54 
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→³­TX¦ F´¦J « ¦ Jednostka 2019 
Rok 2030 

W0 WA WB WC 

Transport prywatny   

Drogowy  
(osobowy) 

;­°Éº «J Ä´¨Äz 
transportowe  [mln. pas.] 491,82 542,15 519,60 522,60 532,39 

Praca przewozowa 
dystansowa 

[mln. pas-km] 11 179,98 12 783,99 12 198,39 12 296,84 12 551,35 

Praca przewozowa 
czasowa 

[mln. pas-godz.] 208,97 237,27 219,36 222,24 228,68 

;­TJ Ä´¨Äz
transportowych  

[mln-poj-km] 8 220,58 9 399,99 8 969,40 9 041,79 9 228,93 

→³XT«  NÊJ´
przejazdu 

[min] 25,49 26,26 25,33 25,52 25,77 

→³XT« J ­TӃXz¨­ ⱡ
przejazdu [km] 22,73 23,58 23,48 23,53 23,58 

→³XT« J °³YT¦­ ⱡ
przejazdu [km/godz.]  53,50 53,88 55,61 55,33 54,89 

Porównanie 

CTÊ J¨ °­T³ É º³J«´°­³ºXª
ÊM ­³­ÇÉª Ǝ°­TÊ J¨ M ª­TJӃ«ÉƏ*  

[%] 41,71 39,19 41,72 41,38 40,28 

 ƒ °­T³╔ֿפX º³J«´°­³ºXª ÊM ­³­ÇÉª    «TÉÇ TÄJӁ«Éª 

Ῑ³╔T¨­ḾEkspertyza: *Ä«TJN¤J >­ÊÇ­¤Ä   É« X³פֿ». 2KT­ÇX¤ Ž;³­z«­ÊÉ ³ÄN|Ä «J °­º³ÊXMÉ ³Xz ­«JӁ«Xz­ °ӁJ«Ä º³J«´°­³º­ÇXz­ Ç­¤XÇ╔TÊºÇJ
°­ª­³´¦ Xz­ŻŴ +TJ┐´¦Ŵ ǍǋǍǌ 

 

Tab. 21. Wyniki °³­z«­Ê TӃJ ³ÄN|Ä ´Jª­N|­T­ÇXz­ ÊX ´º³Ä¦ºÄ³K ³­TÊJ¤­ÇKŸ 

Samochody F´¦J « ¦ Jednostka 2019 
Rok 2030 

W0 WA WB WC 

Osobowe 

Praca eksploatacyjna [mln-poj-km] 8 220,58 9 399,99 9 019,20 9 083,12 9 232,49 

Praca eksploatacyjna czasowa [mln-poj-godz.] 153,65 174,46 162,19 164,16 168,21 

→³XT« J °³YT¦­ ⱡ °³ÊX¤JÊTÄ [km/godz.]  53,50 53,88 55,61 55,33 54,89 

Dostawcze 

Praca eksploatacyjna [mln-poj-km] 2 267,83 2 544,15 2 545,02 2 542,83 2 540,63 

Praca eksploatacyjna czasowa [mln-poj-godz.] 46,60 51,61 50,02 50,06 50,59 

→³XT« J °³YT¦­ ⱡ °³ÊX¤JÊTÄ [km/godz.]  48,66 49,30 50,88 50,80 50,22 

$ Y J³­ÇX 

Praca eksploatacyjna [mln-poj-km] 565,35 633,33 632,79 634,59 634,39 

Praca eksploatacyjna czasowa [mln-poj-godz.] 12,86 14,00 13,61 13,63 13,78 

→³XT« J °³YT¦­ ⱡ °³ÊX¤JÊTÄ [km/godz.]  43,98 45,22 46,48 46,57 46,04 

$ Y J³­ÇX
Ê «JNÊX°K 

Praca eksploatacyjna [mln-poj-km] 1 785,56 2 099,54 2 098,12 2 098,80 2 107,87 

Praca eksploatacyjna czasowa [mln-poj-godz.] 39,28 44,46 43,65 43,50 43,85 

→³XT« J °³YT¦­ ⱡ °³ÊX¤JÊTÄ [km/godz.]  45,45 47,23 48,07 48,25 48,07 

Ῑ³╔T¨­Ḿ (¦´°X³ºÉÊJḾ *Ä«TJN¤J >­ÊÇ­¤Ä   É« X³פֿ». 2KT­ÇX¤ Ž;³­z«­ÊÉ ³ÄN|Ä «J °­º³ÊXMÉ ³Xz ­«JӁ«Xz­ °ӁJ«Ä º³J«´°­³º­ÇXz­ Ç­¤XÇ╔Tztwa 
°­ª­³´¦ Xz­ŻŴ +TJ┐´¦Ŵ ǍǋǍǌ 
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Rys. 24Ÿ ;­TÊ J¨ ÊJTJ °³ÊXÇ­Ê­ÇÉN| TӃJ °­´ÊNÊXz Ӄ«ÉN| ÇJ³ J«º ÇƉ rok 2030.  

Ῑ³╔T¨­Ḿ (¦´°X³ºÉÊJḾ *Ä«TJN¤J >­ÊÇ­¤Ä   É« X³פֿ». 2KT­ÇX¤ Ž;³­z«­ÊÉ ³ÄN|Ä «J °­º³ÊXMÉ ³Xz ­«JӁ«Xz­ °ӁJ«Ä º³J«´°­³º­ÇXz­ Ç­¤XÇ╔Tztwa 
°­ª­³´¦ Xz­ŻŴ +TJ┐´¦Ŵ ǍǋǍǌ 

PlanowJ«X  «ÇX´ºÉN¤X «J °­Ê ­ª X ¦³J¤­ÇÉª ƎFǍƏŵ ÊÇ KÊJ«X °³ÊXTX Ç´ÊÉ´º¦ ª Ê MÄT­ÇK  «Z³J´º³Ä¦ºÄ³Éŵ
°³ÊÉNÊÉ« K ´ Y T­ ´°JT¦Ä ÄTÊ J¨Ä º³J«´°­³ºÄ ÊM ­³­ÇXz­ ­ ǏŵǑǐ°Ÿ°Ÿ &Ê J¨J« J ³Xz ­«JӃ«X   Ӄ­¦JӃ«Xŵ Ç°¨É«K
¤XT«J¦ «J °­°³JÇY ÄTÊ J¨Ä ­ ǎŵǍӅ°Ÿ°Ÿ Ç ÇJ³ J«N X F$ŵ ǎŵǔǒ°.p. w wariancie WB i 2,23p.p. w wariancie 
WA, w stosunku do wariantu W0.  

 

 
Rys. 25. ?º³Ä¦ºÄ³J ª­TJӃ«J °­T³ É w transporcie zbiorowym dla poszczególnych wariantów Ɖ rok 2030.  

Ῑ³╔T¨­Ḿ (¦´°X³ºÉÊJḾ *Ä«TJN¤J >­ÊÇ­¤Ä ¤É« X³  2KT­ÇXפֿ». Ž;³­z«­ÊÉ ³ÄN|Ä «J °­º³ÊXMÉ ³Xz ­«JӁ«Xz­ °ӁJ«Ä º³J«´°­³º­ÇXz­ Ç­¤XÇ╔TÊºÇJ
°­ª­³´¦ Xz­ŻŴ +TJ┐´¦Ŵ ǍǋǍǌ 

 

&ӃJ Ç´ÊÉ´º¦ N| J«JӃ Ê­ÇJ«ÉN| ÇJ³ J«º Ç °³­z«­ÊÄ¤X ´ Y ÇÊ³­´º °­°ÉºÄ «J Ä´¨Äz  º³J«´°­³º­ÇXŸ FÊ³­´º
ten dotyczy zarówno transportu indywidualnego j ak i zbiorowego. 6J¤Ç Y¦´ÊÉ ÇÊ³­´º °­°ÉºÄ «J
º³J«´°­³º ÊM ­³­ÇÉ °³­z«­ÊÄ¤X ´ Y TӃJ ÇJ³ J«ºÄ F ƎÇÊ³­´º ­ ǎǔ ªӃ« °J´ŸƏŵ «J¤Ç Y¦´ÊÉ ÇÊ³­´º °­°ÉºÄ «J
transport indywidualny °³­z«­ÊÄ¤X ´ Y TӃJ ÇJ³ J«º Ç FǍ ƎÇÊ³­´º ­ ǒǍ ªӃ« °J´ŸƏ   F$ ƎÇÊ³­´º ­ Ǒǎ
mln pas.). 
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Rys. 26Ÿ ;­°Éº «J Ä´¨Äz  º³J«´°­³º­ÇX TӃJ °­´ÊNÊXz Ӄ«ÉN| ÇJ³ J«º ÇƉ ³­¦ ǏǍǐǍ   Ç ´ºJ« X  ´º« X¤KNÉªŸ 

Ῑ³╔T¨­Ḿ (¦´°X³ºÉÊJḾ *Ä«TJN¤J >­ÊÇ­¤Ä   É« X³פֿ». 2KT­ÇX¤ Ž;³­z«­ÊÉ ³ÄN|Ä «J °­º³ÊXMÉ ³Xz ­«JӁ«Xz­ °ӁJ«Ä º³J«´°­³º­ÇXz­ Ç­¤XÇ╔TÊºÇJ
°­ª­³´¦ Xz­ŻŴ +TJ┐´¦Ŵ ǍǋǍǌ 
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2030 - Transport indywidualny 2030 - Transport zbiorowy

2019 - Transport indywidualny 2019 - Transport zbiorowy
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Rys. 27. 1J³º­T Jz³Jª «JºY X« J ³ÄN|Ä °J´J X³´¦ Xz­Ɖ rok 2019.  

Ῑ³╔T¨­Ḿ (¦´°X³ºÉÊJḾ *Ä«TJN¤J >­ÊÇ­¤Ä   É« X³פֿ». 2KT­ÇX¤ Ž;³­z«­ÊÉ ³ÄN|Ä «J °­º³ÊXMÉ ³Xz ­«JӁ«Xz­ °ӁJ«Ä º³J«´°­³º­ÇXz­ Ç­¤XÇ╔TÊºÇJ
°­ª­³´¦ Xz­ŻŴ +TJ┐´¦Ŵ ǍǋǍǌ 








































































































































































































































































































































































































