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4. WIZJA|CELE ROZWOJU SYSTEMU TRANSPORTOWEGO WOJEWODZTWA POMORSKIEGO

4.1. Wyzwania w zakresie systemu transportowego

Celem polityki transportowej jest takie zarzadzanie sektorem, aby zmaksymalizowa¢ korzysci przy
minimalnych kosztach. Duze mozliwosci podejmowania dziatan istniejg w zakresie optymalizacji
popytu na transport, zaréwno oséb, jak i tadunkéw, w obszarze rozwoju infrastruktury, kreowania i
implementowania innowacji transportowych (w tym alternatywnych napedéw) oraz pakietu tzw.
instrumentéw miekkich, dotyczagcych zarzagdzania ruchem czy integracji miedzygateziowej transportu.

Mozliwosci i warunki transportu osob (wykonujgcych codzienne podréze obligatoryjne do pracy i nauki
oraz podréze rekreacyjne, turystyczne itp.) oraz towaréw (gtéwnie do i z portéw morskich, firm
produkcyjnych jak i konsumentéw) sg istotnym i dynamicznie zmieniajagcym sie uwarunkowaniem
rozwojowym wojewddztwa pomorskiego. Wynika to zaréwno z proceséw zachodzacych w
zagospodarowaniu przestrzennym regionu, ale takze uwarunkowan zwigzanych z potrzebg
dostosowania organizaciji transportu do zmieniajgcych sie oczekiwan, preferencji i zachowan
podréznych oraz uzytkownikéw i organizatorow transportu.

Uwzgledniajgc wnioski z uwarunkowan zewnetrznych i diagnozy stanu systemu transportowego
wojewodztwa pomorskiego oraz zapisy Strategii Rozwoju Wojewoédztwa Pomorskiego 2030 do
podstawowych wyzwan w zakresie rozwoju systemu transportowego wojewédztwa naleza:

Dostepny, spdjny i sprawny system transportowy
Realizacja tego wyzwania oznacza, ze:

— mieszkancy wojewddztwa, bez wzgledu na miejsce zamieszkania oraz podmioty gospodarcze, bez
wzgledu na miejsce prowadzenia dziatalnosci gospodarczej majg optymalne warunki czasowej
dostepnosci (mierzonej w minutach) do okreslonych weziéw sieci TEN-T (drogowej, kolejowej,
morskiej i lotniczej);

— potaczenia pomiedzy osrodkami osadniczymi tworzg warunki dla wykonywania podrézy
obligatoryjnych w obu kierunkach w czasie akceptowalnym;

— realizowane sg dziatania inwestycyjne w zakresie budowy weztéw i przystankéw przesiadkowych w
zakresie réznych rodzajéw transportu zbiorowego oraz organizacji przesiadek integrujgcych
mobilnos¢ indywidualng (rowerowa, pieszg oraz samochodowg) z transportem zbiorowym, poprzez
budowe parkingdw P&R (Park&Ride), B&R (Bike&Ride), K&R (Kiss&Ride);

— podejmowane sg spojne dziatania w zakresie realizacji polityki parkingowej, stosowane
ujednolicone zasady tworzenia stref parkowania, ograniczania parkowania i postoju oraz
pobierania optat parkingowych;

— mieszkancy, niezaleznie od miejsca zamieszkania majg dostep do ustug transportu zbiorowego,
ktory przeciwdziata wykluczeniu spotecznemu i nie ogranicza szans rozwojowych spotecznosci
lokalnych;

— obszary rozwojowe, w tym porty morskie sg sprawnie powigzane (ostatnia mila) z uktadem
drogowym i kolejowym zewnetrznym;

— oferta transportu zbiorowego, dostosowana do pasazerskich potrzeb przewozowych, podnosi jego
konkurencyjnosé w stosunku do transportu indywidualnego;

— podmioty gospodarcze posiadajg mozliwosci realizacji potrzeb transportowych poprzez transport
intermodalny;

— wprowadzone i rozbudowane inteligentne systemy zarzgdzania ruchem i tancuchami dostaw
poprawiajg warunki obstugi transportowej regionu;



pomorskie porty i wezty intermodalne funkcjonujg w oparciu o Inteligentne Systemy Transportowe i
wysokie parametry funkcjonalne

Bezpieczny i niezawodny system transportowy

Realizacja tego wyzwania oznacza, ze:

uzytkownik ma zapewnione bezpieczne i niezawodne warunki odbywania podrézy niezaleznie od
celéw i srodka transportu;

infrastruktura transportu zapewnia wysoki poziom bezpieczenstwa;
infrastruktura transportu jest odporna i przygotowana na sytuacje kryzysowe;

warunki obstugi transportowej regionu zapewniajg mozliwo$¢ sprawnego dziatania stuzb
ratowniczych;

upowszechniane sg narzedzia oddziatywania na bezpieczenstwo ruchu drogowego (oceny, audyty,
inspekcije);

ksztattowane i upowszechniane sg bezpieczne zachowania uczestnikéw ruchu, gtéwnie poprzez
informowanie, edukowanie, zarzagdzanie predkoscig i nadzér.

Ekologiczny i zrdwnowazony system transportowy

Realizacja tego wyzwania oznacza, ze:

podziat zadan przewozowych w transporcie pasazerskim i towarowym jest bardziej zréwnowazony;
wdrazane sg rozwigzania nisko- i zeroemisyjne w zakresie srodkow transportu;

rozwijana jest infrastruktura dla pojazdéw napedzanych paliwami alternatywnymi, w tym
samochodéw osobowych;

ograniczany jest tranzyt przez osrodki miejskie oraz podejmowane i upowszechniane sg dziatania
w zakresie zrOwnowazonej mobilnosci w obszarach miejskich i zurbanizowanych;

rozwijana jest infrastruktura indywidualnej mobilno$ci aktywnej, zwtaszcza rowerowej;

przygotowywane i wdrazane sg plany zréwnowazonej mobilnosci oraz promowana kultura
mobilnosci;

rozwijany jest wodny transport srodigdowy.

Efektywny system transportowy

Realizacja tego wyzwania oznacza, ze:

wdrozone zostaly dziatania w zakresie integracji wewnetrznej transportu zbiorowego (drogowego,
kolejowego), przede wszystkim w aspekcie taryfowo-biletowym i funkcjonalnym, poprzez
koordynacje rozktadéw jazdy réoznych rodzajow transportu zbiorowego;

dostepne srodki finansowe sg wykorzystywane w celu maksymalizacji efektéw transportowych;

wdrazane sg nowoczesne i inteligentne technologie z zakresu infrastruktury, urzgdzen i Srodkow
transportu, organizacji, zarzgdzania transportem i sterowania mobilno$cia;

wykorzystuje sie metody i narzedzia niezbedne do racjonalnego gospodarowania infrastrukturg
transportowa;

organizacja transportu zbiorowego opiera sie na uwzglednieniu wynikéw analiz w zakresie
rzeczywistych potrzeb wynikajgcych z popytu na ustugi mobilnosci.



4.2. Wizja rozwoju systemu transportowego

Dostepny, spojny i sprawny system transportowy regionu, oferujgcy bezpieczne i niezawodne warunki
mobilnosci pasazerskiej i towarowej, przyjmujgcy rozwigzania proekologiczne, w tym w zakresie
zrownowazonej mobilnosci oraz efektywnos¢ za podstawe rozwigzan stuzgcych zaspokojeniu potrzeb
transportowych i mobilnosci mieszkancéw i turystéw oraz zwiekszeniu krajowej i miedzynarodowej
konkurencyjnosci gospodarczej Pomorza.

Podstawowymi cechami systemu transportowego wojewddztwa pomorskiego zgodne z powyzszg
wizjg w perspektywie 2030 roku bedzie:

— uzyskanie wysokiej dostepnosci transportowej regionu w uktadzie krajowym i miedzynarodowym w
wyniku petnego uksztattowania uktad drég szybkiego ruchu (A1, S6 i S7) oraz linii kolejowych
wpisujgcych sie w sie¢ TEN-T;

— uksztattowanie w oparciu o porty morskie Gdanska i Gdyni, w tym ich rozbudowang infrastrukture
gteboko-wodng battyckiego wezta transportowo-logistycznego sprawnie powigzanego infrastrukturg
tzw. ostatniej mili z ponadregionalnym systemem drogowo-kolejowym;

— wazrost udziatu transportu towarowego kolejowego, w tym wzrost strumieni tadunkéw
skonteneryzowanych w portach morskich Gdanska i Gdyni;

— utrzymanie wysokiej pozyciji krajowej Portu Lotniczego im. L. Watesy w Gdansku dzieki rozwijajgcej
sie siatce potgczen europejskich i krajowych;

— wielogateziowy system transportowy dopasowany do wielkosci i struktury popytu na ustugi
transportowe oraz kierunkdw rozwoju spoteczno-gospodarczego wojewddztwa;

— zmniejszony udziat indywidualnego transportu samochodowego w strukturze przewozéw
pasazerskich (bardziej zrGwnowazona mobilnos¢) przez atrakcyjng i konkurencyjng oferte
transportu zbiorowego, zachecajgcg do zmian zachowan transportowych mieszkancéw i turystow;

— zintegrowany transport zbiorowy i usprawnione jego funkcjonowanie przy wykorzystaniu ITS i
wprowadzaniu priorytetow dla pojazdéw tego transportu;

— osiggniecie przepustowosci infrastruktury transportowej umozliwiajgcej efektywne funkcjonowanie
catego systemu transportowego poprzez uzyskanie efektu sieciowego w ujeciu miedzygateziowym,
zapewniajgcego sprawng obstuge transportowg w skali regionalnej i lokalnej;

— sprawnie funkcjonujgcy system mobilnosci indywidualnej, zbiorowej i towarowej dzieki wdrazanym
inteligentnym systemom sterowania i zarzadzania ruchem.

System transportowy bedzie tworzony etapowo. W celu stworzenia tego systemu, bedzie konieczne
wykonanie wielu inwestycji infrastrukturalnych krajowych, wojewddzkich, powiatowych i gminnych.
Zakres i skuteczno$¢ podejmowania wyzwan systemu transportowego przez zarzgdcow infrastruktury
i organizatorow przewozow pasazerskich uwarunkowane sg czynnikami zewnetrznymi i wewnetrznymi
ujetymi w analizie SWOT, oraz skwantyfikowanymi, strategicznymi celami rozwoju transportu, co
prowadzi do analizy scenariuszowej i wariantowej tego rozwoju.

4.3. Cele strategiczne

Celem RPT jest tworzenie spdjnego, zrébwnowazonego i przyjaznego uzytkownikowi systemu
transportowego w wymiarze wojewddzkim, przy zapewnieniu petnej komplementarnosci dziatan o
charakterze wojewddzkim z dziataniami przewidzianymi na poziomie interwencji krajowej, stuzgcych
gtéwnie:

— poprawie dostepnosci transportowej wojewddztwa,



— poprawie jakosci infrastruktury transportowej warunkujgcych dostepno$¢ portéw morskich w sieci

TEN-T.

W ramach RPT wyrézniono cele gidwne i szczegdtowe ujete w czterech grupach celéw (Tabela 1),

przy czym zatozono, ze:

— cele RPT uwzgledniajg cele okreslone w europejskich, krajowych i regionalnych dokumentach

strategicznych,

— cele szczegoétowe sg celami mierzalnymi,

— cele odnoszg sie do catego obszaru wojewddztwa (cele ogdine) lub tylko obszaréw problemowych

(cele miejscowe).

Cele miejscowe dotyczg obszaréw problemowych, w ktérych koncentrujg sie stabe z puntu widzenia
celow szczegotowych elementy systemu transportowego wojewdédztwa.

Tab. 1. Cele gléwne i szczegoétowe Regionalnego Planu Transportowego dla wojewédztwa pomorskiego

2030

Numer
celu

Cele gtéwne

Cele szczegotowe

Uzyskanie przez stolice gmin standardowej czasowej dostepnosci
1.1.1. | transportem zbiorowym i indywidualnym do os$rodka
Poprawa multimodalnej dostepnosci ponadregionalnego Trojmiasta i regionalnego Stupska
1.1 czasowej osrodkéw osadniczych
112 Uzyskanie standardowej czasowej dostepnosci transportem
7| zbiorowym do stolicy powiatu
) ) . . | 1.2.1. | Osiagniecie petnej, bazowej sieci TENT
Poprawa multimodalnej dostepnosci
1.2. obszaréw gospodarczych i ) ) . . L
rozwojowych 129 anelfszeme .przepu’stowosm !<olejowej sieci TEN-T o0 50% w
relacjach do i z portéw morskich
Uzyskanie standardowej dostepnosci Tréjmiasta i Stupska
1.3.1. | publicznym transportem zbiorowym z gmin o najnizszej
. i dostepnosci transportowej (Miastko, Gtéwczyce, teba, Hel)
13 Poprawa dostepnosci obszaréw
problemowych . . . .
Uzyskanie standardowej lokalnej dostepnosci ustug transportu
1.3.2. | zbiorowego w najbardziej wykluczonych powiatach (bytowski,
leborski, stupski i pucki)

2.1.1. | Zmniejszenie liczby ofiar wypadkéw drogowych o 50%
21 Poprawa bezpieczenstwa ruchu
drogowego w skali wojewodztwa 212 Zmniejszenie liczby ofiar wéréd niechronionych uczestnikow
7| ruchu drogowego o 70%
Zmniejszenie liczby ofiar wypadkéw drogowych w powiatach:
2.2.1. | lgborskim, stupskim, koscierskim, bytowskim o 70%
Poprawa bezpieczenstwa ruchu w
2.2 obszarach problemowych
2990 Zmniejszenie liczby ofiar wypadkéw z pieszymiw Gdansku,

Gdyni, Sopocie i Stupsku o 70%




Cele giéwne

Cele szczegotowe

Wzrost udziatu kolei w przewozach tadunkow w transporcie

. 811 towarowym
31 Poprawa struktury modalnej
o przewozow towaréw e ) X ) L.
312 Zmniejszenie drogowych przewozéw towaréw na odlegto$¢ ponad
7" | 300 km o 30%
321 Zmniejszenie liczby pojazdéw transportu zbiorowego o
32 Zwiekszenie udziatu paliw """ | konwencjonalnym napedzie o 50%
- alternatywnych w transporcie
3.2.2. | Zwigkszenie dostepnosci do infrastruktury paliw alternatywnych
Zmniejszenie obszardw o przekroczonej emisji hatasu z
Poprawa klimatu akustycznego 3.3.1. | transportu zgodnie z Programami ochrony $rodowiska przed
3.3. i jako$ci powietrza w obszarach hatasem
problemowych
3.3.2. | Zmniejszenie emisji zanieczyszczen powietrza z transportu
3.4.1. | Zwiekszenie udziatu podrézy rowerem i UTO
Poprawa struktury modalnej . . .
. . . Zwigkszenie udziatu transportu wodnego turystycznego w
3.4. przewozow pasazerskich w 3.4.2. odrézach turvstveznveh
obszarach problemowych P rystyczny
3.4.3. | Zwiekszenie udziatu podrdzy transportem zbiorowym

Ujednolicenie w skali wojewddztwa metod diagnostycznych stanu

. . . 4.1.1. o .
Poprawa jakosci planowania sieci drogowej
4.1. rozwoju i utrzymania infrastruktury
transportowe;j 412 Stworzenie jednolitej platformy informacji transportowej w
| wojewodztwie
421 Stworzenie zintegrowanego systemu publicznego transportu
. zbiorowego
42 Poprawa zarzgdzania systemem
publicznego transportu zbiorowego . - . )
422 Wprowadzenie systemu wspoéffinansowania przewozow
pasazerskich przez jst
431 Sporzadzenie dla wszystkich miejskich obszaréw funkcjonalnych
Poprawa zarzadzania mobilnoscig 7| planéw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej (SUMP)
43 transportowg
4.3.2. | Stworzenie systemu analiz mobilnosci w skali regionu




5. ANALIZA SCENARIUSZOWA ROZWOJU SYSTEMU TRANSPORTOWEGO

Celem niniejszej analizy scenariuszowej jest identyfikacji mozliwych wariantéw rozwoju systemu
transportowego wojewddztwa i powigzanych z tym wariantami niezbednych przedsiewzie¢
inwestycyjnych i organizacyjnych. Przyjeto, ze gtdwnymi wyznacznikami wariantéw sa:

— scenariusze planistyczne odzwierciedlajgce uwarunkowania zewnetrzne (krajowe i europejskie)
rozwoju systemu transportowego (Rozdziat 1) oraz uwzgledniajgce zidentyfikowane w SWOT
szanse i zagrozenia dla rozwoju systemu regionalnego.

— modele regionalnego systemu transportowej odzwierciedlajgce uwarunkowania wewnetrzne
(regionalne i lokalne) uwzgledniajgce wnioski z diagnozy systemu transportowego wojewddztwa
pomorskiego (Rozdziat 3), zidentyfikowane w SWOT silne i stabe strony tego systemu (Rozdziat
3.6) i regionalne czynniki wptywajgce na popyt i podaz na transport do roku 2030.

5.1. Czynniki wptywajace na popyt i podaz na transport

Skuteczna realizacja RPT 2030 wymaga statej weryfikacji zapotrzebowania na transport z
uwzglednieniem potencjalnych zmian czynnikéw determinujgcych warunki rozwoju systemu
transportowego wojewddztwa. Najwieksze zmiany wptywajgce na wielkosc¢ i strukture popytu na
transport oraz zwigzane z tym plany inwestycyjne dokonujg sie w sferze czynnikéw spoteczno-
gospodarczych i demograficznych, a takze innowacji technologicznych, w tym zwigzanych z adaptacjg
transportu do zmian klimatycznych i wdrazaniem paliw alternatywnych w srodkach transportu.

5.1.1.Sytuacja spoteczno-gospodarcza

Oddziatywanie wielko$ci makroekonomicznych na popyt na ustugi transportowe ma zréznicowany
charakter. Dynamika PKB ma istotny wptyw na wielko$¢ popytu na przewozy wewnagtrzkrajowe, ale jej
wpltyw na popyt w przewozach miedzynarodowych oraz w zakresie motoryzacji indywidualnej jest
zalezny takze od wielu innych czynnikow.

Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju zaktada dalszg konwergencje pomiedzy Polskg i UE, a
poziom PKB na mieszkanca, mierzony wedtug parytetu sity nabywczej do 2030 r., po uruchomieniu
nowych czynnikéw konkurencyjnosci, zblizy sie do $redniej UE.

Wielkos¢ PKB wynikajgca z sytuacji spoteczno-gospodarczej oraz struktura dostepnych srodkéw
publicznych, pochodzgcych ze zrddet krajowych i zagranicznych (w tym UE) ma takze istotny wptyw
na pule srodkéw kierowanych na rozwdj infrastruktury transportowej. Sytuacja spoteczno-gospodarcza
Polski w perspektywie roku 2030 zaktada dtugookresowy wzrostu PKB w latach 2021-2030 na
poziomie okoto 3,5-4,0% roczniel.

Prognozy ruchu dla inwestycji w transporcie wykonywane powinny byé na okres 30 lat, to praktycznie
dane o PKB powinny dotyczy¢ okresu do 2050 roku. Dla uspdjnienia podejscia do prognoz dla
projektow transportowych w skali perspektywy finansowej, prognoza PKB pochodzi¢ powinna z
Zatgcznika A Niebieskiej Ksiegi?. Z uwagi na pandemie zatozenia te zostaty skorygowane w
pazdzierniku 2020 roku w raporcie Zaktualizowane warianty rozwoju gospodarczego Polski.

Tab. 2. Prognozowany wzrost (%) PKB w Polsce w latach 2021-2030.

2021 2022 ‘ 2023 ‘ 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

1 Wizja struktury transportu oraz rozwoju sieci transportowych do roku 2033 ze szczegélnym uwzglednieniem docelowej struktury
modelowej transportu, Burnewicz J., (http://www.siskom.waw.pl/planistyka/polska/Burnewicz.pdf).

2 Niebieska Ksiega. Nowa edycja, sierpien 2015 Sektor Transportu Publicznego w miastach aglomeracjach
https://www.pois.gov.pl/media/27493/Public_Transport_JASPERS_revision_PL_corrected_15092015.pdf
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Zrédio: Zaktualizowane warianty rozwoju gospodarczego Polski, o ktérych mowa w Podrozdziale 7.4 Zatozenia do analizy
finansowej — Wytycznych w zakresie zagadnien zwigzanych z przygotowaniem projektow inwestycyjnych, w tym projektow
generujgcych dochdd i projektow hybrydowych na lata 2014-2020, Ministerstwo Finanséw, aktualizacja: 27 pazdziernika 2020 r.

Wg danych NBP? w horyzoncie projekcji do 2023 roku gospodarka stopniowo powrdéci do
dtlugookresowej sciezki wzrostu sprzed pandemii COVID-19. Prognozy NBP zakfadajg wzrost PKB w
2021 roku na poziomie 4,1%, za$ w latach 2022-2023 na poziomie 5,4%. Prognozy te sg jednak
obarczone kilkoma obszarami niepewnosci, w tym:

— przebiegiem pandemii potgczonym z
— trwatym obnizeniem aktywno$ci gospodarczej w Polsce
— zmianami zachowan ekonomicznych ludnosci — spadek popytu na niektoére ustugi;

— wazrostem liczby bankructw przedsiebiorstw, przede wszystkim w branzach ustugowych, w
szczegolnosci hotelarstwie, rekreaciji i kulturze czy gastronomii;

— wysokg niepewnoscig i pesymistycznymi nastrojami podmiotéw gospodarczych;

— nasileniem sie miedzynarodowych sporéw gospodarczych, skutkujgce wzrostem barier w
handlu $wiatowym, obnizeniem inwestycji zagranicznych oraz spowolnieniem transferu
technologii do mniej rozwinietych gospodarek;

— ograniczonym wzrostem produktywnosci w gospodarce swiatowej;

— ubytkiem potencjatu wytworczego w Polsce (ograniczenie inwestycji przedsiebiorstw, wzrost
stopy bezrobocia rownowagi, nizszg aktywnoscig zawodowa, wolniejszym wzrostem tgcznej
produktywnosci czynnikéw wytwadrczych);

—  wptywem pakietéw antykryzysowych uruchomionych z powodu pandemii na Swiecie i w
Polsce;

— cenami surowcow energetycznych i rolnych uwarunkowanych m. in.:

— wahaniami cen surowcow energetycznych na rynkach $wiatowych w wyniku zmian popytu
oraz ze wzgledu na ksztalt polityki krajéw gtéwnych producentéw;

— ryzykiem wyraznego odchylenia warunkéw pogodowych wzgledem wieloletniej Sredniej w
krajach bedgcych waznymi producentami zywnosci i w Polsce;

— rozprzestrzenianiem sie choroby ASF w Unii Europejskiej.

5.1.2.Uwarunkowania demograficzne, w tym prognozy demograficzne

Podstawowym czynnikiem okreslajacym wielkos¢ ruchu generowanego przez wybrany obszar, jest
liczba mieszkancow tego obszaru. Demografia jest jedng z najbardziej istotnych determinant popytu
na ustugi transportowe. Podstawowymi czynnikami demograficznymi sg:

— stan i liczba mieszkancow,

— przyrost naturalny,

— wielko$¢ i kierunki migraciji,

— struktura wiekowa mieszkancow,

— prognoza demograficzna dla gmin wojewddztwa pomorskiego do 2030 roku.

3 Projekcja inflacji i wzrostu gospodarczego Narodowego Banku Polskiego, luty 2021,
(https://www.nbp.pl/polityka_pieniezna/dokumenty/raport_o_inflacji/necmod_marzec_2021.pdf).

10



W 2020 r. wojewddztwo pomorskie zamieszkiwato 2.346,7 tys. osob* (6,1% ludnosci kraju, 7.
miejsce). Miasta koncentrowaty 63,4% ludnosci. W ostatnich latach wojewédztwo notowato najwyzszy
w Polsce przyrost liczby mieszkancéw bedgcy rezultatem dodatniego przyrostu naturalnego oraz
salda migracji. Pomorskie od lat cechuje najwyzszy przyrost naturalny w kraju (0,60 na 1.000 os. w
2020 r.5). Na wsi przyrost naturalny jest zdecydowanie wyzszy niz w miescie®. W ukfadzie powiatow
najwyzszy wskaznik zanotowano w powiecie kartuskim (9,6 na 1000 os.), najnizszy — ujemny — w
Sopocie (-6,0 na 1000 os.). Takze struktura wiekowa ludnosci jest relatywnie korzystna w stosunku do
catego kraju. Odsetek mieszkancow w wieku przedprodukcyjnym (19,7%) jest najwyzszy w kraju,
podczas gdy odsetek populacji w wieku poprodukcyjnym jest jednym z najnizszych (13. lokata).
Jednoczes$nie odsetek osob w wieku produkcyjnym systematycznie maleje (59,5% wobec 59,8% w
2019 r.), zwieksza sie natomiast udziat oséb w wieku poprodukcyjnym (20,7% wobec 20,5% w
2019r.).

W chwili obecnej oficjalna prognoza liczby ludnosci GUS jest udostepniona w podziale na gminy do
roku 2030. Prognoza ludnosci gmin na lata 2017-2030, opracowana jest w oparciu o dlugoterminowe
zatozenia Prognozy ludnosci Polski na lata 2014-2050 oraz Prognozy dla powiatéw i miast na prawie
powiatu na lata 2014-2050.

Prognoza demograficzna GUS do 2030 dla wojewddztwa przewiduje wzrost liczby ludnosci do 2030 r.
0 2,61%, czyli do poziomu prawie 2.376 tys. osob. Migracje ludnosci z miast na obszary wiejskie
spowodujg obnizenie poziomu urbanizacji z 63,7% w 2019 r. do 61,3% w 2030.

Do 2030 r. w wojewddztwie wystepowac bedg réznokierunkowe zmiany w liczebnosci poszczegdlnych
grup wiekowych ludnosci i ich rozmieszczeniu, kreujgce popyt na dobra i ustugi, jak tez warunkujace
procesy na rynku pracy. Procesy te bedg w istotny sposdb warunkowaty potrzeby rozwoju
infrastruktury transportu i ustug mobilnosci. Istotnym czynnikiem demograficznym bedzie zjawisko
starzenia sie spoteczenstwa. Przyjmuje sie, ze osoby starsze sg osobami mniej mobilnymi. Wynika to
Z mniejszych potrzeb podrézowania tej grupy, jak i predyspozycji zdrowotnych. Mozna wiec przyjac,
ze jest to dodatkowy czynnik zmniejszajgcy popyt na podréze i przewozy pasazerskie. Sg co prawda
podejmowane préby aktywizacji oséb starszych, jednak zwiekszenie aktywnosci tej grupy nie
spowoduje wzrostu ich mobilnosci ponad mobilnos¢ oséb w wieku produkcyjnym czy
przedprodukcyjnym. Zjawisko to szczegdlnie niekorzystnie moze wptywac na funkcjonowanie
transportu zbiorowego.

Do 2030 r. w wojewddztwie wystepowac beda réoznokierunkowe zmiany w liczebnosci poszczegdinych
grup wiekowych ludno$ci, kreujgce popyt na dobra i ustugi jak tez warunkujgce procesy na rynku
pracy, w tym szacuje sie, ze:

— liczba dzieci w wieku przedszkolnym (3-6 lat) bedzie obnizaé sie sukcesywnie do 88,0 tys. w
2030r.;

— liczba dzieci w wieku szkolnym (szkoty podstawowe 7-15 lat) do roku 2025 bedzie rosngé
osiggajgc 233,7 tys. w 2025 r., po czym zacznie gwattownie spadaé, osiggajac w 2030 r. okoto
211,6 tys.;

— liczba mtodziezy w wieku szkolnym ponadpodstawowym (16—18 lat) do 2025 r. bedzie rosng¢
osiggajac 83,6 tys., a nastepnie spadnie o prawie 10 tys. osiggajgc w roku 2030 poziom 73,5 tys.;

— liczba mtodziezy w wieku akademickim (19—-24 lat) do 2025 r. bedzie spadaé osiggajgc poziom
140,0 tys., po czym bedzie ponownie wzrasta¢ osiggajac ok 150 tys. w 2030 r;

— liczba os6b w wieku produkcyjnym (potencjalne zasoby pracy - kobiety w wieku 15-59 lat
i mezczyzni w wieku 15-64 lata) bedzie spadaé osiggajgc w 2030 r. ok. 1.426,4 tys. oséb;

4 Dane dotyczace demografii podane sa wg stanu na 30 czerwca 2020 r.
> Dane za | pétrocze 2020 r.
6 W 2019 r. po raz pierwszy zanotowano ujemny przyrost naturalny w miastach. W 2020 r. sytuacja byta podobna.
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— liczba os6b w wieku emerytalnym (kobiety 60 lat i wiecej, mezczyzni 65 lat i wiecej) bedzie
wzrastac¢ z poziomu 423 tys. w 2015 r. do poziomu 570 tys. w 2030 r. — w zwigzku z powyzszymi
danymi, w wyniku proceséw demograficznych i wydtuzania sie przecietnego dalszego trwania
zycia, ludnos¢ tej grupy wiekowej bedzie zdecydowanie wyzsza w stosunku do 2015 r. - o prawie
150 tys. osob.

Dynamika prognozowanego wzrostu liczby ludnosci w roku 2030 (2020 r. = 100)
120,1-128,5

110,1-120
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Granice gmin

| (N

D
s
e
w7 o

. INFRASTRUKTURY

DEPARTAMENT

& UrznD MARSZALKOWSKI
§ WOJEWODZTWA POMORSKIEGO

Rys. 1. Dynamika prognozowanego wzrostu liczny ludnosci w gminach wojewoédztwa pomorskiego do roku

2030

Zrédfo: Pomorskie Biuro Planowania Regionalnego, na podstawie Prognoza ludnosci gmin na lata 2017-2030, GUS.

W uktadzie gmin przewiduje sie, ze do 2030 r:

— w 6 gminach przewidywany jest spadek liczby ludnosci powyzej 10,01%, ktory wystgpi w miastach

Helu, Sopocie, Ustce, Czluchowie i Stupsku oraz w gminie wiejskiej Koczata;

12



— W 26 gminach przewidywany jest spadek liczby ludno$ci w przedziale miedzy 10,00-5,01%, ktéry
wystgpi m.in. w miastach Chojnice, Jastarnia, Koscierzyna, Krynica Morska Lebork, teba, Malbork,
Puck, Starogard Gdanski i Tczew oraz 16 gminach wiejskich;

— w 25 gminach przewidywany jest spadek liczby ludnosci w przedziale miedzy 5,00-0,00%, ktory
wystgpi m.in. w miastach Gdynia, Kwidzyn i Skércz oraz 22 gminach wiejskich;

— w 20 gminach przewidywany jest wzrost liczby ludno$ci w przedziale miedzy 0,01-5,00%, ktory
wystgpi m.in. w miastach Gdansk, Rumia i Wejherowo oraz 17 gminach wiejskich;

— w 18 gminach przewidywany jest wzrost liczby ludno$ci w przedziale miedzy 5,01-10,00%, ktory
wystgpi m.in. w gminie miejsko-wiejskiej Kartuzy oraz 17 gminach wiejskich;

— w 28 gminach przewidywany jest wzrost liczby ludnos$ci powyzej 10,01%, ktéry wystgpi m.in.
w miastach Pruszcz Gdanski i Reda, gminie miejsko-wiejskiej Zukowo oraz 25 gminach wiejskich.

5.1.3.Europejska i krajowa polityka transportowa

Jednym z istotnych narzedzi wptywajgcych na rozwdj systemu transportu, a co za tym idzie na
dostepnosc¢ i spéjnosé transportowg wojewodztwa, wzrost wielkosci i poprawe jakosci przewozéw
pasazerskich i towarowych sg dziatania inwestycyjne.

Podstawowe przestanki dla rozwoju regionalnego systemu transportowego w wojewoédztwie
pomorskim stanowig europejskie i krajowe dokumenty strategiczne okreslajgce kluczowe cele i
oczekiwania wzgledem systemu transportowego do roku 2030. Cele wspdélnotowej polityki
transportowej rozpatrywane sg w relacji z politykg ochrony srodowiska i przeciwdziatania zmianom
klimatu, zwtaszcza w kontekscie realizacji podstawowego celu Wspdlnoty, jakim jest zapewnienie
trwatego i zréwnowazonego rozwoju. Obejmujg one nastepujgce obszary dziatan:

strategiczne powigzania regionu z siecig TEN-T przyczyniajgce sie do wzrostu konkurencyjnosci
regionu,

— inwestycje w pozostate potgczenia transportowe w celu zapewnienia wykorzystania przez regiony
mozliwosci, jakie oferuje sie¢ TEN-T,

— poprawa konkurencyjnosci kolei, publicznego transportu autobusowego i zeglugi srodlgdowej
w stosunku do transportu drogowego,

— rozwdj transportu intermodalnego zwtaszcza towarowego jako alternatywy dla transportu
drogowego oraz zapewnienie sprawnej dostepnosci do portéw morskich z ich zaplecza
transportem kolejowym i wodnym $rédlgdowym,

— rozwigzanie problemu przecigzenia transportu na terenach zurbanizowanych oraz wspieranie
zrownowazonych sieci transportowych, szczegdlnie w obszarach miejskich przez rozwéj srodkéw
transportu publicznego, infrastruktury ,park and ride”, wdrazanie planéw zrownowazone;j
mobilnosci, budowe obwodnic, podnoszenie poziomu bezpieczehstwa, rozwéj ruchu
niezmotoryzowanego oraz zapewnienie dostepnosci ustug transportu publicznego dla ré6znych grup
spotecznych, w tym oséb starszych i niepetnosprawnych;

— wzmocnienie jakosci i bezpieczenstwa transportu.

Cele wspolnotowe majg swoje rozwiniecie takze w celach rozwoju transportu w Polsce, w tym w
zakresie:

— rozwoju sieci drég ekspresowych wpisujgcych sie ukfad sieci TEN-T i najbardziej obcigzonych
kierunkach i powigzaniach krajowych,

— wyprowadzenia ruchu drogowego tranzytowego poza miasta poprzez budowe obwodnic,
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— poprawy stanu drog wszystkich kategorii (rehabilitacja i wzmocnienie nawierzchni),

— zwiekszenia udziatu kolei w przewozach pasazerskich i towarowych poprzez poprawe stanu
technicznego uktadu w sieci kolejowej TEN-T i podnoszenie parametréw eksploatacyjnych tras
przewozowych pasazerskich i towarowych,

— likwidacji ,waskich gardet’ na liniach kolejowych o duzym natezeniu przewozdéw pasazerskich i
towarowych, a w szczegdlnosci w rdzeniu obszaru metropolitalnego, ktérego elementem
funkcjonalnym sg porty morskie,

— odtworzenie i modernizacja regionalnej sieci kolejowej,
— poprawy standardu taboru i wzrost jakosci ustug kolejowych,

— zwiekszenia roli transportu publicznego, jako alternatywy dla transportu indywidualnego, zwtaszcza
w rdzeniu metropolii i miejskich obszarach funkcjonalnych, poprzez wprowadzanie zintegrowanych
systemow zarzgdzania ruchem preferujgcych transport publiczny, tworzenie zintegrowanych
weztow transportowych i zintegrowanych planéw rozwoju transportu miejskiego, jak réwniez
budowe i rozbudowe publicznego transportu szynowego (szybkiej kolei miejskiej, tramwajow,

— poprawy warunkow funkcjonowania transportu wodnego, $rédlgdowego, zmierzajgca do
podniesienia udziatu tej gatezi transportu w przewozach turystycznych,

— poprawy infrastruktury dojazdowej do portu lotniczego, a zwltaszcza w zakresie jego obstugi
transportem zbiorowym,

— wzrostu bezpieczenstwa w transporcie, w tym radykalne obnizenie liczby $miertelnych ofiar w
wypadkach drogowych.

Dziatania inwestycyjne do roku 2030 wynikajgce z dokumentow europejskich i krajowych (Rozdziat 1)
stanowig podstawowg przestanke formutowaniu scenariuszy. Wiekszos$¢ z tych inwestycji uzasadnia
sie ich pozytywnym oddziatywaniem na obstuge transportowa kraju i regionu, natomiast czes¢ z nich
wymaga szczego6towej oceny tych oddziatywan np. na podstawie studiéw wykonalnosci.

5.2. Scenariusze planistyczne rozwoju systemu transportowego w wojewodztwie pomorskim

Uwarunkowaniem wyjsciowym tworzenia regionalnych scenariuszy rozwoju transportu sg zapisy
dokumentow krajowych, ktére swoim zakresem obejmujg system transportowy wojewddztwa
pomorskiego. W wyniku analizy tych dokumentéw przeprowadzonej z udziatem ekspertéw, planistéw i
decydentéw wskazano trzy scenariusze rozwoju systemu transportowego do roku 2030, réznigce sie
prawdopodobienstwem realizacji przedsiewzie¢ transportowych o charakterze strategicznym (Tabela
3), a mianowicie:

— scenariusz S+ zaktadajgcy pojawienie sie przychylnych uwarunkowan dla realizacji wiekszosci
zaplanowanych przedsiewzie¢, przy czym nie uwzgledniono tylko tych przedsiewziec¢, ktérych
realizacja jest bardzo mato prawdopodobna, badzZ obiektywnie niemozliwa do ukonczenia do 2030
roku.

— scenariusz SO zakfadajgcy pojawienie sie uwarunkowan dla realizacji przedsiewzie¢ o wysokim
prawdopodobienstwie, tzn. takich, ktérych realizacja zostata przesgdzona i mozliwe jest ich
zakonczenie do 2030 roku; scenariusz ten stanowi podstawe dalszych analiz nad wariantami
rozwoju systemu transportowego wojewddztwa,

— scenariusz S- zaktadajgcy pojawienie sie nieprzychylnych uwarunkowan mogacych przyczyni¢ sie
do niezrealizowania wiekszosci zaplanowanych inwestycji, badz ich opdznienia, przez co nie
zostang ukonczone do 2030 roku; w tym scenariuszu wystepujg tylko te przedsiewziecia, ktore
zostaly juz zakonczone, rozpoczete lub majg sie rozpoczg¢ w najblizszym okresie.
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Tab. 3. Prawdopodobienstwo realizacji poszczegélnych projektéw krajowych przewidzianych do realizacji
w wojewodztwie pomorskim oraz przyporzadkowanie projektow do poszczegoélnych scenariuszy rozwoju.

. Scenariusze
Prawdopodobienstwo rozwoju systemu

Nazwa dziatania oddania do eksploatacji transportowego

do 2030 roku
S+ SO S-

Infrastruktura transportu drogowego
(Program Budowy Drég Krajowych na lata 2014-2023 (z perspektywa do 2025 r.); Program Budowy 100 obwodnic na lata 2020-2030)

1 gtjr(;lg\év;”dnrggi ekspresowej S6 Gdynia ,Wielki Kack” — w realizacji tak tak tak
2 Budowa Obwodnicy Metropolitalnej Tréjmiasta wysokie tak tak tak
3 Budowa drogi ekspresowej S6 Koszalin — Stupsk wysokie tak tak tak
4 Budowa drogi ekspresowej S6 Stupsk — Lebork wysokie tak tak tak
5 Budowa drogi ekspresowej S6 odc. Lebork — Strzebielino wysokie tak tak tak
6 Budowa potudniowej obwodnicy Starogardu Gdanskiego wysokie tak tak nie
7 Budowa obwodnicy Brzezia wysokie tak tak nie
8 Budowa obwodnicy Cztuchowa niskie tak nie nie
9 Budowa obwodnicy Stupska i Kobylnicy $rednie tak tak nie
10 | Budowa obwodnicy Sztumu niskie tak nie nie
11 | Budowa obwodnicy Kwidzyna niskie tak nie nie
12 | Budowa obwodnicy Gardei niskie tak nie nie
13 | Budowa obwodnicy Czerska niskie tak nie nie
14 | e s sy ot o e
Infrastruktura paliw alternatywnych*
Krajowe Ramy Polityki Rozwoju Infrastruktury Paliw Alternatywnych
15 | 6.000 punktéw tadowania o normalnej mocy w Tréjmiescie wysokie tak tak tak
16 | 400 punktéw tadowania o duzej mocy w Tréjmiescie wysokie tak tak tak
17 | 70 punktéw tankowania gazu ziemnego CNG w Tréjmiescie wysokie tak tak tak
18 ;4:; gu_l?gcrz\lz_rjrls‘zlv d;z}gg:ych punktéw tankowania LNG wzdtuz wysokie tak tak tak
19 Zsilze guﬁlzlc’;\lz_rr\z,v dlg(s)ltg\g:ych punktéw tankowania CNG wzdtuz wysokie tak tak tak

Infrastruktura transportu kolejowego

Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku; Zamierzenia inwestycyjne PKP PLK S.A. na lata 2021-2030 z perspektywg do 2040 roku; Koncepcja
przygotowania i realizacji inwestycji Port Solidarnos¢ - Centralny Port Komunikacyjny dla Rzeczypospolitej Polskiej (CPK)

20 | Poprawa dostepu kolejowego do portu morskiego w Gdyni w realizacji tak tak tak
21 | Poprawa infrastruktury kolejowego dostepu do portu Gdansk w realizacji tak tak tak
29 Prace na linii kolejowej nr 202 na odcinku Gdynia Chylonia — wysokie tak tak tak
Stupsk
Prace na linii kolejowej nr 202 na odcinku Gdynia Chylonia —
23 | Stupsk —budowa przedtuzenia linii kolejowej nr 250 na odcinku wysokie tak tak tak
Rumia - Wejherowo
Prace na alternatywnym ciggu transportowym Bydgoszcz —
24 Tréjmiasto - etap | (na odcinku linii kolejowej nr 234 Kokoszki — wysokie tak tak tak

Stara Pita oraz na odcinku linii kolejowej nr 229 Stara Pita —
Glincz jako trasy objazdowej na czas modernizacji linii 201)

Prace na alternatywnym ciggu transportowym Bydgoszcz —

Trojmiasto - etap | (odcinki linii kolejowej nr 201 Koscierzyna —
25 | Somonino, nr 201 Somonino — Gdansk Osowa (budowa wysokie tak tak tak
drugiego toru) oraz Gdansk Osowa — Gdynia Gtéwna (budowa
trzeciego toru) oraz linii kolejowej nr 214 Somonino — Kartuzy)
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INEVATEN AL ETIE]

Prawdopodobienstwo
oddania do eksploatacji

Scenariusze
rozwoju systemu

transportowego
do 2030 roku

Prace na alternatywnym ciggu transportowym Bydgoszcz —

26 | Trdjmiasto - etap | (odcinek linii kolejowej nr 229 Glincz — wysokie tak tak tak
Kartuzy)
Prace na alternatywnym ciggu transportowym Bydgoszcz —

27 | Tréjmiasto - etap Il (na odcinku Maksymilianowo — KoScierzyna wysokie tak tak tak
linia kolejowa nr 201)

o8 Reywta'llzaqa linii kolejowej nr 405 odcinek granica w realizac tak tak tak
wojewodztwa — Stupsk — Ustka

29 Reywta'llzaqa linii kolejowej nr 207 odcinek granica w realizac tak tak tak
wojewodztwa — Malbork
Utworzenie transportowych weztéw integrujgcych wraz ze

30 $ciezkami pieszo-rowerowymi i rozwojem sieci publlczne.go w realizac iak iak tak
transportu zbiorowego na terenie Chojnicko-Czluchowskiego
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego

31 RE\'NIFahzaCja. linii kO|ejOV\{yCh nr 211 odcm(?k Lipusz — srednie tak tak nie
Koscierzyna i nr 212 odcinek Lipusz — Bytow

32 ngnahzgga odcinka linii kolejowej nr 229 Kartuzy - srednie tak tak nie
Sierakowice wraz z ewentualna elektryfikacjg

33 | Prace na linii kolejowej nr 203 na odcinku Tczew — Czersk wysokie tak tak tak
Prace na linii kolejowej nr 204 na odcinku Malbork - Braniewo - s . .

34 . X niskie tak nie nie
(granica panstwa)
Prace na linii kolejowej nr 203 na odcinku Czersk - Wierzchowo s . .

35 . niskie tak nie nie
Cztuchowskie
Prace na ciggu transportowym Trdjmiasto — Szczecin etap I: . . .

36 linia kolejowa nr 202 na odcinku Stupsk - Koszalin srednie S S nie

37 Zwigkszenie przepustgwgsm ciggu Tczew — Gdynia etap I niskie tak nie nie
Tczew - Pruszcz Gdanski

38 Zwigkszenie p')rzelapustow_osm ciggu Tczew — Gdynia etap Il: niskie tak nie nie
Pruszcz Gdanski - Gdynia

39 Zwigkszenie przepustowosci ciggu Tczew — Gdynia etap IlI: niskie tak nie nie
pozostate prace

40 | Budowa fgcznicy pomiedzy liniami kolejowymi nr 9 i 204 niskie tak nie nie

n Stworzenie powegt’) sgybkleg'o ciggu pomiedzy Olsztyn - Elblag bardzo niskie nie nie nie
— Nowy Dwér Gdanski - Gdansk,

42 | Poprawa przepustowosci na linii nr 213 Reda — Hel Srednie tak tak nie
Rewitalizacja i elektryfikacja linii kolejowej nr 229 na odcinku s . .

43 Lebork — Nowa Wies Leborska niskie tak nie nie

24 Wigczenie pp%nocnych d;lel.mc Gdyni i Gminy Kosakowo w srednie tak tak nie
system kolei aglomeracyjnej

45 Prace na linii kolejowej nr 229 Nowa Wie$ Leborska — teba niskie tak nie nie

46 Rewitalizacja linii kolejowej nr 210 (Cztuchéw) - Chojnice niskie tak nie nie
Rewitalizacja linii kolejowej nr 229 Kartuzy - Sierakowice -

47 | Lebork wraz z elektryfikacjg - Etap Il - odcinek Sierakowice - bardzo niskie nie nie nie
Lebork

48 Bud(_)wa nowych i moderangqa istniejgcych przystankéw wysokie tak tak nie
kolejowych na obszarze woj. pom.

49 RC.)IZWOJ.llnII aglome’racyjnych na obszarze Tréjmiasta - budowa niskie tak nie nie
linii Wejherowo - Géra Pomorska

50 quwq |II?1II aglgmgracyjnyph na obszarze Tréjmiasta - budowa bardzo niskie nie nie nie
linii Gdynia - Wiczlino - Bojano

51 83222;\/%1 linii kolejowej nr 256 Szymankowo - Nowy Dwor bardzo niskie nie nie nie
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Scenariusze
rozwoju systemu
transportowego

S-

Prawdopodobienstwo

Nazwa dziatania oddania do eksploatacji
do 2030 roku

Rozwdj linii aglomeracyjnych na obszarze Tréjmiasta -

52 rewitalizacja linii Pruszcz Gdanski - Stara Pita

niskie tak nie nie

Modernizacja linii kolejowych nr 215, 743, 744 na odcinku

53 Lipowa Tucholska - Szlachta - Czersk - Bak

niskie tak nie nie

Modernizacja linii kolejowej nr 208 na odcinku gr. wojewddztwa

5 | Chojnice

niskie tak nie nie

Rewitalizacja i elektryfikacja linii kolejowej nr 203 na odcinku

55 Chojnice - Pita na odc. granica wojewodztwa - Chojnice

niskie tak nie nie

Nowa linia kolejowa nr 5 (Cigg nr 1 CPK —
Kotobrzeg/Koszalin/Stupsk/Gdansk), odcinek Centralny Port
56 Komunikacyjny — Ptock — Grudzigdz — Gdansk (od Grudzigdza niskie tak nie nie
do Gdanska odcinkiem przebiegajacym prawym brzegiem
Wisty),

Infrastruktura transportu wodnego morskiego

Program rozwoju polskich portéw morskich do 2030 roku

57 | Budowa Portu Centralnego w Gdansku etap | $rednie tak tak nie

58 | Budowa Zewnetrznego Portu w Gdyni $rednie tak tak nie

Budowa dodatkowego mostu kolejowego nad Martwg Wistg i
59 | dodatkowych toréw na liniach kolejowych nr 226 oraz nr 9 niskie tak nie nie
(odcinek Zajgczkowo Tczewskie — Pruszcz Gdanski)

60 | Budowa Drogi Czerwonej od wezta Morska do portu w Gdyni wysokie tak tak nie

61 | Kanat Zeglugowy przez Mierzeje Wislang wysokie tak tak tak

Infrastruktura transportu wodnego srédlgdowego

Zatozenia do planéw rozwoju $rédlagdowych drég wodnych w Polsce na lata 2016—2020 z perspektywg do roku 2030

Modernizacja drogi wodnej dolnej Wisty od Warszawy do

62 Gdanska

bardzo niskie nie nie nie

Wdrozenie systemu informacji rzecznej River Information
63 | Services (RIS), dla podniesienia bezpieczenstwa ruchu bardzo niskie nie nie nie
zeglugowego i zwiekszenia wydajnosci transportu

Kaskadyzacja srodkowego i dolnego odcinka Wisty od

64 Warszawy do Gdanska

bardzo niskie nie nie nie

Modernizacja pozostatych odcinkéw szlakéw zeglugowych E-

65 40i E-70

bardzo niskie nie nie nie

Infrastruktura transportu intermodalnego

Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywa do roku 2040

Wsparcie rozbudowy i modernizaciji sieci kolejowej ze
66 | szczegolnym uwzglednieniem potrzeb transportu wysokie tak tak nie
intermodalnego - Terminal w Zajgczkowie Tczewskim

Wsparcie rozbudowy i modernizacji sieci kolejowej ze
67 | szczegdlnym uwzglednieniem potrzeb transportu wysokie tak nie nie
intermodalnego - Terminal w Ko$cierzynie

Inteligentne Systemy Transportowe

Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku

budowa Krajowego Systemu Zarzgdzania Ruchem (KSZR)
68 | obejmujgcego zarzadzanie ruchem drogowych na autostradach wysokie tak tak tak
i drogach ekspresowych

* zakfada sie realizacje tego typu inwestycji, bez wskazania stopnia realizacji zatozonych wartosci

Zgodnie z podstawowym zatozeniem RPT w zakresie kompleksowego planowania systemu
transportowego krajowe dziatania inwestycyjne bedg sie koncentrowaty na realizacji krajowych
zatozen funkcjonowania i organizacji systemu transportowego. W zakresie interwenc;ji krajowej
scenariusz SO obejmowac bedzie gtéwnie dziatania zapewniajgce obstuge transportowg regionu w

17



powigzaniach zewnetrznych, w tym wspomagajgcych rozwdj battyckiego wezta transportowo-
logistycznego.

5.3. Modele regionalnego systemu obstugi transportowej

5.3.1.Zatozenia ogdlne

Wyrdzniono trzy modele regionalnego systemu obstugi transportowe;j:

model optymistyczny MA,
model realistyczny MB,

model pesymistyczny MC.

Modele te zréznicowane sg pod wzgledem:

zasad przewozow na liniach publicznego transportu zbiorowego (PTZ),
zasad organizaciji transportu towarowego,

priorytetéw rozwoju infrastruktury drogowej i wodnej,

zasad miejskiej polityki transportowej,

uwarunkowan demograficznych, finansowych i organizacyjnych funkcjonowania systemu
transportowego.

W sytuacji kompleksowego podejscia do planowania rozwoju transportu warianty systemu moga
podlegaé zréznicowaniu pod wzgledem:

podziatlu modalnego podrdzy w transporcie zbiorowym, okreslajgcego udziat poszczegdinych
srodkow transportu w podrézach oséb;

podziatu modalnego przewozu tadunkéw w transporcie towarowym, okre$lajgcego udziat
poszczegdblnych srodkéw transportu towarowego w przewozach tadunkdéw do i z portdw morskich;

skuteczno$ci polityki transportowej w miastach, oznaczajgce charakter i skutecznosc
zastosowanych przez wtadze miast narzedzi zarzgdzania mobilnoscig miejskg, obejmujgcych m.in
stymulacje racjonalnych zachowan transportowych mieszkancoéw, racjonalizacje wykorzystywania
Srodkow transportu w podrézach, skutecznosé i efektywnos$é zarzadzania ruchem i przewozami;

integracji, 0znaczajgce stopien integracji dziatarh w zakresie planowania rozwoju transportu,
organizowania publicznego transportu zbiorowego i zarzgdzania publicznym transportem
zbiorowym.

5.3.2.Struktura sieci publicznego transportu zbiorowego (PTZ)

Uktad linii kolejowych i autobusowych stuzgcych przewozom o charakterze uzytecznosci publicznej
bazuje na skorygowanym uktadzie przyjetym w obecnie obowigzujgcym Planie zrownowazZonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla wojewddztwa pomorskiego” wedtug wariantu ,1” oraz
przy uwzglednieniu hierarchii sieci osadniczej i klasyfikacji zintegrowanych weztéw przesiadkowych
wynikajgcej z Planu zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa pomorskiego 2030.

W transporcie kolejowym przyjeto nastepujace kategorie linii uzyteczno$ci publicznej:

7 Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla wojewédztwa pomorskiego, Zatacznik nr 1 do Uchwaty nr
788/XXXVII/14 Sejmiku Wojewoddztwa Pomorskiego z dnia 24 lutego 2014 roku, Dz.U.Woj.Pom. z 2014, poz. 1122.
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linie szkieletowe KSz — obejmujg strategiczne dla gospodarki i rynku pracy potgczenia kolejowe,
na ktérych wykonywane sg przewozy miedzywojewddzkie lub wojewddzkie, obstugujace
powigzania osrodka ponadregionalnego (Trdjmiasta) z siecig osrodkow:

— regionalnym (Stupsk),
— potencjalnie regionalnym (Chojnice),

— subregionalnych (Czluchéw, Koscierzyna, Lebork, Malbork, Starogard Gdanski, Tczew,
Wejherowo);

linie komplementarne KK — obejmujg miedzypowiatowe, wazne dla gospodarki i rynku pracy

potgczenia kolejowe, na ktérych wykonywane sg przewozy wojewddzkie, obstugujgce powigzania

miedzy:

— innymi osrodkami subregionalnymi (Bytow, Kartuzy, Kwidzyn, Sztum) oraz potencjalnym
subregionalnym (Miastko), a osrodkami powiatowymi na sieci szkieletowej,

— innymi osrodkami lokalnymi o oddziatywaniu ponadlokalnym (Brusy, Sierakowice, Ustka,
Wiadystawowo), a osrodkami powiatowymi na sieci szkieletowej,

— inne niz powyzsze potgczenia kolejowe, na ktérych organizuje sie przewozy kolejowe na
podstawie porozumien z sgsiednimi wojewodztwami;

linie sezonowe KS — obejmujg potgczenia kolejowe z liniami szkieletowymi oraz
komplementarnymi wykonywane sezonowe migdzy osrodkami i obszarami o duzym znaczeniu
turystyczno-rekreacyjnym w sezonie letnim (Leba, Hel).

W transporcie autobusowym przyjeto nastepujgce kategorie linii uzytecznosci publicznej:

linie podstawowe AP — wykonujgce przewozy wojewodzkie pomiedzy Trojmiastem, osrodkami
regionalnym (Stupsk), potencjalnym regionalnym (Chojnice), subregionalnymi oraz lokalnymi
(pozostatymi miastami powiatowymi) tam, gdzie nie ma linii kolejowej tgczacej te osrodki;

linie uzupetniajace AU — wykonujgce przewozy wojewddzkie pomiedzy miastami powiatowymi i
mniejszymi miejscowos$ciami oraz na relacjach pomiedzy miastami powiatowymi, ale o innym
przebiegu niz linie podstawowe lub kolejowe, stanowigc ich uzupetnienie;

linie alternatywne AA (interwencyjne) — wykonujgce przewozy wojewodzkie, alternatywne do linii
kolejowych, tam, gdzie wystepuje uboga oferta przewozéw kolejowych lub wystepuje znaczacy
popyt ha przewozy poza obszarem bezposredniego oddziatywania linii kolejowej nie obstugiwany
przez linie dowozowe;

linie sezonowe AS — wykonujgce przewozy wojewoédzkie lub powiatowe, obstugujgce w sezonie
turystycznym wewnetrzne powigzania powiatowe o duzym znaczeniu turystyczno-rekreacyjnym nie
obstugiwanych przez linie kolejowe;

linie zastepcze AZ — wykonujgce przewozy wojewodzkie lub powiatowe, zastepujgce poza
sezonem turystycznym kolejowe linie sezonowe;

linie dowozowe AD — wykonujgce przewozy powiatowe lub gminne, obstugujgce powigzania do
osrodka miejskiego i wezta przesiadkowego krajowego, regionalnego, metropolitalnego lub
lokalnego.

Dla powyzszych kategorii sieci kolejowej i autobusowej, przyjeto zgodnie z zasadg zagospodarowania
przestrzennego wojewddztwa nastepujgcg hierarchizacje weztowej infrastruktury stuzgcej integracji
transportu pasazerskiego w rejonie stacji i przystankéw kolejowych, dworcéw autobusowych i portéw
lotniczych wyrdzniajac:

krajowy wezet integracyjny (K): wezet przesiadkowy obstugujgcy znaczny obszar wojewddztwa i
przylegte obszary wojewddztw sgsiednich w powigzaniach krajowych i miedzynarodowych oraz
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integrujacy transport regionalny autobusowy, transport regionalny kolejowy, transport
ponadregionalny kolejowy, transport miejski, transport pasazerski miedzynarodowy; infrastrukture
wezia tworzg: dworzec kolejowy, dworzec autobusowy w bezposredniej bliskosci dworca
kolejowego, parkingi P+R, B+R (w tym wiaty rowerowe), K+R, przystanki transportu miejskiego,
poczekalnia;

— regionalny wezet integracyjny (R): wezet przesiadkowy obstuguje kilka powiatéw i integruje
transport kolejowy, autobusowy regionalny i miejski oraz transport indywidualny; infrastrukture tego
wezia stanowig: dworzec kolejowy, regionalny dworzec autobusowy w bezposrednim sgsiedztwie
dworca kolejowego, przystanki transportu miejskiego, odpowiedniej wielkosci parkingi P+R, B+R (w
tym wiaty rowerowe) i K+R, poczekalnia;

— metropolitalny wezet integracyjny (M): wezet przesiadkowy obstuguje co najmniej dwie linie
dowozgce pasazerow z innych gmin w ilosci co najmniej 2.000 pasazeréw w dobie lub jedng linie
dowozgcg pasazerow z innych gmin w ilosci co najmniej 1.000 pasazerow dojezdzajgcych
transportem indywidualnym z innych gmin; infrastrukture tego wezta stanowia: dworzec lub
przystanek kolejowy, dworzec lub przystanek autobusowy w bezposrednim sgsiedztwie dworca lub
przystanku kolejowego, przystanki transportu miejskiego, odpowiedniej wielkosci parkingi P+R,
B+R (w tym wiaty rowerowe) i K+R, poczekalnia;

— lokalny wezel integracyjny (L): wezet przesiadkowy obejmuje swoim zasiegiem co najwyzej
okoliczne gminy, umozliwiajgc integracje transportu kolejowego z transportem autobusowym oraz
transportem indywidualnym lub regionalnego transportu autobusowego z transportem
indywidualnym; infrastrukture wezta stanowig: dworzec lub przystanek kolejowy, dworzec lub
przystanek autobusowy, parkingi samochodowe P+R, K+R i rowerowe B+R (w tym wiaty
rowerowe);

— przystanek zintegrowany (PZ): wyrézniony przystanek transportu zbiorowego, ktéry petni funkcje
integracyjne; infrastrukture przystanku zintegrowanego stanowi: przystanek kolejowy lub
autobusowy, parkingi samochodowe P+R oraz rowerowe B+R (w tym wiaty rowerowe).

Lokalizacje i nazwy weztéw integracyjnych przedstawiono w tabeli 4

Tab. 4. Wezly integracyjne w wojewoédztwie pomorskim

Kategoria weztow Lokalizacje i nazwy weztéw integracyjnych
krajowy wezet Gdansk Gtéwny, Gdynia Gtéwna, Port Lotniczy Gdansk im. L. Watesy, Port Lotniczy Gdynia-
integracyjny (K) Kosakowo, Stupsk i Tczew,
regionalny wezet Chojnice, Gdansk-Wrzeszcz, Koscierzyna, Lebork, Malbork, Wejherowo, Starogard Gdanski,

integracyjny (R)

Gdansk-Oliwa, Gdansk-Osowa, Gdansk-Rebiechowo, Gdansk-Srédmiescie, Gdynia Chylonia,
Gdynia Karwiny, Gdynia-Wzgérze Sw. Maksymiliana, Kartuzy, Luzino, Nowy Dwér Gdanski, Pruszcz
Gdanski, Reda, Rumia i Sopot,

metropolitalny wezet
integracyjny (M):

Brusy, Bytéw, Czarne, Czersk, Cztuchéw, Gdansk-Bretowo, Gdansk-Czerwony Most, Gdansk-
Jasien, Gdansk-Kielnienska, Gdansk-Orunia, Gdansk-Politechnika, Gdansk-Przymorze-Uniwersytet,
Gdansk—Strzyza, Gdansk-Zaspa, Gdansk-Zabianka-AWFiS, Gdynia-Cisowa, Gdynia-Grabéwek,
Gdynia-Ortowo, Gdynia-Redtowo, Gdynia-Stocznia, Gdynia-Obtuze, Kepice, Kosakowo, Kwidzyn,
teba, Miastko, Pelplin, Prabuty, Pszczotki, Puck, Rumia Janowo, Sierakowice, Somonino, Sopot-
Kamienny Potok, Sopot-Wyscigi, Sztum, Ustka, Wejherowo-Smiechowo, Wiadystawowo i Zukowo
Wschodnie

lokalny wezet
integracyjny (L):

Bozepole Wielkie, Cieplewo, Czarna Woda, Damnica, Dzierzgon, Godetowo, Gotubie Kaszubskie,
Goscicino Wejherowskie, Gutowiec, Hel, Jastarnia, Jezierzyce Stupskie, Kaliska, Kietpino Kartuskie,
Korzybie, Lisewo, tag, Malbork Katdowo, Mikotajki Pomorskie, Morzeszczyn, Mrzezino, Piesienice,
Pinczyn, Potegowo, Rytel Wie$, Smetowo, Stare Pole, Strzebielino Morskie, Strzyzyno Stupskie,
Swarozyn, Szymankowo, Zblewo, Zelistrzewo,

przystanek
zintegrowany (PZ):
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Przyporzadkowanie linii kolejowych i autobusowych w wojewddztwie pomorskich poszczegdlinym
kategoriom przedstawiono w tabelach 20 i 11.

5.3.3.Charakterystyka wariantow

W modelu MA (model optymistyczny) zakiada sie:

— umiarkowany $redniorocznym wzrost liczby mieszkancéw wojewddztwa na poziomie ok. 0,25%, a
wiec wiekszym niz wynikajgcy z Prognozy ludnos$ci gmin na lata 2017-2030;

— wazrost gospodarczy tworzacy korzystniejsze niz to jest obecnie warunki rozwoju infrastruktury
transportowej i zmian organizacji transportu zbiorowego dla poprawy standardow ustug
transportowych w wojewodztwie;

— systemowe wspdéifinansowanie organizacji regionalnych przewozoéw kolejowych przez wszystkie jst
stosownie do udziatu linii w obstudze transportu lokalnego;

— wspoétorganizacja przewozéw kolejowych o charakterze metropolitalnym przez zwigzek
metropolitalny;

— wzmochiony priorytet rownowazenia rozwoju w strategii zarzgdzania systemem transportowym.
W modelu MB (model realistyczny) zaktada sie:

— niewielki wzrost liczby mieszkancow wojewodztwa w roku 2030, przy czym dynamika wzrostu
bedzie miata tendencje spadkowg (spadek z 0,24% w 2021 do 0,065% w 2030), a wiec zgodnie z
zatozeniami Prognozy ludnosci gmin na lata 2017-2030;

— wazrost gospodarczy pozwalajgcy na utrzymanie obecnej dynamiki rozwoju infrastruktury
transportowej z wykorzystaniem metod optymalizacji obecnych form organizacji transportu
zbiorowego w wojewddztwie;

— wspoifinansowanie organizacji regionalnych przewozow kolejowych na okreslonych liniach
kolejowych przez jst obszaru metropolitalnego stosownie do udziatu linii w obstudze transportu
lokalnego;

— petryfikacja istniejgcych zasad rozwoju w strategiach zarzgdzania systemem transportowym.
W modelu MC (model pesymistyczny) zaktada sie:

— niewielki stopniowy, sredniorocznym spadek liczby mieszkancéw wojewddztwa na poziomie ok.
0,05%, a wiec zakfadany trend spadkowy jest gwattowniejszy niz Prognoza ludno$ci gmin na lata
2017-2030;

— pogorszenie sie sytuacji spoteczno-ekonomicznej wymuszajgce znaczne ograniczenia rozwoju
infrastruktury transportowej i wprowadzania usprawnien organizacji transportu zbiorowego;

— brak zaangazowania finansowego jst w zakresie wspoffinansowania organizacji przewozow
kolejowych;

— koncentracje rozwoju tylko na priorytetach krajowych.

Szczegotowe charakterystyki modeli MA, MB i MC przedstawiono w tabeli 5.
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Tab. 5. Modele regionalnego systemu obstugi transportowej wojewédztwa pomorskiego do 2030 roku.

Kluczowe

charakterystyki
modelu

Zasady
przewozow
transportem
zbiorowym w
powigzaniach
ponadlokalnych

(wg PT)

Model A

— na calej sieci kolejowej (KSz, KK i KS) wykonywane
sg catorocznie przewozy pasazerskie,

— na liniach kolejowych szkieletowych (KSz) i
komplementarnych (KK) wyraznie konkurencyjna
oferta w stosunku do transportu indywidualnego i
autobusowego,

— transport autobusowy odbywa sie tylko na liniach
podstawowych (AP), uzupetniajgcych (AU),
sezonowych (AS) i dowozowych (AD),

— na liniach autobusowych podstawowych (AP) i
dowozowych (AD) konkurencyjna oferta w stosunku
do transportu indywidualnego,

— przewozy autobusowe na liniach autobusowych
dowozowych (AD) zintegrowane w weztach
przesiadkowych krajowych, regionalnych i lokalnych z
przewozami kolejowymi i pozostatymi autobusowymi,

— transport wodny wykonuje catorocznie przewozy
pasazerskie w obszarze Zatoki Gdanskiej, Zalewu
Wislanego i rzekach Delty Wisty,

Modele regionalnego systemu obstugi transportowej

Model B

— na sieci kolejowej (KSz, KK) wykonywane sg

calorocznie i sezonowo (KS) przewozy pasazerskie,

— na liniach kolejowych szkieletowych (KSz),

komplementarnych (KK) i sezonowych (KS)
konkurencyjna oferta w stosunku do transportu
indywidualnego,

— transport autobusowy odbywa sie na liniach

podstawowych (AP), uzupetniajgcych (AU),
alternatywnych (AA), sezonowych (AS),
zastepczych (AZ) i dowozowych (AD),

— na liniach autobusowych podstawowych (AP),

uzupetniajgcych (AU), alternatywnych (AA),
sezonowych (AS), zastepczych (AZ) i dowozowych
(AD) konkurencyjna oferta w stosunku do transportu
indywidualnego,

— przewozy autobusowe na liniach autobusowych

dowozowych (AD) zintegrowane w weztach
przesiadkowych krajowych, regionalnych i lokalnych z
przewozami kolejowymi i pozostatymi autobusowymi,

— transport wodny wykonuje sezonowo przewozy

pasazerskie w obszarze Zatoki Gdanskiej i Zalewu
Wislanego,

Model C

na sieci kolejowej szkieletowej (KSz) wykonywane sg
catorocznie przewozy pasazerskie,

na liniach kolejowych szkieletowych (KSz),
konkurencyjna oferta w stosunku do transportu
indywidualnego i autobusowego,

transport autobusowy odbywa sie na liniach
podstawowych (AP), uzupetniajgcych (AU),
alternatywnych (AA), sezonowych (AS) i
dowozowych (AD),

na liniach autobusowych podstawowych (AP),
uzupetniajgcych (AU), alternatywnych (AA),
sezonowych (AS) i dowozowych (AD) oferta w
stosunku do transportu indywidualnego na poziomie
obecnym,

przewozy autobusowe na liniach autobusowych
dowozowych (AD) zintegrowane w weztach
przesiadkowych krajowych, regionalnych i lokalnych z
przewozami kolejowymi i pozostatymi autobusowymi,

Priorytety rozwoju
regionalnej
infrastruktury
drogowej

(wg PRSDW)

budowa potgczen do weztéw sieci TENT,
— przebudowa potaczen do weztdéw sieci TENT,

— budowa obwodnic w ciggu drég wojewddzkich
(program petny),

modernizacja potgczen obstugujgcych linie
autobusowe podstawowe, sezonowe i dowozowe
(priorytet I'i 1),

— budowa potgczen do weztéw sieci TENT o

najwiekszym prognozowanym SDRR,

— budowa obwodnic w ciggu drég wojewddzkich

(program niezbedny),

— modernizacja potgczen obstugujgcych linie

autobusowe podstawowe, alternatywne, sezonowe,
zastepcze i dowozowe (priorytet 1),

budowa potaczen do weztéw sieci TENT w zakresie
niezbednym w celu zachowania spéjnosci sieci,

budowa obwodnic w ciggu drég wojewddzkich
(program minimalny)

modernizacja potgczen obstugujgcych linie
autobusowe dla przewozdw wojewoddzkich
(priorytet 1),




Kluczowe

charakterystyki
modelu

Priorytety rozwoju
regionalnej
infrastruktury
drogowej wg BRD

(wg PRSDW)

Model A

modernizacja potgczen o bardzo duzym zagrozeniu
bezpieczenstwa ruchu drogowego i priorytecie I, Il i
I,

modernizacja potaczen o nieakceptowalnym stanie
technicznym i priorytecie | i Il,

Modele regionalnego systemu obstugi transportowej

Model B
modernizacja potaczen o bardzo duzym zagrozeniu
bezpieczenstwa ruchu drogowego i priorytecie | i I,

modernizacja potaczen o nieakceptowalnym stanie
technicznym i priorytecie |,

Model C

— modernizacja potgczen o bardzo duzym zagrozeniu

bezpieczenstwa ruchu drogowego i priorytecie |,

— modernizacja potaczen o nieakceptowalnym stanie
technicznym i priorytecie | z liniami autobusowymi
podstawowymi AP,

Priorytety rozwoju

rozwoj nowych i modernizacja istniejgcej infrastruktury
portéw regionalnych dla obstugi przewozéw

rozwoj nowych i modernizacja istniejgcej infrastruktury
wybranych portéw regionalnych w obszarze Zatoki

— modernizacja infrastruktury wybranych portéw
regionalnych dla obstugi przewozéw pasazerskich i

regionalnej pasazerskich w obszarze otwartego morza, Zatoki Gdanskiej i Zalewu Wislanego dla obstugi przewozéw towarowych,
|nfrastr.uktury Gdanskiej i Zalewu Wislanego, w tym przystani pasazerskich i towarowych,
wodnej zeglarskich na rzekach Delty Wisty,
transport fadunkéw do i z portéw o podstawowym w transporcie tadunkéw do i z portéw o podstawowym | — w transporcie tadunkéw do i z portéw o podstawowym
znaczeniu dla gospodarki narodowej na odlegtos¢ znaczeniu dla gospodarki narodowej nastepuje znaczeniu dla gospodarki narodowej dominuje
Zasady powyzej 300 km oparty na transporcie kolejowym, zréwnowazenie miedzy transportem samochodowym transport samochodowy,
organizacji transport fadunkow w obszarach miejskich z i kolejowym, przy czym znacznie wzrasta udziat — system ograniczen ruchu ciezarowego w strefach
transportu zastosowaniem centrow konsolidacyjnych, kolei, poza korytarzami ruchu tranzytowego,
towarowego rozwéj planowanych i istniejacych centréw system ograniczen ruchu cigzarowego w strefach

logistycznych,

poza korytarzami ruchu tranzytowego,

rozwdj istniejgcych centréw logistycznych,
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Kluczowe
charakterystyki
modelu

Zasady miejskiej
polityki
transportowej
(wg SUMP)

Model A

powszechne ograniczenia dostgpnosci obszaréw
miejskich dla transportu indywidualnego,

wysoka jakos¢ i konkurencyjna oferta publicznego
transportu zbiorowego w catym regionie, a zwtaszcza
w miejskich obszarach funkcjonalnych rzeczywistg
alternatywag w stosunku do transportu indywidualnego
samochodowego,

wymiana taboru transportu miejskiego — wysoki
wzrost liczby pojazdéw o wyzszym standardzie
EURO i wysoki spadek liczby pojazdéw o nizszym
standardzie EURO,

upowszechnianie form aktywnosci mobilnej, w tym
rozwoj petnej sieci tras rowerowych o charakterze
transportowym w MOF,

szerokie wdrazanie rozwigzan w zakresie
wspotdzielonych srodkéw transportu, w tym
alternatywnych form transportu (rowery, skutery,
hulajnogi na minuty),

Model B

— stopniowe rozszerzenie ograniczen dostgpnosci

centralnych obszaréw miejskich dla transportu
indywidualnego,

— oferta publicznego transportu zbiorowego w miejskich
obszarach funkcjonalnych sprzyja podejmowaniu
decyzji o wyborze transportu publicznego do
codziennych podrozy,

— wymiana taboru transportu miejskiego —
umiarkowany wzrost liczby pojazdéw o wyzszym
standardzie EURO i umiarkowany spadek liczby
pojazddéw o nizszym standardzie EURO,

— upowszechnianie form aktywnosci mobilnej, w tym
rozwoj szkieletowej sieci tras rowerowych o
charakterze transportowym w MOF,

— wdrazanie rozwigzan w zakresie wspotdzielonych
Srodkéw transportu w miejskich obszarach
funkcjonalnych, w tym alternatywnych form transportu
(rowery, skutery, hulajnogi na minuty),

Modele regionalnego systemu obstugi transportowej

Model C

— ograniczone wdrazanie rozwigzan w zakresie
dostepnosci centralnych obszaréw miejskich dla
transportu indywidualnego,

— rozwijana oferta publicznego transportu zbiorowego
nie powoduje zmiany struktury modalnej podrézy w
miejskich obszarach funkcjonalnych,

— wymiana taboru transportu miejskiego — maty wzrost
liczby pojazdéw o wyzszym standardzie EURO i niski
spadek liczby pojazdéw o nizszym standardzie EURO,

— rozwdj odcinkow szkieletowej sieci tras rowerowych
o charakterze transportowym w MOF,

— upowszechnienie rozwigzan w zakresie
wspotdzielonych srodkow transportu, w tym
alternatywnych form transportu (rowery, skutery,
hulajnogi na minuty),

Uwarunkowania
organizacyjne
funkcjonowania
systemu

systemowe wspoflfinansowanie organizaciji
regionalnych przewozéw kolejowych (SWP
organizatorem wojewddzkich i powiatowych
przewozow w publicznym transporcie zbiorowym na
mocy porozumienia ze wszystkimi organizatorami
publicznego transportu zbiorowego na poziomie
powiatowym),

wspétorganizacja przewozéw kolejowych o
charakterze metropolitalnym przez zwigzek
metropolitalny,

petna integracja systemu transportu publicznego
zbiorowego, obejmujgca wszystkie podsystemy
transportu zbiorowego, wygodny system biletowo-
taryfowy promujacy regularnych uzytkownikoéw,
skoordynowane rozktady jazdy zapewniajgce wysoki
poziom dostepnosci oraz system finansowania
taczacy wszystkich uczestnikow.

— wspoflfinansowanie organizacji regionalnych
przewozow kolejowych na okreslonych liniach
kolejowych przez jst obszaru metropolitalnego (SWP
organizatorem wojewddzkich i powiatowych
przewozow w publicznym transporcie zbiorowym na
mocy porozumienia z zainteresowanymi
organizatorami publicznego transportu zbiorowego
obszaru metropolitalnego),

— czesciowa integracja systemu transportu
publicznego zbiorowego, obejmujgca wybrane
podsystemy transportu zbiorowego, system biletowo-
taryfowy promujacy regularnych uzytkownikoéw,
rozktady jazdy oraz system finansowania fgczacy
wszystkich uczestnikow.

— brak istotnych zmian - poszczegodine jst
organizatorem publicznego transportu zbiorowego na
swoim obszarze.
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6. WARIANTY ROZWOJU SYSTEMU TRANSPORTOWEGO WOJEWODZTWA POMORSKIEGO

6.1. Identyfikacja wariantow

W procesie identyfikacji wariantéw rozwoju systemu transportowego wojewoédztwa zaktada sie, ze:

— warianty rozwoju systemu transportowego w wojewodztwie pomorskim wynikajg z kombinacji
trzech scenariuszy krajowych dziatan inwestycyjnych i organizacyjnych na obszarze wojewddztwa
pomorskiego i trzech wyzej scharakteryzowanych modeli regionalnego systemu obstugi
transportowej; kombinacja ta wskazuje na siedem mozliwych wariantéw, po odrzuceniu dwéch
wariantow skrajnych (Tabela 6),

— do dalszych analiz szczegétowych przyjete zostang tylko warianty odpowiadajgce scenariuszowi
dziatan krajowych SO w wojewodztwie pomorskim; sg to trzy warianty: ,WA”, WB” i ,WC”.

Tab. 6. Identyfikacja wariantéw do analizy

Scenariusze inwestycyjne krajowe

Model obstugi

SO
MA — optymistyczny WA+ WA -
MB - realistyczny WB+ WB WB-
MC - pesymistyczny - wcC WB-

6.2. Wariant porownawczy (W0)

W celu umozliwienia poréwnania wariantow WA, WB i WB z sytuacjg zaniechania dziatah
inwestycyjnych do roku 2030 wprowadzono dodatkowy wariant WO, ktory zawiera tylko dziatania
rozpoczete i te, ktérych realizacja jest juz przesgdzona (Tabela 7).

Tab. 7. Krajowe dziatania inwestycyjne uwzglednione w wariancie W0

Dziatanie

Infrastruktura transportu drogowego

Budowa drogi ekspresowej S6 Gdynia ,Wielki Kack” — Strzebielino

Budowa Obwodnicy Metropolitalnej Tréjmiasta

Budowa drogi ekspresowej S6 Koszalin — Stupsk

Budowa drogi ekspresowej S6 Stupsk — Lebork

Budowa drogi ekspresowej S6 odc. Lebork — Strzebielino

Budowa potudniowej obwodnicy Starogardu Gdanskiego

Budowa obwodnicy Brzezia

Budowa obwodnicy Stupska i Kobylnicy

Ol | Nl d~|lwW[N]|F

Wsparcie dziatan poprawiajgcych dostep do terminali intermodalnych (OIU) od strony sieci drég krajowych.

Infrastruktura paliw alternatywnych*

10 6.000 punktow fadowania o normalnej mocy w Tréjmiescie

11 400 punktow tadowania o duzej mocy w Trojmiescie

12 70 punktéw tankowania gazu ziemnego CNG w Tréjmiescie

13 14 publicznie dostepnych punktéw tankowania LNG wzdtuz sieci TEN-T w Polsce

14 32 publicznie dostepnych punktéw tankowania CNG wzdtuz sieci TEN-T w Polsce

Infrastruktura transportu kolejowego

15 Poprawa dostepu kolejowego do portu morskiego w Gdyni




L.p. Dziatanie

16 Poprawa infrastruktury kolejowego dostepu do portu Gdansk

17 Prace na linii kolejowej nr 202 na odcinku Gdynia Chylonia — Stupsk

Prace na linii kolejowej nr 202 na odcinku Gdynia Chylonia — Stupsk — budowa przedtuzenia linii kolejowej nr 250 na

18 odcinku Rumia - Wejherowo

Prace na alternatywnym ciggu transportowym Bydgoszcz — Tréjmiasto - etap | (na odcinku linii kolejowej nr 234
19 Kokoszki — Stara Pita oraz na odcinku linii kolejowej nr 229 Stara Pita — Glincz jako trasy objazdowej na czas
modernizaciji linii 201)

Prace na alternatywnym ciggu transportowym Bydgoszcz — Tréjmiasto - etap | (odcinki linii kolejowej nr 201
20 Koscierzyna — Somonino, nr 201 Somonino — Gdansk Osowa (budowa drugiego toru) oraz Gdansk Osowa — Gdynia
Giéwna (budowa trzeciego toru) oraz linii kolejowej nr 214 Somonino — Kartuzy)

Prace na alternatywnym ciggu transportowym Bydgoszcz — Trojmiasto - etap | (odcinek linii kolejowej nr 229 Glincz —

2t Kartuzy)

Prace na alternatywnym ciggu transportowym Bydgoszcz — Trojmiasto - etap Il (na odcinku Maksymilianowo —

22 Koscierzyna linia kolejowa nr 201)

23 Rewitalizacja linii kolejowej nr 405 odcinek granica wojewddztwa — Stupsk — Ustka

24 Rewitalizacja linii kolejowej nr 207 odcinek granica wojewddztwa — Malbork

Utworzenie transportowych weztéw integrujgcych wraz ze Sciezkami pieszo-rowerowymi i rozwojem sieci

25 publicznego transportu zbiorowego na terenie Chojnicko-Cztuchowskiego Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego

26 Rewitalizacja linii kolejowych nr 211 odcinek Lipusz — Koscierzyna i nr 212 odcinek Lipusz — Bytow

27 Rewitalizacja odcinka linii kolejowej nr 229 Kartuzy — Sierakowice wraz z ewentualng elektryfikacjg

28 Prace na linii kolejowej nr 203 na odcinku Tczew — Czersk

29 Prace na ciggu transportowym Tréjmiasto — Szczecin etap I: linia kolejowa nr 202 na odcinku Stupsk - Koszalin

30 Poprawa przepustowosci na linii nr 213 Reda — Hel

31 Wiaczenie potnocnych dzielnic Gdyni i Gminy Kosakowo w system kolei aglomeracyjne;j

32 Budowa nowych i modernizacja istniejgcych przystankéw kolejowych na obszarze woj. pom.

Infrastruktura transportu wodnego morskiego

33 Budowa Portu Centralnego w Gdansku — etap |

34 Budowa Portu Zewnetrznego Portu Gdynia

35 Budowa wysokoprzepustowego dostepu drogowego przez Droge Czerwong do wezta Morska (S7)

36 | Kanat Zeglugowy przez Mierzeje Wislang

Infrastruktura transportu intermodalnego

37 Wsparcie rozbudowy i modernizacji sieci kolejowej ze szczegdlnym uwzglednieniem potrzeb transportu
intermodalnego - Terminal w Zajgczkowie Tczewskim

Inteligentne Systemy Transportowe

Budowa Krajowego Systemu Zarzgdzania Ruchem (KSZR) obejmujgcego zarzadzanie ruchem drogowych na

38 autostradach i drogach ekspresowych

* zaktada sie realizacje tego typu inwestycji, bez wskazania stopnia realizacji zatozonych wartosci
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Rys. 2. Krajowe dzialania inwestycyjne w scenariuszu S0

Zrédfo: Pomorskie Biuro Planowania Regionalnego
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6.3. Regionalne i lokalne dziatania inwestycyjne w wariantach WA, WB i WC

Zidentyfikowane strategiczne dziatania inwestycyjne w zakresie rozwoju regionalnego systemu
transportowego w poszczegolnych wariantach sg ukierunkowane na osigganie celéw strategicznych w
stopniu w jakim podstawowe uwarunkowania rozwojowe pozwolg na ich realizacje. Dziatanie te majg
zréznicowang site powigzan z planowanymi, krajowymi dziataniami inwestycyjnymi w zakresie
infrastruktury transportowej przyjetymi w wariancie poréwnawczym (WO0).

Na podstawie przyjetych modeli obstugi transportowej wojewddztwa okreslono zakres dziatanh
inwestycyjnych (Tab. 8) dgzgcych do realizacji celéw gtéwnych i szczegdtowych RPT oraz uzyskania
efektéw wiasciwych dla danego modelu obstugi w zakresie organizacji transportu zbiorowego,
spéjnosci i dostepnosci transportowej catego regionu i poszczegdélnych jego obszaréw.

Tab. 8. Wykaz dziatan inwestycyjnych w wariantach WA, WB, WC.

Wariant
Dziatanie oo e | e |
WA WB wC
Infrastruktura drogowa

1 Przebudowa drogi nr 201 na odcinku gr. woj. — droga nr 202 tak tak nie
2 Przebudowa drogi nr 201 na odcinku Czarne - Barkowo (droga nr 22) tak tak nie
3 Przebudowa drogi nr 202 na odcinku Czarne - Rzeczenica tak nie nie
4 Przebudowa drogi nr 206 na odcinku gr. woj. - Miastko tak nie nie
5 Przebudowa drogi nr 209 na odcinku Suchorze - Bytow tak tak tak
6 Przebudowa drogi nr 210 na odcinku wezet ,Stupsk Wschéd” - Unichowo tak nie nie
7 Przebudowa drogi nr 211 na odcinku Sierakowice — Kartuzy (odcinek Sierakowice — Mojusz) | tak tak tak
8 Przebudowa drogi nr 212 na odcinku Osowo Leborskie — Unichowo tak nie nie
9 Przebudowa drogi nr 212 na odcinku Unichowo - Bytow tak tak tak
10 Przebudowa drogi nr 212 na odcinku Bytéw - Chojnice tak tak nie
11 Przebudowa drogi nr 212 na odcinku Chojnice — gr. woj. tak tak tak
12 Przebudowa drogi nr 213 na odcinku Gtéwczyce — Wicko tak tak tak
13 Przebudowa drogi nr 213 na odcinku Wicko - Krokowa tak nie nie
14 Przebudowa drogi nr 213 na odcinku Krokowa - Celbowo tak nie nie
15 Przebudowa drogi nr 214 na odcinku ulica Gdanska - wezet Lebork Wschod tak nie nie
16 Przebudowa drogi nr 214 na odcinku Lebork - Osowo Leborskie tak tak nie
17 Przebudowa drogi nr 214 na odcinku Osowo Leborskie - Sierakowice tak tak nie
18 Przebudowa drogi nr 214 na odcinku Sierakowice - Klukowa Huta tak tak tak
19 Przebudowa drogi nr 214 na odcinku Klukowa Huta - Koscierzyna - Zblewo - gr. woj. tak tak tak
20 Przebudowa drogi nr 216 na odcinku Wiadystawowo - Hel tak tak nie
21 Przebudowa drogi nr 218 na odcinku Krokowa — Wejherowo (droga nr 6) tak tak nie
22 Przebudowa drogi nr 218 na odcinku Wejherowo (droga nr 6) - droga nr 224 tak tak tak
23 Egzée(:ti):rci?/\r/:/: drogi nr 221 na odcinku droga nr S6 wezet ,Kowale” — Nowa Karczma - tak tak tak
24 (I;rrsggundrog;/-a;irz()g,ivnr 224 na odcinku Sopieszyno — Kartuzy - droga nr A1 wezet ,Tczew” - tak tak tak
25 Przebudowa drogi nr 228 na odcinku Bytéw - Klukowa Huta - Kartuzy tak nie nie
26 Przebudowa drogi nr 235 na odcinku Korne — wezet ,Chojnice Péinoc” tak tak nie
27 ;;zebudowa drogi nr 235 na odcinku wezet ,,Chojnice Pdtnoc” — skrzyzowanie z drogg nr tak nie nie
28 Przebudowa drogi nr 237 na odcinku Czersk - gr. woj. tak nie nie
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Dziatanie

WA

Wariant
WB

wC

29 Przebudowa drogi nr 501 na odcinku Stegna (sk. DW nr 502) - Krynica Morska - Nowa tak nie nie
Karczma
30 Przebudowa drogi nr 502 na odcinku Stegna - droga nr S7 wezet ,Nowy Dwor Gdanski” tak tak tak
31 Przebudowa drogi nr 515 na odcinku Grzymata — Dzierzgon - gr. woj. tak tak tak
32 Przebudowa drogi nr 522 na odcinku Gérki — Prabuty - gr. woj. tak tak nie
33 Bgdowa odc'inka ulicy nowej Kielnienskiej w Gdansku (od wezta ,Chwaszczyno” do granicy tak tak tak
miasta Gdanska)
34 Budgwa noweg9 potaczenia Obwodnicy Metropolii Tréjmiejskiej (wezet ,Miszewo”) z Portem tak tak nie
Lotniczym Gdansk
35 Budowa nowego potaczenia od drogi nr 224 (m. Przodkowo) do drogi nr S7 wezet ,Miszewo” | tak nie nie
36 Bud'c?w.a nowego potgczenia od drogi nr 211 do wezta ,Zukowo” poprzez droge nr 20 jako tak nie nie
obejscie m. Zukowo
37 Budowa/p.rz.”ebudowa potaczenia od drogi nr 213 (m. Gléwczyce) — droga nr S6 wezet tak tak nie
LBobrowniki
38 ;r;t?(t::glt)it\z‘/ﬁ]:rogi na odcinku Kartuska — tgcznik Obwodnicy Trojmiasta - Obwodnica tak tak nie
39 Przebudowa wezta drogowego ,Szadétki” na drodze nr S6 tak nie nie
40 Przebudowa wezta drogowego ,Kowale” na drodze nr S6 tak nie nie
41 Modernizacja Estakady Kwiatkowskiego w Gdyni tak tak tak
42 Budovya ukfadu drqgowego zap?wniajacego dos_tgp do terenéw Doliny Logistycznej portu tak tak nie
morskiego w Gdyni od strony pétnocno zachodniej
Obwodnice i obejscia miejscowosci
43 Budowa obwodnicy Kartuz w ciggu drogi nr 211 (etap Il) tak tak tak
44 Budowa obwodnicy Chojnic w ciggu drogi nr 212 tak tak tak
45 Budowa obwodnicy Sierakowic w ciggu drogi nr 211 tak nie nie
46 Budowa obwodnicy Sierakowic w ciggu drogi nr 214 tak nie nie
47 Budowa obwodnicy Brus w ciggu drogi nr 235 tak nie nie
48 Budowa obwodnicy Skércza w ciggu drogi nr 231 tak tak nie
49 Budowa obwodnicy Wtadystawowa w ciggu drogi nr 215 (Chtapowo — droga nr 216) tak tak nie
50 Budowa obwodnicy Leborka w ciggu drogi nr 214 tak tak nie
51 Budowa Obwodnicy Pétnocnej Aglomeracji Trojmiasta (OPAT) tak nie nie
Regionalne linie kolejowe
52 Elektryfikacja linii kolejowych nr 248 i 253 (PKM) tak tak tak
53 Przebudowa linii kolejowej nr 234 Gdansk Kietpinek — Gdansk Kokoszki tak tak tak
54 Budowa PKM Il - Gdansk Potudnie tak tak nie
Wezty integracyjne
55 Budowa wezla integracyjnego w Chojnicach - Il etap tak tak nie
56 Budowa wezla integracyjnego w Czersku tak tak nie
57 Budowa wezta integracyjnego w Brusach tak tak nie
58 Budowa wezta integracyjnego w Kepicach tak tak nie
59 Budowa wezta integracyjnego w Ustce — Il etap tak tak nie
60 Budowa wezta integracyjnego w Lebie tak tak nie
61 Budowa wezta integracyjnego w Sztumie tak tak nie
62 Budowa wezta integracyjnego w Pelplinie tak tak nie
63 Budowa wezta integracyjnego w Luzinie tak tak nie
64 Budowa wezta integracyjnego w Bolszewie tak tak nie
65 Budowa wezla integracyjnego przy SKM Reda Pieleszewo tak tak nie
66 Budowa wezla integracyjnego w Stegnie tak tak nie
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Wariant

Dziatanie

WB | WC
67 Budowa wezla integracyjnego przy SKM Wejherowo Smiechowo tak tak nie
68 Wezet integracyjny Kosakowo Centrum tak tak nie
69 Budowa wezta integracyjnego Wiadystawowo Potudnie tak tak nie
70 Rozbudowa wezta integracyjnego SKM Rumia tak tak nie
71 Budowa wezta integracyjnego SKM Rumia Janowo tak tak nie
72 Rozbudowa wezta integracyjnego Gdynia Wzgorze Sw. Maksymiliana dla PKM tak tak nie
73 Budowa wezta integracyjnego Gdynia Maty Kack PKM tak tak nie
74 Budowa wezta integracyjnego Gdynia Wielki Kack PKM tak tak nie
75 Budowa wezta integracyjnego Gdynia Karwiny Il PKM tak tak nie
76 Budowa wezta integracyjnego Gdynia Srodmiescie SKM tak nie nie
77 Budowa wezta integracyjnego Gdynia Wielkopolska SKM tak tak nie
78 Budowa wezta integracyjnego przy PKM Gdansk Port Lotniczy tak tak nie
79 Budowa wezta integracyjnego w Miastku tak tak nie
80 Budowa wezla integracyjnego w Baninie tak tak nie

Rozwdj PTZ regionalnego i miejskiego

Zakup taboru autobusowego niskoemisyjnego / zeroemisyjnego na potrzeby organizacji

81 regionalnego i lokalnego PTZ *

tak tak tak

82 Zakup taboru kolejowego na potrzeby organizacji regionalnego transportu kolejowego * tak tak tak

Rozbudowa sieci tramwajowej o nowe odcinki: Gdansk — Potudnie — Wrzeszcz, Nowa
83 Watowa - wraz z tunelem pod Mottawg, Zielony Bulwar, Nowa Abrahama, Klonowa / tak tak nie
Woyspianskiego, Nowa Bulonska Potudniowa *

84 Rozwdj sieci buspaséw w miastach tak tak tak
85 Budowa przystani pasazerskiej w Gniewie tak nie nie
86 Budowa przystani pasazerskiej w Korzeniewie tak nie nie
87 Budowa przystani pasazerskiej w Biatej Gorze tak nie nie
88 Budowa przystani pasazerskiej w Gdanskiej Gtowie tak nie nie
89 Budowa przystani pasazerskiej w Pucku tak tak nie
90 Przebudowa przystani pasazerskiej w Helu tak tak nie
91 Przebudowa przystani pasazerskiej w Jastarni tak tak nie
92 Przebudowa przystani pasazerskiej w Krynicy Morskiej tak tak tak
93 Przebudowa przystani pasazerskiej przy Diugim Pobrzezu w Gdansku tak tak nie
94 Przebudowa przystani pasazerskiej przy Targu Rybnym w Gdansku tak tak nie

Wymiana floty pasazerskiej obstugujacej potgczenia miedzy Tréjmiastem a portami na

9 Pétwyspie Helskim na zeroemisyjng, zasilang paliwami alternatywnymi L 218 L
Infrastruktura rowerowa
9% Esgs\cl}/sns;ﬁg/i Ctrr;a\*s rowerowych o charakterze transportowym w Miejskich Obszarach tak tak tak
Regionalne porty morskie
97 Rozbudowa funkcji gospodarczych i turystycznych w porcie w Ustce tak tak tak
98 Rozbudowa funkcji gospodarczych i turystycznych w porcie we Wtadystawowie tak tak tak
99 Rozbudowa funkgiji turystycznych w porcie w Lebie tak tak nie
Inteligentne Systemy Transportowe
100 | Budowa Pomorskiego Regionalnego Systemu Zarzadzania Ruchem Drogowym tak tak nie
101 | Rozbudowa systemu TRISTAR tak tak tak
102 | Budowa i wdrozenie elektronicznej Platformy Zintegrowanych Ustug Mobilnosci (PZUM) tak tak tak

* zaktada sie realizacje tego typu inwestycji, bez wskazania stopnia realizacji zatozonych wartosci
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Regionalne dziatania inwestycyjne w zakresie infrastruktury drogowej

— WA
\:] Granice powiatow
— WA/ WB
WA/ WB / WC ‘ | Granica wojewddztwa pomorskiego

DEPARTAMENT
INFRASTRUKTURY

URZAD MARSZALKOWSKI
WOJEWODZTWA POMORSKIEGO

Rys. 3. Regionalne dziatania inwestycyjne w zakresie infrastruktury drogowej w wojewédztwie pomorskim
Zrédfo: Pomorskie Biuro Planowania Regionalnego

6.4. Regionalne i lokalne dziatania organizacyjne w wariantach WA, WB, WC

Dziatania organizacyjne mogg mie¢ w realizacji celéw RPT znaczenie:

— Podstawowe, decydujgce o mozliwosci realizacji celu Ilub

racjonalnoéci podejmowania
kapitatochtonnych dziatan inwestycyjnych

Komplementarne do dziatan inwestycyjnych, poprawiajgce warunki uzyskania pozgdanych efektow
tych dziatanh.
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W tabeli 9 przedstawiono planowane dziatania organizacyjne i ich mozliwy zakres w poszczegdélnych
wariantach.

Tab. 9. Dzialania organizacyjne w wariantach w wariantach WA, WB i WC

Dziatanie

Wariant

WB

Racjonalne planowanie
przestrzenne w zakresie
rozmieszczenia funkcji
wptywajgcych na potrzeby
transportowe oraz
redukujgce popyt na
indywidulany transport
samochodowy

— Koordynacja i uzgadnianie gminnych dokumentéw planowania przestrzennego (w strefach

przygranicznych) w zakresie oddziatywania na potrzeby transportowe z wykorzystaniem
formuty Dialogu Terytorialnego;

Wykonywanie ocen wptywu planowanych funkcji na potrzeby transportowe (wprowadzenie
do praktyki planistycznej i projektowej, koniecznosci wykonywania ocen wptywu
planowanych funkgji (inwestycji) na zapotrzebowanie na transport i opracowania zasad
(koncepcji) racjonalnej obstugi transportowej analizowanego obszaru);

Usprawnianie form
organizacyjnych i procedur
zarzgdzania transportem
regionalnym

Utworzenie regionalnego
zarzadu transportu;

Utworzenie
metropolitalnego zarzadu
transportu publicznego®,
ktory przejmie
kontraktowanie ustug
przewozowych, przy czym
poszczegdlne gminy bedg
mogty okresli¢ udziat
procentowy przewoznikow
stanowigcych wtasnosé
publiczng i prywatnych w
realizacji zadan
przewozowych na liniach
wewnetrznych;

— Utworzenie regionalnego
zarzadu transportu;

Brak dziatania

Usprawnianie narzedzi
planowania i utrzymania
infrastruktury transportowej

Wdrozenie systemu analiz mobilnosci w skali regionu;

Wdrozenie systemu diagnostyki infrastruktury

transportowej;

Wdrozenie audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego;

Wdrozenie audytu infrastruktury transportowej w aspekcie

projektowania uniwersalnego;

Wypracowanie i wdrazanie standardéw dotyczacych
taboru do organizaciji regionalnych przewozéw kolejowych
w tym z uwzglednienie potrzeb wszystkich uzytkownikow;

— Wdrozenie systemu analiz
mobilnosci w skali
regionu;

Wprowadzenie
konkurencyjnej oferty
przewozowej w kolejowym i
autobusowym transporcie
zbiorowym

Wdrozenie struktury sieci i
czestosci potgczen
kolejowych zgodnie z
wariantem WA (Rozdziat
6.5) wdrozenie struktury
sieci i czestosci potgczen
autobusowych zgodnie z
wariantem WA (Rozdziat
6.5);

Wdrozenie
zintegrowanego biletu
oraz innowacyjnych
systemow informaciji
pasazerskiej w skali
wojewodztwa;

— Wdrozenie struktury sieci i

czestosci potaczen
kolejowych zgodnie z
wariantem WB (Rozdziat
6.5) wdrozenie struktury
sieci i czestosci potgczen
autobusowych zgodnie z
wariantem WB (Rozdziat
6.5);

— Wdrozenie

zintegrowanego biletu
oraz innowacyjnych
systemow informaciji
pasazerskiej w skali
wojewodztwa;

— Wdrozenie struktury sieci i
czestosci potgczen
kolejowych zgodnie z
wariantem WC (Rozdziat
6.5) wdrozenie struktury
sieci i czestosci potgczen
autobusowych zgodnie z
wariantem WC (Rozdziat
6.5);

— Wdrozenie
zintegrowanego biletu
oraz innowacyjnych
systemow informac;ji
pasazerskiej w skali
wojewodztwa;

8 Zgodnie z ustaleniami Strategii Transportu i Mobilnoéci Obszaru Metropolitalnego Gdahsk Gdynia Sopot do roku 2030, s. 74-75,
pazdziernik 2015.
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Dziatanie

Wariant

WB

Wdrazanie planéw
zrownowazonej mobilnosci
miejskiej (SUMP)

— Obligatoryjnie we
wszystkich miejskich
obszarach
funkcjonalnych* oraz
pozostatych miastach;

— Obligatoryjnie w miejskich
obszarach
funkcjonalnych;

— Wedtug stanu
istniejgcego;

Promocja zréwnowazonej
mobilnosci i bezpiecznych
zachowan w ruchu
drogowym

— Promocja bezpiecznych zachowan w ruchu drogowym w ramach programéw BRD
(Gambit pomorski, programy miejskie);

— Upowszechnianie rozwigzan w zakresie wspoétdzielonych srodkow transportu, w tym
alternatywnych form transportu (rowery, skutery, hulajnogi na minuty);

— Promocja mobilnosci aktywnej (pieszej, rowerowej, UTO);

Wsparcia organizacji
systemu transportu
zamawianego w powiatach

— System transportu
zamawianego obstugujacy
linie dowozowe do weztéw
integracyjnych i osrodkéw
powiatowych;

— System transportu
zamawianego obstugujacy
przewozy lokalne na
terenie powiatu;

Brak dziatania

Wdrazanie Zielonych Stref
Ekologicznych®

— Wprowadzenie
ograniczen ruchu

samochodowego: — Wprowadzenie

ograniczen ruchu
samochodowego

w strefach srédmiejskich
Gdanska, Sopotu, Gdyni i
Stupska;

o w strefach
Srédmiejskich —
catorocznie,

— Wedtug stanu
istniejgcego;

miejscowosciach o
charakterze
rekreacyjnym —
Sezonowo;

Wdrazanie zréwnowazonej
mobilnosci towarowe;j

— Tworzenie warunkéw przestrzennych i gospodarczych dla
rozwoju centrow przetadunkowych i konsolidacyjnych;

— Wedtug stanu
istniejgcego;

Promocja paliw
alternatywnych w
transporcie

— Tworzenie warunkéw dla rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych;

*obszary okreslone w PZPWP

® Celem Zielonych stref ekologicznych jest ochrona mieszkancéw miast i gmin przed pytami o czasteczkach réznych rozmiaréw.
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6.5. Zalozenia ksztaltowania oferty przewozowej PTZ w wariantach WA, WB, WC

6.5.1.Czestosci kursowania na regionalnych liniach komunikacyjnych

Podstawowym warunkiem zaistnienia korzystnych zmian w zakresie obstugi transportowej
wojewddztwa jest zmiana zachowan transportowych mieszkancow. Zwigzana jest ona z potrzebag
zmiany struktury mobilnosci i w jak najwiekszym mozliwym stopniu zastgpieniem indywidualnej
mobilnosci samochodowej przez transport zbiorowy. Wymaga to zmian w postrzeganiu i korzystaniu z
transportu zbiorowego przez mieszkancoéw, a srodkiem do tego jest wtasciwa, dostosowana do
rzeczywistych potrzeb zintegrowana oferta publicznego transportu zbiorowego na wszystkich
poziomach systemu transportowego.

Dostepnosé publicznego transportu zbiorowego jest pochodng gestosci sieci potgczen oraz liczby
realizowanych kurséw. Przyjeto trzy klasy czestosci potgczen okreslajgce minimalng pare potgczen na
dobe (Tab.10).

Dziatania organizacyjne réznicujgce warianty WA, WB i WC sprowadzajg sie do minimalnej liczby par
potagczen na dobe dla poszczegdlnych kategorii linii PTZ.

Tab. 10. Czestosci kursowania na liniach transportu zbiorowego

Czestos¢ kursowania na liniach

Klasa czestotliwosci

Liczba par potaczen 18 i wiecej 13-18 7-12 2-6

6.5.2.Czestosci kursowania na lokalnych liniach komunikacyjnych

Wiasciwe funkcjonowanie transportowych weztéw integracyjnych jest powigzane z zapewnieniem
odpowiedniej oferty transportu kolejowego pod wzgledem czasu podrézy, komfortu i rozktadu jazdy,
ale rowniez uruchomieniem linii dowozowych PTZ na poziomie lokalnym. Z tego wzgledu
poszczegolnym modelom przypisano minimalng liczbe par potgczen autobusowych dowozowych na
dobe miedzy osrodkiem gminnym, a stolicg powiatu.

Tab. 11. Czestosci kursowania na autobusowych liniach dowozowych (miejscowos$é gminna — stolica
powiatu).

Modele regionalnego systemu obstugi transportowej

Liczba mieszkancow

miejscowosci gminnej WA WB WC
Minimalna liczba par potgczen autobusowych dowozowych na dobe
do 1 000 8 6 4
1001 -2 000 11 9
2001 -3 000 16 13 10
3001 -5 000 19 16 13
5001 — 10 000 20 17 14
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Rys. 4. Schemat polagczen migedzy osrodkami gminnymi, a stolicami powiatow

Zrédfo: Pomorskie Biuro Planowania Regionalnego
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6.5.3.Klasyfikacja sieci linii kolejowych
Podstawg do opracowania klasyfikacji sieci linii kolejowych w wojewddztwie pomorskim sg zapisy
Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego wiasciwe dla wariantu nr 1,

dostosowane do obecnych uwarunkowan.

Tab. 12. Kategorie linii kolejowych i odpowiadajace im czestosci obstugi.

Numer linii Klasa czestosci

: . REIEE
kolejowej WA | WB WC

Linie szkieletowe

Gdansk Srodmiescie - Gdansk Gtéwny — Gdynia Gtéwna — Rumia — Reda — Wejherowo

RPK-01 (kolej aglomeracyjna)

Gdansk Gtéwny/Gdansk Wrzeszcz - Gdansk Port Lotniczy -
Gdansk Osowa - Gdynia Gtéwna (kolej metropolitalna)

RPK-03 | Stupsk — Lebork — Wejherowo — Gdynia Gtéwna/Gdansk Gtéwny | | Il

Elblag — Malbork — Tczew — Gdansk Gtowny — Gdynia Gtéwna
/Gdynia Chylonia/Gdynia Oksywie/Kosakowo

RPK-02

RPK-04
Elblag — Malbork — Tczew — Gdansk Gtowny — Gdynia Gtéwna

/Gdynia Chylonia

(Olsztyn Gtéwny/ ltawa Gtéwna) - Prabuty — Malbork — Tczew
— Gdansk Gtéwny — Gdynia Gtéwna/Gdynia Chylonia/Gdynia Oksywie/Kosakowo

RPK-05
(Olsztyn Gtéwny/ ltawa Gtéwna) - Prabuty — Malbork — Tczew

— Gdansk Gtéwny — Gdynia Gtéwna/Gdynia Chylonia

(Bydgoszcz Gtoéwna/ Laskowice Pomorskie) - Smetowo —
Tczew — Gdansk Gtéwny — Gdynia Gtéwna/Gdynia Chylonia/Gdynia Oksywie / Kosakowo

RPK-06
(Bydgoszcz Gtéwna/ Laskowice Pomorskie) - Smetowo —

Tczew — Gdansk Gtéwny — Gdynia Gtéwna/ Gdynia Chylonia
RPK-07 | Gdynia Gtéwna/Tczew — Starogard Gdanski — Chojnice — Cztuchéw | 1] 1]
RPK-08 | Koscierzyna — (Kartuzy) — Gdynia Gtéwna 1l 1] 1]

RPK-09 | Koscierzyna — Gdansk Wrzeszcz — Gdynia Gtéwna 1l 1] 1]
RPK-11 | Kartuzy — Gdansk Wrzeszcz — Gdansk Gtéwny | | |
RPK-15 | (Szczecin/ Koszalin) — Stupsk 1l 1] 1]

Linie komplementarne

RPK-12 | Wiadystawowo — Reda — Gdynia Gtéwna (poza sezonem) 1 [ 1
RPK-13 | (Grudzigdz) - Gardeja — Kwidzyn — Malbork 1l 1] 1

RPK-14 | Chojnice — Czluchéw — Czarne - (Szczecinek) \% v -
RPK-16 | (Szczecinek) - Miastko — Korzybie — Stupsk 1 1 -
RPK-17 | Chojnice — Lipusz — Koscierzyna mriv:| -
RPK-18 | Bytéw — Lipusz — Koscierzyna 't - -

RPK-19 | Chojnice — (Tuchola — Laskowice Pomorskie/ Bydgoszcz Gtéwna) ] 1 -
RPK-20 | Chojnice — Bukowo Czluchowskie - (Pita) ] 1 -
RPK-22 | Stupsk — Ustka ] 1 -
RPK-23 | Kartuzy — Sierakowice Il2 - -
RPK-24 | Czersk — Szlachta - (Laskowice Pomorskie/Bydgoszcz Gtéwna) 1 1 =

Linie sezonowe
RPK-12 | Hel — Wtadystawowo — Reda — Gdynia Gtéwna Il 1] 1]
RPK-21 | Gdynia Gtéwna/Legbork — teba 1 1 1

1 z koordynacja z linig RPK-09 lub jako jej przedtuzenie
2 z koordynacjg z linig RPK-11 lub jako jej przedtuzenie
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Rys. 5. Sie¢ regionalnych potaczen kolejowych — wariant WA
Zrédfo: Pomorskie Biuro Planowania Regionalnego
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Rys. 6. Sie¢ regionalnych potaczen kolejowych — wariant WB
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6.5.4.Klasyfikacja sieci linii autobusowych

Podstawg okreslenia wojewddzkich linii autobusowych uzytecznosci publicznej byt Zrébwnowazony
plan rozwoju transportu publicznego dla wojewddztwa pomorskiego do 2025 roku. Zatozenia planu
zostaty zaktualizowane z uwzglednieniem wymienionych w poprzednich rozdziatach zatozen
rozbudowy sieci drogowej i kolejowej oraz zmian uwarunkowan funkcjonowania transportu zbiorowego
do 2021 roku. W efekcie opracowano projekt oferty sieci autobusowych linii uzytecznosci publicznOej
dla kazdego z modeli, ktore przedstawiono w ponizszej tabeli.
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Tab. 13. Kategorie linii autobusowych i odpowiadajace im czestosci obstugi.

Kategoria linii Klasa czestosci w wariancie

Oznaczenie Relacja

Linie podstawowe

22-01 Bytéw — Lebork AP AP AP | I I
22-05 (Elblag) - Nowy Dwér Gdanski — Gdansk AP AP AP | | 1]
22-06 Bytéw — Kartuzy — (Gdynia) * AP AP AP 1] 1 1
22-07 Stupsk — Debnica Kaszubska — Bytéw — Chojnice AP AP AP 1] 1 1
22-08 Stupsk — Suchorze — Bytow AP AP AP | 1] 1]
22-09 Nowy Dwoér Gdanski — Malbork AP AP AP | | 1]
22-12 Stupsk — Sierakowice — Kartuzy AP AP AP 1] 1] 1]
22-13 Kwidzyn — Gniew — Pelplin — Tczew AP AP AP 1] 1] 1]
22-15 Starogard Gdanski — Koscierzyna — Sierakowice —| AP AP AP

Lebork 1 ] ]
22-16 Wejherowo — Puck AP AP AP Il 1] 1]
22-19 Starogard Gdanski — Pruszcz Gdanski — Gdansk AP AP AP | | 1]
22-20 Lebork — Krokowa — Puck AP AP AP | 1] 1]
22-23 Starogard Gdanski — Pelplin — Gniew — Kwidzyn AP AP AP Il 1] 1]
22-28 Wejherowo — Kartuzy AP AP AP 1] 1 1
22.30 Bytéw - Koscierzyna — Przywidz — Kolbudy — Gdansk - AP AP 1] 1]

Koscierzyna — Przywidz — Kolbudy — Gdansk AP - - | - -
22-35 Koscierzyna - Nowa Karczma - Pruszcz Gdanski AP AP AP 1] 1] 1]
22-40 Koscierzyna - Zblewo/Starogard Gdanski AP AP AP 1] 1 1
22-58 Koscierzyna — Chojnice/Cztuchéow AA AP AP ] 1] 1]
22-63 Lebork - Sierakowice - Kartuzy AP AP AP 1] 1] 1
22-64 Koscierzyna - Skarszewy - Tczew AP AP AP Il 1] 1]
22-65 Bytéw - Lipusz - Koscierzyna AA AP AP 1 1] 1]

Linie uzupetniajace
22-02 Krynica Morska — Nowy Dwér Gdanski — Gdansk/(Elblag) | AU AU AU 1 1 1

22-04 Nowy Dwoér Gdanski - Cedry Wielkie - Gdansk AU AU AU ] 1 1
22-10 Tczew — Skarszewy AU AU AU 1] 1] 1]
22-11 Stupsk — Gtéwcezyce — Lebork AU AU AU 1] 1] 1
22-14 Sierakowice — Lebork - kLeba AU AU AU 1] 1 1
22-21 Wejherowo — Karwia AU AU AU 1] 1] 1
22-22 Bytéw — Miastko — Koczata AU AU AU 1] 1] 1
22-24 Starogard Gdanski — Skércz — Kwidzyn/Prabuty AU AU AU 1] 1] 1]
22-25 Czersk — Koscierzyna AU AU AU 1 1 1
22-26 Cztuchow — Miastko AU AU AU 1 ] ]
22-27 Stupsk — Smotdzino AU AU AU 1] 1] 1]
22-31 Stupsk — Ustka — Dartowo AU AU AU 1 1] 1]
22-32 Sztum - Prabuty AU AU AU 11 1] 1]
22-33 Tczew — Krzywe Koto/Cedry Wielkie - Pruszcz Gdanski AU AU AU ] 1 1
22-34 Stary Dzierzgon - Dzierzgon - Malbork AU AU AU 1] 1] 1]
22-36 Nowy Staw - Tczew AU AU AU 1] 1] 1]
22-37 Dzierzgon - Zutawska Sztumska/(Ztotnica) - Malbork AU AU AU ] 1 1
22-38 Dzierzgon - Stary Targ - Malbork AU AU AU 1] 1] 1]
22-39 Czarne/Cztuchéw - Wiele - Czersk AU AU AU i 1] 1]
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Oznaczenie

Relacja

Kategoria linii

WA

WB

wC

WB

Klasa czestosci w wariancie

wC

22-41 Kartuzy - Stezyca - Koscierzyna AU AU AU 1] 1 1
22-42 Cztuchow — Debrzno — (Ztotow/Pita) AU AU AU 1 1 1
22-43 Chojnice - (Sepdlno Krajenskie — Wiecbork/Bydgoszcz) AU AU AU 11 1 1
22-03 Krynica Morska — Mikoszewo — Gdarnsk AU AU AU 11 1 1
22-66 Chojnice - (Walcz/Pita) AU AU AU 1 1 1
22-45 Czersk - (Tuchola) AU AU AU 1 1] 1]
22-47 Sztum - Dzierzgon - (Pastek) AU AU AU 11 1 1
22-46 Skoércz - (Nowe - Grudzigdz) AU AU AU ] 1 1
22-67 Cztuchoéw — (Sepolno Krajenskie — Bydgoszcz) AU AU AU ] 1 1
Linie alternatywne
22-17 Karwia — Puck — Reda/Gdynia AA AA AA ] 1 1
22-18 Stupsk — Trzebielino — Miastko AA AA AA 11 1] 1]
22-29 Wiadystawowo/Puck — Reda AA AA AA ] 1 1
22-44 Chojnice — (Pamietowo — Tuchola/SepdIno Krajenskie) AA AA AA 11 1 1
22-48 Kepice — Miastko AA AA AU 1l ] 1
22-50 Stupsk — (Stawno/Koszalin/Dartowo) AA AA AA 1] 1] 1
22-51 Tczew - Pruszcz Gdanski - Gdansk AA AA AA Il Il 1
22-52 Bytow/Koscierzyna - Zukowo — Gdansk AA AA AA 11 1 1]
22-53 Cztuchow/Chojnice - Starogard Gdanski — Tczew AA AA AA 1 1 1
22-54 (Torun/Grudzigdz) - Gardeja — Malbork AA AA AA ] 1 1
22-55 (Ss*sgzscinek/Bia’fy Bor) - Miastko — Kawcze — Kepice - AA AA AU m " i
22-56 Chojnice - Cztuchéw — Czarne - (Szczecinek) AA AA AU ] 1 1]
22-57 Chojnice — (Tuchola — Torun/Bydgoszcz) AA AA AU ] 1 1]
22-59 Kwidzyn - Prabuty — (Kisielice/Susz — ltawa) AA AA AA ] 1 1
22-60 Reda — Wtadystawowo — Hel AA AA AA ] 1 1
22-61 Miastko — Kepice - Stupsk AA AA AU ] 1 1]
22-62 Tczew — Smetowo AA AA AA 1 ] ]
Linie sezonowe
22-81 Stupsk — Gtéwcezyce — teba AS AS AS 1] 1] [
22-82 teba — Krokowa — Puck - Wtadystawowo AS AS AS 1] 1] [
22-83 Sierakowice — Lebork AS AS AS 1 ] ]
22-84 Wejherowo — Karwia — Jastrzegbia Géra — Wiadystawowo | AS AS AS 1] 1] [
Linie zastepcze
22-98 Stupsk — Ustka AZ AZ AZ | | |
22-99 Gdynia — Puck — Wiadystawowo — Hel AZ AZ AZ | | |

* Linia podstawowa do momentu wybudowania linii kolejowej
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